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De la continentalité a I'Etat enclavé
Résumé :

Les Etats dits « sahéliens » sont souvent identifiés comme enclavés. Dans une forme de
stéréotype de I’espace marginalisé, une position continentale est un élément supplémentaire
des difficultés économiques. La continentalité, anciennement centrale en Afrique de I’ouest,
devient une situation périphérique, c’est a dire une fermeture ou une distance au Monde. Le
choix d’étude d’une circulation terrestre permettant I’ouverture littorale propose un regard sur
cet enclavement. Dans un espace ouest africain international, les pouvoirs politiques ont
produit les instruments d’une circulation établissant la relation entre les espaces continentaux
devenus territoires d’Etat et les interfaces littorales. Mais cette réponse est dysfonctionnante.
Un ensemble de contraintes techniques, politiques, économiques, produit un processus de
discontinuités. L’enclavement est un systéme de distances qui éloigne les opérateurs
continentaux de certaines ouvertures. Mais ces espaces enclavés ne sont pas enfermes. Les
actions contemporaines des bailleurs de fonds et des opérateurs privés tendent a sélectionner
et moderniser des axes validant une stratégie d’inscription d’espaces d’activités dans les
réseaux mondiaux. Il se développe une recomposition des territoires intérieurs réduisant la
fracture entre les positions étatiques littorale et continentale. Et cette fracture est souvent
dépassée et méme utilisée dans les circulations s’inscrivant dans I’espace ouest africain.
L’enclavement continental n’est pas une position spatiale de fermeture figée. Il est une
situation relative qui tient dans les permanences de certaines discontinuités qui ne sont pas
annulées par les différents pouvoirs politiques.

From inland areas to landlocked State
Abstract :

Sahelian State are often said to be landlocked. According to some stereotypical conceptions of
marginal lands, the inland position may be considered as an additional negative factor for
economic development. The inland position of West Africa, which in the past used to be a
central situation, has become a peripheral one: it encloses the area and excludes it from major
relations at a global level. Our choice to study a inland circulation allowing coastal opening
proposes a view on this land locking. The public authorities have built up, within West Africa,
which is in fact an international area, instruments of a circulation that establishes relations
between inland national territories and littoral interface. However, this answer does not seem
to be relevant enough. Technical, political and economical constraints lead to a process of
discontinuities. Being landlocked corresponds to a system of distances in which land
operators are moved away from some perspectives. In reality, these landlocked areas are not
enclosed. The backers' and the private operators' current strategies tend to modernize selected
major lines and through the latter the territories are connected to global networks. Inland
territories are then reshaped and manage to reduce the fracture between inland and maritime
countries. This fracture is often overcome and it may even become an opportunity in the case
of West African circulation. Inland areas being landlocked are not definitively enclosed. It is
just a relative situation which results from some permanent discontinuities the different
political authorities have not cancelled.
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Introduction générale

« De la steppe sahelienne a la Maison blanche, il existe une continuité inexprimée »
Jean Gallais, Tropiques, 1994

L'enclavement n'est souvent qu'un synonyme supplémentaire des situations d'isolement spatial
a dépasser. Dans un contexte d'interaction généralisée entre les différentes parties du monde,
I'isolat en tant qu'espace totalement fermé n'existe plus et la catégorie spatiale enclave est
peut-étre datée. Et pourtant, le terme d’enclavement n'a jamais été autant utilisé. Il exprime un
ensemble de sens dont le seul dénominateur commun est I'identification de fermetures qui
doivent étre annulées. Il est un outil de discours opérationnel permettant de valider les
requétes des acteurs politiques et économiques. A toutes les échelles possibles, il permet de
réclamer et de justifier des financements, particulierement d'infrastructures considérées
justement comme désenclavantes. Il est aussi une figure de style utilisée pour traiter des
marginalisations actuelles. Les représentants locaux de telle collectivité territoriale francaise
déclarent leur ville ou leur région enclavées, tout comme les représentants politiques d'un Etat
continental ouest africain. Le journaliste soucieux d'éviter les redites alterne l'utilisation des

mots enclavement, isolement, périphérie... sans réflexion sémantique réelle.

La notion n'est guére fixée lorsqu'elle s'applique pour définir la place d'entités spatiales qui
n‘ont que peu de traits communs. La plainte de I'enclavement se révele récurrente dans les
discours politiques mais aussi médiatiques portant sur les villes de Toulouse ou du Havre, sur
les quartiers urbains des villes occidentales, sur le massif central en France, sur le Mali, la
Bolivie voire sur un ensemble de pays inscrits par exemple a l'intérieur d’un continent.
L'enclavement, par-dela la diversité des situations décrites, semble étre I'antithese des
logiques en ceuvre qui commandent I'évolution des espaces, du local au global pour reprendre

I'expression consacrée, de plus en plus ouverts dans des dynamiques relationnelles mondiales.

Dans cette acception générique, lI'exemple de I'Afrique continentale ouest africaine présente
une valeur heuristique singuliere. La situation d'enclavement des Etats continentaux dits
« sahéliens » devient un stéréotype durable, dans lequel une simple position continentale est
identifiée comme attribut supplémentaire des difficultés économiques rencontrées par les
Etats africains. La formule classique « pays pauvres et enclavés, les Etats du Sahel... » fait
date, répétée dans les clichés journalistiques ou dans les rapports des organisations d'aide
internationale. Telle est I'image relativement figée de ces Etats que sont le Mali, le Burkina

Faso, le Niger ou encore le Tchad. Dans l'espace africain déja partiellement ignoré des flux
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mondiaux dominants, ils sont alors « cette périphérie de periphérie » (RAYNAUD A. 1981)
validant une graduation des marginalisations opérée en fonction de I'éloignement aux
littoraux. Les continentalités étatiques consacreraient des fermetures enclavantes. Ce constat
est ambigu pourtant, ne serait-ce qu'au regard des anciennes mais authentiques centralités que
supportaient les positions continentales dans cet espace sahélien il y a encore quelques siécles.
La distance au Monde des Etats continentaux ouest africains ne peut s'expliquer que dans cet
intervalle entre une interface sahélienne ouverte et des périphéries actuelles parfois
regroupées sous le terme d'enclavement. En quoi dans des situations contemporaines, des
continentalités devenues étatiques sont identifiées comme enclavées ? Cette interrogation sur
la relation entre un terme flou et d'éventuelles fermetures dans un espace de relations devenu
mondial constitue la problématique générale du travail entrepris dans cette recherche.

L'enclavement continental est alors I'objet d'étude général.

Mais cet objet a construire lorsqu'il est relié au cadre géographique ouest africain impose des
remarques preliminaires. Les poncifs sont multiples dans I'appréhension des inscriptions
africaines mondiales. Il est souvent difficile de s'extraire des débats en cours sur la
problématique des périphéries et plus globalement sur le constat des dynamiques
d'extraversion, de la dépendance, de la mise en marge, autant d'éléments contenus dans un
paradigme du sous-développement qui encadre souvent les lectures africaines. A cet égard, la
question posée par Philippe Hugon mérite mention : « y a-t-il une spécificité africaniste pour
un économiste et une légitimité de I'économie pour un africaniste ? » (1993, p 3). Cette
interrogation concerne l'ensemble des sciences humaines. Les particularités africaines
interdisent-elles toute approche dépassant la problématique des difficultés économiques ? Les
outils conceptuels de la géographie permettent une approche générale qui peut cadrer les
interrogations relatives a des espaces certes particuliers, mais qui demeurent produits par un
ensemble de comportements spatiaux opérés par toutes les sociétés humaines, des invariants
en quelque sorte. C'est du moins l'orientation qui sera privilégiée dans ce travail. Une
approche théorique doit précéder I'appréhension d'un éventuel enclavement africain. Il est

alors nécessaire de s'extraire des débats sur I'extraversion, sur le développement.

Cette extraction est pourtant difficile. Les lectures sont nécessairement orientées par nos
propres ressentis par rapport a des situations de difficultés économiques qui peuvent
difficilement laisser I'observateur indifférent. Il est aisé dans le discours d'annoncer une sortie
d'un cadre fixé d'analyse, il reste que la position d’observation qui sépare le sujet de I’objet

que I'on nomme objectivité ne peut étre qu'imparfaitement réalisée. La neutralité n'est guére
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de mise dans les travaux de lecture de I'existant scientifique traitant des enclavements, des
isolements, des exclusions africaines. Certaines conclusions plaisent plus que d'autres et
influencent le travail, inévitablement. C'est dire I'importance d'une construction d'une grille de
lecture qui cherche a fixer des outils stables, propres a toute lecture d'espace. Sans tout a fait
sortir des débats en cours, I'objectif de ce travail est de proposer un regard différent sur les
espaces continentaux ouest africains déja finement étudiés par de nombreux auteurs. Et
I’entrée privilégiée est alors inscrite dans la compréhension de ce processus progressif de mise
en interaction des entités spatiales du Monde qui recompose tous les espaces... d'Afrique

comme d'ailleurs.

Il'y a une sorte de paradoxe a privilégier cette entrée pour I'étude de I'extréme périphérie du
systtme mondial (une enclave ?). Il ne s'agit pas de survaloriser les phénoménes de
mondialisation, mais si « rien ou presque rien n'est purement mondial, tout I'est, ne serait-ce
gu'un tout petit peu» (DOLLFUS O. & al. 1999, p 3), ce «peu» est I'angle d'approche
sélectionné, orienté par la construction de I’objet d’étude « enclavement ». Mais si cette
continuité inexprimée, pour reprendre I'expression de Jean Gallais, entre les lointaines régions
du Sahel et les centralités du Monde (exprimées par I'image de la Maison blanche) constitue
le fil conducteur de I'étude, il n'est pas possible d'appréhender la totalité des continuités.
L'approche impose la sélection d'une composante particuliere. La notion de circulation,
souvent reliée d'ailleurs a I'idée d'enclavement, constituera cet instrument de lecture apte a
aborder la production des espaces étatiques continentaux et leurs inscriptions dans des

niveaux supérieurs de relation.

Mais cet instrument, parmi d’autres, pose pourtant le probléme d'une notion dont le sens doit
étre fixé. Dans son sens le plus général, la circulation est peut-étre « I'ensemble des sphéres du
mouvement » (GOTTMAN J. 1952) mais une étape importante du travail sera d'identifier une
circulation susceptible de répondre a cette problématique de Il'enclavement continental. Il
s’agit de cerner un espace de circulation spécifique, organisé autour des continentalités et
permettant l'ouverture au Monde. Sans rentrer dans la construction théorique a venir, il
semble important de préciser que la circulation est considérée ici comme une des activités
humaines principales dans la production des espaces qu'operent les sociétés. Il n'y a pas
d'espace possible sans le mouvement qui permet I'échange économique, les relations sociales,
les déplacements nécessaires a l'action de produire, d'habiter, plus globalement de vivre. Et
ces mouvements ne se réalisent pas de facon anarchique, ils obéissent a des comportements

généraux qu'il s'agira de définir.

10
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Dans ces remarques préliminaires, la réflexion de Georges Perec présentée dans son « journal
d'un usager de l'espace » (Espéces d'espaces, 1974) résume l'interrogation dans laquelle doit
s'inscrire la recherche : I'espace, « ¢a fait tout ce qu'il faut faire pour que les rails de chemins
de fer se retrouvent bien avant l'infini ». Perec pose ici une importante dimension spatiale (et
peut-&tre une définition de I’espace ?). Il faut effectivement comprendre comment et pourquoi
les rails, et plus globalement les instruments permettant les déplacements dans I’espace se
« retrouvent », et plus encore quelles ouvertures ils permettent. La problématique de la
circulation s’inscrit dans ces causalités, ces finalités et ces modalités des mises en relation.
Elle permet de comprendre les conditions des ouvertures ou des fermetures et donc d'un
éventuel enclavement. La grille théorique a établir doit prendre en compte cette circulation en
tant que condition des inscriptions spatiales : comment se produisent et s’ouvrent des espaces

devenus territoires d’Etat ? La question initiale du travail est ainsi posee.

Mais le choix d'une orientation théorique ne dispense pas d'une approche concrete. Il est clair
qu'on ne « saurait penser bien un espace sans savoir s'y déplacer, en intrus inévitablement,
mais qui perturbe au minimum le systeme » (RAISON JP. 1991, p 36). L'objectif de ce travail
de thése réside dans une volonté de proposer un regard différent. Plus qu'une analyse précise
des espaces continentaux ouest africains, il est opéré un essai de (re)lecture de ces espaces par
le biais d’un travail théorique sur un enclavement dans un contexte de relations mondiales,
nécessitant un concept de circulation. Dans ce choix de recherche et uniquement dans ce
choix, le risque d'une probable insuffisance d'informations spécifiquement « africaines » est
assumé. Et il ne l'est que parce que d'autres travaux basés sur des orientations différentes ont
déja appréhendé finement ces espaces continentaux. Dans la prise en compte de I'existant
scientifique, ces travaux, permettant finalement notre propre recherche, seront présentés,
utilisés, mais sans volonté de réaliser une nouvelle étude précise. Il reste que les travaux de
recherche n'ont que peu d'intérét s'ils ne restent que de pures abstractions, encore moins s'ils
ne sont le fruit que de simples lectures. Il est effectivement nécessaire de se déplacer dans

I'espace étudié.

La pratique concréte du « terrain » permet alors I'acquisition des informations susceptibles de
« dire I'enclavement ». Différents séjours de recherche ont été effectués. Ils sont délimités par
des contingences matérielles et temporelles propres a un travail de thése. Ce caractére limitant
(trois séjours pour un total de 9 mois de « déplacement » ouest africain pour ce travail de
recherche) est frustrant, produisant souvent ce sentiment d'inachévement. Mais ces

déplacements ont permis une connaissance plus précise des axes d'ouverture des espaces
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maliens, nigériens ou encore du Burkina Faso. La pratique personnelle des axes reliant
Bamako aux villes de Dakar et Abidjan, celle des corridors du Bénin et du Togo vers la
frontiere du Burkina Faso, les deux stages effectués au sein des communautés portuaires de
Dakar et de Lomé, le travail d'enquétes réalisé au Mali, particuliéerement & Bamako mais
renforcé par des «voyages» sur l'armature nationale permettant de relier les villes
secondaires', ont participé a la construction d'une base d'informations pourtant difficile a

établir.

C'est un constat connu que ce manque de données fiables relatives a la compréhension des
dynamiques ouest africaines. Il existe bien une problématique « crise de I’information »
(DUBRESSON A. & al. 1994, p 453) entravant la compréhension des recompositions
récentes. La relativité des statistiques utilisées par exemple (statistiques peu diffusées, qu'on
ne trouve souvent que dans les instances africaines concernées par les phénomeénes étudiés)
est souvent remarquée dans les études, parfois en simple annotation de bas de page. Il semble
pourtant que cette relativité justifie une réelle analyse critique qui sera opérée au risque
d'alourdir le texte. Ce probléme de la mesure impose surtout la prise en compte d'informations
comparées. Plus que les statistiques, c'est bien la compréhension des discours qui offre un
regard apte a saisir ce que pourrait étre un enclavement continental. De I'armateur aux petits
transporteurs en passant par le commercant inscrit dans un espace étatique continental, nous
sommes redevables a tous les acteurs rencontrés d'une lecture concrete, d'un regard ouest
africain qui interroge et parfois contredit les perceptions théoriques. Et ces perceptions sont
elles-mémes transformées par la pratique de certaines circulations ouest africaines. Les
expériences concretes, les enquétes, la vie au quotidien, I’utilisation personnelle des transports
se révelent explicatifs et constituent un outil de travail dans un contexte de relativité et de

raréfaction des sources disponibles.

C'est vrai, il y a dans cette démarche une dérive propre a tout récit de voyage, forcément
personnel et donc orienté, tronqué par nos ressentis subjectifs. Mais a partir du moment ou ces
regards operés lors des quelques mois de terrain sont cadrés par I'appareil théorique initial,
compares et confrontés aux sources et travaux statistiques disponibles, a partir du moment ou

I'ensemble des points de vue et des expériences traduisent les mémes réalités, cette pratique

! Le travail sur la production, I’inscription et certaines recompositions de ces espaces continentaux devenus
nationaux, traite du Mali, du Burkina Faso et du Niger (et de leurs corridors d’ouverture). Mais pour les
exemples plus précis illustrant les conditions du transport, les dysfonctionnements, les stratégies d’acteurs... le
Mali constitue I’espace de référence qui sera privilégié. Les séjours d’enquétes réalisés lors de la thése y ont été
plus importants et sont eux-mémes renforcés par une « pratique » plus longue (5 mois) de la région de Mopti
effectuée lors d’un ancien travail de maitrise (1997).
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du terrain, qui n'est pas toujours insérable dans une visée statistique, constitue un instrument
supplémentaire a utiliser. De ce travail de confrontation entre appréhension théorique,
traitements statistiques, écoute des acteurs et voyage personnel découle une lecture d'espaces

guidée par la construction d'une catégorie spatiale de I'enclavement.

Cette lecture est organisée autour d'un itinéraire orienté vers la prise en compte des processus
de production, de distance et de recomposition des espaces continentaux. La premiere partie
du travail (partie 1 : I’enclavement en question ou la mise en situation des Etats continentaux
ouest africains) s'inscrit dans une réflexion visant a construire I'objet scientifique a partir de ce
point d'entrée qu'est le stéréotype de I'Etat enclavé sahélien. Face a ce stéréotype, la qualité et
la diversite des travaux traitant des enclavements ouest africains et de Il'enclavement en
général proposent une orientation faisant de I'enclavement une situation évolutive. Cette
derniére ne prend de sens que dans une dialectique de l'ouverture et de la fermeture se
développant dans ce systeme Monde produisant I'espace relationnel actuel. Et cette
dialectique peut étre interrogée par l'angle d'une circulation spécifique participant a la
production des espaces et a leurs ouvertures. Ce travail théorique oriente par la suite une
premiére étape diachronique d'analyse des mises en place d'un espace organisé autour des
continentalités étatiques ouest africaines et ouvert vers les interfaces littorales. Il s'agit de
comprendre les réponses aux contraintes spatiales provoquées par une position continentale

transformée en distance a franchir.

Il est alors possible de mesurer I'efficacité de cette réponse. Les solutions spatiales établies
offrent-elles un cadre adapté a I'ouverture littorale. La deuxiéme étape du travail tient dans
une compréhension des distances (partie 2 : distances continentales et discontinuités : des
processus d'enclavement). Partant d'une distance au monde, il est important de comprendre
comment une graduation des éloignements s'établit dans un ensemble de discontinuités qui
transforme une simple distance continentale en support de dysfonctionnements entravant les
ouvertures. L'enclavement n'est alors pas un état, mais bien un processus de fermetures se

développant dans un systeme de distances (économique, technique, politique) a saisir.

Mais ce systéeme n'est pourtant pas figé et ne consacre en rien d'improbables marginalités
définitives. Comme tout espace du monde, I'Afrique de I'ouest est le terrain de recompositions
complexes et constantes ou les acteurs d'un mondialisme accéléré opérent leurs stratégies. La
derniére étape du travail (partie 3 : recompositions et mondialisation : vers la réévaluation des
espaces enclavés) traite de ces dynamiques en cours. L'aide internationale supporte une vision

technicienne et libérale du désenclavement permettant aux acteurs privés de construire des
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formes d'enclaves accélérant et hiérarchisant certaines circulations. Des commercants
transfrontaliers inscrits dans les échanges mondiaux jouent habilement des différentiels de
situation proposés par les fragmentations étatiques. La relation entre continentalité et
enclavement se révele parfois moins évidente lorsque les dynamiques de circulation semblent
échapper aux cadres politiques. D'autant plus que les cadres de I'organisation collective, Etats
et regroupements régionaux, n'ont pas les moyens d'impulser des logiques d'aménagement
visant une desserte équilibrée des territoires. Certains espaces sont « rapprochés » dans des
logiques privatistes d'inscription marchande mondiale porteuses de modernités positives,
d'autres restent ignorés des recompositions en cours. Malgré les permanences de
discontinuités dans lesquelles tient I'enclavement, I'objet d'étude « enclavement continental »
doit étre confronté a ces logiques mondiales inversant d'une certaine fagon les situations

spatiales ouest africaines.
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« Localiser dans I’espace les phénomenes consiste a les placer dans le systeme de relations

que la circulation anime »  Jean Gottmann, La politique des Etats et leur géographie
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1.1 Enclavement et continentalité étatique : une relation ambigué

1.1.1 Du stéréotype de I’Etat enclavé sahélien (et de son dépassement)

Dans I'image relativement figée des Etats dits "sahéliens"” réside une forme de stéréotype. Il
est construit sur un cliché qui représente dans I'imaginaire collectif occidental le modele d'une
Afrique en difficulté. Il est vrai qu'a partir des années 1970, les populations du Sahel (et
particulierement les pasteurs nomades) deviennent souvent la figure type la plus
représentative des habitants de ce que I'on appelle alors le Tiers-Monde (GALLAIS J. 1984).
Le terme méme d'Etats saheliens est pourtant ambigu, posant la question d'une relation entre
une délimitation politique, un terme historique impliquant la notion de rivage (sahil : rivage
en arabe) et une simple zone climatique. Et dans cette relation, I’enclavement continental

devient lui-méme une des composantes du stéreotype a déchiffrer.

1.1.1.1 Pauvre Sahel : La continentalité attribut des pauvretés ?

La lecture actuelle des anciennes colonies francaises sahéliennes est orientée, a tel point que
« médias et ONG aidant, I’Afrique vue de France, c’est d’abord le Sahel, et le catastrophisme
écologique augmente ici la sinistrose économique » (DUBRESSON A., RAISON JP.,
MARSHAL Y. 1994, p 6). Car ce cliché est bien, en premier lieu, médiatique. Le Sahel serait
uniquement I’espace de la pauvreté, des secheresses, des famines, autant d’épisodes
dramatiques ultramédiatisés dans les derniéres décennies. Le choc de ces images,
difficilement soutenables, présentées dans les différents supports médiatiques, constitue pour
les opinions occidentales le vecteur presque exclusif de I’appréhension des pays que I’on
nomme sahéliens. Le cliché d’un Sahel sous-développé, fragilisé par des éveénements sur
lesquels les gouvernements politiques n’auraient guere de contrdle, prend ainsi forme a partir
des années 1970. Comme tout cliché, il a du sens bien sir, exprimant un ensemble complexe
et grave de probléemes, heurtant justement les différentes idéologies basées sur la foi
subjective en un probable progres universel, progres a partager.

La découverte mediatique d’un Sahel «en difficulté » produit un mouvement d’aide
internationale sans précédent. Dans I'émergence d'une conscience mondiale humanitaire, les
événements sahéliens et ceux du Biafra (1967-1970) tiennent une place tout a fait centrale.
Car I'humanitaire médiatisé, c'est a dire susceptible d‘attirer les dons des opinions publiques
des pays occidentaux, c'est celui de l'urgence. En France, le création en 1971 de I'association

Médecins Sans Frontiére, les actions de la Croix Rouge francaise, consacrent la mise en place
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d'une aide véhiculant un certain nombre d'images "chocs". Cette urgence "spectacle” est
largement discutée dans les débats en cours traitant de I'évolution de I'humanitaire. Mais
quelles que soient les dérives souvent dénoncées, le systeme de dons peut difficilement
échapper a cette mise en image des événements permettant d'attirer les attentions. Cette aide,
indispensable, a alors pour effet de caractériser un peu plus le Sahel comme « espace a

assister ».

D’autant plus que la dimension médiatique est relayée par une action politique forte. Les
différents pouvoirs étatiques s’approprient ce terme nouvellement connoté, associé a la
sécheresse, appropriation leur permettant d’attirer les crédits de I’aide. C’est bien la création
d’un Sahel politique renforcant le cliché médiatique. Dans cette logique « le concept méme de
Sahel ne prend un sens réel qu’en travers des structures d’Etats contemporains » (GALLAIS
J. 1989, p 183). Il est vrai que les représentants maliens, nigériens... n’avaient guére
revendiqué cette notion de « sahelité » pour définir leur propre pays au lendemain des
indépendances. Tout au plus, le Sahel, zone climatique dans la classification régionale
divisant I’Afrique occidentale, était percu comme une partie du territoire national, lointaine
partie d’ailleurs, lieu d’un nomadisme mal accepté par les pouvoirs sédentaires. La mise en
place d’une volontaire confusion entre Sahel politique et Sahel bioclimatique (BORTOLI L.
1989, p 179), permettant de valoriser un label Sahel attractif, devient effective”. Les multiples
difficultés rencontrées par ces espaces, deviennent d’une certaine fagcon un facteur d’identité
nationale. Il n’est pas dans nos propos de critiquer ce cliché entretenu par I’action politique
(internationale et sahélienne). Dans tous les domaines, le mythe politique n’est guére
condamnable si, pour reprendre les propos de Jean Marc Offner, « sa rationalité instrumentale
justifie son existence » (OFFNER JM. 1993, p 242). Si le terme de Sahel peut attirer les
crédits, il y a la un instrument a utiliser. Quant aux lectures médiatiques, fortement basées sur
une surenchere d’informations fortes, elles ne sont par définition que stéréotypées, a dépasser
donc.

Le stéréotype est ainsi posé : entre réalité concrete et appréhension réductrice, le Sahel est un
espace du sous-développement, et les espaces nationaux concernés en partie seulement par
cette zone climatique deviennent des Etats sahéeliens. Pour dépasser ce stéréotype premier, il
semble utile de saisir ce terme dans son acceptation la plus large : cliché ou lieu commun

certes, le stéreotype dans un sens plus didactique est aussi une association stable d’éléments

2 La création en 1973 du Comité permanent Inter états de Lutte contre la Sécheresse dans le Sahel (CILSS) regroupant
actuellement des Etats aussi divers que le Mali, Le Burkina Faso, les Tles du Cap Vert, la Gambie, la Guinée Bissau, la
Mauritanie, le Niger, le Sénégal et le Tchad, constitue I’exemple le plus frappant de la mise en place de ce label Sahel
fédérateur.
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(images, idees, symboles, mots) qui forme une unité. Dans le cas de I’Etat sahélien, I’unité
réside finalement dans ce paradigme général qu’est le développement (et son corollaire le
sous-développement). Cette unité n’est nullement spécifique aux pays du Sahel, elle concerne
I’ensemble des pays dits sous-développés, particulierement africains d’ailleurs. Ce que Jean
Marc Ella appelle le « paradigme de la faillite » constitue bien «le cadre d’analyse de
I’histoire économique et sociale de I’Afrique contemporaine, avec un accent mis sur les
impasses de ce qu’il est convenu d’appeler le développement » (ELLA JM. 1998, p 3). Les
lectures des espaces africains sont largement orientées vers la compréhension des difficultés
sociales et économiques rencontrées par les espaces étatiques. Ces difficultés sont jugées en
fonction de cet étalon mesure qu’est le développement occidental. Dépassant les simples
clichés, une quantité remarquable de travaux scientifiques a porté sur ce paradigme général. Il
y a la effectivement une forme de stéréotype scientifique, basée sur cette volonté de cerner
I’ensemble des éléments formant une unité sous-développement. La richesse de ces travaux
témoigne d’un fait scientifique complexe, expliqué différemment suivant les écoles et les
différents points de vue idéologiques auxquels il se rattache. Malgre la diversité des

interprétations, le but est pourtant bien d’expliquer la méme unité.

Inscrit dans ce paradigme général, chaque espace étudié propose pourtant ses propres
singularités. Le travail scientifique consisterait alors a repérer entre lois plus ou moins
générales et spécificités locales les traits saillants explicatifs des difficultés rencontrées dans
une marche considérée comme universelle vers le développement. Dans cette démarche,
I’étude des Etats sahéliens, propose un certain nombre d’éléments largement repérés. Tout a
été dit ou presque sur I’ensemble des difficultés rencontrées par ces Etats: de la faible
insertion au systeme mondial des échanges, I’isolement économique, en passant par le
manque d’industrialisation, I’absence de diversification des exportations, la faiblesse des
infrastructures, la dépendance, la dette extérieure, le marché limité, les crises pastorales et
agricoles lors des épisodes de sécheresse, ou encore, mais plus médiocrement, le
déterminisme climatique, voire culturel. On pourrait bien sir prolonger longuement cette liste
donnant lieu a de multiples débats. Les causes difficilement dissociables des conséquences

des problemes rencontrés se révelent multiples.

Mais plus que ce débat complexe, c’est un élément particulier de I’association d’images
stables qui oriente la réflexion sur I’enclavement sahélien. Les Etats continentaux du Sahel
sont enclaveés, c’est la un constat largement partagé. Ce constat n’est pourtant pas neutre. Une

des acceptions premiéres du terme méme d’enclavement est bien I’absence de facade littorale.
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Et cette position continentale est celle du Mali, du Niger, du Burkina Faso ou encore du
Tchad. Pour autant, force est de constater que I’utilisation du terme d’enclavement n’a pas le
méme sens lorsque I’on parle de la Suisse (pourtant continentale) ou du Mali. La spécificité
des Etats sahéliens se révéle forte. Le terme d’enclavement utilisé ici ou la pour ces pays
définis comme pauvres, traduit une définition orientée. L’enclavement devient synonyme
d’isolement, de marginalisation. Cet « handicap de la position en latitude » (PALLIER G.
1982, p 17) est alors percu comme contrainte négative, vecteur et facteur supplémentaire des
difficultés rencontrées. Il devient alors un des éléments de I’association stable « sous-
développement », inscrit totalement dans ce paradigme général de la faillite. La continentalité
suffirait a expliquer un enclavement compris comme attribut des pauvretés. Ainsi, pour ces
Etats continentaux, « leur éloignement de la mer les maintient toujours dans une situation
d’isolement tres préjudiciable a leur développement » (PALLIER G. 1982, p 1190).

Dans différentes analyses consacrées aux pays sahéliens dits enclavés (PALLIER G. 1982,
WEBER RL. 1987, TAPSOBA F. 1992, DIARA AM. 1998, PARGNY F. 1998...) et quelle
que soit I’orientation disciplinaire de ces différents chercheurs, la continentalité enclavante et
marginalisante est toujours relevée. Il ne s’agit pas de minorer la pertinence de ces travaux et
la réalité d’une contrainte continentale. Pour autant, si « la question de I’isolement et de son
corollaire le désenclavement se pose avec acuité dans tout le Sahel » (STASZAK JF. 1989, p
145) la relation tacite etablie entre ces différents termes (enclave, isolat, absence de facade
littorale) n’est pas réellement expliquée. L’enclavement n’est la qu’un terme, comme un autre,
permettant de définir les positions marginales. 1l est clair que la figure géographique
«enclave » ne constitue pas dans ces travaux un réel outil conceptuel de lecture des
dynamiques ouest africaines. D’autres concepts ont été forgés bien sr, opératoires, mais
I’enclavement reste un simple vocable permettant d’éviter certaines répétitions. Le terme n’est
pourtant pas neutre : il révéle un consensus autour d’une contrainte négative continentale qui
n’a pourtant pas de portée universelle. 1l y a peut-&tre une forme de déterminisme de position
dans ces approches par ailleurs trés completes, basé sur la prise en compte d’une singularité
africaine (et plus globalement d’Etats pauvres). L’absence de définition claire du terme
d’enclavement pose alors probleme, ne serait-ce que par rapport a la compréhension des
éléments contraignants rencontrés par les Etats: la continentalité est-elle cause, simple
attribut ou conséquence des difficultés économiques identifiées ? Cette question n’est guére
traitée, occultant alors une possible interrogation sur la nature méme de la relation entre une

position géographique particuliére et un ensemble de dynamiques. La véritable question
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pourrait alors se formuler différemment: qu’est-ce qui fait contrainte pour des Etats
continentaux sahéliens considéerés comme enclavés? Qu’est-ce que I’enclavement

finalement ?

Partant du constat initial que I’absence de facade littorale n’est pas forcément synonyme de
marginalisation dans d’autres espaces du monde, il semble nécessaire de cerner la relativité
d’une continentalité contraignante, sortir finalement du stéréotype établi de I’Etat sahélien
actuel. Encore une fois, il ne s’agit pas d’établir un avis critique sur les regards scientifiques,
inscrits dans une unité « développement », regards portés sur le Sahel. Ils permettent une
lecture précise de certaines dynamiques, révélant des réalités indéniables. Les différents pays
continentaux ouest africains sont tous classés, quel que soit le caractéere normatif des
indicateurs utilisés, parmi les plus pauvres de la planete (figures 1.1 et 1.2). Expliquer les
raisons de cet état de fait est important. Néanmoins, il semble que la construction d’un objet
d’étude « continentalité / enclavement » basée sur la compréhension de la nature des relations
entre ces deux entités pourrait permettre un regard différent, du moins une mise en
perspective nouvelle sur la question sahélienne. Plus qu’une sortie totale du stéréotype, c’est
dans le positionnement initial que doit résider le refus de ce paradigme de la faillite. Partir
des difficultés économiques pour expliquer un enclavement qui semble révélateur de ces
mémes difficultés, il y aurait dans cette démarche une réelle tautologie, & éviter dans notre

tentative de réflexion sur une relation ambigué.

Dans I’objectivisation (construire I’objet d’étude), le positionnement premier réside donc dans
la prise en compte d’une relativité des contraintes de position, qui ne prennent de sens que
dans un cadre précis qu’il s’agit d’identifier. Cette prise en compte des relativités, qui revient
paradoxalement a éclairer une singularité sahélienne, semble d’autant plus nécessaire que
I’ensemble des travaux (dont ceux précédemment cités) traitant du Sahel précise la relativité

historique d’une contrainte sahélienne aujourd’hui identifiée.
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Figure 1. 1
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1.1.1..2Une contrainte relative : le Sahel « rivage » ou les anciennes centralités

L’émergence d’une catégorie étatique Sahel s’inscrit donc, pour une part, dans cet amalgame
construit entre découpage climatique, perception médiatique (sécheresse) et appropriation
politique. La frange sahélienne rentre bien dans cette classification régionale divisant
I’Afrique de I’ouest en différentes zones (zone saharienne, sahélienne, soudanienne,
guinéenne, classification opérée pour la premiere fois par Auguste Chevalier en 1900). Ce
Sahel des naturalistes®, basé sur la prise en compte des moyennes pluviométriques (faisant
alors abstraction des irrégularités inter-annuelles, caractéristiques majeures des espaces
sahéliens) prend alors une valeur symbolique, facteur d’identité. La encore, la définition
sahélienne n’est pas neutre. Ce découpage climatique est interprété dans le cadre des projets
de mise en valeur des colonies francaises, repris par la suite par les Etats indépendants. Denis
Retaillé a expliqué les logiques de ce découpage faisant de I’espace sahélien un espace
d’activité particulier ou «la zonation des botanistes est transformée en zones a vocation
économique » (RETAILLE D. 1993, p 56), créant de toute piece un espace de production,
identifié comme terre d’élevage dans la logique coloniale. Nous reviendrons, ultérieurement,
sur ce découpage probablement indissociable de I’idée d’enclavement. Quoi qu’il en soit,
cette classification zonale utilise un terme de Sahel déja existant, révélant une valeur initiale
tout a fait différente qui tend a questionner le sens méme que I’on préte actuellement a ces

espaces climato-politiques.

En effet, le terme Sahel, dérivé du mot « sahil », le « rivage » en arabe, est utilisé a I’époque
médiévale par les caravaniers, pour désigner cette partie de terre bordant une mer particuliére
qu’est le Sahara. Il est le débouché, la ligne finale des grandes routes transsahariennes. Il est
cette interface, cette plaque tournante d’échanges multiples, de mise en relation d’espaces
complémentaires entre I’ Afrique subsaharienne et le monde arabo-méditerranéen. On est bien
loin de la connotation négative accrochée de facon récurrente aux espaces sahéliens
aujourd’hui, semble t-il, marginalisés de facon presque définitive. Vu du monde arabe
médiéval, le Sahel est un centre, tout en étant un rivage dont "le sens et le contenu s'éclairent
selon la direction d'ou on l'aborde” (GALLAIS J. 1984, p 5). Car il est aussi la limite du
possible pour les paysanneries soudaniennes. Il est une porte, fermant certaines activités, en

ouvrant d'autres, permettant ainsi des relations commerciales entre des espaces éloignés.

% Sans rentrer dans les débats climatologiques sur les limites précises de ces zones, notons qu’il est courant de délimiter le
Sahel physique entre les isohyétes pluviométriques (moyenne annuelle, établie sur 30 ans) 100 et 150mm au Nord et 600mm
au Sud (TOUPET C. 1992).
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L’histoire de ce commerce est longue. Il est rendu possible par I’introduction (probablement
au 11° siécle avant JC) et surtout la généralisation (111° siécle aprés JC) du dromadaire en
Afrique du nord, permettant la traversée du grand désert. Ces possibilités renouvelées du
franchissement désertique marquent I’initialisation d’un Sahel devenant carrefour de mobilités
africaines. L’établissement de contacts commerciaux et culturels devient progressivement
effectif, produisant réellement a partir du 1X°® siécle de notre ére un espace d’échanges
complexe. Cet espace, se traduisant par I’inscription de pistes diverses faisant du Sahara un
réel axe de transit, est basé sur un ensemble d’échanges de marchandises dont I’or et le sel
constituent les éléments principaux. Le commerce de I’or du Soudan, premier producteur
mondial durant tout le moyen age, le troc de différentes denrées alimentaires contre les barres
de sel du Sahara permettant la vie des communautés du désert, se doublent de flux divers. Des
régions forestieres du sud de I’ Afrique occidentale sont exportées des noix de cola, de I’huile
de palme, des peaux, des épices, de I’ivoire, de I’ébéne. Les régions sahéliennes exportent des
gommes, des cotonnades, du mil et de I’or. Le commerce d’esclaves constitue également un

des flux majeurs de ces échanges.

L’Afrique du nord fournit différents produits manufacturés (maroquinerie, cuivres...) mais
aussi des dattes, du verre, des perles ou encore des cauris, des livres, diffusant paralléelement
des valeurs culturelles nombreuses, et notamment I’Islam. La quantité des marchandises
échangées est difficilement estimable. L’historien arabe lbn Khaldoun affirme qu’au XV°*
siecle « les caravanes passant par le Hoggar pouvaient compter jusqu'a 12000 dromadaires »
(TOUPET C. 1992, p 57). Dans cet espace d’échanges, le Sahel est alors un rivage
particulier : plus qu’une limite finale, il est surtout une interface. Elle est caractérisée par une
centralité réelle, entre un nord de I’ Afrique - lui-méme en situation centrale d’ailleurs, lieu de
mise en relation de I’Europe, de I’Afrique et de I’Asie — et le sud de I’Afrique occidentale,

voire de I’Afrique tout entiére.

L’image du rivage, associée a une métaphore de la mer pour définir le Sahara, est judicieuse.
Le Sahel (non climatique, considéré ici comme situation dans un espace de commerce)
propose bien les particularités d’une ligne d’échange entre différents milieux, d’une limite
transformée en passage. Il offre bien des ports, certes intérieurs, mais néanmoins réels lieux
des mises en relation. Les villes portuaires sont nombreuses: Ouadane, Aoudaghost,
Oualata, Koumbi Saleh, Tombouctou, Djenné, Gao, Kano ou encore Agadeés, s’apparentent a
de véritables pivots du commerce transsaharien. Leur importance respective varie au gré de la

place évolutive des différentes organisations politiques. Car liés et adossés a ce commerce
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transsaharien, de puissants empires politiques vont caractériser I’histoire de I’Afrique
occidentale tout au long d’une période allant du V111° au XVI° siécle. Les cartes présentées
(figures 1.3 et 1.4) révélent cette succession d’empires, caractérisée par un progressif
déplacement vers I’est, produit par les situations changeantes en Afrique du nord, par
I’exploitation de salines nouvelles et par I’évolution interne de I’ Afrique sahélienne.

Les contrbles des mines d’or de Galam, de Bamabouk et du Nouré assurent la puissance et la
richesse du premier grand royaume ouest africain : le royaume du Ghana inscrit dans ce
commerce nouveau entre les deux rives du Sahara. L’organisation des échanges répond au
schéma général qu’a présenté ce commerce dans I’ensemble des empires successifs. Les
caravanes venues d’Afrique du nord (partant de Sidjilmasa et passant par Aoudaghost dans le
cas précis du Ghana), transitaient les produits du monde arabe et le sel des salines
sahariennes. Le Ghana exportait massivement des esclaves, des peaux, et surtout I’or qui
provenait des régions situées plus au sud. Les places auriféres, non accessibles aux étrangers,
étaient controlées, surveillées, par les souverains du Ghana. Ce premier royaume s’étend du
VI au XIII°® siecle. Lui succéde I’empire du Mali (XI11® — XV® siécle), la plus vaste
construction politiqgue connue en Afrique de I’ouest durant cette situation d’interface
sahélienne. Le contr6le de I’or extrait en grande partie dans la région de Bourré constitue la
condition de la puissance de cet empire. Les pistes caravaniéres se déplacent ; le sud marocain
n’est plus I’'unique partenaire commercial ; la Tripolitaine et I’Egypte s’inscrivent dans les
échanges. Tombouctou devient le point d’arrivée majeur des caravanes, relayé par la ville de
Djenné. Cette derniere permet la connexion avec Niani, capitale de I’empire et les régions du
sud. L’empire du Songhai, encore plus oriental, organisé autour de la capitale Gao lui succéde
(X111® = XV1°), devenant le nouveau centre du commerce transsaharien. Il est renversé par une
expédition marocaine en 1591. Toujours plus a I’est, entre la boucle du Niger et le lac Tchad
s’inscrivent d’autres constructions politiques. Les cités Etats des Haoussa et I’empire de
Kanem — Bornou se développent, dés le X® siécle, mais surtout a partir de la chute de I’empire
du Songhai. Le commerce transsaharien change alors a nouveaux de centre de gravité. Les

villes de Kano et de Katsina deviennent les nouveaux points terminaux du commerce.
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Péles d'Etat et routes commerciales en Afrique de l'ouest

Figure 1.3
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Ce rapide et partiel survol historique est riche d’enseignements, participant a la
compréhension des relativités d’une contrainte de position qu’il semble important d’identifier.
Dans ce Sahel percu comme situation dans un espace commercial, la continentalité est alors
synonyme de centralité dans un ensemble complexe de dynamiques. Toutes les constructions
politigues majeures de I’Afrique de I’ouest sont inscrites a I’intérieur du continent.
L’eloignement des facades littorales, associé actuellement a I’idée d’enclavement et
d’isolement, n’a guére de sens dans ces logiques d’échanges complémentaires entre différents
espaces. On peut d’ailleurs parler de périphérie littorale, inversant totalement le constat actuel

expliqué précédemment.

Pour autant, dans une tentative de comprehension des contraintes, il ne s’agit pas de tomber
dans le piege de I’exces inverse, survalorisant la périphérie littorale a I’époque médiévale.
Dans cet objet d’étude littoralité / continentalité, on doit a Jean-Pierre Chauveau un
positionnement scientifique différent inscrit dans cette question novatrice : « une histoire
maritime africaine est-elle possible ? » (CHAUVEAU JP. 1986 et 1989). L’auteur nous met
en garde contre les dérives d’un savoir africaniste tracé dans « un itinéraire trop sdr, trop plat,
trop massif — voie royale a I’occidentalisation de I’ Afrique » (CHAUVEAU JP. 1989, p 188).
Cet itinéraire consisterait a nier I’histoire des sociétés littorales africaines, et surtout a ne voir
dans le littoral africain qu’un rivage longtemps abandonné, puis maitrisé, valorisé par les
seules puissances européennes qui en font leur point de pénétration du continent africain. Il
est clair que I’historiographie africaine ne s’est pour I’instant que peu préoccupée de ces
problématiques. Les multiples documents écrits par les différents auteurs arabes rendent plus
facile I’appréhension de I’histoire continentale. Mais sans ignorer une histoire littorale a
déchiffrer, il est pourtant indéniable « qu’aucune organisation politique d’envergure, aucune
construction étatique, n’a pris appui en Afrique noire, sur I’interface continent — océan, et
qu’aucun secteur important du littoral n’a été dans le passé, durablement incorporé a un
espace structuré dont il ait constitué une piece maitresse » (PELISSIER P. 1989, p 7). Les
littoraux ont par contre toujours servi de zones refuges pour les différentes populations.

Paradoxalement, les centres produisent leurs marges ou se réfugient les exclus.

Dans cet historique des évolutions, la question de I’inversion des centralités, de la fin d’une
interface sahélienne est partiellement résolue, exceptés quelques débats secondaires sur le
rythme et la forme des réorientations des flux commerciaux. La pénétration européenne en
Afrique, ou plutdt la mise en connexion de I’Europe et de I’Afrique, marque le déclin

progressif du commerce transsaharien et surtout la production de centres littoraux fortement
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polarisateurs. De la mer a la terre, la logique coloniale s’inscrit dans cet intervalle
développant un nouvel espace particulier d’échanges. A I’instar des flux transsahariens, cet
espace est rendu possible par I’introduction de nouvelles formes de communication, de
possibilités de mobilité. Tout comme I’introduction des dromadaires (navires du désert)
permettait la traversee de cette mer qu’est le Sahara, les progres réalisés dans le domaine de la
navigation, permettant notamment de naviguer contre le vent, vont permettre aux puissances
européennes d’établir des liaisons effectives entre les rivages européens et africains. C’est la
le point d’entrée d’un commerce qui deviendra colonial, inversant profondément les
dynamiques africaines. La maitrise et la production des mobilités se révélent décisives dans

I’orientation des évolutions spatiales.

Ce sont d’abord les Portugais qui, a partir du XV?® siécle, explorent les cotes africaines et
installent différents comptoirs, échangeant diverses marchandises européennes contre |’or,
élément principal du commerce transsaharien. Les Portugais seront rapidement suivis par les
autres puissances européennes, France et Angleterre en téte. C’est I’émergence connue d’une
traite atlantique, ou plus que I’or, c’est le commerce des esclaves destinés aux plantations des
colonies européennes qui va rapidement structurer cette traite a partir du XVII° siécle. Les
Européens ne pénétrent guére a I’intérieur des terres. Les différents comptoirs maritimes
constituent les lieux d’échanges des produits et des hommes littéralement drainés de
I’intérieur des terres jusqu’aux interfaces littorales. Les volontés de domination terrestre ne
viendront que bien plus tard. Le commerce, quant a lui, est réorienté. Les flux transitant par le
Sahara perdent de leur importance, en partie privés du transit de I’or et des esclaves. Il est
difficile de dater et d’expliquer ces profonds changements du commerce africain.
L’inscription des puissances européennes est encore faible au XV° siécle. Forte a partir du
XVII° siécle, elle correspond également au relatif déclin du monde arabo-méditerranéen et a
des problemes internes aux propres constructions politiques sahéliennes. Autant d’éléments
qui liés entre eux, tendent a expliquer le déclin du commerce entre les deux rives du Sahara et

des organisations spatiales liées a ces échanges.

Pour autant, le commerce transsaharien ne disparait pas complétement. Il n’a d’ailleurs jamais
cessé d’exister. Encore actuellement, de multiples flux, adossés aux différentiels économiques
que produit le découpage politique, sillonnent ces espaces africains. Il sera important
d’identifier, plus en avant dans la réflexion, le sens de ce commerce encore actif. Mais quelle
que soit la permanence (variant au gré de circonstances épisodiques aboutissant a une

amplification des flux : crise mondiale des années 30, guerres mondiales...) de ce commerce
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qui devient progressivement marqué lui aussi par le transit des marchandises européennes, le
commerce transsaharien n’est plus cette dynamique d’interrelations entre Afrique
subsaharienne et Afrique du nord. Succédant a la traite des esclaves, I’appropriation et
I’exploitation des espaces africains par les puissances coloniales, la mise en place d’une
économie de traite des différentes matiéres premiéres africaines, impulsées a la fin du X1X °
siécle, consacrent I’orientation nord /sud, de la terre a la mer des économies africaines. Le
Sahel n’est plus une interface. Il est maintenant éloigné des centres littoraux, une distance

nouvelle se met en place.

Cette inscription européenne en Afrique, cet ensemble de dynamiques qu’elle produit dans
des logiques coloniales spécifiques, seront précisés ultérieurement. Dans I’état actuel de la
réflexion, c’est surtout I’inversion des centralités qu’il s’agit de comprendre. Toute situation
spatiale est datée, c’est la la conclusion d’un apercu du glorieux passé sahélien, et de son
déclin. L appréhension d’une histoire sahélienne (des évolutions spatiales, du sens donné au
terme, de I’identification par rapport a une notion de sahélité changeante) offre donc une
premiére mise en perspective de la relation continentalité / enclavement. Elle invite a éviter un
déterminisme de position par trop réducteur. La complexité d’une notion d’enclavement n’en

est que plus forte.

1.1.1.2 Les enclavements : des lectures scientifiques différentes

La relativité d’une contrainte de position évolutive est ainsi cernée. Elle constitue une
premiére forme de réponse au constat actuel insistant et récurrent d’une marginalisation
d’espaces continentaux anciennement centraux. Mais le terme d’enclavement n’est toujours
pas identifie, a moins d’admettre qu’il est voisin, voire exact synonyme du terme
d’isolement. Un tel positionnement serait tout a fait possible, et 1égitime. Certains auteurs
emploient indifféeremment ces termes multiples caractéristiques de I’isolat. 1l s’agit
simplement de préciser les sens que I’on préte aux mots qui permettent de lire les faits
scientifiques observés, de postuler ces choix de recherche. Dans ces choix, I’enclavement ne
constitue que rarement un outil scientifique dans les études sahéliennes. Il pourrait I’étre
pourtant, participant alors a la compréhension de ces espaces déja finement étudiés. La non-
neutralité de ce terme, quand il est associé au Sahel continental (une spécificité sahélienne
sans portée universelle), offrait la premiere piste. La diversité des définitions proposees
précise I’intérét de la construction de cet objet d’étude continentalité / enclavement. Différents
travaux, notamment geographiques, ont identifié un enclavement plus complexe que ne le

laisse paraitre I’acception générique.
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Dans les réflexions finales d’un colloque consacré a la problématique de I’Etat au Sahel
(Université de Rouen, 29 — 30 septembre 1988), Jean Gallais relevait la complexité et la
relativité d’une association douteuse entre enclavement et Sahel : « parler d’enclavement dans
les conditions d’extréme instabilité et mobilité des populations sahéliennes (...) semble bien
contestable. Par les cultures qui s’y rencontrent, les hommes qui s’y déplacent, les produits
qui s’y échangent, les rivalités qui I’ensanglantent, le Sahel est un lieu ouvert, enrichi ou
perturbé traditionnellement par les actions ou les attirances de I’extérieur » (GALLAIS J.
1989, p 187). La notion d’enclavement prend dans cette réflexion une signification différente.
Trés relative certes, elle est surtout pensée par rapport a une idée générale d’ouverture,
d’interaction avec un ensemble de facteurs externes et internes. Elle ne prend de sens que
dans une logique de relations multiples. Cette dimension mérite d’étre relevée. Développée
par d’autres auteurs, et dans des cadres spatiaux différents, elle offre peut-étre un cadre
général susceptible de guider la réflexion.

Ce cadre s’inscrit d’ailleurs dans la relativité historique cernée précédemment. C’est ce que
résume Jacques Champaud qui, traitant du Mali, note qu’une « des données permanentes du
pays est son enclavement » mais « qu’il n’en a pas toujours été ainsi puisque autrefois c’est
précisément la partie sahélienne qui connaissait le développement urbain le plus notable avec
les villes ports : Tombouctou, Djenné, Gao » (CHAMPAUD J. 1992, p 5). L’enclavement
réside alors dans le basculement progressif des relations commerciales vers I’océan atlantique.
Plus qu’une définition réelle, c’est bien un cadre général qu’offrent ces réflexions. Les lieux
de I’ouverture, de I’échange, du développement urbain, de la centralité finalement sont
changeants (ou basculants). La position continentale enclavante s’exprime dans cet ensemble
de relations et d’inversions. Sans utiliser explicitement le terme d’enclavement, Roland
Pourtier établit le méme constat en soulignant que « les villes du Sahel ont été déclassées par
I’histoire lorsque I’interface entre I’Europe et I’Afrique s’est définitivement établi sur le
littoral du golfe de Guinée en marginalisant les voies continentales de commerce »
(POURTIER R. 1999, p 28). Ce declassement par I’histoire, développé rapidement dans la
partie précédente traitant de I’évolution du rivage sahélien, est bien le point d’entrée
nécessaire a la compréhension d’une contrainte de position. L’éloignement contraignant des
facades littorales devient plus précis. Inscrits dans ce positionnement initial, différents auteurs

ont alors cherche a expliquer et définir les multiples déterminants de I’enclavement sahélien.

La contribution de Claude Raynaud dans le méme colloque Etat — Sahel (1989) propose une

orientation tout a fait novatrice de la notion d’enclavement continental, posant dans un court
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article les différents éléments d’une complexité a prendre en compte. Certes I’enclavement est
initialement défini entre isolement économique récent et absence de facade littorale. Mais
dans cette relation I’auteur indique la nécessité d’éviter toute forme de déterminisme de
position : « les handicaps qui pésent sur I’économie des pays sahélo-soudaniens enchassés au
cceur du continent sont majeurs. Mais on ne peut en rester la sous peine de voir I’évidence
d’une position geographique defavorable masquer d’autres déterminants tout aussi essentiels
de leur isolement économique » (RAYNAUD C. 1989, p 129). C’est d’abord la relativité qui
Ia encore, est mise en avant (I’ancien rivage central) mais d’une fagon encore plus prégnante
que dans les constats habituellement énoncés. C’est bien d’une relativité tout court dont il est
question, posant une réflexion sur I’existence méme d’un enclavement pour les Etats
sahéliens, car « ou est la réalité de I’enclavement pour ces hommes et ces femmes aux yeux
desquels les frontiéres coloniales ne sont que des lignes fantdmes et pour qui les longs trajets
en taxi de brousse, en train, ou méme a pied ne sont que la rangon normale & payer pour
voyager ? » (RAYNAUD C. 1989, p 130). L’auteur met alors en avant la réalité des mobilités
des populations sahéliennes, leur capacité a franchir les distances, a dépasser les positions
figées. Relativité peut-étre, la réalité est pourtant existante. Elle réside selon Claude Raynaud
dans les différents facteurs entravant les déplacements vers cette ouverture littorale devenue
impérative, qui, s’ils n’annulent pas la mobilité la rendent plus difficile. L’enclavement des
Etats continentaux reléverait plutdt des dysfonctionnements dans I’organisation des échanges
que d’un simple isolement géographique. Dans ces dysfonctionnements, c’est un systéme
politiqgue et économique qu’il s’agit de prendre en compte. L’inscription de frontieres
récentes, d’Etats nationaux, découpent I’espace et proposent différentes entraves augmentant
I’isolement économique. La relation entre ouverture et fermeture est la encore, méme

implicitement, posée comme un élément fort de I'enclavement.

Dans un article traitant des différents stéréotypes entravant la lecture des espaces africains,
Denis Retaillé (1993) reléve la méme relation entre une rupture historique coloniale et un
découpage vecteur d’une fermeture enclavante. Cette fermeture entrave alors fortement les
traditionnelles mobilités sahéliennes, ainsi « d’espace de circulation et d’échanges, le Sahel
devient un espace enclavé (on dessine des frontieres zonales qui coupent les routes
essentielles) » (RETAILLE D. 1993 (b), p 56). Plus que le découpage proprement dit, c’est le
probleme de la délimitation en surface que met en avant I'auteur. Cette géographie
fabriquée, traduction des perceptions spatiales européennes (tout espace doit étre délimité)

produit des découpages a la fois politiques délimitant des frontieres d’Etat, mais également
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économiques, délimitant des zones de production (zone pastorale, zone agricole) a I’intérieur
des Etats, reprises par la suite par les Etats indépendants. Denis Retaillé note que ce
découpage va méme jusqu’a la délimitation de zones de production par voie
législative (RETAILLE D. op. cit.). Le Sahel est alors un espace coupé, fermé, en totale
inadequation avec les structures réticulaires anciennes, avec cet espace de circulation et de
mobilité qu’était le Sahel. Il devient alors enclavé. Dans un autre texte et pour caractériser ce
décalage entre des dynamiques spatiales héritées et les structures actuelles fonctionnelles,
Denis Retaillé propose le terme «d’anachorisme » (par analogie avec le terme
anachronisme®) : I’enclavement est défini alors comme « le jeu combiné des frontiéres, des
distances, et de I’anachorisme » (RETAILLLE D. 1993, p 40).

Explicitement, dans ces différentes contributions, la dimension politique est bien avancée
comme un des déterminants majeurs de I’enclavement continental. Dans un ouvrage de
synthése visant a proposer un certain nombre de réflexions portant sur les facteurs a identifier
pour enrayer la contrainte continentale, Francois Doumengue emploie également le terme
d’enclavement pour caractériser cette position géographique, mais il le définit comme
« fondamentalement phénomene politique » (DOUMENGUE F. 1986, p 61), lié aux relations
et découpages nouveaux entre Etats ouest africains. Il est & noter que le titre méme de
I’ouvrage, intitulé Enclavement et développement: viabilité des Etats enclavés en
développement, s’inscrit tout entier dans le paradigme identifié précédemment. Mais cette
prise en compte d’un stéréotype « en développement » est dans cette étude abordée dans toute
sa complexité. L enclavement n’est pas résumé a une simple position. Il est politique et ne
peut se réduire a la simple question de I’ouverture littorale. L’auteur (se faisant I’écho d’un
travail collectif) identifie une hiérarchie de trois espaces d’enclavement posant des problémes
différents : un « enclavement de I’espace plein par les espaces vides » qui nécessitera la mise
en place de différentes radiales et pénétrantes permettant d’assurer le passage jusqu'a la
frontiére ; un « enclavement des espaces subordonnés par rapport au péle dominant ou siége
la capitale » imposant I’organisation d’un réseau national reliant les différents centres urbains
et « un enclavement des communautés rurales isolées » qui nécessitera un maillage complet
d’un service de transport visant & irriguer I’ensemble des espaces nationaux (DOUMENGUE
F. 1986, p 51). Quelle que soit la diversité des situations, ce sont bien les problemes

d’absence de mise en relation, d’un acces non possible vers des centres divers qui sont ici

* « Nous pouvons (...) définir I’anachorisme comme étant & I’espace ce que I’anachronisme est au temps. Les
lieux, les axes, les territoires délimités, hérités de fonctionnements dépassés de I’espace géographique, peuvent
se trouver décalés par rapport aux structures aujourd’hui fonctionnelles » (RETAILLE D. 1993, p 40).
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posés. Toujours dans cette logique particuliere, les auteurs de la récente Geéographie
Universelle consacrée a I’Afrique subsaharienne, explicitent et définissent un découpage
régional sahélien a travers une opposition forte entre « un Sahel ouvert sur I’extérieur » et
«un Sahel de I’intérieur, enclavé » (DUBRESSON A., MARCHAL JY., RAISON JP. 1994,
p 100). Le probléeme de I’ouverture vers un extérieur devenu central est toujours relevé,
éclairant une vulnérabilité nouvelle constituée par I’éloignement politique des facgades

littorales. La position en latitude devient une contrainte.

Ce rapide éclairage, non exhaustif, de quelques travaux existants sur I’appréhension d’un
enclavement sahélien est riche d’informations. Les sens donnés au méme terme sont pluriels,
riches donc. La diversité des perceptions d’un enclavement ou au contraire d’un non-
enclavement a de quoi surprendre : étre au centre, ne plus I’étre, étre séparé, partagé, découpé,
ne plus étre ouvert, devenir un isolat, une continentalité politique, étre pauvre... Par-dela cette
diversité, « la polysémie de I’enclavement (...) n’est pas seulement une affaire de langage ;
elle prend tout son sens dans la réalité géographique dont elle traduit la diversité.
L’enclavement revét de multiples formes : elles sont en faites les avatars d’une fermeture qui
est leur attribut commun » (STECK B. 2000, p 27). Cette dialectique de I’ouverture et de la
fermeture, relevée par Benjamin Steck dans un travail de réévaluation théorique de la notion

d’enclavement, apparait bien comme I'élément fédérateur des approches diverses repérées.

Il semble gu’un terme regroupant un ensemble aussi divers de problématiques relatives aux
dynamiques ouest africaines, puisse constituer un outil de lecture pertinent des espaces
sahéliens. Les différentes pistes proposées par les auteurs précédemment cités doivent étre
suivies, dans un méme souci de dépasser une simplicité apparente, d’éviter ce constat
réducteur d’une association entre position géographique étatique et isolement définitif. Dans
ce travail de construction, la relativité historique est une étape importante, elle constitue
finalement la caractéristique premiére de I’enclavement. Mais elle ne constitue pas pour
autant une réponse. Elle est ce cadre général qu’il était important de repérer. 1l y a pourtant
un danger possible dans ce relativisme, basé sur une orientation qui reviendrait a opérer une
simple description historique, survalorisant un sens de I’histoire explicatif de tout, faisant de
I’espace un simple support. Ces dérives sont connues. Dans une volonté d’identification
nouvelle de I’association continentalité / enclavement (objet d’étude), il est impératif de sortir
de cet historisme, déja parfaitement mené par de vrais spécialistes. L’apprehension nécessaire
d’une relativité n’empéche pas d’en sortir, elle est méme le point de départ indispensable a

d’autres approches. L’intuition par rapport a I’existant présenté sur la notion d’enclavement,
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des clichés a une réalit¢ complexe, devient alors plus claire: pour suivre les pistes
scientifiques, il faut sortir du paradigme de la faillite, de I’acception générique du terme, de
cette restriction géographique d’un constat d’une spécificité africaine. Dit autrement, la
compréhension des processus singuliers nécessite des concepts généraux. Il s’agit bien de
s’extraire du cadre sahélien (pour y revenir ensuite), et donc, dans un premier temps de
« desafricaniser I’analyse » pour faire de I’enclavement un outil de lecture nouveau. Le terme
d’enclavement, polysémique, a t-il un sens général qui pourrait permettre de relire et

d’éclairer la question spécifique des continentalités sahéliennes ?
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1.1.2Définir I’enclavement : vers un outil de lecture géographique des continentalités

1.1.1.3 L’enclavement : des sens multiples (entre ouverture et fermeture)>

Un retour au sens étymologique du terme permet une premiére approche. Le mot enclave
trouve son origine dans le terme latin clavis, qui exprime I’idée initiale de clef, de verrou, de
fermeture (il semble avoir la méme origine que le terme grec kleis). Conforme a cette
étymologie, la langue francaise propose un ensemble de sens révélant une utilisation diverse,
mais orientée vers cette notion de fermeture. Dans son acception la plus large, I’enclave est
alors «un territoire enfermé par un autre » et I’action d’enclaver consiste a « contenir,
entourer (une autre terre) comme enclave, par extension enclore, enfermer » (Dictionnaire
ROBERT, édition 1996). A partir de cette origine commune, des sens plus précis (et plus
anciens) se déclinent. L’enclave est, par exemple, « la situation d’un fonds qui entouré de
tous cotés par des fonds appartenant a d’autres propriétaires n’a sur la voie publique aucune
issue ou qu’une issue insuffisante pour son exploitation », I’idée de « contenir une portion
d’espace en la bordant de tous cotés » (Grand Larousse, vol 2, édition 1976) est bien une
caractéristique de I’enfermement définissant I’enclavement. Il en devient parfois d’ailleurs
I’exact synonyme quand on dit par exemple que « les glaces enclavent un navire quand elles
I’enferment » (LITTRE E. Tome 3, édition 1967). Partant de cette acception, I’enclave dans
un sens secondaire peut devenir « la situation d’un Etat privé de tout acces a la mer » (Grand
Larousse, op cit.). C’est bien I’absence d’accessibilité vers une ouverture possible, en
I’occurrence la mer, qui justifie ce sens. La métaphore de la clef est alors féconde : étre
enclaveé, c’est ne pas pouvoir débloquer une situation, ne pas avoir I’outil nécessaire pour le
faire. La encore, le constat d’une simple position continentale se fait réducteur. La prise en
compte d’une étymologie riche oriente plus vers la compréhension des fermetures : quelle
clef, et pour ouvrir (ou ne pas ouvrir) quoi ? Dans cette image du besoin de rompre les

fermetures isolantes réside peut-étre la question tout entiére de I’enclavement.

La lecture des dictionnaires de la langue francaise propose une variété de définitions qu’il
semble inutile d’identifier plus précisément. Si la polysémie du terme est réelle, elle reste
inscrite dans le champ général de la fermeture. Les différents types d’usage dans la langue
francaise sont tous conformes a I’étymologie. Ainsi « dans le vocabulaire technique de

disciplines aussi variées que la gynécologie, la géologie, I’héraldique, le transport maritime,

® Pour un tour d’horizon des sens étymologique, linguistique, disciplinaire, du terme d’enclavement, consulter le travail
réalisé par Benjamin Steck dans son Habilitation a Diriger des Recherches intitulée « Contribution a une géographie du
développement » (STECK B. 2000). Nous en reprenons ici quelques grandes lignes et y ajoutons un positionnement commun
présenté dans un article intitulé « L’enclavement : réévaluation théorique et application & I’espace ouest africain » (DEBRIE
J., STECK B. 2001).
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I’enclavement est employé pour signifier toute forme d’emprisonnement, d’incrustation, de
blocage » (STECK B. 2000, p 17). La métaphore de la clef (clavis) n’est d’ailleurs pas
spécifique aux francais. Elle est partagée dans I’ensemble des langues européennes, latines et
germaniques (pour exemple, on qualifie en anglais de « land-locked countries » les Etats
enclavés). Par-dela la pluralité des sens, la notion d’enclave, sans vraiment constituer un

concept central, est bien utilisée dans de nombreuses disciplines.

Le discours specifique geographique I’utilise fréquemment, identifiée souvent comme
corollaire de la notion d’isolement. Dans cette logique, Jacques Lévy définit I’enclavement
comme un des quatre « grands repéres extrémes entre lesquels se situent les distances
possibles » (LEVY J. 1994, p 48). Il est dans cette acception une situation spatiale type ou la
distance (entre les sociétés) est infinie, caractéristique de I’isolat parfait. Plus proche encore
de I’idée de fermeture, les auteurs des Mots de la géographie précisent un ensemble de
définitions, proche du vocabulaire courant. L’enclave dans son sens premier est ce « territoire
ou fraction de territoire entiérement situé a I’intérieur d’un autre » (BRUNET R., FERRAS
R., THERY H. 1993). L’extension donnée au terme est, elle, plus novatrice. Le mot peut
alors qualifier «la situation d’une unité qui opere de facon autonome par rapport a son
environnement » ou encore « la situation de territoires mal desservis par les grandes voies de
communication ». Si I’isolement est implicitement présent dans ces définitions, il s’introduit
pourtant une dimension nouvelle, qui s’inscrit dans la valeur méme que I’on donne au terme
d’enclavement. D’un coté une acception négative du terme, basée sur le constat d’une
fermeture imposée par I’absence de moyens de circulation ; de I’autre, un sens plus neutre,
relevant une autonomie opérée, qui peut alors étre choisie. On I’oublie souvent, la fermeture

peut étre un choix.

Pour autant, force est de constater que la notion d’enclavement est tres largement connotée,
négativement. Dans son utilisation la plus courante, méme en géographie, elle caractérise un
isolat forcé, une situation contraignante qu’il faudrait dépasser. Les enclaves sont précisément
des « culs-de-sac, ou impasses, c’est a dire les voies fermées a une extrémité » (BAVOUX J.
1998, p 58). Ces impasses, il s’agit de les ouvrir. Finalement, le constat de fermeture devient
identique a celui d’un besoin d’ouverture. Dit autrement, I’enclavement devient un besoin de

désenclavement.

Cette perception négative de I’enclavement justifie cette définition récente, éloignée de
I’étymologie premiére, faisant de I’absence de moyens de circulation une définition nouvelle.

La proposition d’un autre dictionnaire de la geographie confirme ce sens particulier : le
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désenclavement devient « I’action par laquelle est rompu I’isolement matériel, économique,
moral, de zones vouees, par I’évolution des techniques ou par les circonstances de leur
histoire, a la stagnation, voire a la sécession » (GEORGES P., VERGER F. édition 1996).
L’association avec le besoin de moyens techniques devient plus précise. Elle en devient
progressivement la définition la plus commune. La clef de I’ouverture espérée s’inscrit dans
une dimension technicienne valorisant (survalorisant ?) une infrastructure de transport,
considérée comme moyen principal pour rompre I’isolement. L’action de désenclaver
consisterait simplement & « rompre I’isolement d’une région, d’une ville par I’amélioration
des communications maritimes, aériennes, routieres, téléphoniques » (Dictionnaire ROBERT.
édition 1996). Ce sens récent est d’autant plus dominant, qu’il est approprié, développé,
utiliseé, par les acteurs politiques. La notion devient un outil opérationnel, terme instrumental
permettant de valider les revendications et les demandes de subvention, orientant les modéles
d’aménagement projetés.

Le discours est classique, I'enclavement de telle ou telle entité spatiale est annoncé par des
acteurs cherchant a appuyer les demandes de financement. De la ville portuaire européenne a
I'Etat continental en passant par des régions administratives, tout devient finalement enclavé.
Exceptée une rationalité qui ne trouve de justification que dans des visées politiques, il semble
difficile de trouver une identité commune a ces entités spatiales déclarant pourtant les mémes
contraintes d’ouverture. Il reste étonnant de constater que certains représentants des
collectivités territoriales francaises tiennent strictement le méme discours que les acteurs
nationaux africains dans I’explication de leurs projets territoriaux. La notion d’enclavement

en perd en lisibilité.

Malgré cette diversité, I’ensemble des définitions s’inscrit cependant dans cette dialectique de
I’ouverture et de la fermeture. Etre enclavé, c’est étre fermé dans une logique d’espace que
I’on voudrait ouvert. Et la mesure de ces ouvertures espérées s’opere en comparaison avec les
autres espaces. Les acteurs locaux d’une ville frangaise, desservie par une autoroute, peuvent
alors se declarer en situation d’enclavement car n’étant pas connectés, contrairement a la ville
voisine, par le réseau TGV. Finalement, « il n’y a d’enclavement et de désenclavement que
par rapport a un ailleurs mieux desservi » (VARLET J. 1997, p 327). Il est clair que ces
différentes définitions générales, tout comme les travaux scientifiques, identifiés
précedemment, consacrés au Sahel et a I’utilisation du terme d’enclave, offrent des pistes bien
différentes que la simple prise en compte d’une continentalité étatique uniquement percue

comme attribut d’un quelconque sous-développement. C’est alors inscrite dans un gradient de
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I’ouverture a la fermeture, que doit s’établir la réflexion sur I’enclavement sahélien. Partant
du constat déja posé que le Sahel n’a pas toujours été fermé et qu’il pourrait I’étre dans des
dynamiques contemporaines, mettre a jour I’enclavement impose la compréhension des
processus de fermeture, producteurs d’enclave dans le déploiement spatial des sociétés

humaines.

Il 'y a pourtant dans cette démarche que nous allons utiliser, une forte réduction de sens a
expliquer. Dimension souvent oubliée, la fermeture est également la condition de
I’achévement des organisations spatiales, des identités, d’une certaine maitrise des espaces.
Le terme d’enclavement d’ailleurs, utilisé en architecture exprime cette idée de fermeture qui,
loin de I’idée d’emprisonnement, est surtout la condition de la perfection d’une construction.
A tous les niveaux spatiaux pratiqués par les hommes, le besoin d’isolement, de fermeture est
souvent recherché. Il est la condition d’une intimité, d’un moyen de se retrouver, nécessaire
endroit ou se poser, se fermer dans un monde trés largement ouvert percu parfois comme
agressif. Tous les travaux scientifiques, mais aussi les ceuvres littéraires, consacrés a
I’importance du « chez soi », a la prise en compte des espaces de I’individu et ce, a toutes les
échelles, du foyer au monde, (quelques exemples parmi d’autres, les travaux d’Abraham
Moles et Gaston Bachelard bien sdr, mais on pense aussi aux ouvrages de Georges Perec) le
démontrent. La fermeture choisie et recherchée correspond a un besoin profond des hommes

dans leurs différents espaces de vie.

Mais il est évident que les réflexions sur I’intérét des fermetures spatiales semblent
actuellement moins prégnantes, tant il est vrai que I’ouverture généralisée, s’exprimant dans
ce paradigme actuel qu’est la mondialisation, semble faire office de loi. Il faut étre ouvert,
totalement ouvert, a tel point que pour certains la figure de I’nomme moderne, celui qui
domine, serait ce nouveau nomade maitrisant les ouvertures. La fermeture est alors chargée
d’une connotation bien négative. C’est dans ce sens que I’absence d’ouverture devient une
définition floue, mais forte, de I’enclavement. Il s’agit de comprendre ce qui ferme le Sahel,
ce qui I’enclave, mais sans tomber pourtant dans les excés d’une prise en compte d’une
ouverture « a tout prix ». Il faut repérer surtout les facteurs de blocages, d’une fermeture qui
serait non-contrdlée, entravant les réels projets identifiés des volontés d’ouverture des sociétés
sahéliennes. La recherche s’oriente vers la tentative d’une compréhension d’un enclavement
subi et percu comme contrainte négative, dans une relation ouverture / fermeture s’exprimant
dans une dimension spatiale nouvelle. Dans toute sa complexité, I’objet d’étude « enclave

continentale » devient cette figure géographique particuliére qu’est I’espace ferme.
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1.1.1.4 Ladimension spatiale de I’enclavement (continentalité : entre position et situation)

Pour dépasser la diversité des définitions et cerner la production d’un espace qui en se fermant
devient enclave, I’identification d’un lien permettant de regrouper les sens de I’enclavement
s’impose. Il semble qu’une certaine dimension spatiale pourrait guider I’établissement d’une
ligne de recherche fédératrice susceptible d’orienter la réflexion. C’est vrai, le concept
d’enclavement n’est pas vraiment central dans la discipline géographique. Il n’a que rarement
constitué un champ de recherche spécifique, et est plus associé a d’autres termes plus utilisés.
En revanche, le champ de la fermeture et de I’ouverture, probablement indissociable de I’idée
d’enclavement, a bien a voir avec la géographie. Georges Perec I’avait révélé, I’espace n’est
« ni continu, ni infini, ni homogeéne, ni isotrope » (PEREC G. 1974). Cette prise en compte
d’un espace discontinu est un des axiomes principaux reconnus de la géographie. C’est
d’ailleurs une des spécificités de cette discipline lui permettant de se distinguer par exemple
d’une science économique posant souvent le postulat d’isotropie (identité des propriétés dans
toutes les directions) spatiale dans ces tentatives modélisatrices. De nombreux géographes
ont orienté leurs recherches vers la compréhension de ce que I’on appelle discontinuités
spatiales - cherchant a comprendre les barrieres, les frontieres, les ruptures, les lieux de
fermeture donc, mais aussi les lieux de passage, les synapses, les lieux de connexion, de
I’ouverture - constitutifs de I’espace (BRUNET R., FRANCOIS JC., GRASLAND C. 1997 ;
GAY JC. 1995 ; HUBERT JP. 1993). Plus en avant dans la recherche, ces constituants des
processus de continuités et discontinuités devront étre abordés dans une explication des

espaces sahéliens enclavés car probablement d’une certaine fagcon fermés.

Mais dans la recherche d’un lien fédérateur initial, c’est une autre dimension de I’espace
abordée par la géographie qui peut regrouper les différentes définitions. Que I’on parle d’Etats
isolés, continentaux, de territoires fermés ou enfermés, d’une autonomie ou d’une non-
intégration d’une entité a un systéeme plus général, d’une circulation vers un extérieur
limitée... on reste toujours enclavé par rapport a ... par rapport a d’autres Etats, d’autres
centres, d’autres entités spatiales, d’autres horizons projetés. C’est une évidence,
I’enclavement ne prend de sens qu’inscrit dans un espace d’interrelations. La relativité
historique d’un enclavement sahélien en constitue un puissant exemple. Dans un cadre spatial
différent, la continentalité était une centralité réelle, faisant du Sahel une interface.
L’évolution de la situation de I’Afrique dans le monde inverse cette logique et produit, on le

verra, une centralité littorale. Sans définir précisément le terme, on pressent que la naissance
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d’une enclave trouve son origine dans ce renversement des dynamiques spatiales. Dit plus
précisément, I’enclavement est bien une question de « place » dans I’espace. Et ces places
sont évolutives. Il est clair que « les changements ne sont intelligibles que s’ils sont replacés
dans leurs relations spatiales et dans leur histoire » (BRUNET R., DOLLFUS O. 1990,
p 275).

Dans la compréhension de ce passage a I’enclavement, le discours géographique peut apporter
une lecture précise. La prise en compte des relations des différentes entités qui composent
I’espace est un champ de recherche majeur de la géographie. L’orientation moderne de la
discipline privilégie une approche de I’espace en terme de systeme. Le constat initialement
posé dans les annees 1960 par Peter Haggett, qui ne voyait pas pourquoi « le concept de
systéeme ne pourrait pas étre étendu a la géographie humaine » (HAGGETT P. traduction
frangaise, 1973, p 27) a été largement partagé. Sans adhérer forcément et totalement a une
théorie formelle systémique, la plupart des chercheurs incorporent dans leurs schémas
d’analyse une pensée et une compréhension des systemes spatiaux. Pour certains, ¢’est méme
le point de départ de la definition de I’objet géographique qu’est I’espace considéré comme un
ensemble indissociable de systéemes d’objets et de systemes d’actions (SANTOS M. 1997,
p 12). 1l est & noter que cette construction intellectuelle faisant de I’espace un ensemble de
systemes, dont il s’agit de cerner les interactions et rétroactions, s’établit a partir du moment

ou une réflexion approfondie sur I’objet d’une discipline se met en place.

Dans les années 1960 et 1970, en France, un intense débat épistémologique s’opere, cherchant
a inscrire la géographie dans une lignée résolument scientifique, nécessitant alors un discours
théorique sur I’objet de cette science. L’espace géographique devient cet objet sur lequel
travailler. A partir de ce tournant disciplinaire, pour beaucoup, le travail du géographe ne
réside plus dans « I’analyse de la répartition des données distribuables spatialement (elles le
sont toutes), mais bien dans I’étude de I’inscription a la surface de la terre, par les sociétés, de
systémes spatiaux actifs et régulés » (BAUDELLE G., PINCHEMEL P. in AURIAC et al,
1986, p 9). Pour autant, comme toute démarche scientifique, cette approche ne peut étre
dissociée du cadre socio-historique dans lequel elle s’effectue. Si I’on pressent que dans les
relations multiples entre les entités spatiales réside un facteur explicatif fort des dynamiques
de I’espace des sociétés, c’est d’abord parce que ces relations apparaissent plus clairement, a
tous les niveaux, et méme au niveau mondial qui devient le systéme supérieur englobant tous
les autres. Le terme, aujourd’hui popularisé, surmédiatisé, de mondialisation rentre alors dans

les langages scientifiques.
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L’intérét de cette prise en compte des systéemes spatiaux est réel dans la compréhension d’une
évolution sahélienne enclavante. Paradoxalement, si le Sahel continental est aujourd’hui isole,
c’est par rapport a un systeme de relations, dont il est une partie. Traiter I’association ambigué
entre continentalité étatique et enclavement sous le crible d’une démarche géographique basée
sur la compréhension des places dans un systeme spatial, semble susceptible d’éviter un
relatif déterminisme de position. Comprendre le passage a I’enclave, c’est postuler que « la
position relative des différentes formations sociales dans les niveaux géographiques qui les
dépassent et les situent semble un facteur de leurs évolutions internes » (GRATALOUP C.
1996, p 20). Les notions géographiques de position et de situation constituent un outil de

relecture des espaces enclavés.

Les deux termes nécessitent une précision de vocabulaire. lls révelent des sens divers. lls sont
parfois méme I’objet de recherche conceptuelle tout entiére, au centre d’une réflexion
géographique. Il n’y a guére de consensus autour de ces concepts exprimant parfois les
différences de capitaux spatiaux®, la place relative des acteurs dans I’espace, I’inscription dans
des systemes complexes... Dans la recherche présente, le but est de saisir les relativités des
places, la position des espaces par rapport a d’autres espaces, position relative que I’on
nommera situation. Non pas pour s’inscrire dans une quelconque démarche, ni pour figer
définitivement un mot qui pour rester un outil conceptuel doit conserver toute sa complexite,
mais pour préciser un vocabulaire nécessaire a la recherche. Il est pose alors que le terme de
position, utilisé dans un discours général sur un systéme de relations, peut étre accepté comme
simple coordonnée (la position continentale), qui une fois qu’elle est inscrite dans les champs
d’un environnement relationnel devient situation. Et que dans ce passage position / situation

réside la problématique d’un enclavement sahélien qui ne peut étre résume a sa continentalité.

A travers la combinaison des conclusions et du positionnement par rapport a I’existant
scientifique sur la notion d’enclavement, I’intuition se fait plus précise : la compréhension
d’une possible enclave étatique continentale sahélienne ne peut pas étre dissociée d’un champ
d’interactions. Le passage d’une continentalité attractive a une continentalité devenue
synonyme d’enfermement ne devient intelligible qu’a la lumiere de I’émergence progressive

d’un systeme de relations qui connecte I’ Afrique a d’autres ensembles.

® Jacques Lévy par exemple, parle de capital de position pour exprimer les atouts spatiaux liés a Iinclusion dans un espace
sans distance (le lieu habitat ou travail, le lieu ville, le lieu Etat) et de capital de situation pour définir les atouts liés a la
maitrise des distances, par toute sorte de mobilité (LEVY J. 1994, p 95).
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1.2 Continentalités étatiques et situations spatiales
(approche générale d’un enclavement spécifique)

1.2.1 Le systtme Monde ou I’interaction généralisée : cadre d’un enclavement
continental

1.2.1.1 Espaces du Monde / espace Monde : centralités nouvelles

L appréhension des éventuelles fermetures spatiales des Etats continentaux ouest africains
impose la mise en place de bornes initiales permettant de cadrer I’ensemble des relations et
des éléments contenus dans I’association a déchiffrer « Etat / continental / enclavée ». Et cette
association ne semble se justifier que dans les processus actuels d’un espace relationnel,
exprimé souvent par le terme de mondialisation. La production d’un tel cadre d’étude
nécessite un rapide éclaircissement préeliminaire. L’idée méme de mondialisation est actuelle,
plus d’ailleurs par son utilisation abusive (a lire les medias, tout est mondialisation) que par
les processus qu’elle implique. Un certain nombre de clichés entrave I’utilisation scientifique
réelle de cette notion. Dans son acception la plus réductrice, la mondialisation est cette fin des
territoires, des distances, du politique. Elle est la victoire de I’économique auquel elle est trés
souvent réduite, la primauté sans partage d’une sphére financiére, et méme la fin de la
géographie. Elle est ce village planétaire ou tout serait proche, instantané, lieu d’une rapidité
qui rendrait caducs les espaces traditionnels que les sociétés se sont produits pour vivre. Les
différentes lectures scientifiques ont depuis longtemps démontré la non-validité de ces sens
géneériques. La géographie y a participé, a travers I’étude de cet espace particulier, ce « méta -
espace » qu’est devenu le Monde, a travers des représentations conceptuelles nouvelles. Ces
concepts d’espace et systeme Monde admirablement identifiés et étudiés par Olivier Dollfus,
constituent un point d’entrée privilégié dans une lecture géographique des espaces sahéliens.

L’espace Monde est cet «environnement de tous les espaces géographiques », il est «le
produit des interactions qui s’établissent a la surface de la terre entre les différentes parties de
I’humanité » (DOLLFUS 0. 1994, p 5). Il est alors le produit d’un systeme (Monde) qui se
caractérise par une relation généralisée entre toutes les entités spatiales qui composent
I’environnement mondial. 1l n’existe qu’a partir du moment ou I’isolat n’existe plus dans sa

forme la plus pure, ou I’évolution des espaces ne peut pas étre tout a fait indépendante d’un
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systeme général qui participe a cette évolution. La mondialisation est une dynamique de liens.
Elle ne peut pas étre résumée a une simple dimension économique, et concerne I’ensemble
des champs sociaux. Des réseaux économiques et financiers certes, mais aussi politiques,
culturels, religieux, des réseaux d’information, de communication, de sociabilité... structurent
ce systeme de relation. L’Afrique sahélienne, aussi marginalisée soit-elle, est inscrite, comme
tout espace du Monde, dans cette dynamique. Son évolution (enclavante ?) ne peut en étre

dissociée.

Plus qu’un état, c’est le processus de mondialisation qu’il s’agit d’identifier. L’existence de
réseaux mondiaux n’est pas nouvelle. Pour exemple, un siécle avant notre ére, les grandes
routes de la soie entre I’Europe et I’Asie avaient bien une dimension mondiale : «la
mondialisation serait - elle aussi vieille... que le Monde ? » (KEOHANE R., NYE JS. 2000, p
59). On peut d’ailleurs retenir la distinction faite par ces deux auteurs américains qui préferent
parler de mondialisme pour exprimer un phénoméne ayant des racines anciennes et de
mondialisation comme le processus d’expansion de ce mondialisme, dans toute sa dimension
historique. C’est bien I’expansion totale, récente, qui constitue la réelle nouveauté d'une
interaction généralisée qui succéde a un monde constitué de sous-ensembles, qui, sans étre
totalement séparés, évoluaient dans une relative indépendance. Les systemes de relation ne
concernaient que des portions limitées de I'écoumene, et surtout une forte minorité de ses

populations.

Il semble difficile de dater le point de départ du processus d’interaction mondiale. Deux dates
néanmoins dans I'histoire européenne peuvent servir de repére: en 1492 et 1498, les
(re)découvertes respectivement de la route des Amériques et de la route des Indes marquent
I’introduction d’une aventure européenne mondialisante. A partir de ce moment ou
I’ouverture vers I’ouest et I’est permet un réel « désenclavement des continents » (VICTOR
JC. 2000), I’Europe dominante se lance dans un processus de conquétes de territoires, de

colonisations, d’échanges et d’exploitation qui produit des dynamiques relationnelles.

Sans rentrer dans une description historique précise, il est utile d’indiquer quelques
événements fondateurs successifs de I’espace Monde. La colonisation européenne de
I’ Amérique, mouvement mondial de population, amorcée vers la fin du XVI1I ° siécle constitue
une étape majeure. Elle s’inscrit plus globalement dans la production d’un espace triangulaire,
terrain des mises en relation, inégalitaire dans sa forme, des continents européen, américain et
africain. Les puissances portugaise, espagnole, néerlandaise, francaise et anglaise, tissent un

réseau d’échange basé sur des ponctions humaines en Afrique. La traite des noirs, permet
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alors I’exploitation des plantations d’Amérique (sucre, coton et tabac principalement), dont
les productions sont rapatriées en Europe (figure 1.5). Suite a ces peériodes esclavagistes, le
systeme général perdure, les esclaves laissant place a un ensemble de matiéres premiéres,
dans un commerce de traite, placant I’Afrique dans une situation de simple réserve de biens
non transformés. Ce schéma triangulaire est renforcé par la colonisation politique des
espaces africains, a la fin du XIX ° siécle. D’une maniére générale, la colonisation pratiquée
par les puissances européennes est bien un des événements centraux de la mise en interaction
de tous les continents, I’Asie n’échappant pas a la regle coloniale. Tout cela est connu, il est
pourtant nécessaire de rappeler que c’est la la douloureuse participation du continent africain,

aujourd’hui marginalisé dans les échanges mondiaux, a la production d’un espace Monde.

Si le XX ® siécle est d’abord marqué par un recul de ces échanges mondiaux, lié aux grandes
guerres et aux crises économiques, il est pourtant le siecle de I’expansion totale du
mondialisme et donc de la mondialisation. Les guerres d’ailleurs sont maintenant mondiales,
révélatrices de cette généralisation des interactions. Les progrés technologiques, notamment
dans le domaine des transports, I’importance conceptuelle pour les acteurs politiques des
théories libérales présentées par Adam Smith et David Ricardo, faisant de I’échange entre les
nations la base du fonctionnement de I’espace mondial, la révolution industrielle multipliant
les besoins en matieres premiéres, sont autant d’éléments constitutifs du développement du
commerce international. A partir de 1945, faisant suite a une période de recul, les échanges
s’accéléerent. Ils s’étendent a I’ensemble des régions du globe, inscrits dans des organisations
nouvelles dont le GATT et aujourd’hui ’OMC. La libéralisation des échanges devient ce
dogme d’application généralisée, exclusif méme depuis I’effondrement du bloc soviétique et
des économies planifiées. Le monde devient un systeme interactif, économique certes, mais
débordant sur I’ensemble des champs sociaux, systeme témoin d’une mondialisation aboutie

impulsée par I’Europe.

L’intérét de I’approche géographique dans la compréhension de cet espace Monde est réel.
Elle offre un regard différent, participant avec d’autres disciplines, a la compréhension d’une
mondialisation prise dans toute sa complexité. La dimension spatiale des sociétés, en tant
qu’objet scientifique, oriente I’étude vers la pleine mesure des productions et des relations de
cet espace nouveau. L’espace et le systeme Monde sont une méthode d’observation bien sir,

une représentation conceptuelle, « représentation du Monde pour essayer de le comprendre, et
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Figure 1.5
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non du Monde lui - méme dans I’infinie complexité de ses réalités » (DOLLFUS O. 1990, p
280). La précision est importante. Le discours d’une discipline ne peut pas aborder I’ensemble
des éléments se rapportant a I’objet étudié. 1l n’est du réel que des représentations, identifiées
a partir d’instruments de lecture spécifique. La géographie est peut-étre «science de
I’espace », mais d’un espace construit, d’une certaine fagcon une abstraction, propre aux
regards du chercheur. Les auteurs du Monde, espaces et systemes, avaient dénoncé cet « effet
d’illusion » ou « I’outil est pris pour I’objet, les systemes Mondes pour le monde lui-méme »,
alors qu’il s’agit d’une « méthode qui consiste a privilégier les relations pour ensuite définir
les éléments » (DURAND MF., LEVY J., RETAILLE D. 1993, p 259). C’est bien en tant
qu’outil, permettant de lire les relations spatiales, que I’Espace Monde peut offrir un regard

sur I’ Afrique sahélienne.

Dans I’appréhension de ce systeme interactif, un élément de relation particulier déja
partiellement identifié dans I'approche des anciennes centralités sahéliennes doit étre précisé
pour éclairer et cadrer les «places» africaines. Si la mondialisation est indissociable
initialement des volontés d’expansion européenne, elle est surtout rendue possible par une
maitrise nouvelle du support maritime. L’océan est bien le vecteur initial (renforcé par la suite
par I'élargissement des possibilités du transport aérien ou encore des télécommunications) de
cette dynamique de liens. Le désenclavement des continents se produit par I’intermédiaire de
ce nouvel axe de transit. On rejoint ici la dialectique évolutive de I’ouverture et de la
fermeture. La compréhension de I’espace que se sont fixés les géographes impose de cerner
les instruments des mises en relation, les possibilités de franchir I’espace, de gérer les

distances dans un systeme général.

L’océan a longtemps constitué une barriere difficilement franchissable, entravant alors des
dynamiques spécifiguement maritimes. Christian Grataloup, dans différents travaux, a
démontré I’impact de cette contradiction entre barriére spatiale et axe de transit et surtout son
role fondamental dans I’organisation des espaces du monde. En tant que barriére, I’océan ne
pouvait pas générer des constructions spatiales entre les différents continents. Longtemps,
I’ensemble des grandes constructions politiques reposait sur des bases spécifiquement
continentales (les différents empires Chinois, Mongol par exemple mais aussi I’Afrique
sahélienne) centrées autour de pdles capitaux situés au carrefour des voies terrestres. Les
villes du Moyen Orient trés tot développées, lieux de multiples invasions successives,
constituent le meilleur exemple de cette centralité produite par une place stratégique dans les

réseaux continentaux. Les franges littorales ne se situaient guére en position de centralité.
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L’Europe était ce lointain cap de I’Asie. La maitrise progressive européenne des mers produit
une « nouvelle disposition spatiale qui favorise les échanges et la diffusion » (GRATALOUP
C. 1996, p 196), un axe. C’est a partir de cette disposition que les espaces du monde encore

peu connectés, se transforment en espace Monde.

Il se réalise alors une totale inversion des centralités. Non seulement les franges littorales
européennes deviennent I’interface dominante du systeme mondial de relation, mais
I’ensemble des points de connexion de ce systeme sur les divers continents est adossé au
rivage maritime (figure 1.6). La polarisation européenne transforme profondément les
dynamiques antérieures. Dans le cas africain, le Sahel considéré comme situation dans un
espace d’échanges, perd alors un attribut spatial qui le situait comme interface. Dans la prise
en compte de cet Espace Monde, produit initial de I’outil océan, la contrainte continentale
d’un Sahel anciennement central, se trouve éclairée. Le cadre d’un enclavement spécifique est
ainsi, pour moitié, cerné. Il reste a saisir les logiques d’une étatisation des espaces africains
dans ce contexte de mondialisation, pour identifier I’ensemble des dimensions de I’association

récente « Etat continental enclavé ».

1.2.1.2 L’invention du monde international : la naissance des continentalités étatiques

Dans cette production d’un espace Monde, un facteur décisif impulsé par I’Europe occidentale
participe, de facon dominante, a une forme d’homogénéisation de I’espace mondial : la mise
en place d’une organisation politique spécifique mais progressivement universalisée, I’Etat
National Territorial. Cela parait aujourd’hui évident, il existe bien un monde d’Etats,
juridiquement reconnu et base de la vie politique internationale. Chacun de ces Etats est ancré
sur un bornage territorial, délimitation de son pouvoir d’action légitime. L’Etat est une norme
rarement remise en cause dans son role de module de base des relations politiques mondiales.
Pourtant, de nombreux auteurs ont expliqué que cet Etat territorial est avant tout construit par
un ensemble d’inventions historiquement datées. Cette histoire est récente, elle est avant tout
européenne, et donc par la suite mondialisée. Il semble important de saisir rapidement les
logiques de cette étatisation. Elle aboutit a un découpage du monde. L’Afrique est alors

constituée, comme tout espace, d’Etats nouveaux et notamment continentaux.

L’Etat territorial, en tant que « technologie politique » (BADIE B. & al, 1983) est bien un
construit, permettant une nouvelle forme de gestion et de domination sur un espace donné. Né
en Europe occidentale, suite a la crise des sociétés féodales, il repose sur une base

transformant un espace délimité qui devient territoire, en support et acteur de I’identité
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étatique, faisant coincider I’Etat et la nation. L’histoire de sa production est complexe. Elle est
d’ailleurs I’objet de débats multiples entre chercheurs de disciplines diverses, qui tentent de
saisir les éléments constitutifs de sa naissance (importance du degré de féodalisation des
sociétés, types de relations entre sphéres politique et religieuse, développement du capitalisme
et de la bourgeoisie *). 1l n’existe pas un modéle unique de I’Etat. Chaque pays propose ses
propres singularites, des elements fondateurs et fédérateurs de natures diverses, tantot basés
sur I’idée jacobine de la nation délimitée, tant6t sur une culture partagée, une langue, des
croyances communes. Quoi qu’il en soit, ces territoires politiques obéissent tous a une
idéologie révélant une des fondations de la modernité européenne, basée sur I’absolu projet de

cloturer et delimiter I’espace en ensembles homogénes.

Cette idéologie cléturante traverse les champs politiqgues mais également scientifiques,
révélant une nouvelle forme d’administration et de gestion spatiales, et plus globalement une
facon de penser et donc de s’approprier I’espace, dans une démarche « cartésienne » qui
marque encore les différentes lectures scientifiques. Gilles Sauter d’ailleurs, parlera
« d’idéologie géographique » pour exprimer « cette tendance irrépressible a décrire la surface
terrestre en terme d’ensembles homogenes séparés par des limites » (SAUTER G. 1985). Plus
généralement, l'idéologie du classement est bien le point de départ de I'émergence des
sciences occidentales appréhendant un réel "mis en case". Du point de vue des puissances
européennes, de leurs acteurs du pouvoir et du savoir, il s’agit de decouper I’ensemble d’un

monde connu dans sa totalité.

Ce découpage nécessite alors I’idée et la construction méme de limites concrétes, produisant
un binéme spatial de surfaces et de frontieres linéaires. C’est la condition de I’existence d’un
territoire national, ou la frontiere symbolise et produit le marquage d’une société, qui a
I’intérieur de I’espace délimité doit devenir nation. Les Etats introduisent une discontinuité
paradoxale en inscrivant une coupure linaire qui n’est autre que le cadre d’une solution de
continuité, d’une homogénéisation de I’espace national. Cette discontinuité, son role de
marquage et de repere se joue, Michel Foucher I’a démontré, sur les trois registres du réel, du
symbolique et de I’imaginaire : « la fonction de réalité, c’est la limite spatiale de I’exercice
d’une souveraineté (...) Le symbolique renvoie a I’appartenance a une communauté politique

inscrite dans un territoire qui est le sien ; il a trait a I’identité. L’ imaginaire connote le rapport

" 'sur ces thémes, on peut consulter, entre autres, les différents écrits de Bertrand Badie ou encore de Jean Frangois Bayard,
mais aussi, dans une lecture plus géographique, les travaux « autour du modele Etat » proposes par les auteurs du Monde,
espaces et systemes (DURAND MF., LEVY J., RETAILLE D.). Se reporter a la bibliographie.
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a I’autre, voisin, ami ou ennemi, de la relation a soi-méme, a sa propre histoire et a ses mythes
fondateurs ou destructeurs » (FOUCHER M. 1994, p 38). Inscrite dans ces trois registres, la
frontiere devient enveloppante d’un espace politiquement territorialisé. Le territoire devient

attribut de légitimité politique.

Cette profonde transformation est née en Europe, récemment et surtout difficilement. Elle est
la cause de multiples conflits, que I’on peut nommer a juste titre territoriaux ou frontaliers.
Elle est d’abord amorcée, a des degrés divers, dans quelques pays de I’ouest européen,
I’Espagne, le Portugal, la France et la Grande Bretagne, a partir du XV ° siécle, mais réalisée
totalement sur une longue période difficilement achevée au XX © siécle. Le reste de I’Europe
n’opére cette mutation que bien plus tardivement, lors de la deuxieme moitié du XIX ° siecle
et plus concrétement au lendemain d’une premiére guerre mondiale qui consacre
définitivement cette organisation politique particuliere. En effet, le traité de Versailles marque
la disparition des empires. Il constitue surtout la consécration du principe de nationalité
territorialisée que I’on cherche, malgré toutes les contradictions qui meneront a une seconde
guerre, a appliquer. Malgré les remaniements opérés au lendemain de 1945, le principe
territorial ne sera plus remis en cause, consacré méme, et progressivement étendu a

I’ensemble du monde.

En effet, ce modéle politique, « triomphe de la raison close » pour reprendre la formule de
Roland Pourtier (1990), est exporté dans une logique de domination, particulierement par le
biais de la colonisation. Le cas africain est exemplaire de ces processus généraux. Les espaces
dominés sont, pour la plupart, délimités dans une logique inter-impériale, séparant les
différents empires, et dans une logique intra-impériale découpant par souci de gestion
administrative ce que I’on appellera justement les territoires des colonies. Le géographe
Michel Foucher propose le terme d’horogenese pour définir ces processus de création des
lignes frontiéres, s’inspirant de la racine grecque « horoi » désignant les limites politiques du
territoire des cités (1994). L’auteur démontre la difficulté de regrouper dans des typologies
stables (intra ou inter-impériales, afro-africaines...) le tracé des frontiéres. Ce dernier résulte
des confrontations entre empires, des décisions des administrations coloniales mais aussi des
conventions adoptées lors des rencontres entre les représentants coloniaux et les acteurs
politiques africains. Comprendre la «nationalité des traceurs» impose un travail
géographique et historique précis (FOUCHER M. 1994) qui révele un schéma plus complexe
que le schéma simplifié présenté (figure 1.8). Il reste que la décolonisation consacrera ce

modele politique territorial, repris par des acteurs politiques africains devenus nationaux. Le
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tracé trés largement heérité, sera validé, sans transformation majeure. Dans un discours
ambiant pourtant trés « panafricaniste », la charte constitutive de I’Organisation de I’Unité
Africaine (OUA, 1963), inscrite entierement dans un refus de toute forme de colonialisme, de
dépendance, et d’atteinte a la souveraineté (article 2), pose comme principe I’intangibilité des
frontiéres. La naissance tardive d’Etats territoriaux, en grande partie legs de I’épisode colonial
pour cette forme particuliere de construction politique, devient effective, rapidement achevee
a partir des années 1950 (figures 1.7). Le cas africain, qui sera développé plus profondément
ultérieurement, a travers I’exemple de I’Afrique de I’ouest, est frappant. Mais la diffusion de
ce modele Etat est mondiale. 1l serait d’ailleurs réducteur de limiter cette trajectoire politique
a la seule colonisation, malgré son r6le essentiel. D autres parties du monde connaissent des
évolutions plus endogenes, a des rythmes différents, dont les scientifiques continuent de
chercher les causes. Elles connaissent pourtant toutes une évolution vers cette délimitation
politique étatique. Sans correspondre totalement au modéle européen, I’évolution est rapide,
aboutissant en moins de trois siécles a I’émergence d’un monde entiérement cloisonné.

L’etatisation du monde est aujourd’hui aboutie.

Elle I’est d’autant plus que ce tableau politique est institutionnalisé et validé comme principe
de reconnaissance dans le droit international. Pour s’inscrire dans le concert des puissances, il
faut se conformer a ce modele d’un Etat territorial devenu individu juridique a part entiere. La
condition du droit d’entrée dans les organisations mondiales (que I’on doit finalement bien
appeler internationales), ONU en téte, est subordonnée au respect de ce modele étatique. La
validation institutionnelle devient, au lendemain des décolonisations, un puissant moteur du
processus terminal de mise en Etats de I’espace Monde délimité. La généralisation et
I’accéleration des entités étatiques reconnues sont I’un des traits majeurs de la deuxieme
moitié du XX ° siécle. Plus globalement encore, il n’est que peu d’espaces échappant a cette
idéologie cloturante. Méme les surfaces maritimes sont maintenant séparées en zones, dont
certaines appartiennent aux Etats cotiers, soit pour I’intégrité territoriale (les eaux
territoriales), soit pour I’exploitation directe (les zones économiques exclusives). La zone
spécifiguement internationale, libre de toute appropriation nationale, est bien encadrée,
délimitée donc, obéissant a une idéologie des limites concrétisées. Il est important d’insister
sur ses origines historique et géographique. Ce découpage du monde, ce projet, « refléte la

vision d’une idéologie occidentale mise en forme par le pouvoir moderne ». Elle n’exprime
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Figure 1.7 ETATISATION OUEST AFRICAINE
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pourtant nullement « I’universalité des formes de territorialité ou des représentations de
I’espace »(BONNEMAISON J. 1989, p500). D’autres structurations des cadres

d’organisation collective ont toujours existé.

La frontiére linéaire, enveloppante, est une catégorie spatiale nouvelle. Si I’ensemble des
sociétés éprouve le besoin de s’encadrer, le modeéle fermé n’a jamais concerné la totalité des
constructions spatiales. De multiples organisations reposaient sur des bases non surfaciques.
La encore, I’exemple ouest africain est saisissant. Une éventuelle limite rigide (qui n’existait
pas) des différents empires sahéliens n’aurait guére de sens dans ce systéeme complexe
d’échange sur lequel ils s’appuyaient. C’est bien la maitrise des réseaux qui offrait la maitrise
de I’espace. L’espace ouest africain pré-colonial, exemple non-unique d’ailleurs, était marque
par une territorialisation différente, beaucoup plus basée sur les réseaux que sur la constitution
d’enclos spatiaux. Les cadres politiques modernes se surimposent, sans les supprimer, a ces
réseaux, produisant des relations différentes. L’espace ouest africain devient quadrillé et
enfermé dans des Etats territoriaux, certains littoraux, d’autres continentaux, tous inscrits dans
une logique globale de centralité littorale impulsée par une Europe mondialisante. Le cadre
d’un enclavement (d’un Etat africain continental) pressenti comme situation est ainsi cerne,

lié a la fois a I’interaction généralisée et a I’étatisation du Monde.

1.2.1.3 Vers le réseau Monde ?

Pour autant, si I’internationalisation est une étape majeure de la production de I’Espace
Monde, la dimension étatique semble relayée a une place moins exclusive dans I’évolution
spatiale contemporaine. Ce module politique apparait partiellement dépassé et traversé par des
flux multiples, qu’il n’a peut-étre plus les moyens de controler. Le discours genérique sur la
mondialisation est d’ailleurs tres orienté vers la prise en compte de ces éléments
transnationaux, dont la sphére économique est identifiée comme dominante. Pour certains,
cette fin des territoires proclamée est provoquée par la multiplication des flux, profondément
organisés en réseau, s’opposant aux organisations surfaciques classiques. C’est bien la mode
du «tout réseau », probablement un peu stéréotypée, qui caractérise la lecture du monde

actuel.

Correspondant & I’accélération du mondialisme, la « réseaulogie » (qui est peut-étre aussi

d’une certaine facon une « réseautose »°) devient la science générale adossée au paradigme

8 Constatant les aberrations et le flou conceptuel autour de I’appréhension des réseaux, Francois Plassard indique la nécessité
de dissocier et d’identifier une réseaulogie, considérée comme science, et une actuelle réseautose, qui ne serait qu’une
maladie dont le corps social finira bien par guérir (PLASSARD F. 1992, p 533).

51



tel-00011321, version 1 - 9 Jan 2006

de la mondialisation. Les exagérations dans I’utilisation d’un terme polysémique sont
certaines. Il ne s’agit pourtant pas de nier la prégnance et I’importance de la structuration
réticulaire dans I’organisation de I’Espace Monde. Les réseaux (du latin retis: filet)
considérés dans leur sens le plus large comme tout ensemble de lignes interconnectées
(DOLLFUS 0. 1990) sont I’instrument des mises en relation des lieux, des systémes spatiaux
dans lesquels ils permettent la circulation. Comme tout espace géographique, le Monde est un
systéme, caractérisé par une relation entre les entités de I’écoumene. C’est une des
caractéristiques premieres de la mondialisation. Contrairement a certains clichés véhiculés ici
ou la, il n’existe pas réellement d’espace mondial homogéne, ou tout serait identique,
rapproché, ou les distances seraient annulées. Le village planétaire est plus une figure de style
gu’une réalité concréte. Le Monde reste caractérisé par des hétérogénéités fortes, dans un
principe général d’anisotropie dans lequel I’étatisation du monde constitue une discontinuité
majeure. Par contre, il existe bien des réseaux mondiaux, concernant I’ensemble des champs
sociaux, de I’économique au culturel, qui quadrillent I’ensemble de la planéte. La dimension

réticulaire de I’Espace Monde est tout a fait fondamentale.

L’importance des réseaux dans I’organisation de I’espace n’est pourtant pas nouvelle. Si le
terme est récemment employé pour définir finalement tout ce qui concerne les dynamiques
mondiales, dans une double dimension abstraite et concréte (réseaux financiers, économiques,
réseaux de villes, d’échanges, mais aussi réseaux de circulation aérien, maritime, terrestre...),
I’instrument qu’il constitue n’est guere contemporain. Il est simplement une des pratiques
spatiales que les sociétés ont toujours utilisée pour produire leur espace de vie, un
« invariant » des systémes d’actions et de comportements dans I’espace (RAFFESTIN C.
1980), produit par la nécessité de relier les points des surfaces utilisées. Les réseaux sont la
réponse des sociétés a I’impératif de mouvement, de mobilité, imposé par les distances entre
les lieux de vie, de production, d’échange. Invariants donc, les réseaux sont pourtant marqués
par des transformations profondes. Si le principe spatial n’a pas changé, I’échelle et la
capacité des réseaux contemporains justifient I’importance qui leur est donnée actuellement.
Les réseaux modernes de circulation, de communication et de télécommunication, plus
globalement ces instruments des mises en relation permettent une réduction des distances,
rendent moins chers, plus sdrs, et plus rapides, I’échange des marchandises, de I’information,
la mobilité des hommes. Cette réduction des distances est poussée a son paroxysme dans le
réseau le plus moderne qu’est cette toile Internet ou les distances semblent abolies, du moins

pour ceux qui ont la chance d’y étre connectés. Il se développe alors de nouvelles
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marginalisations dans lesquelles l'appartenance a un espace discontinu devient peut-étre

moins determinante, remplacée par les nécessités d'inscriptions réticulaires.

Dans l'espace africain par exemple, les nouvelles technologies permettent a différents acteurs
de s'inscrire dans cette toile mondiale, relativisant alors les constats classiques d'un isolement
définitif. Il reste que les acteurs ainsi inscrits demeurent, on le verra, trés minoritaires dans
une population globale peu connectée. Mais ces réseaux elargissent constamment leur champ
d’action, produisent concrétement cette nouvelle « planéte relationnelle » (BRESSANT A.,
DISTLER C, 1995). Dans ce sens, dans cette contraction des différentes distances dans un

espace élargi, il existe bien un « réseau Monde », véritable médiateur de la mondialisation.

Ces réseaux mondiaux ouvrent I’espace, dépassant effectivement les différents découpages.
De la a annoncer la fin des espaces délimiteés, la fin des territoires notamment d’Etats, il y a un
pas difficilement franchissable. Les sociétés tendent a utiliser ces invariants que sont les
réseaux certes, mais aussi ce que I’on nomme les maillages, la limite (rigide ou non) d’un
espace utilisé, qui est parfois territoire. Pour reprendre la phrase connue de Roger Brunet
(1990, p 91), « maillage et treillage sont les deux tuteurs de I’espace ». lls répondent aux
besoins sociétaux de domination et de circulation permettant de relier les points de I’espace
dominé. La dialectique entre réseaux et territoires est constitutive de I’espace géographique. I
est vain d’opposer ces catégories spatiales, tant I’une ne va pas sans l’autre. Un espace
territorialisé a travers des stratégies d’acteurs d’utilisation, d’appropriation, d’identification et
de délimitation, ne peut exister sans les moyens cinétiques permettant de le parcourir. Et les
réseaux n’ont de sens que si I’espace parcouru propose des différences, des hétérogénéités,
des possibilités diverses, qui justifient la mobilité (si tout était pareil et partout, pourquoi se
déplacer ?). Dans I’espace Monde, le découpage en Etat se couple alors avec des réseaux

mondiaux.

La distinction faite par de nombreux auteurs entre les champs de I’international et du
transnational (DOLLFUS O. 1999, 1997, 1994) est ici éclairante. Des relations normées,
officielles, organisées politiquement, d’Etat a Etat (les relations internationales), s’affrontent
mais aussi coopérent avec des relations dépassant les frontieres des territoires classiques,
relations impulsées par des acteurs aux stratégies mondiales (firmes économiques,
organisations religieuses, groupes multimédias, mouvements mondiaux de contestations, mais
aussi organisations criminelles du type Mafia...), jouant sur les différentiels produits par le

pavage des Etats. Les dynamiques de la mondialisation, dans leur dimension spatiale,
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s’inscrivent a I’articulation entre réseaux et territoire, avec une relative prédominance des

structurations réticulaires.

Il'y aurait beaucoup a dire sur ce processus d’interaction généralisée, plus que le rapide survol
initial opéré ici dans une volonté d’identification du cadre d’un enclavement spécifique.
L avancement de la réflexion sur la place de I’Afrique occidentale et continentale, permettra,
par touches successives, de renforcer un discours orienté vers la compréhension d’un espace
inscrit dans des niveaux supérieurs de relation. Méme partiel, ce survol peut paraitre éloigné
du sujet. Et c'est peut-étre la le risque de toute abstraction nécessaire a la construction des
instruments de lecture. Les quelques éléments cernés permettront néanmoins de guider
I'itinéraire dans les étapes successives et doivent étre alors considérés comme corpus géneral
(qui sera augmenté progressivement) de la recherche entreprise. L’association « Etats
continentaux africains enclavés » n’est justifiée que dans ce processus spatial contemporain,
inversant les centralités anciennement continentales par le biais des océans devenus axes de
transit, découpant le Monde en Etats, et le quadrillant de réseaux mondiaux dans lesquels
I’ Afrique n’est pas centrale. Dans ce cadre, la problématique des fermetures spatiales peut étre
abordée. D’ailleurs, la prise en compte de I’existant scientifique, successivement sur le terme
méme d’enclavement et sur I’espace Monde, invite a pousser plus loin un parallélisme
évident. Les définitions des deux termes présentent une similitude opposée remarquable. Dans
les sens repéres de I’enclavement, tout comme ceux de I’espace Monde, les mémes notions
reviennent, mais inversées : fermeture territoriale ou ouverture généralisée, non - connexion
ou relations multiples par rapport & d’autres entités, absence de réseau ou structures
réticulaires complexes ... L’enclavement apparait alors comme le négatif de I’espace Monde.
L’espace fermé est bien I’antithése d’une mondialisation profondément basée sur I’impératif

d’ouverture généralisée.

L’enclavement continental doit alors étre relu a la lumiére d’un probable processus de
fermeture contemporain. Il s’agit de construire une grille de lecture susceptible d’offrir une
approche révélatrice de ce processus de mise en situation, par les réseaux, d’entités
territoriales. La prise en compte d’une notion de circulation, trés souvent associée aux

définitions de I’enclavement, pourrait constituer un outil de lecture adéquat.
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1.2.2 Une grille de lecture possible des situations d’enclavement : pour une géographie
de la circulation

1.2.2.1 Lacirculation : entre réseaux et territoires

La relecture des situations d’enclavement, a travers une approche géographique de la
circulation, constitue un choix qu’il s’agit de justifier. Dans I’articulation entre réseaux et
mises en connexion de surfaces territorialisées réside probablement le cadre d’une production
d’espaces fermés. Les conclusions sur I’existant permettent ce point d’entrée. Il impose
pourtant un travail de restriction, tant il est vrai que, finalement, dire réseau et territoire, est
d’une certaine facon une autre maniére de dire « espace géographique ». Il ne s’agit pas
d’appréhender toutes les dimensions de ces deux structures spatiales dans une sorte de
géographie totale, mais d’offrir une approche parmi d’autres, visant a éclairer I’association
ambigué entre continentalité étatique et enclavement. Si I’approche par la circulation apparait
utile dans ce projet, c’est qu’elle permet de centrer le discours spécifiquement sur
I’articulation, sur la relation dialectique entre structures réticulaire et territoriale. La
circulation, identifiée déja anciennement comme « systeme des mouvements » (GOTTMAN
J. 1952), est un des facteurs fondamentaux de I’organisation mais aussi de la différenciation
des espaces. Elle est le fruit d’un projet universellement partagé d’une volonté de lutte et
d’affranchissement des distances. Elle assure, a travers ses outils spécifiques, cette mobilité
indispensable dans les espaces humanisés, a I’échange, a I’interaction, la gestion, mais aussi a
la cohésion, a I’identité. Permettant le déplacement, elle participe a la production des espaces
géographiques, aux possibilités d’inscription spatiale. Elle se définit bien entre réseaux et
territoire. Méme si sa structuration premiére est avant tout réticulaire, ces réseaux doivent étre
considérés comme « I’expression spatiale du fonctionnement des sociétés sur la terre »
(CHESNAIS M. 1991, p 10). On peut parler d’espace de circulation sans lequel les autres

dimensions spatiales n’existeraient pas.

C’est dans ce sens que cet outil géographique peut ouvrir la recherche. Dans toute sa
complexité, la circulation ne peut pas étre réduite a sa simple dimension technique, a son réle
de cadre de la mobilité, a la seule prise en compte d’infrastructures ou des flux visibles ou
invisibles qui circulent sur ses supports. Elle doit étre considérée comme acteur fondamental
de I’espace et de ses productions. Sans la déshumaniser bien sdr, I’action de circuler est un
construit, révélant la capacité des différents acteurs a réaliser leurs différents projets. Dans
cette dimension, la circulation offre un regard possible sur I’enclavement. Elle peut permettre

d’appréhender la création d’entités politiques nouvelles, et les processus d’ouverture réalisés
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ou non, de mise en situation de ces territoires délimités. Le concept de circulation constitue
alors un outil & préciser dans toute sa dimension spatiale. Il nécessite une premiere approche
permettant d’orienter la relecture d’une continentalité ouest africaine complexe. Il s’agit de
poser les logiques principales des dynamiques circulatoires, considérées en tant qu’outil
universellement utilisé dans les projets des sociétés, pour pouvoir par la suite établir les

éléments adaptés a une interrogation menée sur un enclavement spécifique.
Circulation et cloisonnement : les réseaux instruments des pouvoirs

Dans les organisations spatiales, quelles qu’elles soient, la dialectique entre sphere du
mouvement et cloisonnement est constitutive de leurs productions. On doit a Jean Gottmann,
une conceptualisation de cette dialectique, orientée vers la compréhension de « la politique
des Etats et de leur géographie » (GOTTMANN J. 1952). Dans ces écrits, déja anciens mais
encore fortement explicatifs des logiques de production du monde étatique, c’est un systéme
organisé autour des concepts clés d’accessibilité, de circulation, d’iconographie et de
cloisonnement, qu’introduit I’auteur. L’accessibilité, en tant qu’ensemble de relations
spatiales virtuelles finalement presque infinies, necessite d’étre « politisée », restreinte par
I’ensemble des symboles et des valeurs d’une communauté politique (iconographie). Cette
iconographie oriente et contrdle une circulation qui permet la relation a I’intérieur de I’espace
cloisonné approprié par les communautés. Le cloisonnement du monde est ainsi indissociable
de I’idée de mouvement concrétisée par la circulation controlée. S’appuyant sur ces travaux,
Jean Paul Hubert synthétise et présente (figure 1.9) une forme de « carré logique de la genese
des organisations spatiales» (HUBERT JP. 1998). Ce couple du mouvement et de
I’iconographie permet donc aux Etats de produire leurs propres territoires, dans une double
logique de I’ouverture et de la fermeture. En ce sens, la circulation est bien un instrument du

pouvoir, restreint dans ces travaux a sa seule dimension étatique.

Carré logique de la genése des organisations spatiales

(Ré)génération Maturation
Ouverture Accesgibilité Circujation
Fermeture Iconographie Cloisonnement

HUBERT. JP, 1998 / GOTTMANN. J, 1952
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Ne produit pas la mobilité qui veut, c’est une évidence. Cette mobilité nécessite un pouvoir
d’intention certes, mais aussi d’action et de réalisation. Elle impose la maitrise des différentes
forces productives, des moyens et des capitaux permettant de réaliser un projet de mise en
relation colteux. La notion de pouvoir est ambigué, complexe surtout, mais en la considérant
dans sa dimension spatiale comme « capacité de transformation de I’environnement physique
et social » (RAFFESTIN C. in OFFNER JM., PUMAIN D. 1996, p 8), elle explicite la
relation entre circulation et Etat. En tant qu’actuel module de base reconnu et partagé
mondialement de la sphére politique, I’Etat est un acteur supérieur du fagonnement et de la
transformation des espaces. Et par la circulation, il homogéneise sa propre base territoriale. La
mise en réseau des territoires a toujours été un puissant outil de I’aménagement des espaces
identifiés comme nationaux. Et I’Etat est un des rares acteurs pouvant assumer le colt du
support technique de la circulation. Par sa capacité Iégitimée de prélevement, il peut financer
la construction des routes, des voies ferrées, des ports, des réseaux de communication et de
télécommunication. Il oriente alors le dessin général des supports de la mobilité, inscrivant
concrétement sa vision des territoires a aménager. Le réseau de circulation est un instrument
du pouvoir, « il fait et défait les prisons de I’espace devenu territoire » (RAFFESTIN C. 1980,

p 185), révélant les stratégies d’une force spatiale spécifique.

La circulation, organisée en réseau, a une dimension fondamentalement territoriale. Cette
dimension obéit également a une logique économique faisant de la circulation le médiateur de
I’échange. Sur les fils du réseau, circulent des biens, des marchandises, des hommes, dans des
stratégies qui n’ont parfois rien de nationales. Le réseau assume ce double réle de
territorialisation et de support de la distribution des différentes productions a I’intérieur des
Etats mais aussi dans cet espace économique devenu mondial. De fagon croissante, il semble
que dans cette sphere de I’échange, les acteurs économiques tendent a échapper aux contréles
des Etats sur leurs territoires. Mais les acteurs économiques ne peuvent pas se passer
totalement des espaces produits par les Etats. Ils jouent d’ailleurs des opportunités proposees
par leurs aménagements, par les possibilités de mobilité offertes. Il est vrai qu’a travers leurs
stratégies, les acteurs économiques produisent leurs propres espaces, qui peuvent étre appelés
territoires d’ailleurs, si I’on accepte que ce qui transforme I’espace en territoire, c’est bien le
projet identifié, I’intentionnalité d’un acteur qui réalise et concrétise ses stratégies spatiales
(RAFFESTIN C. 1980). Les acteurs économiques sont bien un pouvoir, marqué par une

capacité de plus en plus forte a transformer I’espace, a le reproduire a travers des possibilités
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de mobilité renouvelées. Il existe maintenant des réseaux de circulation relativement privés,
non financés par le pouvoir politique. Plus en avant, cette nouvelle territorialité fera I’objet
d’une étude approfondie, tant il est vrai que son impact sur les recompositions spatiales
actuelles semble déterminant. Cette territorialité économique ne peut pourtant pas étre
dissociée des territoires qu’elle traverse. Mais elle participe a leurs productions. Les réseaux
de circulation sont des constructions territoriales, révélatrices des différents pouvoirs

producteurs spatiaux produisant I’espace de leur champ d’action.
Les réseaux techniques : un construit social

Dimension territoriale certes, la circulation a pourtant une incontestable base réticulaire.
L’elément majeur de la mise en place d’un fonctionnement d’un espace de circulation est
constitué de ces réseaux, trés souvent définis comme réseaux de transport, résumant
I’ensemble des activités concretes permettant le déplacement dans I’étendue spatiale. Cette
remarque, peu originale, réclame pourtant un certain questionnement. Si les réseaux sont bien
le support de la circulation, la nature de ces réseaux pose un probléme d’identification. Les
débats en cours, dans une géographie des transports mouvante, témoignent de la complexité
d’un secteur des transports difficilement réductible a sa seule dimension matérielle. 1l est
vrai que les processus de mobilité imposent la nécessité de produire et d’activer des éléments
pour circuler. Ces éléments, pris dans leurs interrelations et interdépendances forment des
réseaux, inscrits plus ou moins matériellement et visiblement sur les espaces qu’ils traversent.
C’est dans ce sens, que I’expression de réseaux technigues, commune, mais notamment
développée par Jean Marc Offner dans I’étude collective réseaux et territoires trouve toute
sa justification : « réseau car agencement de lignes et de points (plus qu’une circulation des
flux), doté de certaines fonctionnalités au regard des services qu’il fournit (plus qu’une
infrastructure qui ne constitue qu’un support) ; réseau technique, car réseau physiquement
présent par ses équipements doté d’un tracé, d’une emprise au sol par I’insertion de son
dispositif concret dans I’espace » (OFFNER JM., PUMAIN D. 1996, p ).

Les instruments du mouvement sont effectivement composés de lignes concretes qui peuvent
étre des routes, des voies ferrées, mais aussi des lignes maritimes, aériennes, plus
immatérielles mais néanmoins réelles, et de nceuds de mise en relation dont les ports, les
aéroports, ou encore les plates-formes logistiques terrestres représentent la structure la plus
classique. L’échange ne peut s’opérer sans cette traduction physique d’instruments de
transport. D’ailleurs, méme les réseaux de communication les plus modernes, ceux du

transfert technologique de I’information et de la communication (TIC), aujourd’hui décisifs

58



tel-00011321, version 1 - 9 Jan 2006

dans la maitrise de I’échange, ne peuvent s’affranchir totalement d’un dispositif matériel.
Certes, dans cette structuration nouvelle, la dimension linéaire du réseau est parfois annulée,
remplacée par une organisation aérospatiale invisible. Il reste que I’inscription terrestre de
relais, de téléports, de nceuds de connexion est toujours décisive. La dimension technique de
ces réseaux de transport se matérialise dans un dispositif qui organise I’espace.

Mais la technicité de cette circulation ne se développe pas dans un espace réduit a un simple
role de support. Les réseaux de transport, malgré leurs progres actuels, tant du point de vue de
la rapidit¢ que de la capacité accrue du transfert des biens et de [I’information,
n’homogeneisent pas I’espace. 1ls n’annulent pas les distances. Ils épousent et traduisent des
« différenciations », révélatrices des hétérogénéité spatiales qu’ils contribuent a renforcer
(BAKIS H. 1990). lls sont inscrits dans un systeme territorial. C’est la le danger de
I’appréhension de ces réseaux dans une dimension exclusivement technique, réseaux qui ne
peuvent étre decontextualisés d’un environnement global. C’est une réalité, «le réseau
n’impose pas sa loi » (DUPUY G. 1987, p 175). Il est I’outil privilégié des sociétés pour
produire leur espace de vie, et a cet égard, ne peut pas étre dissociée des projets sociaux. Il 'y a
bien une double lecture possible a opérer de ces réseaux techniques. Il est certes éclairant
d’appréhender ces supports dans leurs dimensions statiques, c'est a dire dans les traductions
concretes de leurs constructions. Cette décomposition de I’ensemble des éléments formant ces
réseaux est importante. Elle permet de mesurer les possibilités de mobilités, et donc d’une
certaine maniére, la réponse des sociétés au défi du mouvement. La dotation des espaces en
infrastructures, la densité des voies de chemin de fer ou des routes, la capacité et la vitesse des
véhicules et des différents instruments techniques, la rapidité des rotations entre les modes de
transport, la qualité des interfaces d’échange, la multiplicité des possibilités de transfert des
marchandises, des hommes et de I’information, plus globalement la compétitivé en temps, en
colt, en sécurité des chaines de transport reliant deux lieux identifiés dans une logique
d’échange... sont autant d’éléments a prendre en compte dans la mesure des réseaux de

transport. Cette lecture ne doit pourtant pas dériver sur une simple démarche techniciste.

Car ce support d’actions est d’abord un construit des différentes formations sociales qui lui
donnent naissance. Il correspond a un ensemble de projets réalisés et révéle alors I’ensemble
des valeurs propres aux groupes qui créent leurs territoires (PLASSARD F. 1992). On ne peut
extraire les réseaux d’une histoire dans laquelle différents acteurs ou groupes d’acteurs
opérent des stratégies. Isoler la variable transport dans une dimension uniquement technique

revient a masquer les conditions de sa production et de son évolution. Les infrastructures,
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lentement évolutives dans leurs formes, ne sont pourtant pas figées. Le dessin général des
réseaux constaté a une période fixée correspond a des projets, des choix, opérés par les
pouvoirs spatiaux en fonction de leurs possibilités de production spatiale. La question de
I’inscription et de I’orientation des réseaux techniques n’est éclairée que dans I’identification
du pourquoi et des finalités des mises en relation entre les lieux qui composent I’espace
géographique. Cela a été dit, ce pouvoir est souvent I’Etat qui, a travers ces réseaux

techniques, faconne et rend Iégitime sa base territoriale.

Il y aurait pourtant une réduction forte a ne prendre en compte que cette dimension politique.
Le pouvoir, en tant que capacite de transformation de I’environnement, est constitué d’acteurs
multiples, révélant des stratégies diverses. 1l y a non seulement succession des pouvoirs, mais
également imbrication dans un environnement global politique et économique. La prise en
compte d’une géographie de la circulation ne peut étre finalement que géographie politique,
ou plus précisément des pouvoirs (RAFFESTIN C. 1980).

Dans la lecture des continentalités enclavantes des Etats ouest africains, a travers cet angle
d’approche des mises en relation, I’identification des pouvoirs producteurs d’un espace de
circulation spécifique est alors tout a fait decisive. Il ne s’agit pourtant pas de privilégier une
simple approche synchronique, une série de photographies successives des réseaux. Sur un
espace inévitablement hérite. Ce sont les actions humaines qui produisent et animent les
objets techniques. Les réseaux de transport ne sont pas inertes, ils sont certes une
infrastructure, mais qui est utilisée. Presque tous les auteurs traitant des transports ont indiqué
la nécessité d’un raisonnement systémique, prenant en compte I’ensemble des relations
entreinfrastructures proposées, possibilités technologiques, acteurs producteurs des réseaux,
legislateurs, utilisateurs, clients porteurs d’une demande de mobilité, opérateurs capables de
répondre a cette demande... dans un systeme de transport actif. Les réseaux techniques
permettent le passage entre mobilité potentielle et circulation organisée. lls sont bien ces
« formatages de la mobilité » (AMAR G. in DUPUY G. 1988, p 258). Si la circulation est
bien organisée en réseau et matérialisée techniquement, elle est avant tout un produit social
animé. Les dynamiques a I’ceuvre dans cet espace de circulation sont composées de structures
spatiales existantes, et de productions spatiales quotidiennes. C’est cette double dimension,
dépendante des pouvoirs spatiaux maitrisant les environnements politiques, économiques et
technologiques (figure 1.10) qu’il s’agit de cerner dans la compréhension d’un espace de
circulation ouest africain. Et cet environnement de pouvoir est, dans des dynamiques

contemporaines, mondialisé.
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Figure 1.10

La circulation : un instrument des pouvoirs
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1.2.2.2 L’espace de circulation dans une problématigue de I’enclavement continental : une
grille de lecture

Partant d’une forme de stéréotype de I’Etat enclavé sahélien, la relation entre les
continentalités étatiques et I’enclavement apparaissait ambigué. Par-dela la polysémie du
terme, c’est bien inscrit dans une dialectique de I’ouverture et de la fermeture que
I’enclavement trouvait un sens commun. Ce travail sur I’existant des définitions d’un
enclavement général et plus spécifiquement sahélien poussait a approfondir le cadre de ces
fermetures relatives. Ces derniéeres ne prennent de sens que dans une inversion des situations
spatiales, provoguée et entretenue par les processus d’interaction généralisée. Dit autrement,
la continentalité et sa relation a I’enclavement ne peuvent s’expliquer que dans une lecture
permettant la compréhension du passage d’une position neutre en elle-méme aux situations.
Pour comprendre ces situations, la circulation semble fournir un outil adéquat. Elle révéle
I’action des pouvoirs permettant la mobilité et donc la production des territoires, notamment
étatiques. Elle exprime la finalité et la causalité des mises en relation et donc des situations.
En tant qu’instrument de lutte contre la distance, elle est I’outil principal des projets
d’ouverture. Dans une tentative de compréhension des espaces enclavés, considerés
initialement comme « espaces fermés », il peut alors étre posé comme hypothése forte que
cette circulation ne répond peut-étre pas aux impératifs de mobilité, que ces construits sociaux
réticulaires ne permettent pas d’opérer I’ouverture projetée. Le sens d’une circulation réalisée
est pourtant de débloquer les fermetures. Pour revenir a la métaphore étymologique (clavis),
elle est la clef permettant d’ouvrir les enclaves. Dans la mesure effective des effets de cette
circulation réside une mesure de I’enclavement qu'il faut maintenant recadrer puis synthétiser

dans une volonté de construction d’un outil scientifique personnel adapté.

L’orientation de ce travail se cadre donc dans un regard spatial sur la circulation. Ce regard
est alors distinct d’autres approches, économique, sociologique ou encore logistique, méme si
celles-ci enrichissent et influencent fortement un travail géographique. Il existe des études
remarquables sur I’économie des transports, sur le fonctionnement des chaines, sur les prix, la
compétitivite, les capacités des filieres de transit, sur I’organisation des corridors de desserte,
notamment des pays que I’on nomme enclavés. Pour exemple, I’ensemble des travaux
réalisés, souvent par des économistes, dans le cadre du réseau SITRASS (Solidarité
Internationale sur les Transports et la Recherche en Afrique Subsaharienne) constitue un
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puissant outil de compréhension des problématiques de circulation en Afrique de I’ouest. La
dimension spatiale s’inscrit néanmoins dans d’autres champs d’étude. Plus que I’analyse des
systemes de transport, de leur compétitivité, c’est d’abord vers la compréhension de la
production d’un espace particulier que s’oriente la recherche. Il s’agit d’identifier les logiques
des différents projets de mobilité réalisés et orientés vers I’ouverture littorale, comprendre
finalement les outils que se donnent les hommes pour franchir leurs espaces d’échanges pour
pouvoir mesurer par la suite leurs capacités a répondre ou a ne pas répondre aux défis des

ouvertures, qu’elles soient voulues ou méme imposées.

Cette approche géographique s’inscrit dans une démarche générale que I’on peut appeler a la
suite de Roger Brunet un raisonnement en situation: « I’important est de raisonner en
situation : par rapport a un lieu situé et en fonction d’un ensemble de connaissances sur les
lois et les modes de production de I’espace » (BRUNET R. 1997, p 196). Il était important
dans un premier temps de sortir du cadre strictement sahélien qui, comme tout espace,
est marqué par des processus généraux. Cette sortie, non exclusive, tant il est vrai que les
connaissances préliminaires sur I’espace continental ouest africain orientent nécessairement la
construction théorique, repose sur I’établissement d’une armature introductive, un cadre
nécessaire pour éviter le piege d’une simple description qui ne peut pas étre neutre. Sur le
méme objet scientifique, les orientations peuvent étre multiples, les résultats obtenus sont
aussi fonction des priorités de départ. Ces quelques remarques, somme toute triviales, sont
pourtant essentielles. Si I’indispensable étape théorique est déja une abstraction, fonction d’un
prisme selectif propre a chacun; si nos orientations ne sont pas neutres et influencent au
départ le résultat méme des recherches, il faut poser la démarche empruntée, ses concepts
utilises, ses propres choix. Sans ce travail premier, sorte de construction de I’objet d’étude,
« I’émotion domine et le débat s’enferme dans la tautologie : chacun trouve la réponse de la
facon dont il a posé la question et dans sa propre conception » (BADIE B., SMOUTH MC. p
148, 1992). Cette construction rend compte des orientations personnelles qui donnent du sens
au travail d’ensemble. Elle est basée ici sur une volonté de cerner la complexité d’une
circulation explicative des mises en situation, dans un problématique globale de
I’enfermement spatial. Elle offre une lecture possible de I’enclavement continental, une grille

de lecture par définition orientée qu’il semble important de formaliser synthétiquement.
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Orientations : une grille de lecture de I’enclavement continental
Orientation 1 :

L’enclavement est une situation, une question de place dans un systeme d’interrelations
spatiales

1.a) La figure géographique de I’enclavement est identifiée comme « espace relatif fermé »
dans un espace global relationnel.

1.b) La relation entre position étatique continentale et enclavement ne peut s’établir que dans
un contexte récent d’interactions généralisées, dans un espace Monde constitué d’Etats
nationaux territoriaux et de reseaux de relations multiples

1.c) Dans ce nouveau cadre mondial, la position continentale nécessite des conditions
d’ouverture vers les nouvelles centralités littorales, points de connexion des réseaux
mondiaux.

Orientation 2 :

La circulation considérée comme la transcription et la réalisation des volontés de relations
spatiales constitue I’outil fondamental des mises en situation, I’instrument des ouvertures
projetées.

2.a) La circulation, définie a I’articulation entre réseaux et territoires, participe a la
production des entités étatiques et a leurs inscriptions dans les réseaux de relations mondiaux.

2.b) L’espace de circulation, souvent materialisé par des réseaux techniques, est la traduction
de I’action des différents pouvoirs producteurs spatiaux, la conséquence des projets réalisés de
mobilite.

2.c) Ces réseaux sont des construits sociaux qui ne peuvent étre extraits d’un environnement

global, humain, politique et économique.

Orientation 3 (1+2)

L’objet d’étude réside dans I’appréhension d’un espace de circulation spécifique, espace de
pouvoirs produit et organisé autour des continentalités, condition des mobilités orientées

vers I’ouverture littorale dans un contexte d’interaction généralisée.
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Restrictions

Inscrit dans un champ géographique théorique, cet objet d’étude construit peut maintenant
orienter la lecture de cet enclavement présumé des Etats continentaux. Il doit étre confronté a
ce «terrain» africain, pour étre progressivement enrichi et répondre a une tentative de
compréhension de I’enclavement. C’est une lecture, parmi d’autres. Il faut assumer et cerner
les propres limites de ses volontés de compréhension. Dans une dialectique de I’ouverture et
de la fermeture, I’espace de circulation d'ouverture littorale constitue donc le prisme par
lequel I’enclavement, un peu stéréotypé dans son application aux espaces africains, sera
abordé dans cette recherche. De I’absence d’une réponse circulatoire opérationnelle peut
découler des processus de fermeture. Alors bien sdr, le franchissement d’espace, condition de
I’ouverture, est dans I’absolu quasiment toujours possible, ne serait-ce qu’a pied pour peu
qu’on soit sportif. 1l s’agit d’identifier précisément les projets d’acteurs sélectionnés, et donc
la circulation qu’ils réclament, d’établir les derniéres restrictions indispensables a la lecture

scientifique.

La recherche s’inscrit dans la compréhension des dynamiques d’interaction mondiale dans
une logique marchande. La circulation dont il est question dans cette étude réclame une
certaine rapidité, une capacité de transport necessaire a I’échange de biens et de marchandises.
Une forme de « personnage conceptuel » guidant le questionnement pourrait étre un acteur
économique, continental, qui pour des raisons diverses doit importer ou exporter des
marchandises, et utiliser a cet égard un ensemble d’éléments lui permettant de réaliser son
projet. La transaction projetée nécessite des réseaux de transport, permettant I’ouverture
littorale pour des acteurs continentaux. La circulation permettant I'insertion au Monde ne se
résume certes pas a cette dimension marchande, d’autres éléments d’une sphére de
mouvement pourraient étre pris en compte. Cette dimension participe a I’inscription des
espaces ouest africains dans ce niveau mondial supérieur, avec d’autres processus, sociaux,
culturels par exemple. 1l est vrai que face & un discours ambiant focalisant sur les
marginalisations économiques, de nombreuses voix s’élevent pour mettre en avant
I’importance de I’ Afrique dans les échanges culturels, dans sa participation a la construction
d’un espace Monde a travers le mouvement longtemps imposé de ses populations ou encore le
transfert de ses connaissances, dans sa contribution a I’émergence d’une humanité
mondialisée, riche d’influences multiples. La nécessité de ce discours militant, replacant
I’ Afrique dans une image moins négative, est fondamentale. Mais dans la volonté de cerner

une logique de fermeture, I'espace des transactions matérielles décisif dans I’organisation
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mondiale constitue un point d’entrée explicatif, et surtout pratique, permettant la mesure des
relations d’une entité spatiale. C’est bien dans une sphére d’échanges concrets, que le passage
d’un centralisme sahélien a une mondialisation probablement enclavante semble apparaitre le

plus clairement.

Dans cet espace de circulation particulier, le transport terrestre des différentes marchandises
et des hommes sera privilégié. De facon non exclusive bien sdr, il est tout a fait illusoire de
séparer les constituants des réseaux de transport qui sont avant tout des systemes. L’échange
terrestre nécessite des réseaux matérialisés, mais aussi des systemes d’informations, de
communications, des réseaux sociaux, une organisation complexe qu’il faudra prendre en
compte. De plus, les recherches actuelles dans le champ de la circulation sont de facon
croissante orientées vers I’analyse de réseaux dits modernes, sur ces capacités renouvelées de
mobilité par le biais des technologies récentes. Le discours sur I’échange terrestre est-il
condamné ? Quelle que soit la prégnance d’une modernité circulatoire, il nous semble que
non. Les réseaux terrestres, identifiés comme construits sociaux, sont toujours décisifs, dans
la dynamique des espaces. La téléportation n’existe pas, les hommes et leurs marchandises ont
toujours besoin du support construit de leur mobilité. Et les réseaux terrestres, certes relayés
par des dispositifs aériens, supplantés parfois par des transferts électroniques, continuent
pourtant d’assurer une majeure partie des échanges dans I’espace continental. 1ls sont toujours
un des outils principaux produit et reproduit par les sociétés, une réponse a I’impératif de
mobilité. Dans ce sens, ils constituent un élément d’étude susceptible de participer a la
compréhension des projets, des pouvoirs spatiaux, des dynamiques et donc des mises en

situation des composantes d’un systeme mondialisé.

Mais cet espace théorique est juste pose, néanmoins sans autre but que d'interroger et parfois
contredire les éléments stables ainsi fixés. Le choix d'un espace terrestre d'ouvertures
littorales ne dispense pas et impose méme une réflexion critique sur les carences des
orientations prises. Il est clair que la circulation ne se résume pas a la production et a la
consommation de réseaux techniques et aux possibilités qu'ils permettent. Ce sont bien les
sens de la modernité, de la technique, du dépassement social des outils limitants, des réalités
circulatoires, qui doivent renforcer progressivement, par ajustements successifs, I'éventuel
modele d'un enclavement continental. D'autant plus que la circulation obéit a d'autres logiques
que celles strictement politiques ou économiques. 1l y a bien des déplacements de I'ordre de la
gratuité sociale. Ils révelent des capacités de franchissement d'espaces portées par des acteurs

motivés par des volontés sociales d'amitié, de parenté, voire de curiosité. Et dans I'espace
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ouest africain, ces distances particuliéres, ces volontés de "boire le monde™ selon I'expression
Haoussa (RAYNAUD C. 1989) produisent un espace de relations plus complexe que I'espace
économique. Certes, ces logiques de gratuité ne seront pas traitées dans I'étude présente qui
cherche a comprendre avant tout une forme d'enclavement dans un construit politico-
économique de relations. Mais ce dernier ne peut pas masquer totalement des dynamiques qui
échappent au cadre technique. Sans étre privilégiées dans I'étude, certaines variations devront
étre effectuées pour comprendre d'autres circulations se déployant dans I'espace continental.
Elles peuvent participer & la compréhension et surtout aux nécessaires ouvertures de recherche
dans un travail traitant de I’enclavement continental qui ne peut étre que relatif. Il s'agit bien

d'une mise en situation... parmi d'autres possibles.

Ainsi cernée et restreinte la grille théorique proposée peut permettre une lecture des espaces
continentaux ouest africains et la mesure de leur éventuelle fermeture. A commencer par la

production méme de cet espace spécifique de circulation.
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1.3 Continentalités et circulation : la production d'un espace
(international) d'ouvertures littorales

Les axes de transport terrestres ouest africains : routes et voies ferrées
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Figure 1.11

Comprendre les possibilités de mobilités marchandes ou le cas contraire les probables
processus de fermeture que propose l'espace de l'ouverture littorale nécessite une double
lecture. Dans un ensemble de dynamiques actuelles semble résider un enclavement récent a
identifier. Pourtant, il est évident que la consommation quotidienne des réseaux et que les
stratégies productrices des dynamiques spatiales sont pour une part une adaptation aux
structures existantes. La compréhension des genéses des espaces étudiés est indispensable
(PLASSARD-BUGUET. 1987), étape préliminaire de toute approche d’espaces
géographiques définis comme construits humains. La consommation des systemes spatiaux se
joue sur des héritages, legs de projets révélant des visées de pouvoirs diverses. Loin d’un
débat disciplinaire opposant deux approches percues comme distinctes, il est plus certain que
« diachronie et synchronie sont les deux faces d’un méme phénomeéne » (SANTOS M. 1997,
p 186), deux fagons indissociables de percevoir la dimension spatiale humaine. Dans cette
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premiere approche diachronique, il ne s’agit pas de mener une analyse historique complete,
une décomposition précise des éléments progressivement construits aboutissant a
I’architecture des espaces contemporains africains. Certes, I’espace d’étude ne peut pas étre
extrait d’une histoire africaine générale. Il est néanmoins possible de privilégier des éléments
spécifiques. Ces derniers sont constitués dans cette recherche par la production et

I’organisat