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- INTRODUCTION GENERALE -

Les migrations interrogent et transforment le nendes migrations internationales
mettent en contact des populations et des régmujsurs plus diversifiees, plus lointaines,
plus nombreuses. Elles participent de la transfoomades cultures et des économies, du
social et du politique. Elles interrogent les stigéet les individus sur leurs certitudes, leurs
habitudes et leur devenir, sur leur rapport au reorielles imposent la confrontation a
I'altérité et a I'extériorité, a I'Autre et a I'Alidurs jusque-la inconnus ou méconnus, dont on
réve ou que I'on appréhende, mais que I'on ne plestignorer.

Ces derniéres décennies, I'évolution des phénosnangratoires s’'est accélérée. Eux-
mémes orientés, modelés par les transformationsateétés dans un processus d’interaction
constante. La circulation des images et des infoomg, I'accroissement des inégalités, la
modernisation des systémes de transport ou la dial@ation des réves » sont autant de
facteurs qui participent de I'envie de partir eti guscitent ou attisent I'émergence de
nouvelles dynamiques migratoires a I'échelle deldaete.

Alors qu’'il n’a jamais été aussi simple pour umdite partie de la population du monde
de se rendre en n'importe quel point du globepkass et les communautarismes restreignent
les possibilités de circulation du plus grand namtau méme titre que la pauvreté. Tandis
que certaines migrations sont encouragées, d’astr@sentravées et en deviennent toujours
plus codteuses, plus risquées, plus dures. Lortmuiberté de circulation est davantage
octroyée ou tolérée selon les besoins de I'écongméepar principe d’égalité et de liberté des
individus a se mouvoir et a vivre la ou ils le saiént, la dimension politique de la migration

se révele.



Depuis la fin des années 1970, le nombre de ntigdans le monde a plus que doublé,
dépassant les 200 millions de personnes en'2@@furtant, I'attention portée actuellement
aux migrations internationales ne provient pas dantette augmentation du stock mondial de
migrants que de l'orientation des flux qui en saihorigine. Ce qui importe plus que tout ou
presque, ce sont les frontieres franchies. Or dardomaine, la frontiére la plus significative
est a n'en pas douter celle qui divise le mondedemx, celle qui sépare le « Nord » du
« Sud $. Les flux migratoires qui vont des pays du SudVes pays du Nord représentent en
effet actuellement un enjeu central des relatiotermationales, cristallisent les tensions entre
les pays concernés, focalisent I'attention des asedi des pouvoirs politiques qui ne cessent
de les ériger plus ou moins ouvertement en pésilmdgions du Nord Or les études montrent
que les individus qui résident hors de leurs pagys@ssance ne représentent actuellement
qu’environ 3 % de la population mondiglee qui reste relativement faible et trés comgarab
a la situation du début du XXiecle.

La recherche académique n’est pas en reste &t @gatement une attention particuliere
a ces mouvements migratoires allant des pays dw&sdeux du Nord, sans doute en raison
de leur augmentation plus rapide que celle degsdiuix ces vingt-cing dernieres années, de
leur présence croissante et problématique dan®batdoublic, ou plus prosaiqguement et
corrélativement des financements alloués a cesatignes de recherche. Ainsi, pour ce qui
concerne I'Afrique, les travaux sur les migratiatepuis ce continent vers I'Europe sont a

présent nettement plus nombreux que ceux conceregnimigrations a lintérieur du

! Dont prés de 15 millions de réfugiés. Les migratitternes, qui concernent plusieurs centainesitiens de
personnes, ne sont pas comptabilisées.

¢ Nous employons ici image de « frontiére Nord-Su@fin de souligner qu’en matiére de circulatices d
personnes, il apparait que les frontieres qui sépates « Etats du Nord » des « Etats du Sud » sont
généralement beaucoup plus signifiantes — et déffié franchir pour les populations du « Sud »e cglles qui
séparent les « Etats du Nord » entre eux ou lets Bu Sud » entre eux. Le « Nord » désignansigasment
les Etats riches d’Amérique du Nord, d’Europe, d&st d’Océanie, et le « Sud » ceux plus pauvrasrique
centrale et du Sud, d’Afrique, d’Asie et d’'Océarda découpage du monde, d’'ordre politique, éconoenf
social, n'est bien entendu ni fixe ni absolu, @nl’peut trouver des enclaves de « Nord » au « Setd »
inversement. En outre, des processus « d’exteatialis» des frontieres tendent a déplacer ou aud#elocette
frontiere entre le « Nord » et le « Sud », a l'imade ce qu'il se passe actuellement pour la frontsid de
I'Union Européenne. Voir notamment.e monde du géographlede Denis Retaillé (1997), ainsi que le numéro
de la revue Autrepart intitulé@n dirait le Sud..» (Gervais-Lambony, Landy, 2007).

® Pour le cas frangais, voir par exemple les nombdiscours de Nicolas Sarkozy sur cette questiale(re
crois pas au fatalisme de I'immigration, pas plugde ne crois au fatalisme de l'insécusité&noncait-il le 9
juin 2005, lors d'un discours prononcé a la conieentle I'UMP sur l'immigration). La création en n24i07
d'un ministere dont la dénomination regroupe lasnés « immigration » et « identité nationale »,dehc
insidieusement les oppose, procéde de la mémeueghkoir également k'idéologie de la menace du Sed
éditorial de Didier Bigo dans la revue « Culturesanflits » (1991).

“ Selon les Nations Unies (2006), les mouvementsatiges a l'origine du stock actuel de 204 milkode
migrants dans le monde se répartissent comme Suid-Sud 72 millions de personnes ; Sud-Nord 65omd ;
Nord-Sud 14 millions ; Nord-Nord 53 millions.
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continent, et parmi eux les travaux sur les migretientre I'’Afrique du Nord et le continent
européen ont amplement prédominé durant toute dansie moitié du XX siécle. Mais
depuis quelques années, d’autres mouvements mgsafont également 'objet d’'un intérét

scientifique accru : il s’agit des migrations treaisariennes.

Les migrations transsahariennes, fait social et ebgcientifique

Des le début des années 1990, divers facteuroBuigues et politiques entrainent une
augmentation et une diversification inédite dex finigratoires transsahariens. Des migrants
originaires de toute une partie de I'Afrique sulzs@&nne se rendent dés lors, par voie
terrestre, en Afrigue du Nord et en Europe, mais’est qu’a la fin de la décennie que I'on
commence a s’y intéresser réellement. Journalistesommes politiques européens s’en
préoccupent tout d’abord a travers les arrivéesalreaux migrants clandestins africains sur
les c6tes méditerranéennes de I'Europe, tandisesugremiéres publications scientifiques les
aborderont par leur partie interne au Sahara (@e8gd999; Pliez, 2000b). Puis tres
rapidement, les migrations transsahariennes audesiquelles se mélent des flux Sud-Sud et
Sud-Nord focaliseront les attentions, comme I'ilftas au niveau scientifique, la parution en
2000 d’'un numéro de la revue Autrepart intitul&frique noire et monde arabe : continuités
et ruptures» (Grégoire, Schmitz, 2000), qui n’y consacre quelques lignes en introduction
mais aucun article, alors qu’'un numéro de cette end@wue y sera entierement consacré cing
ans plus tard, et sera alors intitul&ligrations entre les deux rives du SaharéBredeloup,
Pliez, 2005b). De nombreux colloques et publicatisant aujourd’hui consacrés a ces flux
migratoires depuis I'Afrique subsaharienne verdlbghreb et I'Europe, dont l'importance
dans le débat politique euro-méditerranéen etafris’'est également accrue, et dont la presse
des deux continents se fait régulierement I'échaiamment au rythme des décés dans le
Sahara, en Méditerranée ou au large des iles @an®dur autant, notre connaissance de ces
mouvements migratoires et de leurs implicationselemtrés fragmentaire, incompléte, pour
deux raisons principales. Tout d’abord, le caracbéen souvent clandestin de ces migrations,
leur complexité et leur évolution rapide n’en faeit pas I'étude et rendent rapidement
obsoléetes les données dont nous disposons. Ensitgncentration de la majorité des
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travaux sur les cas des pays d’Afrique du Npadix contextes si différents des Etats du Sud
du Sahara, ne permet d’obtenir qu’'une vue partddleces mouvements migratoires, ce qui

limite d’autant la compréhension que nous pouvonaveir.

Le clivage entre Afrique subsaharienne et mondbaberbére, hérité de la géographie
coloniale qui voyait dans le Sahara une frontieresgue hermétique entre deux « aires
culturelles », n'a plus cours dans le discours stB#ences humaines et sociales. La notion
méme « d'aire culturelle » est & juste titre renesecause et pour ce qui concerne plus
spécifiguement la partie de I'Afrique qui nous ceme®, il a été montré que les relations
transsahariennes transcendent de longue datenliésslides espaces du Maghreb et du Sahel,
invitant a appréhender le Sahara davantage commtewgom liant ces deux espaces (Blin,
1990; Grégoire, 1999; Marfaing, Wippel, 2004). Qegent, si les écrits scientifigues ne
proposent plus cette vision des choses et prorérédrglement un décloisonnement des aires
(et des disciplines), en revanche le clivage deeedmvantage dans la pratique des
chercheurs. Les « africanistes » s’occupent derigdgé au sud du Sahara et les
« orientalistes » ou « maghrébisants » de I'Afrigde Nord, et rares sont ceux qui
franchissent &invisible frontiére»’, qui n'est dailleurs pas toujours simple & frainch
physiquement. Au final, la partie méridionale dith&a se trouve bien souvent rejetée a la
marge des projets de recherche, si ce n’est pankbsopologues des sociétés nomades et les
naturalistes. Par exemple au Niger, en dehors pays touareg », la partie saharienne du
territoire national est tres peu étudiée ; il esegropos frappant de voir qu'aucune étude en
sciences humaines et sociales n'a été publiéeasuitlé miniere d’Arlit, et que les derniers
travaux sur le Kawar datent de plus de vingt ares Qloeur, 1985; Retaillé, 1986a, 1986b).

Qu’en est-il aujourd’hui de ces régions sahariendasNiger, traversées par les deux

® Voir notamment (Cassarino, Fargues, 2006; Farg2@35b; Nyberg-Sorensen, 2006a; Perrin, 2005) pmur
Maghreb en général, puis plus spécifiqguement peuviaroc (Alioua, 2005; Barros, Et, 2002; Collye08;
Escoffier, 2004, 2006; Lahlou, 2004; Pian, 2008uym’Algérie (Fontaine, 2005; Minvielle, 2006; $i, 2002,
2005), pour la Tunisie (Boubakri, Mazzella, 200pdur la Libye (Bredeloup, Zongo, 2005; Hamood, 2006
Pliez, 2000b, 2002b, 20044a), et enfin pour 'Egy(tewaida, 2006).

® Et I'on pourrait presque s’étonner que certaimel@nt encore leurs analyses sur ce type de « dégeupdu
monde, si I'on ne savait a quel point ce type dedalirs « scientifique », dont I'un des chantredespblitologue
americain Samuel Huntington, peut étre instrumesdadt servir des intéréts politiques.

" Lors de la i Rencontre du Réseau des Etudes africaines enerrauics’est tenu les 29, 30 novembre %t 1
décembre 2006 a Paris, une table ronde intitulBéudes africaines et frontiéres invisibbegposait ainsi la
question de la séparation scientifique entre I'gde subsaharienne et I'Afrique du Nordll ¥ a donc lieu de
s'interroger sur ces invisibles frontieres scientifes, se demander dans quelle mesure elles onieite
obérent nos étudds.]. Ou se situent les études qui concernent la fromtdle-méme, c’est-a-dire, en gros, le
Sahara? Leurs tenants sont-ils des maghrébisants des africanistes 8 (cf. www.etudes-
africaines.cnrs.fr/ateliers.php).
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principaux axes migratoires transsahariens, a sdiaie Agadez-Tamanghasset et I'axe
Agadez-Sebha (carte 1) ? Jusqu’a présent, pewHerohes ont porté sur ces axes (Bensaad,
2002a; Brachet, 2005a, 2005b; Grégoire, 2004a3 agjoe les plus importants flux migratoires
transsahariens par voie terrestre s’y concentreptiid la fermeture de la frontiere entre la
Libye et le Soudan en 2003 (Drozdz, Pliez, 2005)eetontournement de plus en plus
fréquent du Sahara occidental par I'Atlantique (Bapplin, 2005). Plus généralement, trés
rares sont les travaux consacrés a ces phénomegegaines dans des espaces uniquement
de transit, et a notre connaissance aucun tra\eaigleur — ouvrage ou these — n’a jusqu’a ce

jour été consacré aux migrations transsaharierses ld partie méridionale du Sahara.

Nous postulons que la compréhension des migrati@mssahariennes ne peut faire
I’économie de recherches centrées sur la partiediogale du Sahara, d’'une connaissance de
ce qui se joue dans ces régions de transit, eliglaraent que le Sahara nigérien ne peut se
comprendre sans porter une attention particuliane phénoménes migratoires qui S’y
réalisent.

Dans quelle mesure le transit, qui est a la foisnition et moment de la mobilité en des
espaces patrticuliers, participe-t-il de la transfation des lieux et des individus de maniéere
originale ? Il s’agit de réhabiliter le « voyagetses enjeux, la ou la migration fut longtemps
réduite par les études migratoires aux temps efiaux du « départ » et de « l'arrivée » des

individus. Qu'est-ce qu’étre migrant et étrangejoard’hui au Sahara®Quelle peut étre la

8 Les flux migratoires transsahariens via la Mauigaont fortement diminué au profit de flux allatitectement
d’'Afrique subsaharienne en Europe. de la cote Atlantique de Mauritanie, du SénégalG@ambie voire de
Guinée, aux Tles espagnoles des Canaries.

° Sur cette thématique, voir notamment (Coquery-Miidch, Goerg, Mande, Rajaonah, 2003a). Rappelaes g
la «notion » de migrant (émigrant, immigrant) éshdé sur un critere géographique (déplacement dans
I'espace), tandis que celui d'étranger est fondéusicritére juridique (est étranger celui qui esgede pas la
nationalité du pays ou il se trouve).

Les criteres qui permettent de définir les migranternationaux peuvent varier d’'un pays a l'autieine
institution a I'autre, principalement concernandlarée de présence en un pays donné qui permedrbe ge

« résidence habituelle » de la personne, et quafiasi passer le déplacement de la catégorientiglesivoyage a
I'étranger a celle de migration internationale.dbngement de résidence habituelle, avec franchéessed'une
frontiére internationale, différencie la migratiotternationale de la migration interne qui s'effiect l'intérieur
des frontiéres d'un Etat, et I'on distingue parfieis migrants de courte durée (3 & 12 mois pourraiesns
autres que les loisirs, les vacances, les visigefanhille ou d’amis, les affaires et les pélerirgget ceux de
longue durée (plus de 12 mois).

Les Nations Unies considérent comme migrant inte&rnal «toute personne qui change de pays de résidence
habituelle», sans préciser de durée (Division de la stqtisti Département des affaires économiques et sscial
du FNUAP : http://unstats.un.org). Pour notre paduys privilégierons l'intention sur I'état de faite. nous
désignerons par le terme de « migrants en trareifjphus simplement, pour ne pas alourdir le tepde,celui de

« migrants », des personnes qui sont en cours yigecet n'ont donc pas encore changé de résideiiiélle
stricto senspumais qui ont l'intention de le faire.
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spécificité de l'inscription socio-spatiale desxflnigratoires dans ce désert, dans des régions
de traditions nomades ? Comment se redéfinissenprigets et les identités des individus
mobiles dans-pendant le transit, lui conférant Gte rspécifique au sein du processus

migratoire ?

L'objectif du présent travail est de comprendréalé migratoire dans le Nord du Niger
dans sa globalité, c’est-a-dire tant du point de ¢e son organisation propre, des logiques et
des structures qui le sous-tendent, que de sowmleinceé sur les sociétés et les espaces
traversés. Il s’agit de considérer des phénomesissquie l'intensification des circulations
entre les deux rives du Sahara, le durcissement pdtiiques migratoires des Etats
maghrébins (et européens), les dysfonctionnemeat$Edat au Niger et I'évolution du
rapport a I'étranger dans cette région de I'Afrigadans leurs manifestations locales. Ce
travail entend également participer au renouveltgndes paradigmes et des catégories
classiquement utilisées dans I'étude des migratioiesnationales, et qui n'apparaissent pas
toujours adaptés a I'étude des nouvelles formewmalalités a I'ceuvre dans diverses régions

du monde, dont le Sahara.

Carte 1. Itinéraires des migrations internationales entsedieux rives du Sahara
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Le Sahara nigérien, espace de la mobilité en constamutation

Une des entrées les plus fécondes sur le Sahasaresnul doute celle de la mobilité,
de la circulation, comme le suggérent les diffésrtontributions de I'ouvrage intituléLes
relations transsahariennes a I'époque contemporalde espace en constante mutatign
dirigé par Laurence Marfaing et Steffen Wippel (2D0Historiguement, la circulation des
hommes, des bétes et des marchandises est au edoirgdnisation des économies et des
sociétés sahariennes, notamment a travers segdauaaux pivots que sont le pastoralisme
nomade d’une part, et le négoce caravanier deréaaette derniere activité témoignant de
'impossibilité de vivre au désert uniquement desdpits du désert, et cela tant pour les
oasiens que pour les nomades (Boilley, 1999; Baiyde995; Retaillé, 1986¢, 1993b). Le
dynamisme des lieux de production que sont lessoaisies caravansérails dépend ainsi
étroitement de l'activité des systémes de relatialescirculations locales, régionales ou a
longue distance, auxquels ils appartiennent et dsrtonstituent des relais (Bisson, 1989,
2003). Outre les circulations au départ ou a dastin du Sahara, les échanges qui le
traversent mettent de longue date en relation ledmocarabo-berbére avec leSahel»
(littéralement « rivage » en arabe) et IBadan», le pays des Noits

Les échanges transsahariens furent affectés upst@ar la colonisation, avant de se
restructurer progressivement dés le milieu du®Xsiécle sous limpulsion de grands
commercants et d’hommes d'affaires, essentiellenagabes mais aussi noirs africains.
Implantés dans de nombreuses villes d'Afrique Qedst (dont Niamey, Kano, Zinder ou
Agadez), d’Afrique du Nord (Tamanghasset, Sebhar@dia, Oran, Alger, Tunis, Tripoli) et
d’Europe, ils animent aujourd’hui plusieurs grarc®s de commerce assurant la tenue des
échanges a travers le Sahara. De nhombreux groopisis appartenant a plusieurs groupes
ethnigues ont ainsi repris position dans ces moewsrcommerciaux, selon leurs aptitudes a
faire face aux évolutions des conditions moderriesedcice du négoce. Les animateurs des
nouveaux réseaux marchands, a travers leurs mdat@ux autorités politiques et
administratives, par leurs stratégies commerciaepar |'existence de solidarités religieuses

ou familiales, ont mis en place des structuresasegigarantissant une bonne circulation des

19 voir notamment (Baier, 1996; Blin, 1990; Bourge©§78; CIRSS, 1986; Devisse, 1972; Johnson, 1976;
Marfaing, Wippel, 2004; Moseley, 1992).
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marchandises sur de longues distances, entre afif@poles urbains des Etats du Sahara
central (Grégoire, 1999; Grégoire, Labazée, 1998ta@, 1989).

Depuis le début des années 1990, le Sahara eenégd le théatre d'importantes
circulations migratoires dont on connait mal laatieh aux circulations commerciales.
Néanmoins la réactivation de certaines places madds et de quelgues anciennes routes
caravanieres, ainsi que le rdle toujours imporjauné par les populations de tradition nomade
dans les activités de convoyage, ont favorisé lapavaison des camions et des migrants
d’aujourd’hui avec les caravanes et les esclavesitiddfois. Mais il faut distinguer la
profondeur historique des faits contemporains, semiee a leur compréhension, et les
analogies historiques qui ont tendance a biaisegdard et sont bien souvent la marque des
difficultés a comprendre le temps présent. L'idaend continuité historique avec I'époque
précoloniale, séduisante de prime abord, ne sempdéde pouvoir dépasser un niveau de
représentation tres large (Pliez, 2006b).

Nous émettons I'hypothése que les migrations @omestt aujourd’hui le principal
facteur structurant, de dynamisme et de transfoomalkes régions sahariennes au Niger. Loin
de réactiver le fonctionnement d’'un Sahara d’antéme terre des nomades anhistorique,
nous pensons que les circulations migratoires ocgmdeaines tendent au contraire a redéfinir
une nouvelle géographie saharienne, en intégranodeeaux lieux et de nouveaux acteurs,

en redéfinissant leurs fonctions et leurs relate@ien de nouvelles logiques.

Un questionnement entre géographie saharienne etgyaphie des migrations

La République du Niger, dont le vaste territoite267 000 km?2) est enclavé en zone
sahélo-saharienne, est considérée comme I'un dets Blus pauvres de la planéteSa
population de pres de 14 millions d’habitants (ON2006) augmente rapidement (taux
d’accroissement naturel de I'ordre de 3,3 %) ett@st inégalement répartie sur le territoire
national. Moins de 3 % de la population vivent démgégion d’Agadez, qui représente

pourtant plus de la moitié de la superficie du p@wmistére de I'Economie et des Finances,

' En 2005 et 2006, le Niger retrouvait une positigu enviée qu'il n‘avait quittée que quelques amnée
auparavant, celle de dernier pays du classemeRtNID effectué selon I'indice synthétique de dévplpent
humain.
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2004). Le faible peuplement, en densité (0,5 hai¥yket en valeur absolue (360 000

habitants), participe sans doute de la visibililéfait migratoire dans cette région saharienne
ou se rejoignent les flux en provenance du sud. péanque les migrants soient extrémement
nombreux, ni méme partout présents, mais ils déhatans le paysage de cette partie du
pays. Si les touristes et les experts internatiormaudéveloppement a la descente de 'avion
ne les différencieront peut-étre pas du reste dacer » au cours de leurs brefs séjours, un
ceil attentif n'aura aucune difficulté a les apewmievDans les gares routiéres et les
télécentresdans les taxis-brousse, lors des controles auntiéres et a I'entrée des villes, ou

avec plus d’évidence encore au cceur du désert, ldansasis ou perchés sur d’énormes
camions.

Néanmoins, ces migrants « visibles » qui serortcaur de notre travail ne sont pas les
seuls a migrer aujourd’hui a travers le Sahara.Niggriens représentent une part importante
des contingents de migrants qui se rendent au Magheur visibilité est moindre, au Niger
naturellement, mais également au Maghreb pour anepl’entre eux, Touaregs, Toubous et
Arabes, qui retrouvent de l'autre c6té des frorsémationales des communautés culturelles
au sein desquelles ils peuvent « se fondre » arser@es migrations intra-sahariennes, déja
anciennes, et plus généralement les migrationsigérifns — qui, rappelons-le, ne sont pas
en situation de migration internationale tant quiifont pas quitté le Niger —, ne peuvent
faire I'objet d’'un questionnement entierement it & celui qui porte sur les migrations,
plus récentes, qui ménent des migrants d’Afriquadantale et centrale jusqu’au Maghreb,
voire en Europe. Tout en distinguant les pratiquagatoires des Nigériens et des étrangers
au Niger, il nous faudra étudier la maniére doletsed’articulent les unes aux autres.

La diversité des migrants, de leurs origines ga&glggues, mais aussi de leurs ages, de
leurs niveaux d’études, de leurs classes socialeta présence notable de femmes, nous
invitent & considérer avec attention leurs motoradi ce qui les a mené « sur la route » du
Maghreb et de I'Europe. Comprendre ce que c’esdtgpi'migrant, c’est aussi comprendre ce
qui fait qu’on le devient. Pour autant, on ne cdnhgae bien peu de choses sur ces migrants
« subsahariens » dont on parle si aisément. Cditi@®quemment chassés par la pauvreté ou
les conflits, mais que sait-on réellement de cealividus que I'on désigne de maniére
homogénéisante sous cette terminologie floue, panéomlogisme vague de « subsaharien »
basé sur un découpage de I'Afrique déja critiquéuet leurs pratiques mémes remettent une

fois de plus en cause.

17



Le Sahara n’a jamais empéché la circulation desniesn mais sa traversée requiert
néanmoins certains moyens, certaines connaissahoestains savoir-faire que les migrants
ne possedent que rarement au début de leur « agentnigratoire. Comment les acquiérent-
iIs en cours de voyage, et, parallelement, sursqtigles de structures préexistantes a leur
passage peuvent-ils s’appuyer pour circuler ? Dguoslle mesure participent-ils du
développement de réseaux qui facilitent la cirdoatle ville a ville a travers le désert, et leur
insertion dans ces villes? Quelle est lincidende la nationalité des « migrants
subsahariens » sur leur mobilité au Sahara ? légeae des « Subsahariens » a'griori
aucun fondement sociologique et tend a effacespésificités des « sous-catégories » qui la
constituent autant que la singularité des indiviqusnous intéresse ici. Tout en employant
cette terminologie pour des raisons pratiques eayamt conscience des biais qu’elle peut
induire sur le regard que l'on porte sur les miggaconcernés, il s’agira de voir si les
situations cosmopolites engendrées par ces mouvwsmargratoires participent de
I'’émergence d’'un sentiment d’appartenance commuete rdigrants originaires du sud du

Sahara pris dans le processus de la migrationsiasienne.

Le Sahara est un espace traversé mais égaleni@viailé » par les flux migratoires.
Le lien entre urbanisation et migration a déja éi#dié pour quelques villes sahariennes,
notamment en Algérie, en Libye, et en Mauritaniee(®loup, Pliez, 2005b; Pliez, 2003). Au
Niger, les migrants sont également amenés a s@odans différentes villes, plus ou moins
longtemps selon les cas, avant de pouvoir poursuesur route vers le nord. Ces villes
subissent l'influence de leur présence, de leusgges tant au niveau du développement
urbain et de la répartition des activités économsqque de leur urbanité, de ce qu’elles
sécrétent et permettent comme pratiques sociaesne relations entre les individus et entre
individus et espace (Berque, 1993; Lévy, 1994).sSantrer dans le débat autour de
I'éventuelle spécificité des villes saharienneayil des villes sahariennes ou des villes dans
le Sahara ?), il s'agira ici d’interroger la sp#ii€ de I'influence des migrations sur des villes
qui ne sont « que » des villes de transit, et rasde transit et de destination comme peuvent
I'étre Nouadhibou, Tamanghasset ou Sebha. Si latesouvent d’Agadez en tant que ville
touristique, « porte du désert » pour Occidentagen est-il de I'importance et de
I'influence surla ville de sa fonction de « porte du Maghreb wrpaigrants subsahariens ?
En Algérie et plus encore en Libye, 'urbanisatibBtat a entrainé depuis plusieurs décennies
déja une multiplication des agglomérations jusqgalesdes régions méridionales de ces deux

pays. Les dynamiques d’'urbanisation du Saharairimgéont-elles comparables, les formes
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urbaines produites sur ces itinéraires sont-ebesi@me nature ? Comment les villes influent-
elles sur les relations sociales qui s’y tissehtere retour comment les groupes sociaux
transforment-ils les villes et les identités urlemi®? Comment se « fabriquent » les lieux de
halte et de transit ? Pourquoi certaines villeg-stias intégrées au maillage urbain saharien
et reliées entre elles par les circulations migresy tandis que d’autres sont évitées ? Qu’est-

ce qui fait d'une ville un carrefour ?

Au cceur de la migration se trouve la questionrdnsport. Sans moyen de transport, il
n'est de déplacement possible sur de longues dessaru Sahara, les transports en commun
de personnes sont quasi inexistants en dehorsudespécifiquement destinés aux migrants,
dont on ne sait d'ailleurs si dans un premier tenlgpse sont développés en raison de la
demande des migrants, ou si c’est I'offre de trartsgui a permis I'émergence de ces
mouvements migratoires. Toujours est-il qu’'une foiss en relation, développement du
transport et développement des flux migratoirest sbeux processus qui S'alimentent
mutuellement. C’est ainsi que des « routes » noged sont apparues entre les deux rives du
Sahara, la ou le transport était le plus aisemessiple, bien que les vitesses moyennes des
véhicules sur ces axes de circulation n’excedeatrgtement une vingtaine de kilométres par
heure (le bitumage de nombreuses voies dans le&ataghrébin contraste avec la situation
de la partie méridionale du désert ou les pistesoné généralement que de simples traces de
véhicules dans le sable). Mais lorsque le tranggsirfréquent, voire régulier, il est également
soumis a davantage de contrbles, de contraintegaxds. L'entrée par le transport, par
'analyse des réseaux de transports et des rblesjayent les différents acteurs privés et
publics qui y prennent part, permet d’accéder daaoe¥s des dimensions économiques et
politiques de la migration dans les régions desitaflus que I'hébergement ou tout autre
secteur d’activité, le secteur du transport estdyisé par les flux migratoires et permet d’en
saisir I'importance dans I'économie régionale. Quatteurs interviennent dans les activités
de transport, quelles relations entretiennentilsais quelles formes en tirent-ils profit ?
Comment les réseaux de transport permettent-ils migxants de franchir des frontiéres
contre la volonté affirmée des pouvoirs politig@eBans les #eux de transport[qui] sont
un des territoires privilégiés de l'action publigumais aussi un révélateur de ses
dysfonctionnements et dérivegLombard, Steck, 2004b : 5), les accords etdeslits autour
des activités de transport rendent lisibles lestégiies des acteurs privés et publics, et laissent
percevoir les variations de leurs relations a Galié. En portant une attention particuliere

aux pratiques des agents de I'Etat, & leur imptioatlans le fonctionnement des réseaux de
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transport marchands et de personnes concurremmesh dehors de leur fonction officielle
de garants du respect des législations, c’estdeefévolution de I'Etat au Niger dont il sera

question.

Etudier les migrations internationales renvoieviteblement a la question de I'Etat, a la
maniére dont les Etats se positionnent face a feulation des personnes, a la fois
officiellement a travers les politiques migratojres effectivement a travers leur mise en
application. Ce double aspect de l'immixtion detdEdans les phénoménes migratoires
influe, de maniére différentiée selon les cas, learmodes d’organisation des acteurs et
éclaire en cela certaines pratiques migratoires.

Les migrations internationales concernent pamitén plusieurs Etats et représentent
de ce fait un enjeu important des relations intonales. C’est pourquoi les politiques
migratoires relévent aujourd’hui autant si ce n'‘éavantage de négociations diplomatiques
que de décisions politiques nationales. Ainsi, Emts-nations et les regroupements
interétatiques se voient de plus en plus fréquenassignés le devoir de contrdler, outre les
flux entrant sur leur territoire, ceux qui en saottgue ceux-ci soient composes de nationaux
ou d’étrangers en trankit En paralléle, I'application de ces politiques ratgires dépend du
contréle de I'Etat sur ses agents, et de ses \@doréelles de respecter des engagements
officiels qui ne sont pas toujours pris librementsans contraintes. Au Niger, il n’existe pas
de politique migratoire a proprement parler, enadeld’accords de libre circulation passés
dans le cadre de regroupements interétatiques. Qaele mesure ces accords sont-ils
respectés et influencent-ils les choix des migrarEn quoi les modalités de circulation des
migrants des différentes nationalités concernééarelnt-elles de celles des autres migrants ?
Dans plusieurs secteurs dont celui du controleciteslations humaines et marchandes, I'Etat
semble parfois laisser agir ses agents sans exaggoerel contrdle sur leurs pratiques, méme
lorsque celles-ci sont notoirement illégales. Assison a un brouillage de la démarcation
entre le légal et l'llégal au sein méme de l'agilad’Etat (Botte, 2004; Hibou, 1998), et

qu’est-ce que cela peut révéler de I'évolution gdleéde I'Etat au Niger ? Qu'en est-il en

12 Et I'on voit poindre depuis quelques années dassriédias et les discours politiques (parfois égafe dans
les écrits scientifiques), I'expression « émignatilégale » qui refléte la violence des logique&sabntrble, au
meépris de la déclaration universelle des droitSidenme qui stipule dans son article 13.2 queute personne
a le droit de quitter tout pays, y compris le sien
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Algérie et en Libye, ol I'on considére généralenare I'Etat est plus « efficace » et dispose
de plus de moyens qu’au Sah#l ?

Enfin, les migrations transsahariennes et lessparis marchands transforment
I'organisation territoriale du Sahara central,retitent a reconsidérer ce que peuvent étre les
territoires produits par la mobilité. En ces tersghariennes, la comparaison entre la
territorialité nomade (Bourgeot, 1995, 2004; R&#ail989) et la territorialité des migrants,
entre l'organisation de I'espace nomade et l'orgaidn de |'espace migratoire, est
attrayante. L'espace vécu et percu par les Touamegsdes est structuré, a différentes
échelles, par plusieurs catégories de lieux, poicltss de I'organisation territoriale
traditionnelle (les oasis — palmeraies, villagedes, viles — comme péles de commerce et
d'échange —, les paturages et les points d'eas)villes traversées par les flux migratoires
sont-elles les points d’ancrage de territoires &eaux, les points structurants de I'espace
migratoire saharien ? Quelle intensité de circalatpermet de parler de territoires de la
migration, ou comment placer des limites a cesitbées, et quels types de limites ?
Comment s’articulent les territoires des migrantseax des commercants, des autochtones

sédentaires, et des Etats ?

Le Sahara nigérien, que I'on pourrait considémmnme « marge d’'un pays a la marge
du monde » si 'on s’en tenait & la vision des nigrmes onusien§ se révéle pris dans le
mouvement de mobilités locales, régionales et éotginentales, dans le mouvement d’'une
certaine mondialisation des flux de personnes emdechandises (Bensaad, 2005b). A ce

titre, et a l'instar de régions du monde toujoursspmombreuses, serait-il devenu un espace

13 « La Jamahiriyya (« Etats des masses ») se défimit paolition de tout gouvernement central et lamise du
pouvoir aux unités de base au sein desquellessgsbupée la population. Parler d’Etat en Libye i donc &
employer une commodité de langage plus qu’unetédairement définip (Pliez, 2004b : 15).

 La notion de marge spatiale nécessiterait d’@nguement définie tant les réalités quelle est&@mm de
recouvrir sont diverses. Nous utilisons ici I'exgsimn « marge de la marge » de maniére imagéetiagala
hiérarchisation du monde que propose chaque amn&NUD en classant les pays selon son indicateur de
développement humain (qui croise des données auartet’'espérance de vie, l'instruction et le revegel
corrigé). D’'aprés le classement effectué en 200Bgernant 177 pays), I'’Afrique se trouve a la «gaas du
monde (35 pays africains sur les 37 derniers dssefaent), le Sahel & la « marge » de I'Afrique {dstats
sahéliens enclavés se trouvent parmi les 5 derpays du classement), le Niger a la « marge » thelRan tant
que dernier pays du classement), et le Nord Nigei ptre considéré comme « marge » du pays sielstime
gue ses « centres » politique et économique sednbudans sa partie méridionale (vallée du fleuvpays
haoussa).
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cosmopolite ? Dans quelle mesure peut-on en peolerme d’'un « désert cosmopolite » et
qu’entendre au-dela de I'oxymor&?

Le cosmopolitisme peut s’entendre comme étantilepour des individus d’origines
différentes de vivre ensemble sans hiérarchie diaugpe, de dépasser I'ordre des identités
exclusives, bien souvent ethniques ou nationated, en respectant les particularismes des
uns et des autres, ce qui en fait pour certaingdé@al d’articulation de l'universel et du
particulier (Derrida, 1997). Le cosmopolitisme édhque » releve en effet de l'idéal
politique, prbne un modelatopiquede coexistence pacifique et anti-nationalisten’est
donc pas de l'ordre des réalités observables, rbahara ni ailleurs. Au sein des sciences
humaines et sociales, le terme est fréquemmentoséplepuis quelgues temps dans le cadre
de travaux sur les nouvelles formes de circulatroaschandes et de migrations économiques,
notamment dans le bassin méditerranéen (Peral@d?2;28chmoll, 2004; Tarrius, 2000,
2002b). Ses usages et ses acceptions n’en demeaentoins multiples selon les auteurs et
les disciplines (Beck, 2006; Gastaut, 2002; HilipaRido, 2003). Aussi, dans une perspective
d’analyse empirique, nous optons pour une acceptgiratique et efficiente du terme en
considérant le cosmopolitisme comme une situatésultant de mobilités individuelles ou
collectives, entrainant la co-présence sur un méengtoire de personnes d’origines
culturelles et sociales diverses. Les interactainsi rendues possibles — mais non nécessaires
— contribuent a la transformation des identités idds/idus et des groupes, et modifient la
nature des « frontieres » entre nationalités, egrvapes sociaux ou ethniques, en les rendant
perpétuellement renégociables.

La notion de cosmopolitisme — dont I'aptitude ad®e compte des réalités sahariennes
sera a rediscuter, a préciser a I'aune des sihstoncretes observées — invite a consideérer
quelque chose de l'ordre de I'ouverture au mondert@¥ec, Cohen, 2003) des acteurs des
mobilités au Sahara, en attirant notre attentiorissmature des relations qu’entretiennent les
individus, mobiles et immobiles, qui sont amenésse rencontrer sur les itinéraires
transsahariens.

Il s’agit de s’interroger sur la maniere dont lderitités des migrants se (re)construisent (en
« identités cosmopolites » ? (Tarrius, 2000)) emrgode route, au cours du parcours
migratoire, et parallelement sur la place qui estayée par les pouvoirs locaux et I'ensemble
des acteurs autochtones aux étrangers de passaméedaspaces sahariens. Quels éléments

!5 | es principaux dictionnaires de langue francaiéinissent le désert comme étant ulieu inhabité ou peu
fréquenté», et cosmopolite comme un adjectif signifiaritabité, fréquenté par des citoyens de tous les pays
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influencent les constructions identitaires des amtg pris dans le processus migratoire ?
Quels sont les nouveaux sentiments d’appartendesenouvelles communautés qui en
résultent ? Quelle est la nature des relationgntailres ou contraintes, qu’entretiennent les
différents groupes d’acteurs du systeme migrateireomment ces relations évoluent-elles au
fur et & mesure des parcours ? De quelle maniéptatz offerte ou davantage concédée a
I'« autre », & I'Etranger au sens de Simmel (1968ielle occupée, aménagée par I'ensemble
des migrants sur la base de leurs différencesreilds et de ce qui les unit de maniere
contingente ?

Outre I'intérét du pouvoir évocateur de I'expressi désert cosmopolite », il s’agira de
saisir dans quelle mesure les situations a I'cedares le Sahara nigérien s’apparentent a des
formes de cosmopolitismes, relatives a certaingsyge pratiques sociales et spatiales. A
partir d’'observations empiriques, en évitant lesedls du misérabilisme autant que de la
survalorisation des capacités et des pratiquesrdgsants ou de leur criminalisation, nous
pourrons alors éclairer I'organisation et le foastiement des espaces de transit ainsi que le
réle de ces espaces au sein des processus migsdtainssahariens.

Finalement, il apparait qu'une géographie du Sahagérien contemporain doit
nécessairement traiter de la question migratoedadnéme maniére qu’'une géographie des
migrations transsahariennes ne peut négliger 1&tdds espaces de transit du Sahara
méridional. Ces deux géographies, en s’éclairamel 'autre, en se faisant écho tout en
proposant différents angles d’approche des mémjessolpermettront de saisir au mieux les

espaces et les phénomeéenes migratoires que nousoimuses proposé d’étudier.

Itinéraire scientifique dans un désert cosmopolite

«Un itinéraire scientifique est-il une trajectoir@in parcours ou une errance >?
s’interroge Philippe Gervais-Lambony (Gervais-Lampo2003b : 7). Tout dépend des
moments serais-je tenté de répondre en regardénospéctivement litinéraire qui m’a
permis d’aboutir a la présente thése.

Force est de reconnaitre qu’en me lancant dapgfzaration de cette thése, je n'avais
pas pour optigue d’inscrire mes travaux dans ungtevalynamique de recherche qui
concernerait les phénoménes migratoires au Sahamau-dela, ni méme de travailler

spécifiguement sur les migrations. J'ai entreprs rdaliser ces recherches doctorales en
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croisant deux envies : celle de vivre un tempsahafh, et celle d’étudier les phénomeénes de
mobilité, au premier rang desquels le nomadismecdd envies venaient elles-mémes
d’expériences précédentes.

Au cours de I'été 1999, un projet de recueil detes et de traditions orales dans les
monts de I'Atakora, au Nord-Ouest du Bénin, s’@dti&s par un rapide aller-retour jusqu’au
« bout de la route » indiqué sur la carte Mich&liAfrique du Nord et de I'Ouest: Arlit.
Quelques jours passes dans la région d’Agadez,ldamsontagnes de 'Air et aux abords du
Ténéré, ont suffi a me donner I'envie d'y reveliest ce que je faisais un an et demi plus
tard dans le cadre de ma maitrise de géographi@0{2001). Ayant obtenu une bourse
régionale pour un projet de recherche sur les peusede sédentarisation et de retour au
nomadisme de pasteurs touaregs, je pus partir sis au Niger. Je me retrouvai ainsi a
Eroug, campement de pasteurs Kel Tédélé dans lé tlomassif de I'Air, a prés de deux
jours de chameafide I'oasis d’Iferwan (carte 2). Six familles desfeurs nomades s’étaient
sédentarisées depuis la sécheresse de 1983-1@8braude laquelle ils avaient perdu la quasi
totalité de leur cheptel, tandis que le reste cuge continuait de nomadiser alentour. Ce
premier terrain était donc un terrain de pastdalisAlors que mon maigre bagage
bibliographique m’avait tout d’abord permis de éa@ntrer le réel dans des schémas connus,
de donner des raisons aux choses, aux faits, aigsyd’apprentissage progressif des bases
de la langudamashegcontrairement a ce que j'espérais, vint pertudeepeu de cohésion
que javais cru trouver. Plus je passais de tenyex des gens, plus nous partagions de
moments de vie et plus ils m’expliquaient aveceqrate ce que je souhaitais connaitre, et plus
je prenais conscience de mon incapacité a fradahirdistance » qui me séparait de mes
hotes.

Le principal enseignement « scientifique » quetijai de cette expérience peut se
résumer dans un constat simple, qui influenca @auite fortement mes travaux. Ce constat
est celui de la relativité de la connaissance equsr dont I'implication méthodologique est
I'impératif du temps «long ». Cela ne signifie évidemment gasucune connaissance
« juste » n’est possible dans les sciences humane®ciales, mais que notre aptitude a
« lisser » le réel et ses contradictions, a trouvesens, une explication aux faits sociaux pour
gu’ils ne soient plus « dérangeants » ou contrailes, nous pousse parfois inconsciemment

a accepter une compréhension des choses qui goétmaiaméliorée par une plus grande

18| s’agissait de dromadaires, mais en Afrique éarhone, lecamelus dromedariusst couramment appelé
chameau.
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proximité avec I'objet étudié. En somme, la durés d terrains » m’est apparue comme étant
un facteur décisif de la qualité de la productioiemstifiqgue. Je réalisai 'année suivante un
mémoire de DEA sur le négoce caravanier des Tosdfef) Air sans remettre un pied au
Sahara (et adoptai pour cette raison une perspdustorique).

Puis je commencai mes recherches doctorales, @pmac ambition initiale d’étudier
toutes les formes contemporaines de mobilité awar@ahle nomadisme, les migrations, le
commerce et le tourisme, l'idée étant que le Sahargouvait se comprendre qu’a travers
I'étude de I'ensemble des circulations qui le duent.

La premiere étape importante de ce travail deethesconsisté en une longue et
fastidieuse recherche de financemiénAprés quelques mois, j'obtenais une bourse de
mobilité internationale de I'Université Paris 1,ne¢ rendais aussitot au Niger durant 11 mois,
de mars 2003 a janvier 2004. Aprés m’étre procagéautorisation de recherche du Ministere
nigérien de la Recherche et de I'Enseignement Supérindispensable pour circuler
aisément dans le Nord du pays, je sillonnai penpegd de trois mois la région d’Agadez tel
un «empiriste aveugle, sans disposer d’outils ni de théorie me peanetle faire apparaitre
et d’appréhender les objets sur lesquels je saibaitors travailler. Glanant des informations
de-ci de-la, testant quelques grilles d’entretignles corrigeant au besoin, je n'avais
finalement pas d’objectif précis autre que de prermrogressivement le rythme de la vie
locale et de repérer les lieux ou jallais par lates travailler : villes, villages, oasis,
campements insérés dans les réseaux de circuldgocirculais seul avec un petit sac, sans
véhicule personnel. Mon quotidien était celui desnites, ce qui influencait tant ma
perception que mes intéréts pour tel ou tet%aidans bien des endroits, il m’est alors apparu

" La question du financement est somme toute undgpanbléme au niveau de la recherche doctorale, et
semble-t-il de plus en plus au niveau de la red¢teepublique francaise en générale. Recherchemandement,
sans lequel on ne peut se rendre longuement starrigin et réaliser un travail dans de bonnes d¢immdi,
représente une perte notoire de temps et d'éneaie la raison principale que I'exercice ne comsigas —
uniquement — a monter un projet de recherche nestiet a justifier de son intérét scientifique.ofdr
frequemment, il s’agit de faire correspondre auuxike projet que I'on soumet a financement a ce ltpre
suppose que le bailleur sera prét a financer, emagd qu’une fois sur le terrain il sera possitdedposer d'une
marge de manceuvre par rapport au projet validé, @lumoins grande selon les cas, et qu'aprés dagra
toujours possible de justifier ou de masquer lemtéc |l importe en outre de considérer avec attenies
orientations de la recherche qu’entrainent cesgssas de financement, et I'évolution de la nat@e liens
entre le politique et le scientifique.

'8 Comme le remarque trés justement Gerd Spittlgeag-long journey in Africa left their mark on thaveller
and strongly influenced his perception. What digtthis took, however, depended of the naturé®fdurney.
[...] The way that the journey was organised played aerdsl role in making contact and in perceptioheT
member of a small travel group or caravan perceivle environment differently from the member of an
expedition» (Spittler, 1996 : 250-251).
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gue les circulations les plus importantes, les pdignificatives, les plus dynamiques
actuellement, étaient les circulations migratoires.

Par plaisir, je commencais tout de méme par tlavain temps dans le massif de I'Air,
sur les réseaux de commerce « traditionnels »nebdernes » qui liaient les campements de
nomades, les oasis et les villes d’Arlit et d’Agadsur I'organisation des coopératives
agricoles et pastorales, et enfin sur le négocaveaier, en saisissant I'opportunité de
participer a unéaghlamt caravane allant de I'Air au Kawar. Expérience nifague qui allait
pourtant sonner le glas de mon approche du Saligéaien par les zones pastorales et le
nomadisme. Au neuvieme jour de cette caravane ysutotal de onze), alors que nous
traversions lentement le Ténéré a raison d’unezaine d’heures quotidiennes de marche et
de monte alternées, nous avons croisé cing ownsis®es camions, surchargés de bagages et
de passagers en provenance de Libye. Les plusgealesecaravaniers ont alors longé leurs
traces, s’éloignant un moment du reste de la camvain de récupérerce qui tombe des
camions, car quand quelque chose tombe, les chasffee s’arrétent pas. Puis ils m’ont
expliqué que depuis I'époque de la rébellion, beapale gens passaient par ici pour aller en
Libye. «Avant les caravanes elles allaient méme a Dirkod,mais maintenant a Dirkou tu
ne peux pas y aller, y'a un tres grand marché, gorge méme des chameaux, y'a tout
(Ihalen, Ténéré, 2 octobre 2003). En arrivant awdtaaprés une semaine d’observation des
échanges entre les oasiens et les caravaniergjsgail ces derniers repartir sans moi et
séjournai plusieurs semaines a Dirkou. Cela apgsagievident, il me fallait réorienter mon
travail et le recentrer sur les migrations tranasahnes. Je terminai ce premier séjour de
terrain en ne travaillant plus que sur les migrati@t les échanges commerciaux qui en

étaient parfois le support.

L’empirisme a lI'aveugle, comme démarche inducpessible, jamais exclusive, a cet
intérét majeur de laisser ouvert le champ des plessile champ des objets qui peuvent
émerger, et, parmi ses inconvénients, celui desséee beaucoup plus de temps qu’un travail
entierement organisé a I'avance. De retour en [ergecrepensai mon projet de these et me
mis a jour d’'une bibliographie jusque-la peu conrua#ie des migrations internationales. Mes
matériaux empiriques, une fois traités, s’avérapamséquents mais insuffisamment recoupés,
incomplets. Je décidai donc de repartir quelguess rma Niger. Une nouvelle quéte de
financement se solda par l'obtention d’'une bourseoisier du Ministere des Affaires
Etrangéres et le soutien prolongé de I'UR 105 destitut de Recherche pour le

Développement. Je repartis dés octobre 2004 poanifhl mois au Niger, 1 mois en Algérie
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Carte 2. Localisation des terrains et calendrier d’enquétes
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et au Maroc). Ce second séjour de terrain futeateht différent du premier. Moins pris par
les vagabondages, je restai « disponible », owvdimprévu tout en me consacrant a une
quéte plus ordonnée d’informations, rendue pertgng@ar mon premier terrain. C’est parce
que javais pris le temps du «rien », des détoutdtiples et de I'opportunisme que je
m’autorisai par la suite une certaine directiviiegue celle-ci allait étre efficace.

C’est en fonction de ces opportunités, de ces emsfiale diverses contraintes que se
sont délimités mes différents terrains de recherdbat les principaux sont indiqués sur la
carte 2, ainsi que les périodes pendant lesqysllasséjourné.

Ces quelques propos montrent comment un cheminesoemttifique, qui par le jeu de
la reconstruction prend seasposteriorj peut originairement se réaliser a tatons, sav@irsa
ou I'on va. D'ou la nécessité d’objectiver ce cheement, que le terrain aura en partie
imposé, afin d’explorer simultanément I'expérienéeue et les conditions sociales de cette
expérience, et par la d’en révéler tant que posddd effets et les limites. Mettre a jour sa
propre subjectivité de chercheur, ses motivatidnses ressources, son histoire individuelle
ou son parcours de formation, en somme sa podgitzms le champ social et disciplinaire,
dans une volonté d’objectivation du rapport (suliffea I'objet fait aussi partie des conditions
de I'objectivité scientifique, autant que d’évogpesitionnement a l'intérieur du champ des

sciences humaines et sociales.

De I'expérience au discours

« Cette puissance magique du langage, qui consisée a
substituer & la réalité en faisant exister ce ge'@lomme»
Nicolas Grimaldi, 1992,e désir et le temp¥/rin, Paris : 427.

Il me faut maintenant évoquer un élément qui anté mes recherches empiriques et va
orienter la maniére dont je vais en rendre comptiasers la production d'un texte
scientifique. Il s’agit de ce que I'on peut nommare « injonction éthique » : lorsqu’on
travaille sur les migrations internationales, etrtipalierement sur les migrations
transsahariennes, aujourd’hui, en France, des igosséthiques se posent d’elles mémes,

avec force et violence.
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Au cours de ces années de recherches, jai esday@luer jusqu’ou il était
scientifiquemenintéressant d’approfondir ma connaissance deiosriEnénomenes tels que
les migrations clandestines ou les grands trafieschands, sans que cela ne tourne a la
simple curiosité, et quelles pouvaient en étreimeglications sociales et politiques. Cette
derniére interrogation m’a rattrapé lorsque jaspmonscience de maniére tres concrete de ce
qui n’était jusque-la qu’une idée imprécise : lesgbilités d'utilisation de ce travail par
certains services de répression et de controléthts. J'en suis venu a reconsidérer certains
aspects de mes recherches qui, en apportant @eréfielxion (décompte des passages, étude
« trop » fine des itinéraires de fraudes ou desques de falsification, origine des personnes
ayant telle ou telle activité illégale, etc.), dard pu servir des intéréts et des desseins que je
ne partage pas. Il s’agit simplement de ne pae fistraction des sociétés au sein desquelles
sont produits les travaux de recherche et dontaiamiveau de la détermination des sujets et
des objets de recherche que dans la facon dont éare roes recherches, de se poser la
guestion des incidences et des utilisations passide nos travaux. Nous nous devons de
poser cette réflexion éthique, quelle que soiéf@nse que I'on y apporte.

Dans le cas présent, d’une certaine maniere, feauvé au «evoir de paresse suggéré
par Labrusse-Riou qui, parlant de la procréatidifi@elle, « revendigud...] une logique de

la non découverte, une éthique de la non-rechefcéig c’est bien en amont de la découverte
qu’il faut opérer des choix éthiqueg(cité par Gosselin, 1992 : 127). Ce questionmersiest

a nouveau posé en des termes similaires au morteanmirel la présente these, alors qu’il me
fallait rendre publiques des données et une repr&sen des phénomeénes migratoires. J'y ai
songé en permanence en écrivant ce texte, et catame tout travail d’écriture de longue
durée, I'envie fut souvent grande de reprendreuc@\pit été écrit quelques mois auparavant,

pour préciser, reformuler, mettre & jour ou modifi®n propo¥.

Notre thése présente une analyse en quatre terapgnmgnenent le lecteur dans la
logique et les rythmes de la mobilité au Sahararéait proposé se pense a l'image d’'un
parcours migratoire, des contextes d’émergence alwement aux différents moments de sa

réalisation. Certaines thématiques, certains gbgaat ainsi traités a plusieurs reprises,

19 Or, j'ai justement eu I'opportunité de tout repites de tout réécrire, car la rédaction de la piésethése a été
marquée par un singulier retour en arriere. Le 28 2006, de droles de cambrioleurs ont visité mon
appartement de la rue de Clignancourt & Parigrgtrepartis avec mon ordinateur, mes sauvegaelédsde sur
CD, mon magnétophone et plusieurs dizaines de paseettes d’entretiens réalisés au Niger. Un goand en
arriere de quelques 14 mois...
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réapparaissent a différents moments de I'analysdadnéme maniéere qu’ils ponctuent les
parcours, donnant chaque fois l'occasion d’en gmlaun nouvel aspect. Si certaines
informations de terrains n'ont pas été traitéesrpes raisons évoquées ci-dessus, le texte
offre globalement une large place aux données @&mps, notamment du fait de la rareté des
travaux préexistants consacrés aux migrations desisrégions méridionales du Sahara

central.

La premiere partie présente les cadres histaritjugorique et méthodologique de
I'étude. Les différentes étapes de I'organisatiarcdamp migratoire du Sahara nigérien sont
analysées, de la période des Indépendances adadiannées 1990 (chapitre 1). Ce retour sur
la genése du systéeme migratoire saharien permgistieguer différents types de circulations
et de comprendre la nature des relations qu’eaimeéint les différentes catégories d’acteurs
qui animent aujourd’hui les itinéraires transsaasi Il devient alors possible de mobiliser
les outils théoriqgues qui serviront a I'analyse.s Lgrincipales théories des migrations
internationales sont ainsi examinées et critiqaéesegard de leur pertinence dans le cadre de
I'étude des migrations transsahariennes contempesakEn résulte le choix d’'une approche
centrée sur le mouvement et les individus dansdieigularité, permise par la notion de projet
migratoire (chapitre 1l). La question de la méthosel alors soulevée : de quels outils
disposons-nous pour observer et analyser les nasbiinternationales dans les régions
sahariennes de transit, et comment les convoquar ftte en mesure de saisir leurs
imprévisibles spécificités ? Les choix méthododpgis et leur mise en ceuvre a travers la
« pratique du terrain » sont ainsi exposés, darmswafonté d’objectivation des modes de

production des données sur lesquelles reposedermréravail (chapitre 1l1).

La seconde partie est consacrée a la ville d’Agageemiere véritable étape de la
migration transsaharienne pour la plupart des mtgrqui se rendent en Afrique du Nord via
le Niger. Qualifiée « d’ouverte » aux circulatiot@t elle ne semble vivre que par et pour
différents niveaux et types de circulations humsieemarchandes, la ville est abordée par la
place qu’y occupent les « circulants », opératelerdransport et migrants. L’'analyse porte
tout d’abord sur le transport, €élément clé de tautation. L’'organisation des réseaux de
transport de migrants est étudiée a travers leg I transport dans la ville et des relations
gu’entretiennent les opérateurs de transport, lagramis et les autorités publiques
(chapitre 1V). Le chapitre suivant s’intéresse dwansports marchands qui conferent de

longue date a Agadez le statut de place commersalelo-saharienne. L'analyse des
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échanges entre le Niger et ses voisins arabes iqi&frdu Nord (I'Algérie et la Libye),
montre que les secteurs du transport de marchanelishi transport de personnes ne peuvent
se comprendre indépendamment I'un de l'autre. Ana&asans doute plus qu'ailleurs, leurs
évolutions apparaissent fortement liees et s’é@dimmutuellement (chapitre V). Il s’agit
ensuite de comprendre comment se déroulent lesrséjes migrants étrangers au sein de
cette ville devenue carrefour migratoire. Lieu fixa ville n’en est pas moins un lieu du
mouvement, un lieu pris dans le mouvement desculaints », ou se redéfinissent les projets
et les sentiments d’appartenance des migrants, eoinégocient les relations entre les

différentes catégories d’acteurs (chapitre VI).

La troisieme partie est consacrée aux parcoussmamalités des traversées sahariennes
des migrants sont analysées, ainsi que l'inscnpsiocio-spatiale des flux le long des deux
principaux axes de circulation qui vont d’AgadelAdrique du Nord. Le parallele entre les
formes du voyage et ses incidences sur les socéitdss espaces traversés permet de
comprendre le réle que joue le « transit » dargrizcturation des régions sahariennes d’une
part, et au sein de I'ensemble du processus migeatitautre part. L’étude des circulations
sur I'axe algérien, ou les étapes sont rares \wngstantes, montre que le franchissement de
la frontiere est un moment charniere de la mignatianssaharienne, qui permet d’interroger
le lien entre les politiques migratoires et lestigtees des acteurs (chapitre VII). Plus long,
plus fréquenté mais aussi davantage controlé, kaxeva d’Agadez a la Libye donne a voir
une autre forme de transit. L'oasis de Dirkou, achemin entre Agadez et la frontiere
libyenne, est ainsi devenue un véritable petit reenbmmercial cosmopolite, montrant les
différents aspects des changements sociaux, urbai@sonomiques que peuvent induire les
mouvements migratoires (chapitre VIII). Le secohdpitre consacré a I'axe libyen traite de
'ambiguité des autorités libyennes face a la gqoestle I'immigration des subsahariens,
notamment en étudiant les modalités de passagea deomtiere, puis montre que les
importants flux de retour des migrants qui ont s8)é en Libye ont une incidence
economique non négligeable dans le Nord-Est du rNigencipalement en raison des

pratiques de taxation illégale des agents de I'Etaapitre 1X).

La quatrieme et derniére partie met en perspeldivanalyses qui précédent selon deux
orientations. Les migrations transsahariennes sere@ premier lieu de révélateur de
I'évolution de I'Etat au Niger et de ses dysfonotiements. L'analyse des pratiques

corruptives en vigueur dans le Nord du pays etstleségies développées en paralléle par les
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opérateurs de transport, montre des relations @apl entre pouvoirs publics et acteurs
privés, et laissent supposer qu’'une nouvelle étigpeette relation a débuté avec I'apparition
de pratigues clandestines au sud du Sahara, trav@sib I'organisation de cet espace
migratoire (chapitre X). A travers une tentativetggologie des migrations transsahariennes
au Niger, le dernier chapitre s’interroge sur lgpats et les limites des théories et des
méthodes des études migratoires. Au terme de trairail, les interrogations qui demeurent
en suspens invitent a repenser les approches [essdidis phénomenes migratoires au Sahara
(chapitre XI).
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- PREMIERE PARTIE -

DES CIRCULATIONS ANCIENNES AUX NOUVELLES LOGIQUES
MIGRATOIRES : SAISIR LA TRAME DE LA MOBILITE

INTERNATIONALE AU SAHARA CENTRAL
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Vue d’Europe, I'Afrique subsaharienne est bien smiivpercue comme la région
oubliée de la mondialisation, comme une terre de violeaada dérive. L'Afrique serait le
continent de tous les maux. Cette these est @lastentre autre, par 'ouvrage de Stephen
Smith intitulé «Négrologie. Pourquoi I’Afrique meurt. Journaliste aMondeet spécialiste
de I'Afriqgue subsaharienne parmi les plus lus stgkis reconnus dans la profession, Smith
adresse au grand public> son ouvrage dont lepoint de départ tombe sous le sens pour qui
n'a pas de parti pris, ni amour ni haine de I'Afug ni honte de soi: le présent n'a pas
d’avenir sur le continent (Smith, 2003 : 11). Tout au long des 10 chapithe livre aux titres
évocateursMlaudits dons du cieAu paradis de la cruautd.’Apocalypse au pluri¢| 'auteur
assene les clichés concernant les maux du contifentvreté, conflits, sida, corruption,
famines, tout y est passé en revue de maniereistmypllans une seule optique : affirmer que
I'Afrique se meurt ¢arce qu’elle se suicide (Smith, 2003 : 13). Nous ne souhaitons pas
tant revenir sur la these de cet auteur, ni sups&supposés (concernankes Africains»,

«la négritude») ou la nature de ses analyses, que sur l'acquefut réservé a son ouvrage.
« Négrologie» fut encensé par nombre de critiques au momesad®rtie et a obtenu une
large audience en Frarffe Comment un ouvrage simpliste, ignorant bien desatix
concernant I'Afrigue (malgré une bibliographie foigr et, a en croire I'avant-propos, une
relecture du manuscrit par de grands universitdnascais), et qui repose sur une vision
« racialisante » de I'histoire et des réalités @néss a-t-il pu étre ainsi accueilli, notamment
par la presse spécialisée et certains milieux usitare ? Cet exemple témoigne des
nombreux poncifs relatifs a I'Afrique qui évolueeh Occident et veéhiculent les pires
représentations de ce continent et de ses habitsmis couvert de pensées intellectuelles

neutres, et de leur ancrage dans les milieux nmédex et scientifiquél

Aussi, lorsque des migrants africains traverser@dhara (ou la Méditerranée) dans des
conditions extrémement difficiles et dangereusegplication généralement mise en avant du
fait de son évidence apparente (en dépit des agarie la recherche sur ce théme) releve

bien souvent de ce type de vision de I'Afrique stiiasienne : ces migrants quittent la misere

% Seul «Négrophobie», I'ouvrage de Boubacar Boris Diop, Odile Tobretr Francois-Xavier Verschave
(éditions Les Arénes, 2005), a répondu Bégrologie» et a I'absence de réaction qu’'a suscité sa iparut
(Bonnecase, 2006).

L Les milieux politiques véhiculent également ceetgile représentations. Lorsque Nicolas Sarkozyjdendsde
la République en exercice, déclare que drame de I'Afrique, c'est que 'homme africaieshpas assez entré
dans I'Histoire[...]. Jamais il ne s'élance vers I'avenir. Jamais illmievient a l'idée de sortir de la répétition
pour s'inventer un destim (allocution prononcée a I'Université de Dakar2b juillet 2007), son propos reléve
et participe de la méme logique, de la méme vidiooontinent africain.
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d'un «continent » quse meurt Pourtant, que savons-nous du rble que joue deite
supposée de la misere dans le fonctionnement demagsitions transsahariennes ? Que
savons-nous réellement des motivations des migantranchissent aujourd’hui le Sahara,
et que sommes-nous préts a entendre, a compremdesgphénomeénes ?

Alors que ce désert est traversé par des flux atoges depuis plusieurs décennies,
ceux-ci ne font I'objet d’'un intérét scientifiqueyédiatique et politique accru que depuis
qguelques années. Un retour sur I'histoire des riaa transsahariennes, depuis leur genése
dans les années 1960 jusqu’a leur véritable reraauga cours des années 1990, permettra de
déceler les événements, les ruptures qui ont eudieniveau de leur organisation et des
contextes politiques et économiques au sein des@llek se réalisent , et qui ont amené a ce
regain d’intérét et a leur érection en « questioise en « probleme » migratoire, occupant
frequemment le coeur de I'actualité tant en Eurape sur le continent africain. Il sera alors
possible d’interroger les logiques actuelles degramts transsahariens et d’en éclairer les
spécificités a la lumiére des principales théodes migrations internationales. Cependant,
dans quelle mesure ces théories, forgées a partiletide de migrations se réalisant dans
d’autres contextes, sont-elles a méme de rendrepteonhes particularités des migrations
transsahariennes contemporaines ? De maniere gnémlimites des portées explicatives
des principales théories des migrations, relatégsdp nombreux travaux, nous incitent a
développer de nouvelles approches, et donc, égatedeoser differemment la question de
la mobilité internationale. Dans une volonté ddfsdaachir (tant que possible) de I'approche
des migrations en termes de déterminants, noudapderons une approche en termes de
projet afin de pouvoir articuler, pour chaque migsa les différents contextes et les
différentes échelles de realisation de sa migraticsiagira ainsi de placer le mouvement et
I'« instabilité » qui en résulte (en termes d'idhces, de décisions, de relations) au coeur de
notre approche de la migration. Dans le prolongéntss ces interrogations et de ce
positionnement théorique, se pose la question dedinode, de la maniére d’appréhender
concretement les phénomenes migratoires au Salkatealc Comment traduire au niveau
méthodologique un positionnement théorique quiyleda centralité du mouvement dans le
phénomene migratoire ? Quels éléments participentaddétermination de «l'espace du
terrain », qui influe sur notre regard, et commeanhstruire un «terrain » propice a la

compréhension de la mobilité et de ses inciderazsdds ?
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- CHAPITRE | -

DES MIGRATIONS SAHELO -SAHARIENNES DES INDEPENDANCES
AUX MIGRATIONS TRANSSAHARIENNES CONTEMPORAINES LA
STRUCTURATION D 'UN ESPACE MIGRATOIRE EN MILIEU

DESERTIQUE

Au cours des années 1960, apres I'indépendancgéldérie (1962) et suite au brusque
enrichissement de la Libye grace a la découvertel'eixploitation de gisements de pétrole,
s'affirme chez les dirigeants de ces deux Etatsvdionté de développer les régions
sahariennes de leurs territoires nationaux. Lesdgréravaux et les projets de développement
économiques qui s’ensuivent créent une forte dematel main d'ceuvre peu qualifiée,
notamment dans le domaine agricole, a laquelle deesx pays ne peuvent répondre ni
localement ni au niveau national. Dans ce contéxtenomique du Sahara maghrébin, la
période de sécheresse qui touche le Sahel de 196973, entrainant une grave crise
alimentaire et pastorale, fonctionne comme un débleur des migrations sahéliennes vers le
Sahara algérien et libyen. Ces migrations, quioreernent initialement qu’'une population
masculine relativement jeune originaire des Etatskens (Niger, Mali, Tchad et Burkina
Faso — anciennement Haute-Volta —), a quelquegpéros pres, restent numériquement peu
importantes et peu structurées. Il faut attendrdéleut des années 1990 pour assister a un
véritable renouveau de ces mouvements migratoires.

Il est nécessaire de revenir sur la genese de stensg migratoire, a I'époque ou

s’instaurent des modes de circulation et de gestéones circulations qui, différents de ceux
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d’aujourd’hui, peuvent en éclairer certains asgéctui étaient ces migrants des premiers
temps des indépendances ? Comment et pourquoirdaset-ils alors le Sahara ? Quels
facteurs ont engendré I'essor migratoire qui aewau début des années 1990 et comment le

systéme migratoire a-t-il alors évolué ?

I. De la naissance a I'élargissement progressif du am@ migratoire du

Sahara nigérien

Les circulations commerciales au Sahara centrdl aaciennes et nombreuses, mais ce
n‘est qu’apres les indépendances des Etats afsicpie des migrations de travail s’organisent

réellement entre le Niger, I'Algérie et la Libye.

1. Les Touaregs, premiers migrants sahariens

Jusqu’a la fin des années 1960, des mouvementsaceess mettent en contact les
populations touarégues du Sud de I'Algérie et setier Nord et du centre du Niger
(Bourgeot, 1994a; Brachet, 2004a; Hama, 1967). Rdté des Kel Ahaggar des régions de
Tamanghasset et Djanet apportent du sel au Salil sapprovisionnent en mil, de I'autre,
dans un mouvement d’échange symétrique, des Kebdila région d’Agadez quittent le
massif de I'Air et ses abords avec du bétail sad @t se rendent sur les marchés du Sud
algérien ou les bétes sont vendues ou échangéte dorers produits (thé, sucre, couverture,
etc.). Mais dés le début de cette décennie, lérddaltroc et la monétarisation de I'économie
au Sahara entrainent un besoin croissant de morei&ins jeunes Touaregs nigériens en
quéte d’emploi salarié profitent de ces mouvemeatgvaniers pour se rendre dans les

régions méridionales de I'Algérie et y travailleuedgues temps. A cette époque, le

2 Nous entendons par systéme migratoire 'associattativement stable de différentes régions dingg, de

transit et de destination. Cette association résildis flux migratoires mais également de relatidmsliverses
natures, notamment a travers des flux d’'informatiaes échanges économiques ou culturels (Arariifif); 2
Massey, Arango, Hugo, Kouaouci et al., 1993).

%3 Ces caravanes sont appelées selon les variantés ldague tamashetghikerfin - parler de I'Air - ou

tekarfeyen parler de I'’Azawagh - (singulietekarej. Notons que dés les années 1930, aprés la 4gadicih »

de I'Air et des zones alentours par I'armée colerfincaise, des commercants algériens s'instadlekgadez.
Mais le transport marchand motorisé entre I'Algérid’A.O.F. ne se développera qu'aprées la secdhderre

Mondiale (Guitart, 1989).
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gouvernement algérien lance la troisieme phasead&wolution agricole et crée ainsi un

important besoin de main d’'ceuvre que les Algérigasrivent pas a combler, par manque
d’'intérét ou de connaissance des activités agropss. Les Touaregs du Niger, et
principalement les « jardiniers » Kel Owey de I'A8n profitent pour se faire embaucher dans
ce secteur qu’ils connaissent bien et dont la ré&ration en Algérie est attrayante. Certains
vont jusqu’a In Salah, Ouargla ou Ghardaia, ou &nnd’ceuvre agricole est également
prisée, d'autres n’hésitent pas a se rendre dafferatits sites d’exploitation des

hydrocarbures et a In Ekker ou se trouve un catiggsais atomiques francais, pour trouver

d’autres types d’emploi (manceuvre, gardien, etc.).

Ces migrations temporaires ne concernent encoretrggsepeu d’individus lorsque
survient la sécheresse de 1969-1973. Cette pédederise climatique et écologique, en
entrainant une chute des productions agricolesahel®t en décimant les troupeaux, perturbe
fortement les échanges caravaniers entre I'Algétide Niger avant d'y mettre un terme
(Bernus, 1993). L'ensemble du Sahel agricole etopalsest touché et nombre de pasteurs
touaregs, faute de moyens de subsistance, decidienst de partir chercher du travail en
Algérie. Leur habitude de la mobilité, les liensparfois familiaux — établis par ces
populations entre différentes zones du Sahara ateetr raison de leur ancienne activité
caravaniere, et le fait que les populations dezoees parlent une méme langue, malgré des
parlers régionaux différents, sont autant de fastqui facilitent leur insertion. Avec l'arrivée
au pouvoir de Muammar Kadhafi en 1969, la Libyeielevégalement une destination prisée
des jeunes touaregs qui ne restent pas insensitkediscours du « guide » de la révolution
libyenne concernant l'unité des régions saharien@@st attrait idéologique, qui sera
particulierement perceptible lors des crises mplis et des rébellions des années 1980 et
1990, est renforcé par un contexte économique &wer qui encourage également
I’émigration vers la Libye, prospére grace a laegrétroliére. Dées le début des années 1970,
«on note une forte demande libyenne en main-d’ceaussi bien qu’en bétail sur pied
destiné a I'abattage. De nombreux camions libyend gquipés pour le transport du petit
bétail, et des acheteurs confient a des bergemrigal le soin de convoyer les troupeaux de
chameaux constitués dans I'Air ou dans I'Azawaggh] Souvent les bergers convoyeurs
trouvent un emploi dans I'oasis — centre administrde Sebha — et ne reviennent au Niger
que plusieurs mois plus tard avec des objets matwis tels que postes radio ou
magnétophone a cassette, fort prisés de nos joams tés campements touaregéBernus,
1993 : 248).
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Ceux qui quittent ainsi leur communauté d’origireipse rendre un temps au Maghreb
ou dans les grandes villes sahéliennes sont apsiémarf®. Cette dénomination, qui
pouvait étre valorisante en raison des objets nmegeque rapportaient léeshumar s’est
rapidement teintée d’'une connotation négative &ékm déconsidération dont ces derniers
étaient victimes dans leurs régions d'accueil (B&ri999a). lls y étaient percus comme de
pauvres réfugiés en exil poussés au départ paéleseresses ou les crises politigues dans
leur pays d'origin®. Cette représentation des immigrants touaregs aghkb s’est
perpétuée voire renforcée suite a la sécheressiehut des années 1980 et a la nouvelle

diffusion de ces pratiques migratoires.

Afin de faciliter la régularisation administrativie ses ressortissants en Algérie et
« pour des raisons politiques évidentes (surveillades Touaregs nigériens qui résident en
Algérie)» (Grégoire, 1999 : 216), le gouvernement nigériaih ouvrir un consulat a
Tamanghasset en 1985. Puis quelques années plukatpériode de la rébellion du début des
années 1990 pousse de nombreux Touaregs nigérieps @fugier dans les régions
sahariennes de I'Algérie et de la Libyewla plupart s’installent dans des camps frontalie
et en périphérie des principales villes, TamanragseAlgérie, Oubari, Sebha et Koufra en
Libye» (Pliez, 2004a : 151). Ces migrations continubétre vécues et percues par certains
comme étant des migrations contraintes et marginptfois liées a un exil politigtfe A la
méme époque, sans se préoccuper de la rébellidainsese rendent dans ces pays dans le but
d’y travailler et d’y constituer un pécule, comnibustre le récit d’Aboussaghicashamorde
I'oasis de Timia dans le massif de I'Air, parti sessivement en Algérie et en Libye au cours

des années 1990.

Aboussaghid a 19 ans lorsqu’en 1993, au cceur bélion qui trouble le Nord du Niger,

il décide de partir travailler en Algérie.Jai payé le camion de la coopérati\de Timia]
jusqu'a Arlit. A Arlit, nous sommes trente cinggmemes. Chacun a donné 20 000 francs
pour aller a Djanefen pick-up] On est entré a Djanet a quatre heures du matirendant

un an il y travaille en tant que jardinier, nowetilogé par son employeur. Lorsqu’il rentre a

24 Singulier :ashamor termetamasheaonstruit & partir du francais « chémeur ».

% Cette perception des Touaregs étrangers comme deanréfugiés prend pour partie son origine dass |
mouvements de réfugiés-exilés de Touaregs en iirede 'Algérie suite a la révolte d&®l Adaghdu Mali en
1963-1964 (Lecocq, 2002).

% e termeteshumaraqui peut étre traduit comme étant la « commundasishumar», marquait alors un état
de révolte, de rébellion, autant que de marginalité
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Timia il dispose de 250 000 FCFA (ce qui corresginguite a la dévaluation de janvier
1994 a 2 500 Francs frangais, soit 381 €liyo y reste six mois, le temps de dépenser son
pécule, puis repart en Libye, a Sebha, via DjaBbgt, et Oubari. d'ai travaillé a Sebha,
j'ai fait un an et demi. Quand tu arrives a Sebhtuse connais pas la ville, y'a des amis
la-bas, des amis de Timia qui sont déja la-bas.vats avec eux, comme y'a du travall,
comme les Arabes ils cherchddes jardiniers] si tu es un jardinier tu vas avoir... moi
[mon employeur libyen]l m'a dit c'est 50 000 FCFA par mojpour travailler dans un
jardin de 4 hectareginais il faut payer la nourriture... mais c'estspgher parce que un sac
de riz de la-bas c'est 2 500 FCFA. Mais la Libyaiment c'est pas facile. Y'a les policiers
qui viennent des fois, y'a les problémes... maisl siohnais l'arabe c'est bon. Moi je
connais l'arabe. Les policiers ils vendent la cattielentité libyenne a 50 000 FCFA, si tu
connais leur langue, ¢a va bien passer, tu vas barser avec eux. Mais si c'est la langue
tamasheq seulement, la tu vas souffrir] Aprés 18 mois a Sebha je suis parti a Tripoli.
Les contrdles de police sont nombreux sur les soliltyennes. Aboussaghid explique que
pour ne pas se faire arréter et emprisonner il fauter I'arabe libyen et avoir une carte
d’identité libyenne. J'ai fais deux ans a Tripoli, deux ans sans revenifimia... je
travaillais dans les jardins. Y'avait cing hectarés as tout, tu as les patates, les piments,
les poivrons, tout. Mais ils vont pas te donnerglémt par mois, il faut que tu finisses
tout... tu mets dans des cartons et tu charges denwaditures, et aprés ils te donnent
l'argent. Si tu charges trois voitures, eux ilsqment I'argent pour deux voitures et toi tu as
l'argent pour une seule voiture. Aboussaghid était alors employé comme respoesabl
d'une équipe de jardiniers, tous étrangers. L'oiggtion des travaux agricoles et leur
rémunération étaient alors bien différentes de\c# gvait connu au Niger et constituait
une découverte valorisante qu'il continue d'appediien des années apréeddai je
donnais & mes travailleurs un dinar et demi par sas en carton. Y'en a qui font par jour
douze sacs, treize sacs, quatorze sacs, quinze.sqoand tu as chargé dans les véhicules
pour la coopérative, on te donne un papier avecriom et combien tu as fais de sacs.
Aprés mes travailleurs ils viennent me voir avecdepapiers et je leur donne l'argent. Y'en
a qui sont pour le Niger, d'autres pour le Souddautres pour le Tchad. Aussi parfois si
y'a pas de Touaregs, on cherche les Tchadiensaid'avpeu prés sept huit personnes avec
moi. Si j'en ai huit c'est trés bien parce qu'intbien travailler. En trois jours, quatre
jours, ils vont finir. [...] Aprés l'argent que tu as gagné, tu le changes pmtoir
des CFA... tu fais la monnaie avec notre ambassadais.ihfaut une cartg¢d'identité]du
Niger. Si tu montres ta carte du Niger, ils vontiie "ah d'accord, c'est pour le Niger". Il
faut étre trés malin pour venir travailler comme. &i tu as quitté le Niger pour venir
chercher l'argent il faut étre intelligenf...] Avant au Niger y'avait beaucoup de jardins,
mais maintenant y'a rien... et la rébellion ¢a n'anrichangé, rien... sauf pour les intégreés.
Si j'ai le travail a Timia, je vais rester toujoyrau village y'a aucun probléme. Mais si j'ai

pas eu de travail ici, je vais repartir. Si tu restici c'est pas bon si tu travailles pas, méme

" Depuis le 11 janvier 1994 : 10 000 francs CFA 8 EF = 15,24 euros (taux de change fixe).
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si tu vas a Agadez c'est pas bon, y'a pas de fravah oui, si j'ai pas eu le travail je vais
repartir en Libye... Je vais aller a Sebha, parce gaedes connaissances la-bas, pour
chercher du travail. Il faut travailler, n'imported, il faut chercher le travail. Si je quitte
encore, ma femme elle va retourner dans sa famiflenverrai I'argent en attendant de
revenir. Les ishumar ils vont encore partir en exod Djanet, a Ghat... il faut pas rester

comme ¢a, il faut travailler.» (Timia, Air, le 23 aolt 2003).

A n’en pas douter, les migrations temporairesraeail & destination de I'Algérie et de
la Libye, rémunératrices, sont devenues en queld@esnnies un élément constitutif du mode
de vie de nombreuses communautés touarégues dy Migeen milieu urbain que rufalLa
proportion de Touaregs parmi les migrants d’origirggérienne qui partent en Libye dans les
années 1990 est évaluée a prés de 50 % par Emntaragdire, sachant que les Nigériens
représentent selon lui environ la moitié des effiecte Subsahariens qui se rendent dans ce
pays a partir du Niger (Grégoire, 1999 : 227).

Le récit d’Aboussaghid montre également certaspeets de I'implication des autorités
publiques dans le systéme migratoire saharien.iAmgolice libyenne controle, taxe, arréte
et parfois expulse de maniére plus ou moins art@tias migrants, tout en leur vendant assez
aisément des pieces d'identité. Le rble des diptemaigériens est également évoqué a
travers l'activité de change des dinars libyencdnvertibles a I'extérieur du pays) en
francs CFA, qui est une reconnaissance implicitegeésence des ressortissants nigeriens en
situation irréguliére en Libye. Cette activité dmnge participe également de I'imbrication du
légal et de lillégal dans les sphéres de représient des Etats. Autant de pratiques des
agents des Etats qui permettent au fait migratdiee demeurer, notamment dans les

représentations des migrants, en dehors de la sglidge normative de la Iégalité.

2. Du Niger a I'Afrique, une diversification progregsides provenances des migratits

La communauté touarégue du Niger était la prineigedurvoyeuse de migrants, mais

n'était pas la seule. De jeunes Toubous et Karthuhlord-Est du Niger (Kawar et Djado) se

%8 \/oir sur cette question les travaux en cours &lk®hl (anthropologue, Austrian Academy of Sciences
Vienne) et Baz Lecocq (historien, Zentrum Moder@eent, Berlin).

% Les migrants sont généralement appekadantspassagers awakab (de la racine arab@kib désignant ceux
qui prennent un moyen de transport), par les Négéri L'expression haousgan tafia (ceux qui partent) est
également utilisée.
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rendent également dans le Fezzan libyen des le&ard®60 ou leur insertion est facilitée par
I'existence d’'une communauté touboue libyenne etI’paistence de liens historiques entre
ces régions (Biarnes, 1982; Clanet, 1981; Koll@9)9A cette époque, seuls quelques autres
ressortissants nigériens, majoritairement Haouss&8ri-Béri du Sud du pays, partent aussi
en Algérie et en Libye, durant la saison séche’ieadtivité agricole au Sahel. Si cette
premiere destination est plus facile d’acces, newnmbrsont ceux qui privilégient la
destination libyenne aux emplois plus rémunératetirsu il leur est possible de se rendre
librement jusqu’en 1971 (la possession d’une cditientité nigérienne permettait d’entrer
légalement dans ce pays et d’y travailler). Desaiscde coopération économique sont signés
a Tripoli entre les représentants des gouverneménsn et nigérien (19 octobre 1971)
stipulant que le premier informera dorénavant égises de la main d’ceuvre du Niger de ses
besoins par région et par secteur d’emploi ; lagaitleurs nigériens devant de leur c6té se
renseigner aupres de ce service a Agadez et s daiivrer un certificat, nécessaire a
I'obtention d’'un permis de séjour et de travailtd@s mois en Libye (prolongeable jusqu’a
deux ans). & ces dispositions, s’ajoute pour le migrant d’épessesseur du carnet de
vaccination, d'un passeport et d’'un certificat dationalité. Toutes ces obligations font que
les refoulements aux postes frontaliers sont fratpuet favorisent la contrebance(Bellot,
1980). Cette réglementation, qui impose d’entredeterritoire libyen par I'un des points de
contrdle d’Al Katrun ou de Ghat, doit permettre auorités libyennes de contrdler les flux
d'immigrés en provenance du Niger. D’aprés Aboub@aamou «& conséquencfle cette
nouvelle législationj été I'immigration clandestine des travailleufsgyadez, seul centre de
répartition vers la frontiére libyenne, va voir @ tout un trafic, portant sur les carnets de
voyage, les passeports et d'autres papiers officiglAdamou, 1979 : 173). La Libye plus
encore que I'Algérie devient rapidement un « eldora pour de nombreux NigériésUn
consulat de Libye est ouvert a Agadez en 1976a gpéculation devient inqualifiable et
I'acquisition de chaque piéce officielle est entmrde corruption. Les refoulements
devenaient importants a la frontiere, alors mémeagAgadez s’entassait une masse
importante de candidats venant surtout de I'arr@séiment de Tanout et du Nord de celui de
Gouré» (Adamou, 1979 : 173).

%0 Notons que les populations de I'Ouest du Nigetigipaient peu & ces mouvements migratoires, paéfése
rendre en Céte d’'lvoire ou au Ghana, plus facilasads.
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La période de sécheresse qui sévit au Sahel e®B8 &t 1973 voit également
apparaitre des migrants de diverses nationalitéstairicaines. Tous passent par Agatlez
pour se rendre en Afrigue du Nord ou ils souhaitavailler ou, dans une moindre
proportion, étudier. Bien que leur nombre resteassstreint jusqu’a la fin des années 1980,
leur convoyage a travers le Sahara est une actiwtative qui attire déja les convoitises.
Certains Touaregs de 'Air se font un temps passeearfrontieres. En 1975 un caravanier est
surpris par un contréle militaire au nord d’lferwémassif de I'Air) alors qu’il guide 150
personnes qui marchent a pied vers I'Algérie; utreaast arrété a la frontiere libyenne en
train d’accompagner 90 migrants en Libye (Adamo®i79). Ces traversées pédestres du
désert sont longues et périlleuses et nombreuxcgoxt qui périssent en chemin.

Parallélement se développent les transports @has&ns motorisés de migrafitDes
transporteurs libyens, puis dans un second temgériens, commencent & emmener des
passagers entre Agadez, Bilma et Sebha en plusuls inarchandis&s moyennant des
sommes comprises a I'époque entre 10 000 et 20HFTJA. Cette activité de convoyage,
tres rentable, permet I'enrichissement rapide desporteurs avant d’étre interrompue du
fait de la crise diplomatique qui affecte les rielas entre le Niger et la Libye au début des
années 1980, «Kountché rompt, le 13 janvier 199L,] les relations diplomatiques avec la
Libye, fermant ipso facto I'ambassade de la Janngdiibyenne a Niamey (Salifou, 2002 :
233). Les relations diplomatiques sont rétablied®lemars 1982, mais la piste qui relie
Dirkou a Sebha ne fut plus empruntée pendant plusiannées méme si la frontiere n’était
pas officiellement fermée, les commercants cormidécette région comme une zone
militaire » (Grégoire, 1999 : 191). Au méme moment, la clig® cours du pétrole a pour
effet de révéler a la Libye sa dépendance vis-adess travailleurs étrangers immigrés —
originaires des pays arabe limitrophes plus quefriijde subsaharienne — et participe du

changement de politique migratoire du régime libfleliez, 2004b). Le gouvernement tente

%1 Bien que peu nombreux, ces nouveaux arrivantssvenuTchad, du Mali ou du Ghana entre autres, rétaie
alors décriés comme étant la cause de tous les whada ville, qui ne comptait en 1971 qu’enviro®00
habitants. Les pouvoirs publics furent obligés ®@imenir pour demander aux transporteurs de nénprasluire
de passagers étrangers en ville, mais ces reconatiamsl resteérent sans suite.

%2 Notons qu'une ligne aérienne réguliére a égalerfmitionné a cette époque entre Agadez et Seblea (a
simple : 32 000 FCFA), sans concurrencer réelleriesrtransports terrestres.

% |es libyens exportaient alors des produits marufés (tapis, couvertures, théiéres, etc.) et altaiges
(pates, huile, farine de blé) a bas prix. A leusgaae a Bilma, ils laissaient une partie de ceduyioet se
chargeaient de sel et de dattes puis poursuivaiengu'a Agadez, Tahoua ou Zinder ou ils vendaientsl
cargaisons et achetaient du bétail sur pied (etssoirement du mil et du henné).

3 Sur les origines de cette crise, voir notammenb(fson, 1983).
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alors de limiter les entrées de migrants sur soritdige, sans y parvenir; les réseaux
migratoires du Sahara central sont dorénavantifomotls. Les risques d’expulsion sont alors
importants, tant en Algéri2qu’en Libye. Les étrangers contrdlés en situatigguliére sur

le territoire libyen sont emmenés par 'armée amganilitaire d’Al Katrun, puis escortés par
groupes jusqu'a la frontiere du Niger ou ils so@pakés prés d’'un puits. Sachant cela, les
militaires nigériens viennent régulierement patitetiaux abords de la frontiere afin de les
récupérer et de les emmener au camp militaire déama (certains migrants effectuent ce
trajet de 80 km a pied), puis a celui de Dirkoulstsont interrogés sur leurs séjour en Libye

(trajet de départ, guides, travail, activités palies ou militaires, etc.).

Lorsqu’a partir du milieu des années 1980 leditela entre les régimes de Mouammar
Kadhafi et de Seyni Kountché se détendent, laiseatrievoir une reprise officielle des
circulations terrestres entre les deux pays, leamges marchands reprennent avec plus de
vigueur que les mouvements migratoires qui deméus@m souvent illégaux et tolérés
«En 1988 les camions de la Libye commencent a \@niNiger explique I'adjudant de
gendarmerie de BilmaC'est les camions libyens qui viennent jusqu'a Agafe n'est qu'a
partir de 1994 que les camions nigériens commenraéaire du transport vers la Libye. Mais
ils ne vont que jusqu'a Dirkou, ils ne vont jamasgu'en Libye» (Bilma, 8 décembre 2004).
Et I'on voit poindre les prémices d’'une organisatiu transport des migrants lorsque des
commercants libyens négocient avec le gouvernemiggtrien le droit de transporter des
passagers sur leur trajet retour vers la Libygle$ encore lorsque quelques transporteurs
fondent a Agadez les premiéres agences spéciald#es le transport transsaharien de

passagers. Mais il ne s’agit encore que d’expéeeanecdotiques.

Les trente années qui se sont écoulées depuisdépandances ont vu des migrants
faire fi des problémes de transport, des tensiatiiques et des risques pour mener a bien
leurs projets migratoires. Alternativement accigilpour répondre aux besoins de main

d'ceuvre et expulsés par les Etats algérien et nifyeces exodantsont participé du

% La politique de lutte contre 'immigration clandiee du gouvernement algérien est marquée par des
événements tels les reconductions a la frontierenan1986 de «illiers de “sans papiers” (Nigériens et
Maliens), qui avaient fuit la sécheresse et trorefége dans I'extréme sud-algérieriBredeloup, 1995).

% Le rapprochement formel des deux régimes sera sijggben 1989, soit deux ans aprés le décés de Seyn
Kountché, par la visite officielle du président Slaibou en Libye.

3" Principales périodes d’expulsion & cette épodi@36, 1991 et 1992 pour I'Algérie, 1979, 1981, 198385,
1991 et 1992 pour la Libye (Bredeloup, 1995).
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développement de réseaux de part et d'autre daiéres nationales, au méme titre que les
opérateurs du transport et du commerce, structweéritablement cet espace migratoire, a
I'origine saharien et frontalier, en un systeme naiigire beaucoup plus vaste (Bredeloup,
Pliez, 2005&¥.

ll. Le Niger entre émigration et transit : le tournantdes années 1990

La derniére décennie du X)siécle marque un véritable tournant dans I'histales
migrations transsahariennes, tant par I'accroissémhes flux et leur nouvelle diversification

gue par le développement d’'un véritable systemeattge au Sahara central.

1. Une intensification des flux sans précédent, réxétad un nouveau contexte

Jusqu’aux années 1990, les mouvements migratoir@sssahariens sont restés
relativement circonscrits. En revanche, le fait tpgemigrants reviennent d’Afrique du Nord
en possession de gains non négligeables (généralemenature) a largement contribué a la
construction et a la diffusion de l'image d'un elado libyen et algérien a travers le
continent, bien au-dela des régions directemencearoes par ces circulations. Aussi,
lorsqu’au cours des années 1990 succede a ladeabation du contexte migratoire saharien
une période de transformations rapides, notammena gholitique africaine de la Libye, de
nombreuses régions d’Afrique de I'Ouest et centedrent dans ce qui tend a devenir un

systeme migratoire a I'échelle du continent.

% Le terme «exodant» est employé par les Nigériens francophones pésigner les migrants, quelles que
soient leurs origines, leurs motivations ou leuestihations. Florence Boyer signale ['utilisation terme

« exode » par I'administration coloniale dés ladas années 1940 afin de désigner les migratiorgatéliens
vers la Gold Coast (Ghana actuel), sans lien setriblavec son sens d'origine (I'exode des Hébrewes
migrants furent par la suite qualifiésedbdants Aprés les indépendances, I'administration nigéreereprend le
terme d’exode comme synonyme de migrations intexnales, et désigne ainsi tant les mouvementsreotatin

du Golfe de Guinée que ceux a destination de ki du Nord. <Ainsi du moins pour ce qui est des autorités
politiques et administratives, le terme exode matde pas revétir un sens particulier ; il est enyd@alans le
cadre de la description d’'une migration internatad@ saisonnieére qui peut dans certains cas étrégumassive,
mais qui n'est en aucun cas forcegBoyer, 2005a : 50). Voir également sur l'orgidu terme I'article
d’Edmond Bernus-xodes tous azimuts en zone sahélo-sahari€ia).
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Suite aux attentats perpétrés contre un avion d@afeam au dessus de la petite ville
écossaise de Lockerbie en 1988, et contre un aldda compagnie UTA au dessus du Niger
en 1989, affaires pour lesquelles des ressortisdenyens, protégés par leur gouvernement,
étaient suspectés, le Conseil de Sécurité de I'@QNtréta, le 15 avril 1992, un embargo
aérien et militaire contre ce pd¥sAfin de limiter I'isolement de la Libye sur la ée
internationale, consécutif a cet embargo onusieaugtembargos états-unien et européen qui
pesent également a cette époque sur le pays,deait libyen Mouammar Kadhafi se lance
dans une politique de rapprochement avec différdfimts africains et se prononce
ouvertement en faveur d’'une immigration africaineLédye. Ce changement d’orientation de
la politique africaine de la Liby& déja amorcé avec la signature dés juillet 199@ @ccord
de libre circulation des personnes avec le Souslastite 'engouement de nombreux jeunes
africains aux motivations diverses. On assistesadoun véritable renouveau des migrations
transsahariennes a destination de la Libye, daasmaindre mesure de I'Algérie, et parfois
de I'Europe.

D’autres facteurs peuvent étre avancés afin d’'qupli cet essor migratoire, tel le
durcissement des politiques migratoires européequies est traduit par la généralisation des
régimes de visas et la complexification des coodgide leur délivrance (dés 1985 de
maniére bilatérale, puis plus globalement a paiirl995 avec la mise en application des
accords de Schengen sur le controle des persormedy dévaluation du franc CFA en
janvier 1994, qui entraine I'appauvrissement dedetane partie des « classes moyennes »
africaines des pays de la zone franc. Ces factmmsomiques et politiques ont participé de
I'’émergence a petite échelle d’'un contexte favarablamplification des migrations entre les
deux rives du Sahara et a leur diversification. ébejant, pris indépendamment les uns des
autres, et plus encore abordés a I'échelle desithdi, leur portée explicative reste faible. En
effet, des le début des années 1990Algérie intensifie sa lutte contre l'immigration
clandestine engagée en 198@Bredeloup, 1995 : 120) en refoulant de nombneigrants
subsahariens hors de ses frontiéres, malgré uauwltsd’'ouverture le régime libyen continue
eégalement d’organiser des expulsions d’étrangess,flux migratoires ne sont pas dirigés
majoritairement vers I'Europe ni uniguement verd.ilaye, et leur intensification précede la

dévaluation du franc CFA.

39 Cet embargo sera suspendu par 'ONU en avril 1898, suite d’un accord autorisant les deux reissarits
libyens impliqués dans « I'affaire Lockerbie » &eéugés aux Pays-Bas. Six Libyens impliqués dattehtat
du DC-10 d’UTA seront condamnés.

“0 Cette politique panafricaine fait suite & I'échiecla politique de Kadhafi concernant I'unité durme arabe
(qui entendait s’inscrire dans le prolongementadedlitique de Nasser).
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Plus quaux causes du développement de ce champatoiig’’, qui restent
difficilement identifiables de maniére globale, gkt intéressant de porter attention aux
processus de son organisation et aux stratégiessneis place par les difféerents groupes
d’acteurs qui I'animent. Pourquoi les voies de pgssnigériennes ont-elles été privilégiées
par les migrants et/ou d’autres acteurs du systemnggatoire, et quelles en ont été les

conséquences ?

Carte 3. Réseau des principales routes revétues en Afrigidodd et de I'Ouest

Mo AT
TR

Sources : Steck (2003), carte Michelin 953 (1998). J.Brachet, 2007

La carte tend a représenter de maniére exhaussveltes revétues au sud du Sahara, en revandhédese
principaux axes routiers d’Afrique du Nord sontiqugs.

“l La notion de champ migratoire désigne I'espacemie en relation réguliére des régions d'originaet
destination des migrants, par la circulation dexegu(Simon, 1995, 2006a).
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2. Circuler en période de crise, ou comment articoigration transsaharienne et rébellion

touaregue

La fermeture de la frontiére tchado-libyenne @saradu conflit de la bande d’AozGu
d’'une part, et le fait que les itinéraires relitmtNord du Mali a Tamanghasset en Algérie
comportent d'importants risques (naturels et liésbanditisméey d’autre part, ainsi que
I'organisation méme du réseau routier d’Afriquel’@est et du Nord (carte 3), ont entrainé,
dés le début des années 1990, une concentratiofludesigratoires sur la voie nigérienne
qui permet de relier tant I'Algérie que la Libyeed informations concernant les possibilités
de passage circulant rapidement, un itinéraire ideaton qui « fonctionne » devient vite un
itinéraire importarft. Jusque-la davantage pays d’émigration, le Nigéraisi également
devenu un espace de transit, malgré le contexteé&turité qui régnait alors dans le Nord du
pays.

Des les débuts de la rébellion touaregue et taeibdéclenchée en 1991, rebelles et
bandits rangconnent autant que possible les vélsiaglé circulent dans la moitié Nord du
pays, tant sur les routes bitumées que sur lesspilts vastes zones désertifidzace a ce

2 La bande d’Aozou est une bande de terre déserfitjeaviron 100 000 km?) située le long de la fiére
tchado-libyenne en territoire tchadien. Revendiqoueela Libye, elle fut envahit par 'armée libyenen 1973,

ce qui engendra la fermeture de la frontiere elesedeux pays jusqu’au réglement du conflit en 13%ekte
frontiére restera trés difficilement franchissajpisqu'a 'acheévement des travaux de déminage désiafection
des puits a la fin des années 1990.

43 Jusqu'au début des années 2000, les itinéraiigsegmettent de rejoindre le Sud algérien depuis/ides du
Nord Mali (Tombouctou, Gao et Kidal) n’étaient qoeu usités du fait des risques qu’ils comporteatil&la
piste qui va de Gao a Reggane étaient empruntéalgmmigrants maliens. Depuis quelques années, les
itinéraires qui traversent le désert hyper arideTdnezrouft en direction d’Adrar et de Tamanghasset de
nouveau utilisés par des migrants de plusieursmalités (Pellicani, Spiga, 2004).

4 L'axe Soudan-Libye a travers le Sahara oriental émlement trés fréquenté (principalement par des
Soudanais). L'itinéraire passant par la Mauritameeprendra de I'importance qu'a partir des ann®89 2avec

le contournement d’une partie du Sahara par leOénaries.

5 En 1989, le colonel Ali Saibou incita & plusieueprises les émigrés nigériens en Libye (dont dakmeux
Touaregs) a revenir au pays ou leur réinsertioaitsicilitée. Mais le gouvernement ne tint pasmgesnesses et
ceux qui rentrerent furent installés dans des capmpsaires. Parallélement, I'armée nigérienne sompgnt
certains Touaregs d’avoir été enrblés par I'arniégehne et «’'aménager des sites d’entrainement militaire
dans le Nord» (Grégoire, 2004b : 102), procéda a de nombreaisestations. Le climat était donc déja tendu
lorsque sont arrivés les événements de Tchin-TebaraAu cours de la nuit du 6 au 7 mai 1990, desgs
touaregs tentent d'occuper la gendarmerie de &itéale Tchin-Tabaraden pour protester contralesstations
arbitraires de membres de leurs communautés pand&, puis s’en prennent a la sous-préfecturel@péison
civile. Les militaires nigériens envoyés sur plaedivrent a de nombreuses exactions, procédentiastruction

de plusieurs campements nomades aux alentourgatisent une répression violente dans la villesafati de
nombreuses victimes. Ces événements annoncenbddliod, qui débute réellement I'année suivantecave
I'attaque du poste d’'In Gall en novembre 1991. k&vénements de Tchintabaraden sont considérés comme
ayant été le déclencheur de la rébellion touareguéliger. Pour plus de précisions concernant ¢eitode,
voir les travaux d’André BourgeoReévoltes et rébellions en pays toua(@§94b) ;Les rébellions touarégues :
une cause perdue(2996). Voir également (Djibo, 2002).
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climat d’'insécurité (qui se poursuivra plusieursi@es apres la signature des accords de paix
en 1995) et pour éviter I'enclavement d’'un certaombre de localités, le gouvernement
nigérien organise des convois militaires. Tous Jékicules (particuliers et de transports
marchands ou de passagers) qui circulent entreubabb Agadez, puis jusqu’a Dirkou ou
Arlit, sont appelés a le faire uniquement les jadsconvoi afin d’étre protégés par I'armée
des éventuelles attaques. La majeure partie deglations aura lieu sous cette forme durant
plusieurs années. Outre les fraudeurs, seuls geeltjansporteurs continueront de voyager
seuls, ne pouvant ou ne souhaitant pas attendmie®is qui, en direction du Kawar, n’ont
parfois lieu qu’'une a deux fois par mois. Cetteaoigation des circulations terrestres par
I'armée dans le Nord du pays engendre de fait wssipilité de contréle des flux migratoires,
les camions de transport des migrants circulaniggs. Celle-ci se concrétise généralement
par une taxation arbitraire des migrants par lesdgemes et les militaires chargés de

I'organisation des convois et de leur inspectionsdas villes traversées.

Le témoignage exposé ci-dessous relate en d&eghhisation d'un départ en Libye
sous escorte militaire. Le migrant, originaire daflgz, décrit les pratiques des autorités
nigériennes et libyennes quant au contréle des flugratoires opéré au moment de la
rébellion. Son témoignage, corroboré par les progd@itres personnes, montre non
seulement comment I'impact et la réalité des pmpl#s dites d’ouverture doivent étre
relativisées (tant du coté nigérien que libyen)jsnégalement comment, des cette époque,

acteurs prives et acteurs publics ont su tirerifpdes passages de migrants.

«Je suis parti en Libye en 1995, c'était sur leangls camions, les Mercedes 19-4... ce
genre de camion prend une centaine de personnestia fAgadez. A I'époque on partait
de I'extrémité de la ville, & la sortie, sur la teuwui partait & Dirkou. A ce moment la on
payait les frais avec le propriétaire du camion dhe, maintenant on fixe une date de
rendez-vous a la sortie de la ville, le jour du a@épSi vous avez des grands bagages vous
les mettez d'avance dans le camion. Arrivé au mivé& la sortie, vous montez dans le
camion, on fait des petits contr6les, ceux qui ef€, ceux qui n'ont pas payé, et vous
quittez... le premier village sur la route est akd0, c'est Toureyet... En 1995, quand j'étais
parti, c'est sous escorte militaire que les camipagaient, parce que c'était au moment de
la rébellion. Les camions s'entassent au niveauladsortie de la ville, jusqu'a cent
camions, méme jusqu'a cent cinquante, tous aveqadssagers et des bagages... a ce
moment y'avait trop de gens qui partaient a la keibyrop... on fixe une date et tous les

camions vont sortir jusqu'a la sortie, et les railies quand ils sont préts ils vont venir
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escorter les camions jusqu'a Dirkou... & ce momentilla de Dirkou était une petite
ville... y'avait juste une compagnie militaire... mairdnt avec l'afflux de gens qui partent
en Libye la ville a un peu grandi et y'a assez debi@mes... parce que les autres qui
partaient, c'était pas des Nigériens seulementalgses qui tentent I'exode qui venaient du
Ghana, du Mali, du Nigeria, ils passaient par Agagur aller en Libye. lls venaient de
I'Afrique de I'Ouest et du Cameroun. Bon, a ce nmnteeils ont commencé a faire des
contr6les mais pas juste a la sortie, il faut famee dizaine de kilometres, c'est a ce
moment la que les gendarmes arrivent, ils mont@nkscamion pour vérifier : si vous étes
Nigérien vous passez, si vous n'étes pas Nigéoenyous fait revenir. En 1995 c'était
comme ¢a, on empéchait les autres de partir... ailsése débrouillaient pour partir en
fraude..?® A ce moment |a y'avait les camions qui prenaieste les cigarettes, comme
actuellement. Y'a aussi les camions qui prennenpteduits du Sud du pays comme le mil,
y'en a d'autres qui prennent les animaux, et t@mssaamions la partaient ensemble jusqu'a
Dirkou, sous escorte militaire. L'escorte s'arr&eDirkou. Maintenant de Dirkou pour
aller jusqu'en Libye c'était pas par voie normaleus les gens qui partaient a ce moment
la c'était par fraude... arrivé a la frontiere du Nig c'est des compagnies militaires que
vous traversez, y'a pas de village... le derniergastitaire c'est Madama... c'est a Tumo
qu'on trouve les militaires libyens. A ce momentéda gens prenaient les camions de
cigarettes, ils ne passaient pas par la routep#stent en fraude, c'est de Madama que les
camions de cigarettes partaient en fraude... les ggs prenaient aussi des petits
véhicules, les Toyota 4x4. Moi quand j'étais ard@vadama, y'avait des militaires libyens
qui venaient juste d'arriver aussi, ils ont vu gEns sur les véhicules mais ils ne pouvaient
pas intervenir a ce moment la parce qu'ils étamunt le territoire nigérien. Alors ils sont
rentrés dans la compagnie. Puis il y a des miléainigériens qui sont sortis. lls nous ont
dit que si on a quelques sous il faut cotiser un parce que les militaires libyens viennent
prendre l'alcool ici au Niger, parce que c'est ilié en Libye. Alors on a cotisé une
certaine somme, et les militaires libyens on leuseavi a boire, au niveau du foyer
militaire. Donc ils vont y passer un bout de temysus on a quitté. Depuis qu'on a quitté
Madama sur le véhicule, je n'ai rien vu sur la mutien, jusqu'a la premiere grande ville
de Libye, jusqu'a GatrongAl Katrun]. Je n'ai rien vu depuis Madama, et les véhiculent
filent... les chauffeurs des véhicules c'est des dumiblls ont la triple nationalité
nigérienne, tchadienne et libyenne. C'est des gensonnaissent trés bien le terrain. En
quittant Agadez, les propriétaires des camions omt sdes Libyens qui venaient
s'approvisionner en bétail et autres, y'a aussi Nagériens, des opérateurs économiques
nigériens qui ont des camioris..] A partir de la frontiére, on faufile et on est aréi direct

a Gatrone. Le véhicule nous a posé a une vingtdmeilometres de la ville avec nos
petites affaires. Le véhicule était rentré dansvibe seul. On était parti a pied, on a

marché les 15 km & pied, et dés qu'on entend ueumon se couche... il fallait pas se

“6 Ces interdictions de circuler faites aux migragtimngers étaient contournées soit en utilisantéscules
circulant hors du convoi, soit en corrompant lesdgemes chargés du contrble.
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faire attraper par une patrouille. Et puis on pepas rester ensemble pour rentrer en
ville... deux ou trois c'est beaucoup, un a un orireen En arrivant dans la ville on est
allé dans des maisons en construction, pour ses&pan peu... un de nous, un soudanais,
est parti changer quelques CFA contre des dinare.mé&me jour y'a des libyens qui sont
venus avec des petits véhicules, des 504 familiales Mercedes... lls viennent pour
emmener les gens dans les grandes villes de Lilkyeprennent 2 ou 3 personnes
seulement, pour passer les barrieres discretem@atice qu'en 1995, les gens ne
circulaient pas librement en Libye... et si la politattrape, ils te jettent en prison

directement..» (Babaye, Nigérien, Agadez, le 17 novembre 2004).

La période de la rébellion, loin de mettre un &i@mx circulations transsahariennes, est
au contraire une période d’'organisation des mignatiet d’« institutionnalisation par le bas »
de la participation des agents de I'Etat nigériensgstéme migratoire saharien. Dans un
contexte de grande instabilité de I'Etat nigéries, différents corps de controles pérennisent
des pratiques qui ne relévent pas de leurs missioggi sont parfois illégales, sans rencontrer

d’opposition de la part des sphéres dirigeantededieur direction hiérarchique directe.

Encadré n°1. Principaux événements politiques marquant le Neggre 1989 et 1999

1989 : Changement de constitution. Election d’Alit®u a la présidence de la République.

1990 : Affrontements entre populations touareguesarenée nigérienne, prémices de|la
rébellion armée qui débute I'année suivante.
1991 : Conférence nationale du 29 juillet au 3 molwe. André Salifou est élu a la téte du
Haut conseil de la République.

1992 : Changement de constitution.

1993 : Election de Mahamane Ousmane & la présidnizeRépublique.
1995 : Signature d'un accord de paix entre le gmes@ent et les principales factions rebelles.

Cohabitation suie aux élections |égislatives ;ecpslitique importante.

1996 : Le 27 janvier, coup d'état militaire du gealdbrahim Baré Mainassara qui prend| le
pouvoir. Le 12 mai est adoptée une nouvelle caritit. Le 7 juillet Ibrahim Baré Mainassara
est élu Président de la République.
1999 : Le Président Baré Mainassara est assassi@élril, le 11 le commandant Daouga

Mallam Wanké est nommé chef de I'Etat, une nouvalestitution est adoptée le 18 juillet. Le

colonel en retraite Mamadou Tandja est élu a laigefice de la République le 24 novembrg.
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En onze ans, de 1989 a 1999, six personnes diriganta tour le Niger, plus de 300
ministres et secrétaires d’'Etat participent aux vgomements successifs, et quatre
constitutions sont adoptées. Les décalages erdrdideours officiels, les législations et les
pratiques des pouvoirs publics sont connus de loeigadre |égal n’est pas pris pour cadre
de référence par les différents groupes d’acteuirs@ncoivent et négocient leurs activités et
leurs relations au niveau local, davantage selamsIgossibilités concretes d’action, la
légitimité qu'ils accordent aux pratiques, et lesteptialités de gains individuéls C’est
dans ce contexte que se développe le systéme oirgrdtl Sahara central, intégrant deés lors
des acteurs privés et publics, et que s’organigest transports spécifiguement liés a la

demande migratoire.

3. Des acteurs qui s’organisent : vers une spéciaisdes transports

Bien que parcouru par de nombreux véhicules ddpuisilieu du X)X siécle, le Sahara
demeure jusqu’a la fin des années 1980 un espalzetmnsport collectif de personnes n’est
assuré que par des commercgants, en camion sou® fdemtransport mixte passagers-
marchandises.

Les arrivées nombreuses de migrants a Agadez aut dés années 1990 créent une
importante demande de transport a destination illes des Sud libyen et algéri€nDans
un premier temps les commergants continuent d’assseuls, la plupart des convoyages
avec leurs camions de marchandises. Puis des @@pes depick-up tout-terrain saisissent
ces opportunités pour se faire chauffeurs-guidémrgans et s’essayer au convoyage de
migrants. On assiste alors simultanément au dépelopnt et a une forme de
déprofessionnalisation du secteur des transportatsagers dans le Nord du Niger.
Cependant, tous les propriétaires de véhiculesenggmt emmener les migrants a bon port,
faute de connaissance des itinéraires. Les Touat#ggdez saisissent ces opportunités
de travail en mettant a profit leurs connaissandesterrain et des pistes de fraudes
(connaissances davantage acquises par la migrationyavaillant dans le tourisme ou
pendant la rébellion que par tradition pastoraleoghade). Ills organisent ainsi avec 'accord,

" Nous reviendrons plus avant sur cet aspect dégues et des pratiques des acteurs.

8 e régime algérien, affaiblit au Nord par le teisme islamiste du FIS et du GIA, renforce & cpéigode sa
lutte contre l'immigration clandestine par peur glae rébellion touarégue ne s’étende dans les région
méridionales du pays. A l'inverse, le régime libygmtien le mouvement de rébellion et laisse plusigroupes
touaregs utiliser le territoire libyen comme bag@&ee et camp d’entrainement.
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et parfois la complicité, d’hommes politiques loxdes premieres agences officielles de
transport transsaharien de passagers. Suite grlatgie des accords de paix en avril 1995,
de nombreux ex-rebelles reviennent s’installer ad&z et rejoignent les rangs des individus
sans activité fixe disposant de véhicules et s’adoh occasionnellement au transport
de migrants. Leur bonne connaissance du terranuise pendant les années de rébellion
lorsqu’il leur fallait se déplacer dans ces zorass<£tre repérés par les patrouilles de I'armée,
et leurs relations dans les spheres locales du gumouolitique leur permettent de
développer rapidement de nouvelles agences sg&galidans le transport de migrants au
Sahara.

La présence de populations dont le capital cultetesocial facilite la mobilité au
Sahara central (populations arabes et touareguaspeseé le développement de ces réseaux
de transport au long cours en milieu désertiqueadirpd’Agadez. Les « agences de
courtage ¥ nouvellement constituées, mieux structurées cuiguelques-unes qui avaient vu
le jour de maniere éphémére peu avant la périodeéellion, facilitent les circulations

transsahariennes au départ de cette ville.

Du fait de la politique migratoire restrictive dalbérie, les villes du Sud algérien sont
alors desservies par des petits véhicules, rapithaslis que la Libye l'est encore
frequemment par des camions de transport marchaedsins transporteurs profitant des
périodes de tolérance a la frontiere pour poursueur activité lucrative de transport mixte,
en lien avec les agences de courtage qui leur iksemt une grande partie de leurs passagers.
La manne durable que représente 'activité de cpaye des migrants a donc joué en faveur
d'une « reprofessionnalisation » de ce secteurntrdesports, menant au développement de
réseaux spécialisés dans le convoyage des migdinte rive a l'autre du Sahara,

conjointement support et reflet de ces circulatiomsaines.

49 Nom officiel des agences s'occupant du transpest rdigrants vers les pays arabes frontaliers (Alger
Libye).
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Conclusion

Cette breve approche historique des migrationssarariennes permet de dissocier les
eémigrations sahariennes puis sahéliennes des figratoires en provenance du reste du
continent, mettant ainsi en relief I'existence d&Eseaux transsahariens de circulation,
principalement marchands, préexistants a lintécetibn des flux migratoires dans les
années 1990. Le systeme migratoire saharien coot@mpne s'est développé aussi
rapidement (en quelques années) et efficacemenin{iegu saharien, parfois en dehors des
pistes officielles et en contournant les contréles Etats) que parce qu'il a pu se « greffer »
sur des espaces commercants et nomades déja hEis éans ces zones, a l'instar de ce
gu'il s’est passé plus a I'est, entre la LibyeTtdhad et le Soudan (Pliez, 2006b).

En quelgues décennies, on passe dun champ migratarconscrit, saharien,
transfrontalier et de proximité, a un systeme nigjra international voire intercontinental,
mettant en relation des espaces lointains (cart€d)développement du systéme migratoire
saharien s’est réalisé en intégrant tout a la fs commercants et des populations de
tradition nomade qui participent jusqu’a ce joug, différentes manieres, a la circulation des
migrants, entrainant 'émergence d’un véritableaespmigratoire et marchand transnational
recouvrant le Nord du Niger et les Sud algérienieten™. Et I'on assiste ainsi a la
transformation des configurations migratoires dettsE concernés. Le Niger, pays
d’émigration vers les Etats cotiers du Golfe der@aid’'une part et 'Algérie et la Libye
d’autre part, est alors également devenu un paysadsit. L’Algérie, pays d’émigration vers
I'Europe est également devenue un pays d’'immignadbde transit. Enfin, la Libye, pays
d’'immigration (arabe et sahélienne) est devenupays d’'immigration et de transit.

%0 Cette évolution est similaire a celle du Sahaiantal, entre le Soudan et la Libye, a la mémeogéri
(Drozdz, Pliez, 2005).
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Tableau 1.

Sahara nigérien (1960-1990)

Chronologie des principales étapes de I'élargiss¢mie champ migratoire du

chronologie | origines des migrants | principales destinations événements
1960 : indépendance de nombreux
1960 Touaregs du Niger Grand Sud algérien | états africains (dont le Niger).
Toubous et Kanouri du Fezzan libyen 1962 : indépendance de I'Algérig.
Nord-Est du Niger 1963-1964 : révolte des Touaregs
Touaregs maliens Grand Sud algérien |de I'Adrar des Ifoghas (Mali).
1969 : Muammar Kadhafi prend |e
pouvoir en Libye.
1969-1973 : sécheresse au Sahel,
crise alimentaire, crise pastorale
1970 Niger, Mali et Tchad. famine.
Régions sahariennes del971 : accords de coopération
Quelques autres pays I'Algérie et de la Libye | économique entre la Libye et le
d’'Afrique de I'Ouest Niger.
(Burkina, Ghana...) 1973-1994 : fermeture de la
frontiére entre le Tchad et la
Libye.
1974 : Seyni Kountché prend le
1980 Ensemble du Sahel. pouvoir au Niger.
Plusieurs autres pays 1981-1982 : rupture des liens
d’'Afrique de I'Ouest diplomatiques entre le Niger et la
Libye.
1983-1985 : nouvelle sécheresse
Algérie et Libye au Sahel, crise alimentaire, crise
Ensemble des pays pastorale, famine.
d’Afrique de I'Ouest 1986 : début de la politique de
1990 lutte contre les migrations
irrégulieres en Algérie.
Afrique de I'Ouest et 1991-1995 : rébellion touaregue |et
quelques pays d’Afrique touboue au Niger
centrale (Cameroun,| Ensemble du Maghrel 1992 : embargo de 'ONU a
RDC) I'encontre de la Libye. M. Kadhafi
lance des appels a 'immigration
Afrique du Nord et | en provenance du sud du Sahara.
2000 Europe du Sud 1994 : dévaluation de 50% de la
valeur du franc CFA.
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Carte 4. L’élargissement progressif du champ migratoire dah&®a
nigérien (1965-2005)

Sources : Adamou, 1979 ; OIM 2005 ; Fargues, 2005 ;
Rapports du CARIM, IUE 2005 ; Bredeloup, Pliez, 2005 ;
Sorensen, 2006 ; articles de presses ; enquétes 2003-2005.

J.Brachet, 2007
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- CHAPITRE |l -

L ES MIGRATIONS TRANSSAHARIENNES

UNE THEORIE A CONSTRUIRE , UN SENS A(RE)DECOUVRIR

«On ne parvient a lintelligence du vrai rapport dausalité qu'a
condition de renoncer a un échafaudage unitairapguyant sur une
idée rectrice, laquelle serait censée tout puisertoeit €laborer a
partir d’elle seule, et a condition de tenir commta foisonnement
d’'influences différentes, paralleles et indépendants’entrecroisant
méme parfois. Le hasard, c’est-a-dire le lien sdndétabli entre
plusieurs séries causales indépendantes, ne doiaif étre sous-
estimé»
Ernst Troeltsch, 1991 [190Rrotestantisme et modernit&8-69.

Les migrations transsahariennes par voie terrestaestination du Maghreb et de
I'Europe se sont fortement accrues depuis le ddbstannées 1990. Ce constat empirique,
largement relayé par les médias du Nord comme alj fBterpelle les populations et les
dirigeants des pays nouvellement de transit etedéirgation, tels I'Algérie et la Libye, ainsi
que de certains Etats européens, faisant émerde¥ gaestion migratoire comme un
probleme de société. Des politiques de lutte cargsemigrations irrégulieres sont depuis lors
mises en place, menées « conjointement » par ItJBE@ropéenne et les Etats d’Afrique du
Nord, et depuis peu par certains Etats d’Afriquiessinarienne. Mais ni le durcissement des
politiques migratoires (avec renforcement des éegraux frontieres, implantation de camps
de rétention, expulsions), ni la diffusion d'infoaitions concernant les risques des parcours,

ni les aides au développement et autres tentadivesco-développement » n’'ont eu les effets
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escomptés, validant aujourd’hui encore les propos tenait Jean-Pierre Guengant au
commencement du partenariat euro-méditerranéela sjrestion migratoire, tout juste un an
aprés la mise en application des accords de Schenges deux nouveaux paradigmes en
matiere de migrations internationales : le « cofdr® comme moyen de contenir les
migrations, et le « développement » comme moyé&sdipprimer, en supprimant leur cause
essentielle : la pauvreté, semblent bien s’appsygrune vision simpliste des phénoménes a
I'ceuvre» (Guengant, 1996 : 108).

L’intérét des travaux menés depuis une dizainarias sur les causes globales de ces
nouvelles formes de migration, sur leurs effetsnéatiques, démographiques et sociaux,
ainsi que sur les changements juridiques, polisgetediplomatiques qu’elles engendrent, est
avére. Il semble pourtant que les modéles généeamlemmis en avant pour expliquer ces
mobilités ne permettent pas de comprendre la tétdli sens des phénomeénes observés, tant
ils privilégient I'étude du fonctionnement des stires qui permettent leur réalisation
concréte, a celle des logiques qui les sous-tenéeissi, avant d’aborder les faits migratoires
au Sahara par ce gu’ils donnent a voir de primedaBlans les espaces de transit (activités de
transport, logement des migrants, emploi de trewas irréguliers, etc.), il importe de
comprendre ce qui constitue les fondements de dgigtence méme, ce qui fait que des

individus sont un jour devenus des migrants.

|.  Pourquoi migrent-ils? Aux fondements du fait migraoire

contemporain au Sahara

Derriere la mobilité il y a forcément un mobilejeuraison, une motivation. Pourquoi
ces individus, émigrants que l'on regarde partiigrants dont on observe le passage,
immigrants dont on étudie linstallation, font-ile choix de migrer, d’aller d'un lieu a
l'autre, d’une culture a l'autre ? Qui sont cessoeissants d’Afrique subsaharienne qui se
rendent illégalement au Maghreb et en Europe ? r@pisente pour eux cette migration ?
Pourquoi prennent-ils lasque de partir ? Inévitables questions lorsque 'owailbe sur les
migrations internationales. Dans un premier tentipgérét d’'un tel questionnement réside
dans la confrontation qui en découle: mettre Ippr@ches classiques des migrations
internationales a I'épreuve des migrations irrégel de transit observées dans le Nord du

Niger. De quels outils théoriques disposons-nousr gomprendre ces faits migratoires et
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quelle est leur portée explicative ? Quels sontlilmss entre les motivations propres des
migrants et les données contextuelles qui leurd satérieures, entre les choix et les
contraintes, et comment cela se traduit-il dansslguatiques migratoires ? Comment tenir
compte de la complexité et de la diversité desqlogg’ et des pratiques migratoires a
I'ceuvre sans se perdre dans une myriade d’explitatparticulieres ? Autant de questions
méthodologiques et centrées sur les individus guidsivent de précéder celles d’ordre
économique, social ou juridique que soulévent cesv@ments migratoires dans les pays
qu'ils traversent.

De nombreuses analyses critiques des théories agations internationales ont été
formulées ces derniéres années, mettant en évidkeunseintéréts et plus encore leurs limites
a l'ere de la mondialisation, de la généralisatienla mobilité, de la complexification des
mouvements et des appartenances identitair&utdt que de reprendre chacune de ces
théories et d’en proposer une critique dans leecdés migrations transsahariennes, ce qui
apporterait finalement peu a la littérature exitail s’agira ici d’analyser la portée de celle
qui semble encore aujourd’hui la plus présente damgbat public : la théorie dite gush
and pull Cette théorie, bien que déja assez anciennaresaeen cause, continue d’étre le
modeéle sous-jacent de la plupart des discoursiquudis et médiatiques sur les migrations
internationales en généraléset sur les migrations transsahariennes en pheticll importe
a ce titre d’y accorder un intérét particulier, mtvd’évoquer les limites des principales autres
théories des migrations internationales dans lerecade [I'étude des migrations

transsahariennes contemporaines.

1. Push and pulbu les limites d’'un modéle explicatif

Les migrations dites économiques sont les typesideations internationales les plus
étudiés car les motivations d’ordre économique staqmiuis toujours considérées comme le

moteur fondamental de ces mobilfé4.e modéle dypush and pul{répulsion et attraction) a

*1 Entendues comme configurations normatives quiénft sur les stratégies des acteurs.

2 \/oir notamment les travaux de Joaquin Arango (208&n Simmons (2002), Olof Stjernstrom (2004),nHa
Van Dijk, Dick Foeken et Kiky Van Til (2001), ou @re d’Andreas Wimmer et Nina Glick Schiller (2003)

%3 Certains discours scientifiques reposent encogetiement, implicitement, sur ce modéle. Voir motaent
(Dumont, 2006).

> Pour une présentation plus compléte de I'histdé@e théories des migrations internationales, nesayons a
I'ouvrage de synthése de Gildas SimoBé&odynamique des migrations internationales damsdade» (1995),
ainsi qu'a l'ouvrage collectif ¥orlds in Motion. Understanding International Midien at the End of the
Millennium» (Massey, Arango, Hugo, Kouaouci et al., 1998).
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ainsi servi de base a de nombreuses études migsatoisque dans les années 1990. Ce
modeéle considere que les migrations résultent dégalités entre les sociétés ou, a plus
grande échelle, des différences de richesse efgiens ou entre secteurs économiques. La
mobilité des individus est considérée comme praaeda choix rationnels qui dépendent du
rapport entre les facteurs qui pousseraient aeguids zones d’émigration et ceux qui
pousseraient a se rendre dans les zones d'imnugrate modéle simple et mécanique,
largement repris par les médias lorsqu’il s’agéwiquer I'immigration africaine en Europe
(« L’Afrique pauvre se presse aux portes de I'EureP} est également & la base de nombre
de discours politiques et d'experts des organisimésrnationauX®. Supposée pouvoir
s'appliguer a I'ensemble des mouvements migratoo@scernant les pays du Sud, cette
théorie, dont I'angle d’approche privilégié reswuc des contraintes macro-économiques et
des compétences propres des individus, ne tientqrapte des facteurs sociaux et cultdfels

ni des facteurs individuels qui peuvent ne pas &téeonomiquement rationnels », et qui
pourtant déterminent la décision individuelle deymar ou non (Fischer, Martin, Straubhaar,
1997).

La critique de ce modele cwsh and pulk’est développée contre le fait qu’il postule
une stabilité des espaces de départ et d’arriwés, gu’une conscience de cette stabilité chez
les candidats potentiels a la migration qui, pleiaat informés des atouts et des contraintes
de leurs zones d’origine et de destination potlatieffectuent un choix rationnel au point de
vue économique, celui de migrer. Pourtang discours sur le choix migratoire rationnel ne

doit pas étre absolutisé tant il arrive que les idians de migrer et l'option pour une

% Titre en une du journal Le Monde daté du 8 oct@f@s.

% Aderanti Adepoju, économiste et démographe Nigérigrand spécialiste des migrations africaines ajui
successivement travaillé en tant qu'expert a 'TGATONU et au FNUAP, écrivait il y a quelques aesé «Les
changements observés dans les configurations dgstions, et en particulier l'intensification desgrations
irréguliéres et clandestines ainsi que le trafic mégrant, peuvent étre attribués a la pauvreté da anisére
humaine, a la dégradation des conditions de vie latsituation de I'emplol...] A I'heure actuelle, le facteur de
répulsion que constitue l'extréme pauvreté estiapsssant pour de nombreux Africains que l'attract
exercée par la perspective de conditions de vidlene2s dans les pays du Nosd(Adepoju, 2000 : 346).

*" Lorsqu’'au milieu des années 1990 Christer Krokferge de lier les facteurs économiques et écalegigle
la migration africaine & une dimension plus cultar¢“Migration represents one important demographic
response to conditions of poverty and environmesti@ss in Africal...] However, recent investigation have
shown that cultural factors have to be taken mudneninto consideration than has been done earlléris is
even more important when looking for explanatiomsl ainderstandings of migrations/circulations within
households has a response to local environmentditigal and economic conditiongKrokfors, 1995 : 54)),
son approche est encore considérée comme novaloisathan Baker et Tade Akin Aina, éditeurs dewage
collectif «The Migration Experience in Africa au sein duquel Krokfors publie son texte, lesprdent en
introduction en ces termes What Krokfors has done is to point at directionatttend to be overlooked by to
strong an emphasis on structural factors. Withaigcsimbing to the weekness of the modernizatiorppetise
as it concerns cultural factors, he invites us ézagnize the links between cultural factors, ecplagd the
structure of political economy...] In short, Krokfors opens up the possibilities forianovative approach wich
may enhance our understanding of the phenomenuorigoétion”” (Baker, Aina, 1995 : 13).
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destination et non une autre soient dictées parabegraintes de situations rappelle Luc
Sindjoun dés lintroduction de l'ouvrage collectiEtat, individus et réseaux dans les
migrations africaine’§ avant de poursuivre en insistant sur le fait Guenise en ceuvre de la
migration ne résulte pas toujoursl la possession de toutes les informater{Sindjoun,
2005 : 11). Nous serions tentés d’ajouter awortraintes de situation ici mises en avant
les désirs de chaque migrant ainsi que les oppt¥tumui s’offrent a eux de maniere

différenciée et jouent également un réle important.

Cette explication « mécanique » des flux migratoge heurte également aux différents
travaux qui ont montré que les populations les plasvres ne sont pas celles qui émigrent
(au contraire, puisque la grande pauvreté assigtee sedentarité, sauf dans les cas de
migrations forcées), et qu'il n'y a donc pas derespondance «réelle et stable » entre la
demande du Sud et I'offre du Nord (Malmberg, 19@7ihtol De Wenden, 2001). Catherine
Wihtol de Wenden critique ainsi la théorie plush and pullsans réellement s’en détacher, en
considérant que le facteur d'attraction (pull) est aujourd’hui beanup plus fort que celui de
répulsion (pushy, précisant que &est moins la pression démographidue] ajoutée a la
pauvreté, qui crée la pression migratoire, maist@iu'imaginaire migratoire qui se nourrit
de tous les bénéfices visibles, a la télévisionsaules marchés locaux (électroménager,
produits électroniques) de l'eldorado occidental da I'Etat providence (Wihtol De
Wenden, 2001 : 9). Il convient de souligner cettéppndérance de lattraction sur la
répulsion, de la recherche sur la fuite, maisnhlsie nécessaire de ne pas placer I'imaginaire
migratoire uniqguement sur un plan économique. Hat,efl est apparu au cours de nos
enquétes que nombre de migrants avaient conscelacmis de la difficulté et des risques du
parcours migratoire dans lequel ils s’étaient eega@t des difficultés de vie quotidienne
des migrants noirs africains au Maghreb et en Eur&p la recherche du confort matériel
existe comme facteur d’attraction, elle est tropgaement partagée pour étre considérée
comme le principal facteur explicatif. On se renthpte que les facteurs d’attraction comme
ceux de répulsion (migrer pour quitter ou remédieme situation de pauvreté, d’insécurité)
ne permettent pas de distinguer ceux qui parterded® qui restent. lls ne permettent donc
par conséquent pas a eux seuls de comprendre Iggatioms transsahariennes

contemporaines.

Les différentes critiques du modéteish/pull proposent une vision plus fine de la

complexité des phénoménes migratoires a différe@tbglles sociales et moments de leur
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réalisation (Faist, 1997), en portant l'attentiam & role déterminant des groupes sociaux
dans les départs en migration de certains de lmensbres (Krokfors, 1995; Malmberg,
1997), sur les effets &kentrainemend des flux migratoires et sur 'importance desaés,
véritables dnstitutions» qui influencent les migrants dans leurs choixili@oto, Sandron,
2000). Cependant, ces théories proposent également explications « statiques » et
collectives des phénoménes migratoires, portantdeardéterminants fixes a des moments
fixes (Fischer, Martin et al.,, 1997). Peut-on alordifféeremment la question des
déterminants migratoires ? L'approche par les déteants permet-elle de comprendre le sens

des migrations pour les individus ?

2. Des déterminants migratoires introuvables ?

Tenter d’expliquer les mouvements migratoires paxidtence de déterminants
structurels, communs a tout ou partie des migrastsune démarche ancienne qui a souvent
eu tendance a simplifier les faits pour mieux lagoriser, et qui ne permet pas réellement
de sortir de la dualité quéte/fuite dans laquelle enferme trop facilement les faits
migratoires.

Parallelement aux facteurs purement économiqueasaines études des migrations
africaines mirent un temps l'accent sur I'accraissat démographique comme facteur de
départ en migration (Husson, 1989; Sala-Diakan@888;1Tabutin, 1988). Puis il est apparu
qgue les zones d’émigration n’étaient pas les régies plus densément peuplées, ni celles
dont I'accroissement de la population était le ptaportant. Certains experts ont également
avance la désertification comme facteur de mignafimussant les Sahéliens sur les routes du
Maghreb et de I'Europe :selon les Nations Unies, ce sont pres de 60 mdlae personnes
qui quitteront les zones arides subsahariennedtssgj@ux processus de désertification pour
tenter d’accoster en Europe d’ici a 2020(Le Monde, 24.01.2006). Si les crises climatgjue
des années 1970 et 1980 ont bien engendré des menisde population, principalement a
destination des grandes villes des pays conceB@&ss, Salifou, 1987; Lassailly-Jacob,
Marchal, Quesnel, 1999), ceux-ci n’avaient que p&uvoir avec les migrations
transsahariennes contemporaines, dont les actewsm que rarement en lien direct avec des
activités agricoles ou pastorales. En outre, fade &els propos alarmistes, et sachant que la
population totale du Burkina Faso, du Mali, du Njgdu Sénégal, et du Tchad réunis est
actuellement d’environ 60 millions de personnes,esh en droit de se demander quelles
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«marges arides subsahariennepourraient étre en mesure de fournir de telsimgents de

migrants dans les années a venir.

Ces approches des faits migratoires s’inscrivgrgtées voire tres petites échelles et ne
peuvent en aucun cas aborder toutes les nuankes@nplexité des migrations qui se jouent
au niveau des individus, des familles ou des grewgoeiaux restreints (Boyer, 2005a; Faist,
1997). En changeant d’échelle, la question se peseouveau en termes de motivation au
départ : lorsque rien ne menace directement legvithib, leur famille restreinte, leur
parentéle, leurs proches, ni conflit armé ni cabmentaire, comment en viennent-ils a faire
le choix de partir ? Une approche par les détemtiimdividuels est-elle plus éclairante ? De
la I'intérét de travailler dans le Nord du Nigegne qui constitue une sorte de « goulet
d’étranglement » des itinéraires transsaharienmiggation. Elle permet d’étre confronté a
une plus grande diversité de migrants que daneseaces de départ et d’arrivée, trés diffus.
Quelles que soient leurs origines géographiqudsues destinations, les migrants peuvent
passer par ces espaces sahariens de transit, gengmise le risque de focalisation excessive
sur des groupes particuliers et permet d’avoir uiseéon plus complete des phénomeénes

migratoires étudié’.

Agadez. Je demande a une jeune migrante Camereundise rend au Maroc puis en Europe
les raisons de son départ de Douala, sa ville mafgirés quelques instants de réflexion, elle
me répond qu'elle a décidé de quitter le Camesauns raison particuliereC’est la premiére
réponse qui lui vient a I'esprit face a une tellestion. Lui demandant alors ce qu’elle faisait a
Douala avant de partir, elle est un petit peu phavarde et m’explique que depuis
«longtemps» elle avait essayé d’obtenir un visa pour I'Angles, et qu'une grande partie de
I'argent qu’elle avait gagné grace a divers empoiit servi a payer plusieurs personnes pour
obtenir ce visa, sans succés. Puis elle avait @amvemploi dans une entreprise de fabrication
de méches qui appartenait & un Libanais, maisspdtglle, «lls m'ont renvoyée a un moment
donné parce que j'accusais trop de retarcElle aurait alors pu une nouvelle fois chargger
travail ou tenter dobtenir un visa, mais au liea dela, elle dit avoir embrass® ce
licenciement comme étant le signe du départ. Ell@l@as rassemblé ses économies

personnelles. ¥'a personne qui m'a aidé, méme de 5 frahc$Je n'ai pas prévenu toute ma

%8 Claire Escoffier, qui a enquété au Maroc, note gropos «ue méme les transmigrants originaires d’Afrique
de I'Ouest (Liberia, Sierra Leone, Sénégal ou Malipient rejoint I'axe transsaharien central enaiginant le
Niger au niveau d’Agadez puis qu'ils étaient renésrpar I'Algérie et le Maroc. Seul un petit nomBtait venu
du Mali par Gao puis Regganfe..]. Tous avaient préféré emprunter - méme au prix dang détour - la
transsaharienne a partir d’Agadeés(Escoffier, 2006 : 79).
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famille parce qu'en prévenant toute la famille ¢eshpas tout le monde qui va te souhaiter
bonne chance... et le fait que quelqu'un va te df@h:la la tu vas mourir®, toi méme ¢a va
te frustrer... autant le dire & la personne qui ventourager, pour que tu t'engages la téte
haute, parce que l'aventure c'est parfois sans damin. On dit toujours l'aventure sans
lendemain, jusqu'a ce que tu reviennes... c'estme®ma que je suis partie. On m'avait dit
d'attendre pour aller avec un groupe, mais j'étaip pressée, la vie m'énervait déja.Une

de ses amies de Douala profite de 'occasion pautirpen méme temps qu’elle tenter sa
chance en Europe. Elles voyageront ensemble jufigedlez. (Entretien réalisé a Agadez, le
24 novembre 2004).

Au regard des nombreuses discussions que nouss auEs avec des migrants de
différentes origines sur cette question, les pro@escette jeune camerounaise semblent
particulierement intéressants. Tout d’abord le d@itaucune raison ne soit directement mise
en avant pour expliquer son départ laisse supppseites facteurs qui ont motivé son choix
sont multiples et complexes, ou tout au moins jeiseent identifiés/identifiables. Ensuite,
le récit de sa vie, avant son départ, fait émemdes éléments de compréhension (le
licenciement) qu’elle érige elle-méme comme tetsnme pour justifier le moment choisi
pour quitter le Cameroun. Pourtant son envie deéirpast antérieure a son licenciement
(plusieurs demandes de visa a 'ambassade du Rayhlninsont déja effectuées) et il ne
s'agit pas alors de sa premiere période de chémageplication n’est donc pas simple, la
relation entre le licenciement et le départ est tbétre directe et évidente.

Dans bien des cas il apparait que la prise desidécdes départs en migration en
direction de I'Afrique du Nord ou de I'Europe résulnon pas d'un ou plusieurs facteurs
clairement identifiables mais davantage de l'intétgtion par les individus d’une multitude
de facteurs, concrets, symboliques ou relevantiamdinaire individuel, qui ne sont pas
toujours formulés consciemment. En somme, plusdgsesimples faits contextuels objectifs,
les éléments qui déclenchent la prise de décismmultter son pays d'origine semblent
relever tout a la fois de lintériorisation par lesgrants potentiels d’'un contexte socio-
economique — en somme de «contraintes » externdaverisant I'’émigration, d’une
« meédiatisation » du monde qui décuple les chamgs ehvies et des vies possibles

(Appadurai, 20055, et de I'événement biographique, c’est-a-dire aiésfou ensemble de

% La circulation des images, via les médias etrémia, participe de la création lente du désir aiédurs chez
certains individus, cet ailleurs étant généraleni€ucident.
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faits vécus et percus qui, & un moment donné, tefiecdirectement [|'existence de
lindividu ®.

Cette diversité des cas met en relief un asperactaistique d'une partie des
migrations transsahariennes contemporaines : laerdiian individuelle des choix, qui
s'accompagne d'une volonté d’autonomisation papoapau groupe social d’origine (la
migration s’envisage alors comme stratégie subwergui permet d’échapper a la « dette
communautaire » (Marie, 1997)) et dans le méme seafyme importance accrue du role de
I'imaginaire migratoire. Prendre la décision de reigfait appel a I'imaginaire individuel
autant qu’a la rationalité économique ou aux camiea sociales, sans que cet imaginaire ne
soit idéalisé. Au-dela, a coté ou a la place desies économiques, des contraintes sociales
ou de la volonté de promotion et de prestige sUcisé retrouve chez les migrants une envie
d’émancipation personnelle, suivant I'idée que éaaliverte du monde, via le voyage, est
bénéfique (Bardem, 1993). Nombre d’entre eux sonép par un immense désir d’étre et de
vivre autre chose que ce gu'ils sont et vivent,| quéen soit le prix a payer, quels que soient

les risques a prendre.

Les différentes théories des migrations intermalies montrent a travers leurs
divergences qu’une approche par les déterminargsatoires, qui peuvent étre de natures trés
diverses, se heurte nécessairement a la diversiééla complexité des faits observés, et,
surtout, ne peuvent expliquer pourquoi si peu dsqmes migrent (Faist, 2000; Fischer,
Martin et al., 1997). Comme le rappelle Joaquinn@ «il n'est pas évident que rechercher
les causes de la migration constitue de nos joaigghe de conduite la plus utile ni la plus
intéressante> (Arango, 2000 : 339). Les migrants potentielse® les migrants effectifs ne
peuvent étre considérés comme des étres uniquesheéotalement rationnels, disposant en
permanence de toutes les informations nécessaleeprése de décision relative au départ en
migration (ce qui sera déterminant pour I'un neséga pas pour l'autre). Comment alors
articuler les différentes échelles spatiales, $esiat temporelles qui entrent en jeu dans la

migration ?

% voir 'approche cumulative des migrations, déveiée notamment par Douglas Massey, et ses limites lda
cadre des migrations d’individus originaires dengies métropoles (Fusselland, Massey, 2004), airesiles

travaux de Barak Kalir sur l'influence du contesticio-économique qui, intériorisé par les migraotée une
«disposition a émigres (Kalir, 2005).

®1 ’Etat et I'école des pays d’origines des migramstant souvent plus considérés comme les gadinte

possible promotion sociale, la migration est peretiaitilisée par certains comme un moyen de largdee
maniere autonome.
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Il. Articuler la complexité du fait migratoire : la mig ration comme projet

Pourquoi la mobilité ? ka réponse est toujours : le projet. Et ce projgucture
I'imaginaire, estime Jean-Didier Urbairtomme le réve a une forme narrative. C'est un
scénario, un roman, une image : dans tous les €ast un programme d'action, déterminé
par une représentation, qui s'est choisi un lieuréalisation. Tout part de |& (Urbain,
2001).

Tout le monde se projette dans I'avenir et pensepassibles de son existence future.
Certains ont le projet de lailleurs, d’autres lejpt de l'ici. Et ce sont ceux qui ont le projet
de l'ailleurs qui nous intéressent ici. Commenta@estruit un projet migratoire ? Comment le
projet joue-t-il sur les pratiques migratoires ratarsement ? Sur quels types d’informations,
vraies ou fausses, concernant le voyage et sesessse base-t-il ? Quelle est la place de
I'imaginaire migratoire ? Autant de questions qarmettent d’entrer dans la complexité de
chaque pratique migratoire, et de donner sens attibsdes et comportements qui varient
d'un individu a l'autre, d'un groupe a l'autre.

La notion de projet migratoire permet de contoutaequestion des facteurs décisifs qui
déterminent les migrations, pour se mettre a I'Beltes individus et de leur singularité, pour
rendre compte des divers facteurs qui, conjuguégsraoment donné dans un contexte donné,
participent du choix du départ en migrafforiLe projet migratoire qui porte la migration n’est
donc pas fixe mais se recompose en permanencey & & mesure des parcours, selon les
informations qui parviennent aux migrants, selandpportunités qui se présentent a eux. Les
migrants ont conscience de cette variabilité de pegjet ; I'important n’est pas de parvenir a
réaliser le projet initial, mais de tenter de r&alile projet du moment, qu’il soit similaire ou
différent du projet de départ. Les projets mignm&®i constructions mentales qui influent sur
les maniéres dont les migrants préparent et r@aliseir voyage, peuvent étre facilement
modifiés en cours de route car dans le cadre dgsatitins transsahariennes observées, le
risque migratoire est un risque individuel et namilial : les familles, les groupes sociaux, ne

comptent pas sur le retour des migrants, ou plofitendent pas ce retour a un moment

62 Cette notion, définie par Paul-André Rosental dsms remarquable ouvrage de démographie historique
intitulé «Les sentiers invisibles (1999), a notamment été développée par FlorBoger (2005a) dans le cadre
de sa thése sur les migrations circulaires de ddscés d’esclaves touaregs entre Bankilaré (NigeAbidjan
(Cote d’lvaire).

68



donné. La survie des groupes d’origine ne dépesddpala réussite des migrants. Seule la

« survie » des migrants est en jeu.

1. Migrer vers le Maghreb et I'Europe : curiosité téuou réve ?

La migration irréguliere vers le Maghreb et 'Epeoest-elle mue par une envie de
découvrir le monde, une volonté de fuir une sitratiou un réve de richesse ou de
changement ? Qu’'est-ce qui fonde les projets nogest, de fagon plus ou moins
consciente ? L’attirance des salaires importantiestproduits manufacturés, raisons mises en
avant des les premieres migrations de Sahéliemdaginreb dans les années 1960 (Adamou,
1979) et souvent encore aujourd’hui, ou l'idéalmatd’une vie facile, sont-elles les seules
motivations des migrants ?Quelle souffrance, sans doute aussi forte que i, fanime
donc ces jeunes qui prennent la voie de I'exil axi parfois de leur vie avec comme credo :
réussir ou y rester Mmterroge Mahamet Timera&ar on est loin souvent des situations de
misére extréme (Timera, 2001 : 37). Fuite et quéte ne peuvbesg@as étre liées dans un
désir plus général de vivre « une autre vie »lew$ », loin des coutumes de chez soi et des
regards familiers ?

Les désirs d’émancipation, d’individuation, d'iadiualisation, d’autonomisation ou de
réalisation de soi ont longtemps été négligés dass recherches sur les migrations
internationales (Bardem, 1993; Gourcy, 2005), etnéest pas du seul fait des biais
idéologiques ou méthodologiques des chercheurss massi parce que bien souvent les
migrants « légitiment » leurs migrations en intégi@ans leurs perspectives la solidarité avec
le groupe et non pas la rupture (Timera, 2001)aisein des groupes sociaux d’origine de
certains migrants, une tradition de la migratianssaharienne existe ou est en construction
(cas de quelques groupes sahéliens et sahariens)|goplupart d’entre eux la démarche de
migration, la construction du projet migratoire gstividuelle. La migration transsaharienne
peut aussi revétir une dimension initiatique for{g&atour, 2001). Alors que
« traditionnellement » l'initiation est assumée lgasociété d’appartenance et vise a « entrer »
dans cette société, elle est ici individuelle etevsoit également a entrer dans la société
d’appartenance, soit, tout aussi frequemment, & aigraire et a s’affranchir de ses regles.
C’est pourguoi le phénomene observé par Timera eSoninkés de la vallée du fleuve
Sénégal ne se retrouve que rarement chez les regeartransit au Niger qui, au contraire,

assument voire affirment leur rupture avec leuugeod’origine.
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Il ne s’agit pas de minimiser I'existence de mations d’ordre économique, souvent
présentes, mais d’en relativiser I'importance agaré des autres motivations des migrants
transsahariefi& En effet, 'accumulation d’un petit capital ddesbut d’ouvrir un commerce,
de réaliser un projet immobilier ou de se maries ois de retour peut étre un objectif des
migrants, mais leur engagement dans un projet désaéon personnelle, leur volonté
d’autonomisation par rapport a leur groupe sociabrigine, peut également étre
prédominarf. «Emigrer est généralement la seule fagon d'échapgerun destin
prédéterminé, et le seul moyen d'accéder a uneeavir sans devoir accomplir la tache
douloureuse et ardue de démolir ce qui existe. Eanigermet de renaitre en tant qu'autre
dans l'altérité lointaine située au-dela de la ftiéne » (Ainsa, 1997 : 95). Au regard de
quelques cas observés, donc sans généraliser pespiib est possible de dire que le désir
d’émancipation (se dégager d’'une autorité quelleligusoit) se retrouve davantage chez les
migrants d'origine rurale, et celui de réalisatide soi (s’accomplir, prendre enfin
totalement son destin en mair(Latour, 2001 : 171), s’épanouir) chez ceuxidioe urbaine.

La dimension sociale et culturelle de la migratisemble donc précéder sa dimension
économique (bien que ce soit souvent cette derns@@alement plus acceptable, que I'on
retrouve mise en avant par les migrants eux-mértessjjeux étant souvent liées, comme le
laissent sous-entendre ces propos d’un ingéniewamm@en originaire de Benin City au
Nigeria : «<Dans mon pays il n'y a pas de travail pour mon'yt a pas de travail pour les
gens qualifiés, c'est pour ¢ca que je veux allerLdsye puis en Europe, pour travailler et
gagner de l'argen (Bilma, le 05 mai 2003).

8 «Il'y a des jeunes de mon age qui roulent en grosaisses, ils arrivent en boite ils prennent deuxrois
bouteilles, c'est quelque chose de plus de 100FTIRA... ils ont toujours des supers filles... moi camlde
temps je vais attendre pour avoir ¢d.2] Maintenant méme si tu es fils de ministre tu n'ayras le visa. C'est
trop compliqué d'avoir le visa pour I'Europe, mépmur I'Amérique.[...] C'est pour ¢a que je suis pars.
(Dirkou, le 20 décembre 2004) explique un migraéhibois de 27 ans originaire d’'une famille aisée de
Cotonou.

%4 Rappelons que ces propos ne peuvent concerner tiéhe maniére I'ensemble des migrants. On se doit
notamment de distinguer une partie des migrantslissis pour qui la migration transsaharienne ragéat tout

une ressource économique. Plus que d'autres, lgsants sahéliens peuvent appartenir a des groupésus

qui pratiquent la migration vers le Maghreb deplissieurs décennies. La parentéle et le groupegrwalors
avoir un role dans les prises de décisions voire da choix des destinations. La connaissanceegpdrience
des ainés, la présence de contacts dans desdiflzgue du Nord ou parfois la proximité culturelbvec la
zone de destination (par exemple pour les populstitbuarégues qui se rendent dans le Sud algérien),
participent des choix des migrants. La migratiomsveAfrique du Nord peut parfois méme devenir une
ressource pour des groupes familiaux restreintss(ganais qu'il y ait rente migratoire, c’est-aedgans que les
transferts matériels et immatériels issus de laratign ne permettent a un groupe social de subsisiéguant

les autres types de ressources au second plan).
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2. Les projets migratoires a I'épreuve des parcours

L’aspiration au changement qui porte les mouvemeniggatoires peut étre satisfaite a
la fois pendant le parcours migratoire et danside W’installation, par le changement
d’environnement, mais également par la suite dan®l d’origine des migrants du fait des
apports culturels et matériels de la migration. iMadions économiques et désirs
d’émancipation et de réalisation de soi coexisarinterférent avec une grande variabilité.
«J'ai quitté le Nigeria parce que c'est bon de wbautres villes, d'autres gens... c'est une
découverte... la je veux aller en Libye pour sixsum an, puis revenir au Nigeria. Apres, je
voudrais aller en Europe... peut-étre que je vamllgr depuis la Libye, si j'ai I'occasion
(Dirkou, le 4 décembre 2004). Il n'est pas toujoaisé pour les migrants d’exprimer les
facteurs qui ont participé de leur envie de pavtiire déclenché leur départ (sans entrer dans
une reconstruction ou une affabulation, ni omettkntairement ou non certains éléments,
ce qui renvoie aux limites des enquétes biogramsiget des récits de vie). Pourtant,
«rapportés a cette problématique de la réalisatiande la non réalisation individuelle et
sociale, les projets migratoires des jeunes prehieat leur sens» (Timera, 2001 : 38).
L’entrée sur cet aspect de la mobilité ne peutag® fqu'au travers des discussions sur les
hésitations des uns et des autres, sur les sensaqservent les entreprises migratoires
malgré les incertitudes quant a la suite des vagiage

Les rumeurs qui circulent en Afrique occidentale ceintrale et informent des
possibilités de se rendre en Afrique du Nord pae verrestre, propagent des informations
plus ou moins véridiques sur les difficultés de passages, sur les risques encourus, sur les
possibilités d'étre longuement bloqué en coursalder ou d’étre refoulé aux frontieres de
I'Algérie ou de la Libye. En somme, les rumeurspoolent la dimension aléatoire, incertaine
des traversées sahariennes jusque dans les egfmaiarts. Les informations percues,
interprétées et échangées par les migrants toldngude leur migration varient d’un lieu a
'autre et, au sein d’'un méme lieu, ne sont pagsgibles de la méme maniere a tous les

individus, ce qui participe de la reformulationividuelle ou par petit groupe des projets.
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«J'al une connaissance au Maroc, il a déja fait srans au Maroc. C'est un Camerounais. Si
je parvenais au Maroc, aupres de lui, de la je dewssayer d'appeler ma copine qui est en
Angleterre, puisqu'elle sait que je vais l'appetiErs que je suis un peu proche. Elle doit
m'envoyer de l'argent pour que j'essaie de faigalément...moi je ne veux pas traverser la
mer Méditerranée. Je ne veux pas le faire par hatgarce que la-bas le risque est vraiment
trop grand. Je préfére limiter mon risque au désentre I'Afrique noire et I'Afrique blanche...
mais déja j'ai peur.[...] Si jarrive en Algérie et que je trouve un frerei qieut bien
m'héberger, parce que les Camerounais sont sobdaje vais m'arréter en Algérie... I'Algérie
est proche de Marseille, ce qui fait que le biltBavion ne doit pas colter trop cher
(Migrante camerounaise, Agadez, le 24 novembre 2004

Les migrants ont tout a la fois conscience dedssibilité de prévoir avec précision le
déroulement de leur migration dans sa totalitéjefait que les personnes qu’ils quittent
comme celles qu’éventuellement ils vont rejoindeesont pas dans l'attente de leur retour ou
de leur arrivée. lls en sont d'autant plus ouvertsimprévu, d’autant plus opportunistes
durant leur voyage. Dés tmnceptionde leur projet migratoire, ils savent que celuneisera
valide qu'un temps. L'écart entre leur projet ilitiet ce qu’ils sont amenés a vivre
concretement est géré par une reconstruction etrefioemulation quasi permanente des
projets migratoires au gré des voydgete projet migratoire n’est donc pas & considérer
comme un tout fini, qui aurait un début, un dérmdet et une fin, mais davantage a
envisager comme un moyen de progresser dans liaeentigratoir€®, une progression qui

se réalise fréquemment par étapes successives.

« En Libye on va travailler quelques temps pour gagassez d'argent pour continuer vers
I'Europe. Depuis la Libye il y a beaucoup de bateaers I'Europe, et puis de la-bas c'est
facile d'avoir les visas de I'Europe (Migrant nigérian, puits d'Achegour, Ténéré, le
2 décembre 2004).

% Limportance des aléas de la migration est aiwdar pour les migrants qui ont déja effectué &josr en
Afrique du Nord, des Sahéliens pour la plupartiatt les pratiques migratoires peuvent étre tréshms de
leurs projets initiaux.

% Nous éviterons pour le moment d’employer le ternaventurier » pour désigner les migrants transsism
Bien que ce terme soit utilisé par nombre de migrdégitimant par la méme son utilisation, et bsxiit présent
dans la littérature consacrée a ces migrations,est que rarement défini et son contenu reste. fidaus y
reviendrons plus avant, lorsque notre travail rnoersnettra d’en préciser le sens en définissargdatours de la
figure de laventurier
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Figure 1. Le projet migratoire, entre détermination et refalation
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Si I'a-venir est imaginé, préparé et éventuellement précisé des discours, les
migrants ont conscience de son caractere incefatie aventure se pense comme étant un
moment de vie ; la vie n'est pas la migration, cament aura une fin. Ce n’est pas le projet
migratoire initial qui détermine cette fin, maislwequi, de fait, en sera la derniere
reformulation. Ce n’est en effet gu’posteriori qu'il est possible de qualifier un projet
migratoire de « dernier », lorsque celui-ci, enj@@nt et en permettant le retour ou
I'installation définitive quelque part, aura effeetment mis fin au « moment migratoire ». En
de rares cas, le projet migratoire peut étre «@dwamé » en cours de parcours, ce qui entraine
un arrét de la migration et éventuellement une fote de la mobilité sous forme

« d’'errance ».

lll. Formes et cadres de réalisation des migrations tragsahariennes

Une approche par la notion de projet migratoineng® de saisir les variations de sens
de la migration transsaharienne selon les individbe qui renvoie inévitablement a la
guestion des formes migratoires, des manieres etascde réalisation des migrations, en lien
avec les sens que leurs conférent les migrantss Maiformes migratoires ne sont pas des
signifiants qui refleteraient parfaitement et umment les projets des migrants. De hombreux
parameétres interferent entre les deux. Le projgtabdire, a I'interface du sens et de la forme,
ne peut a lui seul permettre de comprendre towesvéariations des formes que peuvent
prendre les migrations transsahariennes, selormi@gens financiers des migrants, leurs
relations, les informations dont ils disposent,réenbjectifs, mais également selon leurs
spatialités, leurs temporalités, leurs sociabili&ss parametres, qui varient eux-mémes au fur
et a mesure que les migrants progressent dansrlgmation, et sur lesquels influent les
contextes de réalisation de la migration, rendemhpiexe lI'analyse de ces mobilités a

différentes échelles.

1. Des notions pour comprendre et nommer la migratfdiere, réseau, transit

Afin d’expliquer l'organisation sociale et spatialdes mouvements migratoires
transsahariens, nous serons amené a utiliserreestaotions classiques des recherches sur les

migrations internationales, telles celles de fdiate réseau, ou encore de champ et de systeme
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migratoiré’. Ces notions, forgées pour désigner des orgamisatie migrations autres que

celles que nous étudions, méritent d’étre brievarpedsentées afin de préciser dans quelle
mesure il sera possible de les utiliser pour congrne et rendre compte des migrations
transsahariennes contemporaines. Enfin, il noudréatevenir sur la notion de transit, déja

largement employée dans ce texte, dont le sensemuiééire précisé bien qu’il semble évident

de prime abord.

« Je pars tout seul, comme un touriste. Quand ungt®part quelque part,
est-ce qu'il cherche a dire qu’il connait quelgn;won, alors 3

(Migrant camerounais, Agadez, le 18 avril 2005).

La notion de filiere migratoire est utilisée paertains auteurs pour désigner
I'organisation de personnes qui permettent a dés&hariens de se rendre au Maghreb ou en
Europe. Ces filieres migratoires subsahariennesvers et a travers le Maghreb (Lahlou,
2004) recouvrent-elles I'idée deselidarité agissante qui unit les membres d’'un méme
groupe fondé sur les liens de sang et de la parestévoisinage, de I'ethnie et de la
religion » (Simon, 1995 : 176), sur laguelle repose cettéon ? De maniére générale, au
regard de la nature des projets migratoires desamiig) et de la maniere dont se déroule leur
migration, il semble que cette notion soit peu af@re dans I'étude des migrations de transit
au Sahara central, ou tout au moins qu’elle neitepas de maniére systématique. Dans le cas
des migrants sahéliens issus de communautés ayaptratique déja ancienne des migrations
transsahariennes et disposant de contacts danglless du Maghreb ou ils se rendent, la
notion de filiere migratoire peut étre appropriéiés ©énéficient de solidarités dans leurs
espaces d'accueil, ce qui oriente leurs choix nges. Ce n’est toutefois que rarement le
cas: «Irés rarement quelqu'un va quitter le Niger et renten Libye et connaitre
quelgu'un... méme s'il le connait, il ne sait pasceeraent dans quelle ville il est, a moins
gu'il rencontre quelqu'un qui revient de la Libylegeii connait le gars, qui a son adresse...
mais normalement on entre comme ¢a, sans adremse,connaissance explique un jeune

nigérien ayant vécu plusieurs années en Libye (Agadeé 18 novembre 2004).

®7 Les notions denoria (Peraldi, 2002) et dea-et-vient(Faret, 2003)désignent des formes migratoires trop
éloignées des migrations transsahariennes pouroponeus étre utiles. De méme, la notion taeritoire
circulatoire telle qu’elle fut développée par Alain Tarrius 989 2000), implique que les migrants effectuent des
va-et-vient entre une zone de départ et une dégriet qu'ils se sentent a la foigl'ici et de la-bas», ce qui
n'est pas le cas au Sahara.

75



En revanche, lorsque des groupes de migrantss#igspale contacts — parfois issus de
leur communauté nationale — dans plusieurs étaptesiédiaires de leurs itinéraires de
migration et dans certaines villes de destinatioais que ces contacts ne sont pas connus de
maniere directe, et que leurs relations avec ewlinsikent a des échanges marchands
concernant les transports ou les hébergements,opepérler d'actes de « solidarité » et de
I'existence de ces contacts comme d’'un facteuactfrdéterminant ? Autre cas : plusieurs
migrants originaires de différentes grandes vidlesCameroun étaient en possession d’'une
méme « feuille de routé®indiquant l'itinéraire & suivre pour aller du Cawen & Las
Palmas via le Nigeria, le Niger, I'Algérie et le Ma, et mentionnant pour chaque étape une
personne ressource a contacter. De prime abomrlseatblait &tre une filiere migratoire bien
organisée. Mais plusieurs de ces migrants, toutagiservant précieusement ce papier, ont
avoué s’étre apercu des la frontiere entre le Canmeet le Nigeria que les informations dont
ils disposaient n’étaient pas actualiséeBuisque l'itinéraire est fait par des gens qui sont
partis depuis trés longtemps, nous sommes arifi@éskok] et on a trouvé que les choses
avaient chang® (Migrant camerounais, Agadez, le 24 novembre420Buis au fur et a
mesure de leur voyage, de maniere quasi systéreatgucolts des transports n’étaient plus
les mémes, les personnes ressources avaient déméstag |l semblerait donc que ces
« feuilles de route » circulent de personne engrers sans étre remises a jour, sans qu’aucun
groupe organisé n’en soit a I'origine. La simpléstence de ces feuilles de route « périmées »
oriente tout de méme nombre de migrants camerouiaais leur choix initial d’itinéraire, et
entraine de fait leur « encadrement », a un momenin autre de leur parcours, par d’'autres
personnes que celles gu'ils étaient censés rergohtt encore, doit-on parler de filiere ou de
réseau ? Cette distinction importe car, loin de/oitaqu’une valeur théorique, elle participe
de la compréhension du sens de la migration clemtkvidus. Avoir recours a des filieres
migratoires dont on connait I'existence et le mdddonctionnement, comme le font certains
Sénégalais qui se rendent au Maroc, n’entrainéapagme prise de risque (au moins dans les
représentations) que le simple recours momentadésaréseaux, et influe en cela sur les

choix des migrants (Herman, 2006).

«Les réseaux ou les filieres migratoires constituensupport le plus solide pour le
maintien des flux migratoires. Nous considéronsiai@ réseau comme infrastructure sous-

tendant les échanges (Guilmoto, Sandron, 2000 : 120). Plus englobgun la filiere, le

% Sous forme de photocopies en noir et blanc.
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réseau migratoire intégre davantage d’acteursemisontact non par leurs origines mais par
leurs activités, et permet une compréhension diinb@nsion collective de I'organisation des
faits migratoires, sans s’opposer a la dimensidividuelle des projets des migrants.

Les migrations transsahariennes, aventureusesiettpeturées dans les premiers temps, ont
impulsé le développement progressif de réseaux amoiges au Sahara, c’est-a-dire
I'organisation des relations entre les individussain des espaces ou la circulation autonome
des migrants n’est que difficilement possible (dggeontiéres surveillées). Puis ces réseaux
se sont étendus, parfois jusqu’aux espaces detdgipdiarrivée des migrants. Le nombre de
migrants encadrés par des réseaux dés leur lidémhet et jusqu’a leur destination finale est
encore limité, en revanche il semble que plus amaigmant ne traverse aujourd’hui le Sahara
sans avoir recours a un moment ou a un autre awemsode transport ou aux lieux
d’hébergement qui leur sont spécifiquement destiqéis en tant que structures, préexistent a
leur passage.

Bien que les réseaux migratoires n’influent pasr@miére uniforme sur les pratiques
des migrants, ils jouent un réle déterminant démrgdnisation des transports, les passages
des frontiéres (du Maghreb) et les relations ageabents des Etats, et participent en cela de
maniere décisive a I'agencement des itinérairesndgations (Arango, 2000; Faist, 2000;
Herman, 2006). Finalement, 'ensemble des réseauaexfilieres migratoires permet a des
flux quasi constants de migrants de circuler auaBabentral et structurent ainsi cet espace en
véritables champs migratoires (Béteille, 1981; Manlg, 1998; Simon, 2006a). L’ensemble
de ces champs migratoires, auxquels s’ajoutentfldesde marchandises et d’informations
qui leurs sont liés, constitue le systeme migratdir Sahara central.

Enfin, la notion de transit, qui, comme nous lerers, permet de singulariser le Sahara
nigérien par rapport a de nombreuses autres régmiee désert également traversées par des
flux migratoires, est fréquemment utilisée dansutlé des migrations internationafémais
n'a pas fait I'objet d’une réflexion aussi approfism que celles qui ont porté sur les notions
précédemment exposées.

Du latin transitus signifiant « I'action de franchir », le « passagde transit renvoie a une

dynamique de mouvement. Si a l'origine I'aspectpemal est au cceur de la notion, gu'il

% En ce qui concerne les migrations entre I'Afrigsigbsaharienne, I'Afrique du Nord, et I'Europe, voir
notamment (Boubakri, Mazzella, 2005; Hamood, 2086waida, 2006; Nyberg-Sorensen, 2006a; Pian, 2007;
Pliez, 2004a; Robin, 1999).

77



s'agisse des zones de transit des aéroports ititaraax ou du transit marchand a travers un
territoire national ou transiter signifie une quassence d’arrét du mouvement, la question de
la durée perd de son sens dans le cadre des migratanssahariennes actuelles. Dans ce
cadre, nous considérons que c’est l'intention quilé transit, qui donne du sens a la notion
de migration de transit, au sens ou le fait desitan par exemple par une ville, nécessite
inévitablement un certain temps, de quelques heupgelques mois, et un arrét physique du
déplacement ; ce qui différencie alors la villetdmsit de celle de « destination par défaut »
est le changement d’intention des acteurs, le @draegt conscient de projet des migrants, et
non pas spécifiquement la durée de leur séjout,netérialité » de leur installation ou leurs
activités. C’est en ce sens que nous souscrivonprapos de Ninna Nyberg Sorensen sur les
migrations de transit « en Méditerranée »Transit migration introduces a continuum in the
migration experience, namely one between emigratiod settlement. As such, transit
migration is not a specific type of migration, nerit a status: it is rather a process and a
contingency (Nyberg-Sorensen, 2006b : 5).

Néanmoins, il semble qu’'en Afrique du Nord et eauvitanie les espaces de transit
soient tous également des espaces de destinatidaispchoisis, parfois par défaut en raison
de limpossibilité pour certains migrants de poursa leur route. La dénomination des
migrations en provenance du sud du Sahara comnm¢ @téquement des migrations de
transit revétant alors une connotation politiquetefopuisqu’elle « permet » aux Etats —
d’Afrique du Nord en I'occurrence — de ne pas s@wmeaitre ni se penser en tant que terre
d'immigration. Anaik Pian, dans son étude des ntigma sénégalaises au Maroc, dit ainsi
utiliser «lI'expression migration de transftomme]un raccourci d’écriture pour désigner
des migrations s’effectuant « initialement » dans logique de transi (Pian, 2007 : 152),
révélant par la 'importance accordée a la logidee acteurs.

Dans une méme optique, nous entendons par « edpatransit » tout espace ou les
migrants arrivent en ayant l'intention de pourseides que possibléeur route vers une
destination plus lointaine, et conservent cetteritibn au cours de leur « séjour » dans cet
espace, quelle gu’en soit la durée ; la fonctioraesit d'un lieu ou d’un territoire s’affirme
lorsque plusieurs flux migratoires s’y rejoignehgae la mobilité des migrants y occupe une
place notable au sein de I'ensemble des mobilE&sst pourquoi tous les espaces traversés
par des migrants ne sont pas, de maniere sigrefialets espaces de transit. La spécificité du
Sahara nigérien est justement de n’étre qu’'un esgadransit mais jamais de destination, ou
le transit constitue la principale forme de moéiliMéme lorsque les s€jours des migrants s’y

prolongent, a de trés rares exceptions pres, ilsprogettent jamais de s’y installer
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volontairement et finissent toujours par poursuilar voyage. Enfin, si les migrations de

transit sont parfois assimilées a des migratiorégirieres, et qu'au Sahara les migrants en
transit sont effectivement fréquemment dans l'iatégté (voire la clandestinité), cet aspect

de la situation des migrants n’est pas « théorigueem lié a la situation de transit.

La notion de transit ainsi précisée servira aalactérisation de moments migratoires et
d’espaces de la migration, mais également, au-ddEcompréhension des relations sociales
qui se tissent tout au long des parcours migratoirgdée d’« intentionnalité » des acteurs,
contenue dans la notion de transit, éclaire en eff@ue les migrants sont préts a « investir »
dans la relation a l'autre — que celui-ci soit inbi® ou mobile — lorsgqu’ils sont dans une
logique de transit.

Encadré n°2. Des stocks aux flux : remettre le mouvement au desuétudes migratoires

Parler de «stocks » ou de «flux» ne désigne smdement deux types de donnees
guantitatives concernant les migrations, mais deaxiéres de les envisager, I'une statique,
l'autre dynamique.
De maniere générale, les études migratoires repasenl’'analyse des stocks de migrants,
c'est-a-dire sur le nombre d’individus vivant emales de leur pays de naissance a un moment
donné. Cette approche des migrations internatisnptise de nombreux problémes car la
migration est avant tout mouvement, mobilité, etrdi prioritairement étre étudiée a partir de
données concernant les flux de migrants. Les stdeksnigrants, seule source qui autorise la
comparaison des pays entre eux a I'échelle durvemtj ne permettent pas de distinguer ni de
mettre en rapport I'émigration et 'immigration paun pays donné, ni de différencier les flux
actuels des flux anciens (populations expatrié@spdras, etc.). En revanche, des données sur
les flux, c’est-a-dire sur les entrées et les esrtles territoires nationaux pendant un temps
donné (le mois, I'année), permettraient de mieundre compte des dynamiques de circulation

des individus, la ou les stocks ne refletent qudiffearence nette entre les entrées et les sotrties,

sans tenir compte de la durée d'installation degramits, et sans tenir compte de tous|les
mouvements qui se réalisent entre deux périodasamsement. Travailler sur les stocks|ne
rend pas compte de l'essence méme de la migraiandynamique dans I'espace, |le

mouvement.
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2. Le chevauchement des cadres institutionnels : oit dies migrants abscons et inopérant

bY

L’examen des politiques migratoires et des légmat relatives a la migration
internationale fait ressortir deux approches dguestion, différentes mais complémentaires.
D’une part, les principes et les normes qui reléwin la souveraineté des Etats (droit de
protéger ses frontiéres, d’admettre et d’expulssrrdssortissants étrangers, de lutter contre la
traite des personnes et le trafic illicite de migsa etc.) et qui peuvent s’appliquer a I'échelle
de regroupements interétatiques, et d’autre pagtied’on pourrait appeler les droits humains
des personnes engagées dans le processus migrasmosnnus au niveau international
atravers différentes conventions, sans que lesramig internationaux y soient
nécessairement explicitement mentionnés (comme Desits de I'homme, le droit
humanitaire, le droit des réfugiés, le droit duvaif etc.). De cette diversité des textes
(véritables lois ou conventions non contraignantes)de leurs échelles d’application
(nationale, bilatérale ou internationale), résdikemaniére générale une grande complexité de
la question du droit des migraffts

Tel est le cas au niveau du systeme migratoir&ahara central, ou différents cadres
institutionnels protégeant les migrants et/ou s&gis les migrations internationales se
chevauchent et se jouxtent. Il ne s’agit pas icidilesser un tableau exhaustif de cet
enchevétrement des cadres juridiques censés datrias droits des migrants et leur statut
au cours de leurs traversées sahariennes, maitesient d’en exposer les grands traits afin
de mettre en évidence leurs éventuelles contraditiet de pouvoir plus avant différencier
les pratiquesle jurede cellesle factd™.

Au niveau supranational, si I'on excepte les como®s onusiennes, le Sahara central
est sous le coup de deux principaux cadres instiiels concernant la migration
internationale, émanant de deux organisationsétegques africaines, la CEDEADet la
CEN-SAD’®, Ces deux organisations, qui regroupent chacueléeedie nombreux Etats dont
le Niger, se sont prononcées en faveur de la Gloeilation des individus en leur sein (cartes
5 et 6).

0 Un département du droit international de la migrata été créé en 2004 au sein de I'OIM (Orgarusati
Internationale pour les Migrations) afin de regrewpt de clarifier les instruments juridiques &8 question
migratoire aux niveaux international, régional ational.

" Lorsque cela s’avérera utile et nécessaire anaoéhension de certaines situations ou de certéogégues
d’acteurs, nous reviendrons ponctuellement de mampiis précise sur ces points d’ordre juridiquanayrait a
la circulation des individus dans ces zones.

2 Communauté Economique des Etats de I'Afrique @ed'st, créée en 1975.

3 La COMESSA (Communautés des Etats Sahélo-Sahprdgée en 1998 est devenue CEN-SAD en 2000.
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«Nous on n'a pas besoin de visa en Afrique, ict clesz nous, on peut voyager comme ¢a,

comme vous en Europe, vous pouvez passer d'urapaysre avec le visa Schengen
(Migrant congolais de Kinshasa, Agadez, le 15 &603).

Carte 5. La CEDEAO : un espace de libre circulation offieedes personnes

Les Etats membres de la CEDEAQ
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Carte 6. La CEN-SAD : officiellement favorable a la libre@ilation des personnes

Les Etats membres de la CEN-SAD

TUNISIE

ae

Tripoli
SENEGAL

GAMBIE &

GUINEE BURKINA

BISSAU PR
/ COTE

SIERRA LEONE '

LIBERIA CENTRAFRIQUE

[
TOGO  ‘geniN
[ | Etatmembre v

o siege

J.Brachet, 2007

81



Un protocole de libre circulation des individus sein de I'espace CEDEAGexiste
depuis 1979 (protocole de Dakar), et devrait pemmmét nombre de migrants de se rendre au
Niger, et donc jusqu'aux frontieres méridionales WtMaghreb, sans soucis d’ordre
administratif. Pourtant, que les migrants soiessoetissants ou non d’'un Etat membre de la
CEDEAO, en possession ou non d'un carnet de voYal§BEAO et d'un certificat de
vaccination, ils sont tous en mesure de circuleNeger, mais ils sont également tous taxés
illégalement a chaque contréle par les agentsktatlhigérien. D’ou sans doute la récurrence
dans les discours de migrants des affirmationdestait qu'ils n'ont as besoin de visa,
gue «c'est facile de voyager sans visaou encore gu'entre africains{le passeporthe sert
a rien, il suffit d'une carte d'identité pour voyager d'un pays a l'autre. Pas besopageers
pour franchir les frontiéres, mais obligation dacsjuitter de pots-de-vin, telle semble étre la
réalité des faits qu’aimerait voir changer la CERERAdepoju, 2002), comme en atteste la

publicité faite pour le carnet de voyage qu’elimia en place (figure 2).

Figure 2. Publicité pour le carnet de voyage de la CEDEACPd8sez les frontieres
librement avec le carnet de voyage CEDEAO. Saias 8isns corrompre).

™ La CEDEAO regroupe 15 Etats (Bénin, Burkina FaSap Vert, Cote d’lvoire, Gambie, Ghana, Guinée,
Guinée-Bissau, Libéria, Mali, Niger, Nigeria, Séak@ierra Leone, Togo). L'accord sur la libre aletion des
personnes stipule queteut citoyen de la Communaufé,] désirant séjourner dans un Etat-membre pour une
durée maximum de quatre vingt dix (90) jours, pawentrer sur le territoire de cet Etat membre samsir &
présenter un visa. Il suffit au citoyen de la CEQEMe posséder un document de voyage et de cesifica
internationaux de vaccination en cours de validitextrait du protocole de Dakar, Dakar, 29.05997

> « Les ambassadeurs de la Communauté Economique akssdétl'Afrique de I'Ouest (CEDEAO), sous |'égide
du Conseil régional de médiation et de sécurité,appelé mercredi 21 mars les Etats membres a ctspke
Protocole de la CEDEAO relatif a la liberté de citation des personnes, des biens et des servitetdration

de la sous-région ne peut étre une réalité queglaedes citoyens pourront circuler librement etaldir dans le
pays de leur choix sans étre victimes de harcelesnerarticulierement aux postes frontiesegAgence de
presse PANA, 23.03.2007).
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Le second cadre institutionnel interétatique cameet les migrations internationales est
celui de la CEN-SAD, qui prépare linstauration m’'wespace de libre circulation des
personnes entre ses Etats menmfBrext notamment, comme son nom lindique, de part et
d'autre du Sahafd Mais a la différence du précédent protocole, &ign ratifié par
I'ensemble des Etats membres de la CEDEAO, il agisla que d’une recommandation de
cet organisme de coopération, qui n'est donc pagraignante pour les Etats. Aussi, da«
CEN-SAD prévoit la création d’une union économiglebale, avec I'élimination de tous
les obstacles entravant I'unité des Etats membresnayen de mesures visant & garantir,
entre Etats membres, la liberté de circulation gessonnes et des capitaux, la liberté de
résider, de travailler, d’acquérir des biens ou mener une activité économique et la liberté
de circulation des biens et des services d’origiaéionale»’®, aucun des Etats n’a réellement
mis en application ces principes (si ce n’est werm quelques accords bilatéraux ponctuels,
notamment entre la Libye et le Soudan).

L’échelon de mise en application de I'ensemble téates relatifs a la circulation des
personnes, et donc de leur mise en concordanceygatdemeure I'échelon national. Au
niveau des Etats du Sahara central qui nous is&nesci, & savoir le Niger, I'Algérie et la
Libye, les politiques migratoires nationales santcastées.

Au niveau uniquement juridique, les migrations ingtionales ne sont pas considérées
au Niger comme un probléme a résoudre et ne famt das I'objet d’une politique spécifique
réellement définie. Les textes internationaux iegifpar le gouvernement nigérien (dont le
protocole de Dakar) sont simplement mis en apjtinagvec plus ou moins de reussite.

L’Algérie, qui ne fait pas partie des regroupemeirterétatiques précedemment
mentionnés, s’est longtemps percue comme un pagsement d’émigration. Bien que dans

la pratique la lutte contre I'immigration clandestisoit mise en place dés le milieu des

% Les 23 Etats membres de la CEN-SAD sont le Burkiso, la Libye, le Mali, le Niger, le Soudan eTthad
(membres fondateurs) ; la Centrafrique et 'Erygéh(depuis avril 1999) ; Djibouti, la Gambie et lénBgal
(depuis février 2000) ; 'Egypte, le Maroc, la Sdimala Tunisie et le Nigeria (depuis février 200tE) Bénin et
le Togo (depuis mars 2002), la Cote d'lvoire, lair@e Bissau et le Liberia (depuis mai 2004), le iizhat la
Sierra Leone (depuis juin 2005).

" Originellement la CEN-SAD était dénommée SIN-SASIn| étant la racine arabe de Sahelsatd celle de
Sahara.

"8 Extrait d’'une lettre datée du 24 juillet 2001, esirée au Secrétaire général de 'ONU par le Repisfde
permanent du Soudan auprés de I'Organisation désnNaJnies, et demandant I'octroi & la CEN-SADrd'u
siege d’observateur a I’Assemblée générale (saurce http://www.un.org/News/fr-
press/docs/2001/AGJ353.doc.htm).
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années 1980, I'Algérie ne s’est dotée d'une palgigmigratoire basée sur des textes
juridigues intégrant les questions relatives a iigration et au transit qu'au début des
années 2000 (Labdelaoui, 2005b). Actuellemenia girculation des étrangers sur le
territoire algérien n'est conditionnée que par ELamplissement des formalités de visa
consulaire» (Kerdoun, 2005b : 2), pour lesquels I'Algérie pligue le principe de
réciprocité®.

En ce qui concerne la Libye, pays fondateur etdede la CEN-SAD, la circulation et
le séjour des étrangers de toutes les nationadifésaines sont également soumis a
I'obtention d'un vis&. L'une des caractéristiques importantes de la diley matiére de
migration est de se faire le chantre de la libreutation et du panafricanisme, tout en ne
régularisant pas les nombreux immigrés africaingsgmts sur son sol et en pratiquant

régulierement des expulsions collectives.

Enfin, pour terminer cette breve présentation deditaension institutionnelle des
migrations au Sahara central, il est nécessairandationner l'influence croissante de
I'Union Européenne et plus particulierement de aiegt de ses Etats membres (Espagne,
France, Iltalie). Dans le cadre du dialogue « 5+Bntre dix pays riverains de la
Méditerranée occidentale et de I'Atlantijeou d’accords bilatéraux (par exemple entre
I'Espagne et le Maroc, et entre I'ltalie et la Lé)yles Etats européens encouragent de plus en
plus les Etats d’Afrique du Nord, et depuis peul&gant ceux d’Afrique subsaharienne, a
renforcer le contréle de leurs frontieres afin diguer les flux migratoires transsahariens qui,
depuis I'Europe, sont assimilés aux flux transnediinéens (Perrin, 2005). Ce qui
n'empéche pas I'Union Européenne de se déclarerdale au principe de la libre circulation
libérale des biens et des personnes et d’en faiggrdmotion dans les capitales africaines
(photo 1).

" La plupart des ressortissants d’Afrique subsahaggedont les Nigériens, ont ainsi besoin de \Esa2005,
seuls le Mali et la Guinée avaient passé des asaw@dibre circulation avec I'Algérie.

8 Les visas de travail, un temps supprimés dansdeecd’accords bilatéraux, furent tous rétablisaéipdu
1% mars 2007.

81 'Algérie, 'Espagne, la France, I'ltalie, la Liey Malte, le Maroc, la Mauritanie, le PortugalaEunisie.
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Photo 1.  Panneau de I'Union Européenne installé en périoéélgctorale a Niamey (octobre 2004).
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Conclusion

Les migrants transsahariens, tout au moins ceukansitent par le Niger sans en étre
originaires, sont caractérisés par I'hétérogéndeeleurs origines socio-économiques et
géographiques, et par leur situation d’autonomséeavvis de leur groupe social d’origine. En
cela, dans ce contexte particulier des migratioasssahariennes passant par le Niger, nous
pouvons considérer qu’ils valident les propos detrBed Badie — bien que la notion
« d'indépendance » qu’il emploie reste a questiorne«les flux migratoires contredisent,
[...] & quelques nuances preés, la logique des choieai et contribuent donc fortement a
ériger l'individu et les réseaux qui l'enserrent @cteurs indépendants de la scéne
internationale. La plupart d'entre ces flux s'imposcomme composition ou agrégation de
décisions individuellesu, généralement, seules linfluence ou la délibbéna micro-
communautaires semblent occuper une place quelgue @erminante (Badie, 1994 : 33).

La grande diversité des cas constitutifs des flugramoires transsahariens restreint la portée
explicative des principales théories des migratiomsrnationales, et limite notre capacité a

comprendre de maniére globale les logiques desantigrles raisons qui sont a l'origine de
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leur décision de partir en migration vers I'Afrigda Nord. Aussi, plutdét que de chercher a
analyser ces migrations en termes de déterminamgsatmires, et considérant que la
compréhension des migrations ne peut reposer umiguie sur I'analyse de ce qui est
concréetement vécu mais doit s’intéresser a ce guipense, projete, il est préférable de
développer une approche a travers la notion deefprojgratoire, qui permet d’articuler la

dimension trés individuelle des migrations transs@&mnes avec leurs dimensions plus
collectives et contextuelles (sociale, culturgtielitique, économique), tout en tenant compte

de leurs différentes échelles spatiale et tempodalréalisation.
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- CHAPITRE Il -

PARCOURIR UN ESPACE PARCOURU

A LA RENCONTRE DU « TERRAIN »

« 1l n'y a pas d'autre monde que celui formé a traves expériences
qui s'offrent & nous et qui font de nous ce ques AMMeES.
... hous sommes enfermés dans un domaine cognitif
dont nous ne pouvons nous échapper.
F. J. Varela, 198%utonomie et connaissance

La méthode et sa mise en application sur le aitesr, éléments qui sont au cceur de la
production de données empiriques, ne peuvent éfrsidérés comme de simples traductions
opérationnelle et opérante des orientations thaesgSi la linéarité du texte impose de les
exposer successivement, comme s’il s'agissait ddéwdinaison logique et a sens unique, en
réalité ces trois « moments » de la réflexion etf’aetion se succedent sans cesse, ils se
mélent, s’alimentent et s’influencent tout au loshg processus de recherche, fait d’allers-
retours physiques et réflexifs entre terrain, mé¢het théorie.

Apres avoir exposeé le cadre théorique au sein @usjinscrit ce travail, je souhaite
maintenant rendre compte, de maniere rétrospectoes principaux éléments de
méthodologie qui I'ont orienté. Plusieurs interrigas ont présidé a la constitution du corpus
méthodologique retenu, concernant le choix de talisationa priori des enquétes et la
maniere de les mener afin d’étre en mesure der daisie la diversité des phénomeénes
migratoires au Sahara central, et notamment lespecss les moins prévisibles ; concernant
les outils méthodologiques auxquels il est possitdde recourir pour qu’'une approche
géographique centrée sur les individus dans leaguarité accéde a une certaine

représentativité ; ou sur la maniére de traduiremi@aau méthodologique le postulat de la
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centralité du mouvement dans la migration. Puiscsd posées des questions plus concretes
concernant la production des données empiriquesjdesous du « terrain », ses biais et ses
hasards ; questions longtemps entourées de mystieresn-dits dans les travaux de sciences
humaines et sociales.

A partir des années 1980, de nombreux chercheuserst emparés de la question du
« terrain » afin de lui accorder toute I'importarqgelle mérite, engageant progressivement
une vaste réflexion sur les « pratiques de tesraii reste d'actualifé, au coeur du débat
entre empirie et théorie, visant a en saisir lessgn’incidence sur la rigueur de production
des données. Il est devenu habituel d’évoquer spr@rsubjectivité de chercheur que le
terrain met face a lui-méme et face aux autregrmore de rendre compte de la dimension
initiatique ou traumatique — ou contée comme telte I'expérience de terrain, et d’analyser
la maniere dont tout cela influe sur les régimesdentificité des connaissances produites.
L'intérét d’objectiver et de rendre accessible agpect du terrain est indéniable. Ce « retour
réflexif », véritable archéologie du savoir empiigg a permis de déconstruire toute une mise
en scene théorique qui masquait parfois la rédi® pratigues. Cependant, ces tentatives
d’objectivation traitent-elles des mécanismes dmlpction et d’interprétations des données
les plus importants ou seulement les plus visiBleSomment réussir a évoquer les
mécanismes qui « structurent » notre pensée, riaglen de penser notre terrain et les
événements qui s’y déroulent dont nous sommes vdisers et/ou co-auteurs, et non les
seules situations ou les risques de dominatiore ehahipulation sont suffisamment évidents
pour que l'on s’accorde autour de leur nécessaijectivation, telles que les situations
d’entretien et la relation entre enquéteur et etégu@ Egalement, lorsque la déconstruction
est trop « systématisée », lorsqu’elle ne sert dlobjectiver et expliciter des pratiques mais
gu’elle devient pratique et objet de recherchellenneéme, lorsque la sur-reflexivité ne laisse
plus de place a l'objet premier de la rechercherisgue-t-on pas de sombrer dans un
relativisme critique finalement peu fertile ?

Malgré et avec ces interrogations, il importe eédivger a I'exercice de la réflexivité, de
I'explicitation des choix méthodologiques et debjectivation de la pratique du terrain qui

sous-tend la production des données sur lesquepese le présent travalil.

8 En juin 2008 va se tenir & l'université d’Artois golloque international intitulé A travers I'espace de la
méthode : les dimensions du terrain en géographie
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|. Géographie du mouvement, géographie en mouvement.u€stions de

meéthode

1. De l'intérét de mener des recherches dans les espigctransit

La migration est un mouvement, un déplacement éesopnes. La position de
I'observateur sur le parcours des migrants d’'umg pales catégories d’individus enquétés de
maniere privilégiée d’autre part, sont deux élémal#iterminants de la vision que I'on peut
obtenir du phénoméne migratoire étudié. Or, la @iugles travaux de recherche sur les
migrations internationales se réalisent en deuxtpapécifiques des parcours migratoires :
les espaces « de départ » et ceux « d’arrif&egue ce statut des espaces soit définitif ou de
plus en plus fréequemment temporaire dans le casndgsitions par étapes. L'un des intéréts
majeurs de ce type de localisation des enquétedelgors de I'étude méme des incidences de
la migration sur ces espaces et sur les sociétés/ quvent, est de pouvoir travailler
longuement aupres des migrants. D’ailleurs, afapgrofondir réellement la relation avec les
migrants enquétés, de travailler dans leur langleepouvoir reconstituer les filieres, ou
encore de traiter en profondeur des relationsetiteiques entre communautés de migrants et
entre migrants étrangers et autochtones, certéiesciveurs font le choix de focaliser leurs
travaux sur une communauté particuliere de migrpnge dans le processus migratoire. Par
exemple, pour ce qui est des migrations transsairas, des travaux trés intéressants ont
porté sur les migrants congolais (Goldschmidt, 2@2énégalais (Pian, 2007) au Maroc, ou
sur les migrants burkinabés a Tripoli (Bredeloupn@o, 2005). Ce type d’approche répond
aux besoins de certains questionnements. Maisuerson souhaite saisir 'organisation d’'un
systéme migratoire dans sa globalité, et que celest animé par des migrants dont les
origines géographiques et les destinations sontipted, comment faire pour ne pas fonder
son analyse sur une partie restreinte et spécifilgsemigrants — selon leurs origines ou leur
destination —, pour ne pas avoir une vue trop fexgge et partiale des migrations étudiées ?
En écartant I'option d’'une équipe de recherche ayuait les moyens humains et matériels

8 «Dans l'étude de la circulation migratoire, les anglaxons ménent I'analyse du point de vue du pays
d’'origine alors que la plupart des chercheurs fraisgl'abordent a partir des migrants installés ddtivement
dans leur pays d'accueil, et qui circulent entrarl@ays d’accueil et d’origine (Ma Mung, 1998 : 2). Depuis
que cette synthése sur les circulations migrat@rése écrite, il y a une dizaine d’années, laatitn a certes
évoluée mais le constat général demeure.
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d’enquéter sur toutes les communautés de migraams deurs régions d’origines et de
destination, se positionner dans les espaces mk&ttoal se concentrent les flux semble étre le
meilleur moyen d’obtenir la vue la plus compléetesgible des mouvements migratoires
transsahariens. Dans le méme temps, travailler damsspaces afin de prendre en compte
« toutes » les catégories de migrants transsalsaniggue d’induire un biais important, celui
de gommer ou tout au moins d’amenuiser les sp#éédicdes différentes catégories de
migrants en employant le terme « subsaharien » @rsih s’agissait d’'une catégorie
d’analyse efficiente. Or il n'y a pas dunité sdogique a priori des « migrants
subsahariens ». La seule caractéristique homogemeglindividus est celle, temporaire, de
I'orientation de leurs parcours dans les espacesraissit. Tout en ayant conscience des
limites et des biais de cette terminologie, il #agle voir dans quelle mesure elle peut
prendre un sens sociologique, d'une part a trdesrperceptions des populations autochtones
dans ces espaces de transit, et d'autre part arsréiéventuelle émergence d’'un sentiment
d’appartenance commune de ces ressortissants dlussahara.

Si le Sahara est dans sa globalité un espacewdgtiron s’apercoit que les lieux ou la
fonction de transit est affirmée sans pour autarcanjuguer avec celle de destination y sont
actuellement relativement peu nombreux. Le NordNayer est celui qui concentre la plus
grande partie des flux migratoires par voie tereggbut d’abord dans une ville, Agadez, puis
sur deux principaux axes en direction de I'Algartede la Libye. Il s’agit donc d’'un espace
d’observation privilégié du systéme migratoire éud.a plupart des « catégories » de
migrants transsahariens sont susceptibles de paas&x, quelles que soient leurs origines et
leurs destinations. Ceux qui reviennent d’Afriqua 8lord y transitent également et
s’autorisent a y parler de leur expérience migratplus aisément semble-t-il gu’en Algérie
ou en Libye. Ainsi les espaces de transit, en lo@nce le Nord du Niger, rendent accessible
un matériau empirigue plus complet qu’ailleurs, ttoen posant des contraintes
méthodologiques particulieres ; ces espaces offiertossibilité de mener une réflexion
complémentaire de celles conduites dans les espgaaddpart et d’arrivée des migrants, voire

de tendre vers une réflexion plus globale concenesrmouvements migratoires étudfés

8 Pour aller plus loin dans ce sens, voir les trawdtiervé Domenach, qui plaide en faveur d’'une appe
globale non pas simplement des phénomenes migrateir eux-mémes, mais de la migration comme élément
des sociétés modernes, et donc a traiter pleineemeli¢n avec tous les domaines qui lui sont l&pies ou de
loin. Il propose pour cela la notion denigratologie» (Domenach, 1996).
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2. Pour un « pluralisme méthodologique » de principe

« Le monde que nous voulons explorer est largemeonnimu. Nous devons donc rester ouvert
a toutes les options sans nous limiter a l'avar@ertaines prescriptions épistémologiques
peuvent bien paraitre admirables comparées a d&jtou a des principes généraux, mais qui
peut garantir que ce sont elles qui permettentileusnde découvrir, non pas quelques “faits"

isolés, mais aussi des secrets de la nature préfoett cachés 2 (Feyerabend, 1988 : 16).

Quelle méthodologie adopter pour étudier les ntigna transsahariennes ? Au regard
de mon questionnement, il m’est rapidement apparcessaire de «jongler » tant que
possible avec les différentes méthodes que je pra@isupertinentes et que je pensais étre en
mesure de mettre en ceuvre sur le terrain. Car thadélogie me semble étre tout autant une
question pratique, une affaire de mise en ceuvrs dancontexte donné, qu'une question
théorique a priori. C’est pourquoi il me semble important de proner @pluralisme
méthodologique » de principe, c'est-a-dire possibdemis et recherché, par opposition aux
« fétichismes méthodologiquesjui continuent d’orienter un certain nombre @&@dux, bien
gu’ils soient de plus en plus remis en cause (HeurdWacquant, 1992). Ces formes de
« fétichismes » ou de « dogmatismes » qui entraleneflexion critique concernant les
pratigues méthodologiques sont de deux ordres,danterne la séparation académique des
disciplines, l'autre celle des approches qualiegtiet quantitatives. Je souhaite ici mettre en
évidence d’une part I'inanité de ces oppositionsho@ologiques (qui s’averent souvent plus
théoriques que pratiques, et auxquelles il nedant pas accorder plus d'importance qu’elles
n'en ont), et d’'autre part les intéréts du « pisrat méthodologique » de principe, qui
potentiellement permet d’étudier un méme objet shifiérents angles, d’élargir le contenu et
la nature des données empiriques recueillies, dgarer les conceptions et les idées en en
introduisant de nouvelles.

La séparation disciplinaire (universitaire) desthmédes des sciences humaines et
sociales a pour origine I'époque ou certains ol&gent propres a certaines disciplines. Les
méthodes pouvaient alors apparaitre attachées iaaiplohes, or elles étaient fonction non
pas de ces disciplines mais de leurs objets etadsafure des questionnements produits.
Depuis quelques temps déja, la plupart des ob@éntfiques sont étudiés dans plusieurs
disciplines, «i la ville et I'urbanisation, ni les questions amples, ni les mouvements de
population ne sont plus le domaine réservé d'unaleux "spécialités”. Ces "objets" eux-

mémes ne font désormais figures que de segmergdadaontinuité du réeb (Sautter, 1993 :
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703). La séparation méthodologique par disciplitee diailleurs plus cours en tant que tel
dans la réalité des pratiques de recherchelout se passe comme [#s méthodes]
constituaient aujourd’hui une sorte de fond comnaunpuisent les chercheurs de toute
paroisse», note Gilles Sautter, avant de poursuivreetée "transgression méthodologique™
ne fait elle méme que refléter, ou prolonger laer@sm commun des champs scientifigues
(Sautter, 1993 : 703). La vieille conception acaidgie des sciences humaines et sociales qui
continue de borner hermétiquement les champs dempliines apparait désuete et en décalage
avec la plupart des pratigues de recherche. Sabenconception de partage possible et
souhaitable des méthodes entre sciences humairsesgiates, tout en reconnaissant que les
questionnements et la fagon d’envisager les olgetsinuent — heureusement — de différer
selon les spécialités, jai tendance a considéter lgs methodes qui se développent de
maniere privilégiée au sein de telle ou telle gikae n'ont par la suite pas a étre considéréees
comme des « emprunts » lorsqu’elles sont utilisgtede fait ré-appropriées dans d’autres
disciplines.

Se pose néanmoins la question de la formationewsitaire. S’il me semble qu’en
principe les méthodologies doivent étre détermingemnt tout en fonction des objets de
recherche et de la nature des questionnementswanahe, admettons-le, I'éclectisme
théorigue et méthodologique a des limites. Nousamemes pas formé de la méme maniere a
I'utilisation de toutes les méthodes qui, au niveaiversitaire, sont encore assez fortement
séparées selon les discipliffes=ace & I'objet de ma recherche, j'ai ainsi essyénaitriser
tant bien que mal une culture théorique et dedsomthodologiques dépassant le cadre de ce
gue ma formation universitaire m’a appris, tout arant conscience des limites de cette
entreprise. En effet, derriére I'aspect séduisant’a@pproche pluridisciplinaire, je me suis
bien souvent retrouveé a utiliser dans différentssiplines les auteurs les plus accessibles ou
déja utilisés par d’autres en géographie, les asitieaduits pour ceux qui écrivent en langues

étrangeres, et pas nécessairement ceux qui aupaiétie les plus pertinents.

Le second débat méthodologique qui apparait pdigfement important dans la
recherche sur les migrations internationales etlesyuel je souhaite brievement revenir est

celui qui oppose les méthodes dites quantitativesmaéthodes dites qualitatives, alors que

8 || existe tout de méme des initiatives de décloiament disciplinaire. Par exemple, il m’'a été doda suivre
en parallele de mon DEA de géographie les cour®HEA « études africaines » de l'université Parigydi

propose une formation pluridisciplinaire (anthragpé, anthropologie juridique, économie, géographistoire,
sciences politiques).
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I'intérét de l'alliance de ces deux approches, a@eguiantification tant que possible des
données qualitatives et de la contextualisation diesées quantitatives, a été montré par
divers auteurs (Peneff, 1995; Peretz, 1998; Wdl895). Le débat porte sur la rigueur de ces
méthodes, sur la pertinence des données qu’ell@seftent d’obtenir. Chacun de ces deux
courants méthodologiques a sa propre forme deuigyea lui permet de valider de maniére
spécifiqgue les données produites. Les méthodestitptases ont une validité statistique
prévue par avance, mesurable et qui peut étreiég@rifelon divers criteres apres coup. En
revanche la rigueur des méthodes qualitatives lest gifficilement quantifiable car elle
repose davantage sur la mise en ceuvre plus ou moingive de savoir-faire, de
connaissances et de compétences qui ne prennenteseme s’enrichissent que dans la
pratique (Olivier de Sardan, 2004). La encore, @& semble non seulement que l'intérét du
choix privilégié de I'un ou l'autre de ces courantgthodologiques ne peut étre discuté en
faisant abstraction de I'objet étudié et de la ratles questions posées, mais également que
leur croisement, leur combinaison est souhaitaldesdla mesure du possible (Groulx,
19975°.

Pour effectuer le présent travail, et sans qua Bels’oppose au propos précédent, jai
opté pour une approche a dominante « qualitativ@e»fut tout a la fois un choix, en raison
de ma maniére d’aborder ma thématique de rechesthdes questions suscitées, et une
nécessité car en travaillant seul dans le Nord demMet en I'absence de données précises
concernant les phénomeénes étudiés, je n’étais mesure de déterminer un échantillon
d’individus a enquéter doté de critéres de reptéseité statistique, ni d’appliquer un ou
plusieurs protocoles d’enquétes par questionnaies m’auraient permis d’obtenir des
informations circonscrites et quantitativement éspntatives sur les flux migratoires, les
échanges marchands ou quelque autre aspect desnpdres étudiés. L’approche dite
« qualitative » fut donc privilégiée, me permettdid@tre au plus pres des situations vécues
par les personnes aupres desquelles et avec lesgieltravaillé. Au sein de cette approche,
jai accordé une large place adarendipityen tant que méthode et processus de découverte
par hasard, par chance, notamment théorisé parrR¢ing Merton et Elinor G. Barber des
les années 1960 dansTke Travels and Adventures of Serendipjtyouvrage qui ne fut

publié que plusieurs décennies plus tard (2004). skeendipity est une ouverture a

% La limite de l'articulation des méthodes qualitat et quantitatives peut résider dans les difésufju’il y a &
maitriser les outils opérationnels qui leurs squécsfiques, et a disposer des moyens humains ahdiars
gu’elles requierent (surtout dans le cas des erquiir questionnaires).
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I'inattendu, une disposition visant a préter uneerdion particuliére aux moments qui
accroissent les opportunités de faire des décas/grar hasard. Elle favorise la prise en
compte des observations imprévues ainsi effectuggmmment lorsque celles-ci vont a
I'encontre des théories jusque-la acceptées, dorimameasion de développer de nouvelles
hypothéses et éventuellement de nouvelles théories.

Immersion dans les vies quotidiennes, observaianticipante, discussions, entretiens
libres ou semi directifs, circulation sur le temasont autant de facettes d’'une situation
d’interaction prolongée avec les individus enqué&tedonc autant de moyens de production
de connaissances transversales et contextualldéesapproche vise autant a rendre compte
des points de vue intimes, des discours publickeetpratiques officielles des acteurs avec le
plus de justesse possible, que des pratiques cacligales ou clandestines et des
représentations ordinaires qui ne font pas I'obgetiscours. En multipliant les points de vue
et les échelles d’analyse, le « pluralisme méthagiqLie » vise & limiter les biais inhérents a
chacun des points de vue plus particuliers ; gestrquoi les représentations de la réalité
ainsi produites ont été croisées tant que posside des informations statistiquement plus
représentatives, mais nécessairement d’'un autne,opdovenant d’enquétes quantitatives

telles que les recensements de population oudtstgjues de différents services d’Etat.

3. Favoriser I'ouverture et le changement de regardgmatisme et mise en mouvement.

Les migrations transsahariennes sont, dans leurses actuelles, des mouvements
migratoires relativement récents. Afin de pouves bborder sous tous les aspects qui nous
intéressent, d’étre en mesure d'en saisir les Bpiées et de déconstruire si besoin les
discours dominants (qui se basent généralementirsairvision lointaine des faits), il m'a
semblé important de ne pas trop utiliser les caiégalassiques des études migratoires qui
leurs sont préexistantes et qui orientent le reg@nigrants économiques, réfugiés ;
migrations temporaires, définitives, circulairesnstallation, retour; etc.). Abdelmalek
Sayad (1999) a montré comment les biais des caddgarvec lesquelles nous pens(i)ons

'immigration nous empéch(ai)ent de comprendreHérmmene de I'émigration-immigration
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entre le Maghreb et la France dans toute sa coitgiexN’en est-il pas de méme, a divers
degrés, pour I'ensemble des phénomeéenes migrat@irddotre maniére d’envisager les
migrations transsahariennes ne releve peut-étredpase que le sociologue appelait la
«pensée d’Etap, mais nous avons dans tous les cas en téte niie dp lecture des
phénoménes migratoires structurée, en tant qu'efie culturellement, socialement et
historiquement marquée, et structurante, en cdlgudétermine notre facon de percevoir et
de penser le réel (Glick Schiller, Basch, Blancfiaa, 1992; Wimmer, Glick Schiller, 2003).
Dans une perspective de géographie post-coloniaigieu est de mettre ces catégories
préétablies (catégories d’'analyse scientifiqueds régalement catégories des médias et des
politiques qui inévitablement nous influencent)&piteuve de I'empirisme, a I'épreuve des
faits observés lors de nos séjours sur le terrainde rester ouvert a linattendu, a
'improbable, au contradictoire. Suivant cette tpge, il faudrait étre en mesure d’analyser
tout notre systeme de pensée, notre facon halgitdellformuler nos questionnements, nos

hypothéses, nos observations les plus courantes plus évidentes.

Afin de favoriser la possibilité d’émergence deing® de vue différents sur les
phénomenes migratoires étudiés, j'ai naturellenf@nwarier les types d'interlocuteurs et les
contextes d’énonciations et adopté dans un premei@ps une démarche pragmatique,
accordant une grande importance askxendipity comme facteur heuristique dans ma
recherche. L’élément sur lequel je souhaite insisierelativement peu pris en compte dans
les études migratoires, a trait aux deux formes pdeduction de données que sont
'observation — participante — et I'entretien. llagit de la mobilité de I'observateur,
considérée, d'un point de vue méthodologique, sdkx aspects : la mobiligur le terrain
et la « mobilité scommeterrain.

La mobilité sur le terrain, c'est-a-dire la ciatibn entre différents sites appréhendés
chacun comme un « micro-terrain », fut longtempssmerée comme étant une marque de

« superficialité » (Spittler, 1996), s’opposant’antrage « en profondeur » dans un terrain

87 « Ces catégories a travers lesquelles nous pensomsilyration (et plus largement tout notre mondeiaioet

politique), catégories sociales, économiques, celkes, éthiques - on ne dira jamais assez la plque la

morale occupe dans la perception qu'on a du phénendg& l'immigration - et, pour tout dire, politicgjesont
assurément et objectivement (c'est-a-dire a natsal iet, par suite, indépendamment de notre voloies)
catégories nationales voire nationalistes. Les dtites de notre entendement politique le plus @idin celui

qui se retraduit spontanément dans notre visiomande, qui en est constitutif pour une large padwe en est
en méme temps le produit, sont au fond des stresturationales” et agissent aussi comme telléSayad, 1999
: 5).
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unique, caractérisé par son unité de lieu, et imojint la sédentarfté Pourtant, circuler sur le
terrain, y étre mobile, permet de vraiment « conigliser » chaque lieu d’enquéte, chaque
phénomene observe, et de les aborder d'une maégeeement différente chaque fois que
I'on revient ou repasse par un site ou I'on a degwaillé, chaque fois que I'on recroise une
personne connue apreés un temps d’absence. Cettérematenvisager la mobilité sur le
terrain, entre les différents sites qui ensemblestituent le terrain, renvoie a la théorie de
I'ethnographie multi-située développée par Georgdlarcus (1995; 1998). Quelle que soit
son échelle d’application, méme lorsque celle-di refativement grande, cette méthode
permet de mieux contréler la production de I'olojetrecherche.

La « mobilité » comme terrain, second aspect dedhilité qui nous intéresse, consiste
a envisager la circulation (éventuellement, mass yraquement, entre les différents sites qui
constituent le terrain) comme étant une situatiemetherche particuliere. Il s’agit en somme
de faire de la mobilité un terrain, de considéervbyage-déplacement comme situation
privilégiée d’enquéte et d’observation, d’étudierrhouvement dans le mouvementLes
"phénomenes dynamiques" tiennent leur unité degumioles vis, qui les parcours, et qui en
fais la syntheseobserve Merleau-Pontyinsi nous passons d'une pensée du mouvement qui
le détruit & une expérience du mouvement qui cleercHe fonder, mais aussi de cette
expérience a une pensée sans laquelle, a la rigudlgrne signifie rien[...] il y a dans tout
mouvement sinon un mobile, du moins un mouvarmnditton qu'on ne confonde ce mouvant
avec aucune des figures statiqgues que I'on peenobén arrétant le mouvement en un point
guelconque du trajet: (Merleau-Ponty, 1999 : 314-316). Afin de comppirenlemouvement
migratoire, il nous faut donc étre immobile et alese ceux qui passent; étre mobile et
observer ceux qui, immobiles, semblent passere; @wbile et observer ceux qui, avec soi
dans le mouvement, semblent immobiles.

En partant de I'hypothése selon laquelle le mowermnmodifie la perception des
individus, que la migration modifie la perception’ant les migrants des personnes et des
espaces qu’ils approchent, qu’ils c6toient, qulimcontrent, et modifie également les
discours produits (Clifford, 1997b; Lussault, 200®)devient intéressant, nécessaire de se
mettre soi-méme en mouvement et d’étudier les fhigratoires en se placant dans les flux.

La mobilité est une situation d’observation paiténe et privilégiée dont jai usé afin de

8 « As can be seen from the titles of most publicaithesfield work was usually conducted under thgisaef
"travels" or "expeditions". While fieldwork has Imestationary and concentrated on one "tribe" ordEcsince
Malinovski's time, nineteenth century explorers evenobile; this later led to them being charged with
superficiality» (Spittler, 1996 : 231-232).
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diversifier les contextes d’observation et d’énation des discours, de modifier ma propre
perception des phénomeénes observés, et d’avoirsagog sociabilités naissantes dans

'immeédiateté des rencontres qu’offre et qu'impkge mouvement.

Encadré n°3. Les femmes dans la migration : une spécificitéateey?

Les gender studiesie sont-elles pas vouées a disparaitre ? La questvét un caracter
volontairement provocateur a I'heure ou, en Franegproche dite « genre » commen
seulement a sortir des cercles féministes et aéaccga lé€gitimité au sein de I'ensemble d¢
communauté scientifiqgue. Les femmes ont été longsetes oubliées des recherches
sciences humaines et sociales, notamment au Slalsent encore parfois. Il était nécessa
de les remettre au cceur de bon nombre de travagiest chose faite dans le monde ang
saxon depuis quelques temps déja, en partie grdeeFaench Theory des années 197
(notamment Deleuze, Foucault et Derrida) qui pelentéritable essor desiltural studiesdes
radical studieset desgender studieutre-Atlantique. Alors que ces approches ont méo
toute leur pertinence, que I'on a conscience delua-value de sens que les études « ger
peuvent apporter, notamment dans le domaine deg®migratoires (Catarino, Morokvas
2005; Green, 2002), ne devrait-on pas franchir éia@e supplémentaire dans cette voie
considérer que toute recherche rigoureuse doit temipte des spécificités de genre, au mé
titre qu'il est nécessaire de tenir compte desutstasociaux, des origines ethniques,

appartenances politiques ou religieuses lorsque faél sens. Ou bien, dans le cadre d'(
domination masculine que I'on a du mal a remettrajeestion, le sexe seraitalpriori plus

déterminant que les autres « attributs » des idd&/? Peut-étre. Peut-étre également e

encore trop tét pour se permettre de ne plus @nd¢empte de maniére explicite et militante,

tant cette domination masculine semble encoreugteeréalité bien actuelle dans nos socié
perceptible a travers les pratiques de rechercloair(Beu, 1998). Il ne faudrait I'oublier g
risque de voir une nouvelle fois reléguer ce chafipvestigation a la marge des cham
scientifiques, faisant oublier du méme coup toatprégnance, a tous les niveaux, des tens
entre les sexes, toute l'importance, au-dela dééreinces biologiques, des différences
statut entre hommes et femmes et des rapportslesmeiat construits qui en découlent. C'¢
pourquoi, sans inscrire mon travail dans les étdé@inistes ou legender studieg'ai essayé
d'intégrer pleinement les spécificités de genre a@nnanalyse, de rendre compte de
vulnérabilité, des pratiques et des ressourcesfepéxrs des femmes en migration lorsque ¢

induisait une différenciation notable avec les haam
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. Le «terrain» comme espace dapplication, dadapteon et de

réinvention de la méthode

« | suggest that fieldwork was strongly influencedhmsy conditions of travel and that the types
described above created different research conutioVhat one observes, whom one meets,
under what conditions contact is established, awdv hihis relationship is interpreted, are
dependent not only on the personality and prejudioé the researcher, but also on the
conditions of traveb (Spittler, 1996 : 234).

Pour les raisons précédemment évoquées, il melsengintenant opportun d’évoquer
la maniere dont jai pratiqué mes recherches derraih », de rendre lisible l'inscription
spatiale de ma démarche et la mise en pratiquehi®s méthodologiques qui ont déterminé
les modalités de la production des données empsige ce travail.

1. Du terrain choisi aux terrains pratiqués : choesdrds et contraintes

Les terrains de recherche au Sud des chercheulodiise déterminent en partie a
partir des institutions de recherche et universigss pays du Nord (j'entends ici par terrain le
pays, la région ou la ville ou I'on souhaite sedm). Ce fut mon cas (méme si j'avais déja
séjourné au Niger lorsque jai commencé ma thédeh projet de départ était de travailler
dans la région d’Agadez (668 000 km?), c’est-a-d@es une région administrativement plus
vaste que la France. Je savais qu’'une grande partiette région saharienne était inhabitée et
gu’il me faudrait spécifier davantage ce «tersaimne fois sur place. Cette seconde
détermination du « terrain », a plus grande échpkemet de délimiter ce que I'on pourrait
appeler les « micro-terrains » ou I'on va réelletremrendre pour enquéter, observer (Gupta,
Ferguson, 1997). Il s’agit donc de déterminer ledraits — villes, villages, quartiers, rues,
habitations — qui nous semblent les plus pertinpots mener nos travaux, et cela avec les
informations dont on dispose avant puis pendamed¢herche. Des premiéres discussions a
'ombre desafagagde I'Air (acacia raddiang aux entretiens réalisés au poste militaire de
Séguédine, jai pris conscience du fait que cesckaxterrains » de mes recherches se sont

déterminés et délimités de trois manieres.

8 Concernant I'histoire de la notion de terrain@ptace dans le champ de la géographie et de dktbie, voir
notamment (Vieillard-Baron, 2005).
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Aller 1a ou I'on se laisse allerDans un premier temps, j'ai choisi de circulerdet
travailler «un peu partout » c’est-a-dire au hdsdes endroits ou les opportunités de
déplacement me menaient, ou j'avais « envie »atatle qui m'a permis de prendre contact
avec ma zone d’étude de maniére assez complégeephaustive que si je m'étais concentré
deés les premiers temps sur les endroits les pysdents ».

Aller 1a ou il faut aller Au gré de ces circulations dans la région etdilgsussions avec
différents acteurs, jai pu déterminer un certabombre de « micro-terrains » plus importants
que d’autres voire incontournables : les villesasamnes et les relais oasiens ou tous les
acteurs se croisent, les lieux de transport oudeutégocie, mais aussi [gsettosqui servent
a I'hébergement des migrants étrangers et leusx ldge travail, ou encore les «lieux de
lillégalité » qui révelent le rapport des indivila I'Etat et la tension entre le légitime et le
légal, tels que les postes frontieres, les bagidientrée et de sortie de villes, les lieux de
chargements des véhicules clandestins.

Aller la ou I'on peut aller Le troisieme €lément qui a participé de la déteation de
mes « micro-terrains » de recherche a été la dotdraCertains endroits potentiellement trés
intéressants n’étaient pas accessibles, ou ne ieniétpas accessibles. Je m’en suis rendu
compte au coup par coup, avec plus ou moins d'aeegldorsque je cherchais a me rendre en
vain a Dao Timmi et Madama au Niger, en AlgérieertLibye. Et bien sOr, aucun motif

officiel n’a jamais justifié I'inaccessibilité dees terrain¥.

Encadré n°4. Les visages de I'inconfort comme limites a la reche

L'envers du terrain ne se résume pas uniquemergsagdestions de méthodologie, et |es
situations inconfortables a leurs aspects matéaelgjuels on s’habitue rapidement (dormir

par terre sur des nattes, se nourrir systématiguiedes mémes aliments — du mil ou du riz —
pendant des semaines, étre « actif » pendantdarsahaude, faire le jeun du ramadan comme
tout un chacun, attendre des jours durant a I'ordhre camion en panne, etc.). On se retrolive
parfois acteur ou spectateur de situations humaneninconfortables, embarrassantes,

tragiques ou inquiétantes, voire dangereuses (BauiFresia, Tallio, 2005). Quelle attitude

adopter face a la souffrance des uns, au déseslesir autres, a la corruption et|a

% Dans lintroduction du numéro de la revue Maghvishrek intitulé « Marges et mondialisation : les
migrations transsahariennes », Ali Bensaad reléwe «ja recherche, débutant sur ce théme, est en plus
desservie par la difficile accessibilité d'un tarrajui décourage sa fréquentation par les chercheufBensaad,
2005a: 9).
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l'autoritarisme, au risque moral et physique, diedtréme pauvreté d’'un pays en proie a des
famines récurrentes, comme ce fut le cas en 2008-20Ces situations « humainement »
inconfortables limitent ou influencent notre regartre travail. Se demander « comment
mener des recherches dans ce contexte » nous netida posture simultanément intuitive| et
réflexive, qui nécessite plus qu'a d’autres momelrdsticuler notre éthique « personnelle »| et
une éthique plus « scientifique » réfléchie au laifla et adaptée aux situations particuli€res
que crée l'activité de recherche.
Exemple probant parmi d'autres. Une partie de cettderche m’a confronté au monde |du
secret des activités illégales et clandestines) animonde» saharien dirait Brun&t L'accés
a linformation concernant certains trafics éta#rtirulierement difficile, I'information se
dérobait devant moi, je n’arrivais a en saisir gas bribes jusqu’a ce que je comprenne qu’il
s'agissait de « terrains miné¥ dont il était préférable de me détourner. En 2@0&s que je
travaillais a Dirkou sur les relations entre lesedux migratoires et les trafiquants |de

cigarettes, certains de mes informateurs sont verugoir quelques jours aprés nos entretiens,
pour me demander si j'avais noté leurs noms dars caenets, et si tel était le cas, de |les
effacer. Puis lors du passage d’'un convoi de tmafigs, des individus qui n’habitaient pas

Dirkou m’'ont fait comprendre qu'il était grandemgméférable que je ne me méle pas de leurs
affaires ; peu apres, le chef d’état major de I&@&m’a fait appeler pour me « proposer » de ne
plus habiter dans le village avec les migrantseetehir m’installer au sein du camp militaire,
pour plus de sécurité. Je décidai de quitter Ioaux jours plus tard. Menacé a Dirkou,

expulsé d’Arlit, incarcéré a Agadez, interdit d'as@ Madama, refoulé a In Guezzam ; témoin
de violences, d'arrestations et d'incarcérationdbitamires, d'extorsions de fonds, de

prostitution contrainte, de trafics de personnesmfien de fois ai-je senti le « terrain »

m’échapper, glisser entre mes doigts, se fermepadaitre, parfois insidieusement, parfpis
avec violence. Ces « inconforts » font partie @avers peu visible du terrain. lls participent

pourtant grandement de sa délimitatienfaitet des représentations que nous en avons.

2. « Faire du terrain ». De I'importance de la durée

« Faire du terrain » est I'expression consacrée p@signer les travaux empiriques

dans les sciences humaines et sociales, et impdigueemier lieu un déplacement physique

%L Citant Roger Brunet, Myriam Houssay-Holzschuctprlle que I'antimonde est une‘partie du monde mal
connue et qui tient & le rester, qui se présenta fois comme le négatif du monde et comme sonleloub
indispensable; puis elle poursuit en notant qliantimonde permet d'attirer I'attention sur uneriséde
phénoménes sociaux, plus ou moins troubles, pégalldu ignorés, qui sont cependant essentiels au
fonctionnement de nos sociéséfHoussay-Holzschuch, 2006 : 3).

%2 Titre d’un numéro dEthnologie Francaisele 2001, tristement adapté a la situation actaieildlord du Niger

ou plusieurs pistes ont été minées, dans I'Airudefa reprise des affrontements entre les rebtigsregs du
Mouvement des Nigériens pour la Justice et lessfoarmées nigériennes au début de I'année 2007.

100



sur le terrain d’étudé. Comme je I'ai évoqué précédemment, il me sembeelg rigueur de

ces recherches empiriques est, entre autres, fenteliée a leur durée, et cela pour deux
raisons principales. D’'une part la compréhension«darrain » s’améliore nécessairement
dans la durée (la quantité et la qualité des danaégmentent en paralléle), d’autre part le
« métier » de chercheur ne s’apprend réellementpanda pratique, ou tout au moins bien
plus efficacement que par la théorie (notre effiéaet notre perspicacité vont croissantes au

fur et a mesure que I'on pratique un « terrain »).

Il maura fallu disposer de temps, de beaucoupedg$ pour pouvoir ne rien faire en
apparence, pour pouvoir me perdre dans le rythme des attentes interminables, des
obligations sociales permanentes, de la marchee@, pies transports lents et des pannes
régulieres (au total, j'ai consacré plus de 50 gocwmplets a voyager entre mes différents
lieux d’enquétes, les transports collectifs — ppatement les bennes des camions — devenant
eux-mémes des lieux d’enquéte privilégiés). Gracela, la distance qui me séparait de mes
interlocuteurs a pu s’amenuiser. Ce n’est que parpésence quotidienne et des agissements
et des occupations qui n‘avaient la plupart du ®men de tres « extraordinaire » que les
conversations et les activités de tous pouvaienirdieu de maniére habituelle, normale
malgré la présence d'un «Blanc ». Prendre lesntgth butiner, marcher, attendre, étre
réceptif et disponible, proche des personnes touth@ngeant régulierement de lieux et de
« type » de logeur afin d’éviter ce qu’Olivier dar@an appelle kenclicage», i.e. 'adoption
par le chercheur du point de vue « unique » desopees/familles avec qui il vit. Voila
comment s’est déroulée une grande partie des 22 qua j'ai pu passer au Niger dans le
cadre de mes recherches doctorales. La préseroaglee durée permet ce que certains ont
appelé l'imprégnation, cet ensemble de processtmstients, non formalisés, qui, dans la
répétition du quotidien, permettent de s’accouturagk pratiques et aux logiques des
personnes avec qui I'on vit, de comprendre les £@eiaux, les comportements, tout ce qui
sous-tend les activités formelles (Clifford, 199T@aser, Strauss, 1967). Et tout cela se
ressent «nconsciemment mais efficacementant dans la maniere de mener des entretiens
que dans la facon d’interpréter les données rd@sisans forcément que cela soit visible de
I'extérieur (Olivier de Sardan, 1995).

% Lorsque I'on travaille dans un pays étranger, sigaifie que I'on devient soi-méme étranger, éiosi y reste
suffisamment de temps que I'on devient officiellatinen migrant. Il est intéressant de remarquer es
séjours de recherche au Niger m’'ont mis dans unat&n de migrant étranger confronté a un aillencsnnu
(ou mal connu), proche en un sens de la situagsmugrants avec qui j'ai eu a travailler.
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Parmi ces choses essentielles que permet un testdfisamment long se trouve
'apprentissage de la langue locale, dont la ns&ttransforme I'appréhension quotidienne
que I'on peut avoir du terrain. Néanmoins, commeetaarque Gilles Sautter es difficultés
de I'enquéte en langue vernaculaire pour le chenchsmnt multiples : lorsqu'il renonce a
I'apprendre, il trébuche sur l'infidélité de l'immrete. S'il s'applique a connaitre la langue,
pour mieux maitriser I'analyse et contréler l'infaation, il se heurte tres vite a des limites
lorsqu'il enquéte dans plusieurs ethniegSautter, 1992 : 212). Je me suis trouvé datte ce
derniére situation. Les six mois que javais paagéNiger dans le cadre de ma maitrise
m’avaient permis d'apprendie situ les bases de la langteEmashegqpuis javais poursuivi
cet apprentissage a I'lnstitut National des LangteSivilisations Orientales a Paris. Pouvoir
échanger avec un pasteur nomade est particulietest@anulant, mais concretement,
l'investissement dans I'apprentissage de la lartguarégue m’est vite apparu en décalage
avec mes travaux de recherche doctorale. Non seuatepétais confronté en permanence a
une grande diversité de langues parlées par mesocuteurs (les principales langues
vernaculaires de ma zone d’étude sontaitaashegle haoussa et I'arabe — avec ses variantes
dialectales algérienne, libyenne, tchadienne edrrggne —, et dans une moindre mesure le
toubou et le kanouri ; a cela s’ajoute les lango@dées par les migrants), mais toute une
partie de ces interlocuteurs en majorité polygdotteitrisaient soit le francais soit I'anglais.
Quelques mots dmmashegu de haoussa ont souvent constitué une bonreeesrmatiere,
cependant mes échanges se sont principalementlé@mans les langues véhiculaires que
sont le francais et I'anglais, et en langues varl@@es avec traduction immédiate par une
personne participant a la discussion.

J'ai choisi de ne pas travailler avec un interppzticulier pour plusieurs raisons. Tout
d’abord, ce n’est pas un mais plusieurs interpréted j'aurais eu besoin, car aucun n’aurait
pu connaitre I'ensemble des langues auxquellesojevgis étre confronté chaque jour.
Ensuite, et c’est la ma principale raison, sa préseaurait inévitablement modifié la nature
méme de mes séjours, de ma relation aux personeesjai je vivais, et n'aurait pas permis
'imprégnation que jévoquais précédemment. Enfinn’avais pas les moyens de financer
honorablement un tel travail d’'interprétariat. Fgmaent, tout un chacun pouvait jouer le réle
d’interprete sur la base du volontariat sans gua ne soit dit ou formalisé. Au gré des
situations et a chaque fois que le besoin s’esséaitir, un jeune, un vieux, un cousin, un ami
migrant ou un collegue chauffeur se faisait natemeént traducteur. Cela n’a jamais posé de

probleme, bien au contraire, et je crois que ce tgus mes traducteurs « perdaient » en
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connaissance de mon projet, qui demeurait a leesx ysouvent assez flou, ils le
« gagnaient » en connaissance de la personne dotraduisaient les propos. L'un dans
l'autre, il faut « s’arranger » comme on peut, teatreconnaissant qu’a I'évidence la maitrise

des principales langues vernaculaires du Nord deMNn’aurait été d’'une grande utilite.

D’autres maniéres d’aborder le « terrain » sonisameables, plus « productives », sans
perte de temps. Pour cela, il faut transformer ghaggncontre en entretien, poser des la
premiere rencontre les questions que I'on se msegistrer plusieurs entretiens chaque jour,
embaucher un traducteur et des enquéteurs si hb@sain son propre moyen de transport. Ce
type d’approche du « terrain » s'impose souverdggoion ne dispose que de peu de temps, et
n‘'empéche heureusement pas de produire de trestiawasix notamment lorsqu’on a déja
une expeérience du « terrain ». Pour ma part, jpodas d'un temps conséquent et de peu
d’expérience. J'ai tout de méme essayé a quelqmses de travailler ainsi, vers la fin de
mon second séjour, mais cela ne correspondait ®itatrain », ni a mon questionnement, ni a
mes attentes propres. Certes, la récolte de doratagsplus rapide : je pouvais obtenir en
quelques jours un volume d’information égal a ce precueillais auparavant en un mois.
Mais je ne savais quelle valeur accorder a cesé@lsra ces entretiens directifs sollicités sans
rencontres préalables. Je n'ai donc pas poursaiws dette voie. Bien évidemment il faudrait
une vie, avec « un pied dedans et un pied dehgrsus,comprendre au mieux les groupes et
les faits sociaux que l'on étudie, mais de la &atffer — volontairement ou plus souvent
malgré soi — des « missions » qui n'offrent pluselmps de voir nos idées et nos hypothéses
lentement s’effondrer, de voir les faits se coriteedde partir sur d’autres pistes que toutes
celles envisagées, il y a sans doute des justésumipréférables. A chacun de naviguer au
mieux dans cet entre-deux des pratiques de terdéssayer de n’étre ni « intérieur » ni
« extérieur » de facon radicale, un peu a la marderl’étranger de Simmel, proche et distant,
objectif et impliqué. C’est ainsi que j'ai essay® «lfaire du terrain », mais pour ne pas que
mon approche inductive, proche de lgreunded theory (Glaser, Strauss, 1967), ne
devienne de «l'impressionnisme scientifique » —mmési sur une durée suffisamment
longue ce type d’approche gagne de fait en rigymur la plus grande exhaustivité des
données récoltées — et tout en intégrant tant gqsside a mon analyse des données
objectives (démographiques, économiques), j'aieeours a d’autres modes de production de

données.
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3. User de quelques « outils de production » de dannée

Parallelement a ce qui S’apparente a une immeraiame « imprégnation inactive » et
cependant orientée, j'ai eu recours aux technigieessiques de production de données que
sont I'observation participante, les différentsaypl’entretiens, les recensions et I'utilisation
de sources écrites issues de la littérature gfiss deux versants de la production des
données, plus ou moins dirigés, ne sont a mon pa%s a séparer, pas aussi nettement
séparable que ne pourrait le laisser penser |&septation écrite. Les facons de produire des
données sur le terrain sont innombrables et lEgesihes aux autres, et 'on ne peut réduire le
travail empirique a une production active ou passde données, ni a I'observation
participante ou aux entretiens et recensions. @ggjories englobantes recouvrent une grande
diversité de variantes dans la pratique car toitaleail de production de données se réalise
dans un espace que l'on ne contrble pas, que lmaitrise pas, et il faut donc en
permanence inventer dedactiques» afin de pouvoir a la moindre occasion, au mandr
signe, se lancer sur des pistes opportunes, sdasetraces, tout en mettant en ceuvre des
techniques préétablies (Certeau, 1990; Ginzburg))L9

La durée et la proximité, sans perdre la distanit@&we, permettent de travailler sur
tout ce qui n’est que difficilement visible, ce qu@ marque pas le paysage, ce qui n'est pas
dit. Pouvoir observer I'éphémere, le mobile, lecti$, le conflictuel, le marginal, fut essentiel
dans la réalisation de ce travail. Concretemertd, signifie que j’ai travaillé au plus prées de
mes interlocuteurs, de toutes ces personnes avegagyassé du temps dans les gares
routiéeres, dans les rues, dansgdbsttos a 'ombre des hangars de palmes et au soleil léans
bennes de camions. Si je n'avais pas toujours umetale note a la main, celui-ci n'était
jamais trés loif, mais dans bien des situations je ne savais pae duvait la limite entre
la simple vie quotidienne et I'observation partasipe. Ne faire que passer et étre la en méme
temps était mon quotidien a Agadez, Arlit ou Dirketi lorsque les paroles ne venaient pas
d’elles-mémes, aprés un certain temps jessayaidedeattirer et de les accueillir de
difféerentes maniéres selon les contextes, selaelion qui s’instaurait, en étant attentif,
compréhensif mais pas trop complaisant. La « diig&t> de la conversation pouvait alors

varier, méme si globalement tous mes entretiersengislaient fortement a des conversations

% La littérature est déja importante et ancienne lsarcarnets de terrain des ethnologues (Sanje%6;19
Spradley, 1979, 1980). Il me semble que ceux degrgghes, sociologues ou historiens traitants denéis
proches dans des milieux proches, sont de mémeengtin'y reviendrais donc pas.
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normales, car les sujets qui m’intéressaient étaibordés naturellement a un moment ou a
un autre. Ce qui n'empéche pas, bien sir de ralanee conversation en l'orientant ou de
poser des questions plus ou moins directes. Dartairee cas seulement les themes qui
m’intéressaient n’étaient abordés qu’en filigrartejee ne n’osais pas toujours les faire
ressurgir davantage par peur de mettre un terriéelahge (cela n'a concerné que quelques
interlocuteurs sur des sujets tels que la violeraeprostitution, certaines formes de
corruption ou certains trafics marchands). Ma pdsenotes se réalisait pendant ou apres
I'entretien selon les cas, et je nenregistraisdesversations que si je pouvais espérer que
cela ne modifie pas trop le propos tenu (I'enregiment d’entretiens sur microcassettes était
généralement précédé de plusieurs rencontres iafl@snavec les acteurs concernés). Tous
les extraits d’entretiens cités entre guillemetsemt italique dans le texte ont été ainsi
enregistrés, sauf éventuellement lorsqu’il s’aginé expression ou d’'une courte phrase que
j’ai pu prendre en note par écrit (voir la listesdmtretiens enregistrés en annexa 1)

Je dois également évoquer le role des quelquesrpers qui sont progressivement
devenues des informateurs privilégiés, a forceedeantre et de temps partages, de sympathie
mutuelle. Ce fut le cas d’'un douanier, d’'un passdn grand commercant et de la femme
d’'un trafiquant, avec lesquels j'ai pu avoir de mweuses discussions formelles et informelles
entre 2003 et 2005.

Enfin, jai effectué un certain nombre de relevésdonnées, de maniére plus ou moins
systématique. Il s’agissait de cartographier desspdes concessions, des gares routiéres, ou
d’évaluer les flux migratoires en notant le hombleepassagers par véhicule et le nombre de
véhicules par jour sur différents itinéraires, omcare, pour les échanges marchands,
d’estimer les cargaisons des camions et de faisereleves de prix sur les marchés afin
d’évaluer la valeur des échanges. Je comparaisitensas données avec celles des
organismes publics ou des ONG selon les cas, sedmnpossibilités d’acces aux différentes
formes de littérature grise (a ce propos, mon @&aton de recherche du Ministére nigérien
de la Recherche et de 'Enseignement Supérieuronvart un certain nombre de porte, mais

n'a pas empéché certains fonctionnaires de meeefiscces a leurs statistiques pourtant

% Les entretiens qui se sont déroulés en anglais isbretranscrits en francais (traduits par nogsp Les
propos tenus en francgais sont restitués sans roatiifh ;. outre la volonté de ne pas détourner las@e de
l'interviewé, I'objectif est de montrer le niveae francais, de pratique de la langue francaiséa gersonne qui
parle (sachant que tous les extraits sont aiséommpréhensibles), car les limites du langage enlamgue
donnée sont également les limites de la capac#téndiévidus a exprimer leurs projets et leurs repnéation du
monde. Dans certains cas, les noms des individustérmodifiés.
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officiellement « publiques »). Les frontieres sam général des lieux privilégiés pour
effectuer ce type de recensions lorsque les appateitistiques officiels sont défectueux ou
inexistants (Bennafla, 2002b; Gu Konu, 1992). Ttmise lorsque la frontiére est saharienne
et qu'elle est davantage surfacique que linéaireque I'informel devient clandestin, les

modalités de recension ne peuvent étre les mémes.

Encadré n°5.  Photographier a minima

Mon propos gagnerait sans doute a étre illustréal@antage de photographies qu'il ne I'gst,

mais je ne dispose que de trés peu de photos f&nraklgré ma présence relativement longue
et quotidienne dans les endroits ou jai travailé,n’ai que rarement souhaité prendre des
photographies. Non que cela était impossible, fBaisois que cela aurait changé ma relatign a
I'ensemble des personnes que je fréquentais. Ran@g, lorsqu’il m'était devenu possible gde
photographier sans géne les différentes partiedadgare routiere d’Agadez, mon stafut
d’étudiant, d’'étranger curieux ou de « questionnguspect » selon les cas, était fortement
atténué par I'habitude de ma présence, ce qui megiiit d’'assister a toutes les transactians,
toutes les discussions, tous les conflits. Je ndbatais donc pas faire revenir avec force| ce
statut en m'y rendant avec un appareil photo, di@utiu’'une polémique était née autour |du
travail d’'une journaliste francaise qui avait pay# directeur d’agence de transport afin|de
pouvoir le filmer et de pouvoir suivre un de sekigéles transportant des migrants jusqulen
Algérie. Le reportage, diffusé sur la chaine irdionale TV5 et vu a Agadez, avait entrajné
de grandes discussions, certains considérantripifidllait pas parler ainsiaux Blancs» et se
laisser filmer, parce que les Européense«weulent pas qu’on envoie nos gens lashdst je
ne souhaitais surtout pas étre assimilé a un jtst@ale choix de ne pas photographier|ce
lieu, ces gens, alors qu'il aurait été possibldediaire, m'a permis d’'étre et de me sentir libre

de circuler, de discuter, d’observer au sein dgal& routiere tout au long de mes séjours.| Ce
choix, je I'ai renouvelé a plusieurs reprises effédénts endroits, voire de maniére quasi

systématique lors de mon second séjour au Nigeoars duquel je n'ai pris qu’une vingtaine
de photos. D'ou, de maniere générale, une certaigé des illustrations photographiques|de

ce travail.
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Conclusion

Les migrations internationales ne constituent paschamp d’étude nouveau des
sciences humaines et sociales. Depuis pres d'whesielles ont fait I'objet de nombreux
travaux, principalement en sociologie, démograpli&ographie et économie, sans pour
autant qu’un paradigme ou qu’une théorie ne s’imp@ellement et ne soit unanimement
reconnu. Les approches varient selon les phénomaeervés, mais également pour un
méme phénoméne migratoire selon les auteurs etidegplines. La pluralité des approches
théoriques et des interprétations est riche d’'gneenents, mais elle révele dans le méme
temps les limites et les incertitudes des étudgsatuires, de nos capacités a comprendre ces
phénomenes dans toute leur complexité. Au niveahadélogique, les incertitudes sont du
méme ordre et il apparait nécessaire de réinveates cesse les outils et les maniéres de les
utiliser pour saisir et comprendre les phénoménigsatoires observes, selon les contextes et
les objectifs fixés.

Rendre compte des choix méthodologiques et desiniames de faire » du terrain
permet de donner a voir la rigueur recherchée ttapsoduction des données, sachant que la
validité de notre discours scientifique sur le réel repose pas sur la falsifiabilité de la
démonstration, mais sur sa plausibilité, a saveigende partie sur cette quéte de rigueur
(Olivier de Sardan, 2004). L'objectivation de lafgue du terrain, des circonstances et des
conditions de cette pratique, a fait apparaitraia@lcomme un « rapport » entre le chercheur,
un espace-milieu de recherche et des individuseigtes, comme une situation construite et
non en tant qu'objet qui préexisterait & l'activitie recherchd Cette mise a jour de
I'inévitable part de subjectivité de ce travail @ son incidence sur le processus de
production des données empiriques constitue unrggiindispensable des propos qui vont

suivre.

% |es anglophones parlent éleldwork ou field working— « champ du faire/faisant » — ce qui renvoicidéé
que le terrain n'existe qu’a travers I'action dehrerche et la présence du chercheur.
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CONCLUSION DE LA PREMIERE PARTIE

Les réseaux migratoires transsahariens, peu déésdgpsqu’a la fin des années 1980
en raison du faible nombre de migrants et de taffité des transporteurs marchands qui se
chargeaient de leur convoyage, étaient cependgatetémesure d’organiser des transports
clandestins lorsque les pratiques corruptives me@igaient pas de franchir les frontieéres par
les voies légales. A la faveur d’'un contexte palig favorable au Niger et en Libye, dans une
moindre mesure en Algérie, différents acteurs griggt su profiter de I'accroissement du
volume des flux au début de la décennie suivantg poganiser des activités de transport
lucratives. Un systéme de transport spécifiguemelastiné aux migrants s’est
progressivement mis en place, offrant la possibdiiix réseaux migratoires de fonctionner, si
nécessaire, indépendamment des réseaux de transpanthands. Son champ d’action s’est
alors rapidement étendu, tant au niveau spatigreposant de nouvelles destinations, qu’au
niveau social en intégrant davantage d’agents this En poste dans les régions sahariennes.
Ainsi, avant que la question des migrations tramssannes ne devienne une question
problématique et que I'on assiste au durcissemestpdlitiques migratoires des Etats nord-
africains, le convoyage des migrants entre le Nig&lgérie et la Libye était déja soumis aux
taxation illégales des agents des différents coepsontrole et de sécurité des Etats.

Il s’agit maintenant de comprendre comment cegati@ns se réalisent concretement
au Niger, quels sont leurs effets sur les socetéss espaces de transit, et en retour comment
les régions traversées et les populations reneipéuvent influer sur leur réalisation. A
travers une observation fine des pratiques et digions qu’entretiennent entre eux les
différents acteurs du systeme migratoire transsgamail conviendra de saisir toute la
diversité de ces phénoménes migratoires contemm@omi@ii sont le fait de migrants aux
motivations variées. La notion de projet migratopermettra d’articuler les différentes
échelles de réalisation de la migration transsahasé tout en intégrant sa dimension aléatoire

et opportuniste, et cela tant pour les migrants ggutent pour des raisons principalement
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économiques, que pour ceux qui placent au cceugwtevbyage des enjeux individuels non
économiques, de réalisation de soi ou d’indivickion.

Le passage a I'échelle du local et de lindividimpose donc, mais également le
passage au mouvement. La migration est avant touvement, changement, déplacement.
Son étude doit en ce sens postuler I'instabilité filemes sociales qui en résultent, et se
centrer sur la (re)négociation permanente desioeigtI’adaptation des comportements, la
redéfinition des projets. Au risque de se perdmesda multitude des cas particuliers, il est
nécessaire d’entrer dans la complexité de chagatgpe migratoire, de chaque pratique
d’acteur du systeme migratoire, afin de pouvoir pendre I'organisation de ces migrations
a I'échelle des individus, et éventuellement desisaie qui en fait 'unité, au-dela de la
diversité apparente. Ce détour par une forme «ividualisme méthodologique » (Berthelot,
2001) nous permettra de revenir ensuite a desléshianalyse plus petites et de tendre vers
une compréhension plus générale de ces mobilitégimes, qui s’inscrira davantage dans
une approche phénoménologique telle que dévelopmaéeles géographes anglophones
(Pickles, 1985).
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- DEUXIEME PARTIE -

AGADEZ VILLE OUVERTE (AUX CIRCULATIONS )
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«J'ai décidé d'explorer, d'aller ailleurs, peut-étgue la chance m'y attend, on ne sait

jamais...» (Migrant ivoirien, Agadez, le 23 novembre 2004).

L'information selon laquelle il est possible daverser le Sahara en passant par le
Niger, et plus exactement en passant par la Vilgatlez, a circulé a travers toute une partie
du continent. Des migrants d’horizons nouveaux ipanent ainsi, dés le début des années
1990, jusqu’a cette marge saharo-sahélienne, amacrojet de traverser le désert pour se
rendre au Maghreb voire en Europe. Les Sahéliendligar, du Mali, et du Tchad qui
empruntent ces voies sahariennes depuis plusiégendies continuent de constituer le gros
des contingents de migrants. lls se voient rejopds des individus provenant de toute
I'Afrique de I'Ouest, d’Afrique centrale (Camerou@entrafrique, Gabon et les deux Congo),
et de maniére épisodique d'autres pays plus élsignBour I'ensemble de ces migrants,
Agadez est un nom de ville qui sonne comme un egpér point de passage obligé qui sera
leur point de sortie de I'Afrique subsahariennea@son de sa localisation et des systemes de
transports qui s’y sont développés. Les infrastmast contemporaines de transport conférent
en effet a Agadez la position de derniére villeénignne sur I'axe Niger-Libye reliée au
réseau routier bituni& ce qui en fait un point de rupture de chargeeatfthngement de mode
de transport pour qui circule entre ces deux Htatge 7). Etape presque inévitable pour les
migrants qui se rendent en Libye, elle I'est égaleievenue, par effet d’entrainement et du
fait de l'organisation des réseaux de transportyrpoceux qui se rendent en Algérie.
Longtemps connue en Europe comme étape mythiqu®atis-Dakat’ ou en tant que
« capitale » des trés photogéniques Touaregsartenviron 3 000 touristes chaque anffée
Agadez l'est aujourd’hui tout autant pour son ra@le ville de transit des migrations

transsahariennes.

" Erythrée, Soudan, et de fagon exceptionnelle syaisolique du Bangladesh, d’Inde, de Chine et ddiskan.
Citant le journalArabic newsdu 12 juin 2001, Olivier Pliez (2002a : 17) évogukarrestation en juin 2001 de
Pakistanais au poste frontiére d'Ain Guez4arh: ils avaient emprunté une filiére entre le Cachenst I'Etat
sahéliendu Niger], censée les acheminer jusqu'en Europe.

% La route Tahoua-Agadez-Arlit fut construite entt®78 et 1980, cofinancée par I'Etat nigérien et les
entreprises miniéres d’Arlit (Cominak et Somair).

% La caravane du rallye du Paris-Dakar n'a plusétipe a Agadez depuis 2001.

190 Excepté durant la décennie 1990, au cours de llagde nombreuses représentations diplomatiques
déconseillerent formellement a leurs ressortissdetse rendre dans la partie Nord du pays, ennraies
troubles qui agitaient alors cette région. Lesitties arrivent, en général, a I'aéroport internsldMano Dayak
d’Agadez, depuis Paris, et ne séjournent que peerdps en ville, préférant se rendre dans I'AiTéméré ou le
Djado.
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Carte 7. Réseau des principales voies de circulation dumNige
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La population étrangere résidant dans I'ensemblel&hartement d’Agadez — depuis

devenu région — était évaluée a 2 037 personn2@h dont seulement 357 étaient arrivées

depuis moins d’'un df* (Ministére de I'Economie et des Finances, 200d)a Giisse supposer

gue les migrants en transit n’avaient alors pageéténsés. Dans tous les cas, des données
concernant les stocks de migrants, qui sont lesesedonnées officielles concernant la
migration que publient les pouvoirs publics nigésie ne peuvent fournir que bien peu
d’'information concernant la réalité de la préseéitangere dans la ville d’Agadez. Dans une

ville de transit, peut étre encore plus qu’ailleunrmvailler sur des stocks ne peut pas

permettre de saisir la réalité des phénomenes avike la réalité de la circulation des

migrants : pour quelques centaines ou milliers dgants présents au méme moment dans la

ville, ce sont plusieurs dizaines de milliers qurgnsitent chaque année. Or cette dynamique

101537 depuis 1 & 5 ans et 747 depuis plus de 9aadarée d'installation des 396 restants étanttardgénée.
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migratoire, qui singularise Agadez par rapport auttes villes du maillage urbain qui sous-
tend les circulations transsahariennes, est un eflérassentiel de compréhension de la
relation entre la ville, ses habitants permanenissemigrants de passage. Au-dela des images
produites et diffusées par les médias, quelle paatl'importance et I'influencsur la ville

de ce role de « porte du Maghreb », sachant qumalation totale qui était de moins de
50 000 habitants en 1988 et d’environ 80 000 enl2@dinistére de I'Economie et des
Finances, 2004), peut étre estimée aujourd’huiCa0DD habitants (carte 8).

La vieille cité d’Agadez joue un rdle de premierdre dans l'organisation des
migrations au Sahara central, dans I'organisaties @seaux qui s’y connectent. La ville
offre des possibilités et des opportunités nomlag@six migrants, notamment en matiere de
transport, qui font que ceux-ci y reformulent fréqunent leurs projets migratoires. Aussi, le
statut de carrefour migratoire qui est parfoisilaute a Agadez (Bensaad, 2003) tient-il
davantage a sa position géographique ou a uneisagjan des acteurs ? S’ajoute-t-il a celui
de place marchande ou bien le remplace-t-il ? Sifllex migratoires de transit conferent
certaines fonctions aux villes quils traversents iparticipent également de leur
transformation. De quelle maniere influent-ils $organisation spatiale d’Agadez, sur son
développement urbain, sur ses activités économigu@sielles relations les populations
migrantes entretiennent-elles avec les populatartechtones, et parmi elles spécialement
avec les agents des pouvoirs publics chargés der gés mouvements de populations
nationales et étrangeres ? Notre questionnemetd gonc a la fois sur le réle d’Agadez dans

I'espace saharien et sur les formes d’inscripties ftLix de transit dans la ville.
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Carte 8. La croissance urbaine d’Agadez (1960-2005)
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- CHAPITRE |V -

AGADEZ, VILLE DU TRANSPORT.

CROISEMENT DES ITINERAIRES ET CONNEXION DES RESEAUX

«Deés qu'on délivre I'immatriculation, on ne revoltip les gens et on ne peut pas contrbler.
Beaucoup font du transport sans qu'on le sachdaden informelle. C'est méme la majorité
dans la zone (Laouali Manirou, Directeur Général de la DireatRégionale des Transports
d'Agadez, Agadez, le 25 avril 2003).

La circulation des hommes et des marchandisesiuelle transport, qui lui-méme
induit I'existence de lieux de transportL& ou est accueilli le passager, réceptionnée la
marchandise, recue et diffusée l'information, ait twe qui circule est pris en charge par tous
les processus et toutes les actions qui en condiéot la meilleure fluidité, la est le lieu de
transport.[...] Il vit de la préparation, de la mise en mouvemdatla réception de tout ce qui
circule » (Lombard, Steck, 2004a : 4). La mise en cordast acteurs publics et privés, des
populations autochtones et des « gens de passggest quasi permanente, des jeux de
pouvoir et des intéréts économiques qui les unisseres opposent s'y expriment. Dans le
méme temps, la circulation intra et interurbaine demmes et des marchandises met en
relation ces lieux de transport avec d’autres liganoches ou lointains, articulant plusieurs
échelles d’organisation spatiale.

Les nombreux liens sociaux, économiques et spatjause tissent au sein des lieux de
transport, entre ces lieux et le reste de la witesntre ces lieux et dadleurs extérieurs a la
ville, les érigent ennterfacesde I'espace de la sédentarité, celui des villeded’espace du

mouvement, celui des individus mobiles. Leur étpdemet donc d’aborder la question de
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'organisation du mouvement, en l'occurrence denl@ration, et celle de la place du
mouvement dans la ville, particulierement de la@lgue I'on donne aux migrants, de celle

gu’ils prennent. Entrons dans le pays et dandlasdmme le font les migrants, par la route.

|. Etre migrant et le devenir socialement. La portée ‘din statut peu

enviable

1. La migration transsaharienne commence-t-elle aelSafraverser le Niger

En raison de l'organisation des infrastructuredrdasport, les migrants qui transitent
par le Niger pénéetrent presque systématiquemerdg danpays par le Sud, a limage des
Maliens et des Tchadiens qui passent respectivepzere Burkina Faso et le Nigeria (carte
7). Tous doivent ensuite parcourir plusieurs cemt®ide kilométres avant d’atteindre les
« ports sahariens » d’ou ils pourront se lances datraversée du désert a proprement parler.

De leur localité d’origine a leur entrée sur laiteire nigérien, et méme lorsqu’ils sont
amenés a traverser plusieurs pays, les migrantone généralement pas l'objet de
stigmatisation de la part des forces de I'ordrdest agents de transport qu'ils rencontfént
Voyageurs parmi les autres voyageurs, leur idedsténigrant en partance pour I'Afrique du
Nord n’est pas encore révélée ni reconnue, ou Butmoins ne semble pas avoir
d’'importance, comme lillustrent les récits suiveanCes migrants évoquent les différentes
étapes de leur voyage du Sénégal au Niger, enéaisant le codt. Il est intéressant de voir
qgue seuls les tarifs des transports sont mentigraigsi qu’une taxe prélevée a I'entrée du

1921 a mise en place d’un protocole de libre circalatiles individus au sein de I'espace CEDEAO (abalites
visas et des permis d’entrée) devrait facilitemiabilité des migrants ressortissants des Etats mesmie cette
communauté, jusqu’a leur sortie du Niger. Pourtiot;s conditions de circulation au sein de I'egp@EDEAO
ne sont en réalité pas différentes de celles de#ssamigrants, comme on peut le lire sur le sitenméle la
CEDEAO : «Tous les Etats membres de la CEDEAO ont aboli ismsvet permis d'entrée. Toutefois, dans
presque tous les pays, il existe de nombreux pdstesntrole et les citoyens de la Communauté wotitnes
de tracasseries administratives qui se manifestent plus souvent par des extorsions de fonds
(http://www.sec.ecowas.int/sitecedeao/francaisaehinents-1.htm - 02.08.2007). Finalement, quelle swit
leur nationalité, les candidats a I'’émigration vérdgérie et la Libye expliquent gu’ils n'ont pasu de
difficultés particulieres jusqu’a leur arrivée aighr, dans le sens ou ils n'ont pas été stigmaggetant que
« migrant », c’est-a-dire qu’ils ont pu circuleud’ pays a l'autre éventuellement sans passepwitayi puisque
avec ou sans papiers le franchissement des frest@st possible mais nécessite généralementpdges un
peu» (c’est-a-dire de corrompre).
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Burkina Faso, peu onéreuse, et qui ne semble oifgpée aux migrants ni systématique. En
revanche, l'arrivée au Niger est marquée par lsagseries des forces de 'ordre.

« Ma famille est en Casamance a Bounkiling. On étaitravail de triage du riz, au village de

Rossbethio. Depuis que je travaille 1a-bas, je eisiens dans mon village. J'ai fait une autre
campagne encore. On a fait six mois de campagne gagné plus de 200 000 FCFA chacun.
J'ai décidé de venir aprés la saison, aprés I'hegye. J'ai dit a ma famille je vais voyager.
C'était le 21 mai 2003. Mon grand frere I'a faitaiJdécidé de prendre le train, comme lui, le
21 mai, de Dakar jusqu'a Bamako, 25 000 FCFA. Hriremt dans Bamako vers dix heures du
matin comme ¢a, je suis parti au quartier Medina&gour me reposer, pour faire un jour

la-bas. Je suis parti aprés a l'autogare pour prent bus pour aller a Ouaga. C'est 19 000.
On a fait toute la journée a Ouaga jusqu'a six lsudu soir pour attendre l'autre voiture.

C'est 9 200 pour Niamey. Le tarif c'est 9200, @n. a quitté a six heures du soir. La nuit la

voiture est tombée en panne(Migrant sénégalais, Niamey, le 17 décembre 003

« Entre Dakar et Bamako, on me demande pas d'ardelat frontiére Mali-Burkina on est mis
en rang, les Burkinabés ils demandent la carte edifilé, le carnet de vaccination, le
passeport. Y'a la douane et la police. On donn@®0 féancs 1 000 fran¢®. Si tu ne donnes
pas bon, discussion. Mais en rentrant au Niger,cast pas bon, ah non. lls ont dit il faut
payer sinon vous pouvez pas rentrer. C'est lescieodi, policiers douanes (Migrant

sénégalais, Niamey, le 17 décembre 2003).

Du moment ou les migrants cherchent ouvertementamsport pour se rendre dans le
Nord du Niger, ce qui est généralement le cas anbya Dosso, Maradi ou Zinder, et parfois
dés les frontiéres méridionales du paYsun changement de statut social va s’opérer. Dans
ces régions, ne pas étre Nigérien et chercherranskke a Agadez ou a Arlit équivaut a dire
que l'on part tenter sa chance de l'autre c6té dbaB. Ainsi, de simples voyageurs, ils
seront dorénavant percus comme des migrants eanparpour le Maghreb ou I'Europe. Or
la migration transsaharienne est connue pour é&tee migration colteuse. Les agents de
I'Etat, les acteurs du transport et méme les comamts savent que ces migrants ont en leur
possession des sommes d’argent relativement comstagy ce qui les incite a utiliser leurs
positions respectives pour abuser d’eux et tirefipde leur passage. Les propos suivants

1931 000 FCFA par personne.

104 Beaucoup plus rarement, dans le cadre de cerésraux migratoires, il arrive que des migrantameat des
transports directs pour Agadez a partir des grandies cotieres du Golfe de Guinée, de Ouagadoumou
Burkina Faso ou de Kano au Nigeria.
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montrent comment les commercants de la gare reufieNiamey n’hésitent pas a délivrer de
fausses informations aux migrants afin de leurefaicheter certains produits. De la méme
maniere, les tarifs de transport qui leur sont igpgks sont légerement supérieurs a ceux

communément pratiqués.

«On est rentré a cing heures du soir a l'autogarRiamey. Ici a Niamey on a demandé les
gens les tarifs c'est combien. On a vu le tarif[d@ Niamey]jusqu'a Agadez. J'ai payé le
gari'® deux tasses de Lahglait en poudre]les bidons de vingt litres et le petit de cirtcek.
Les gens ils disaient a l'autogare que Agadez tesiEsert, que y'a pas d'eau la-bas... t'es
obligé de payer le bidon. On n'a pas fait cinquant|utes a Niamey, on a payé le billet,
11 250[francs CFA]le tarif pour Agade» (Badio Fati, migrant sénégalais, Niamey, le 17
décembre 2003).

Depuis les zones méridionales du Niger, la plugkes migrants poursuivent leur
voyage jusqu’a Agadez en utilisant des moyens aesport en commun classiques, taxis
interurbains et autocars. Les taxis interurbaimpgebés «axis-brousse> ou «Hiace» (du
nom du modéle de certains des véhicules Toyota), des minibus de 19 ou 22 plat®8s
Moins colteux mais moins rapides que les grandscarg, ils peuvent desservir toutes les
localités situées sur leurs parcours, tant surrdeses goudronnées que sur les pistes de
latérite. Un trajet Niamey-Agadez en taxi-brousséte entre 7 000 et 10 000 FCFA selon les
cas et dure deux jours (la circulation interurbailes véhicules de transport en commun de

passagers est interdite de Alfjt En outre, aprés la libéralisation du secteur tdmssports

195 Farine de manioc.

196 Contrairement aux autres pays de la région, Ieis taterurbains de 5 ou 7 places (c’est-a-direu69
passagers) sont trés rares au Niger et ne circglensur certains trongons (par exemple Gaya-Niamey

197 Draprés la Direction des Transports TerrestresNazer, 300 & 400 personnes décédent annuellement au
Niger dans un accident de la route et 850 a 1050 gmvement blessées - pour la période 1999-2003 -
(Chekarao, 2004). Afin de limiter le nombre d’a@mits sur les routes du Niger le gouvernement ragéai
décidé d'interdire la circulation nocturne interaiie des véhicules de transport de passageBuit& a une
concertation et au regard de la problématique decieculation, le Gouvernement a décidé d'interdiee
circulation des véhicules de transport des passagler 21 heures et 7 heures sur toute I'étenduerditotre
national. Vous voudrez bien en informer les syridices transporteurs de voyageur, instruire degpéon du
présent message les agents de sécurité de vostseadministratifs respectifs pour stricte applicat de cette
directive» (Message n°1073/MI/D/SG du Ministre de I'Intériet de la Décentralisation aux Préfets, Sous-
préfets et Administrateur Délégués, 12 octobre P002ns le courant de I'année 2004 la durée dee cett
interdiction quotidienne de circuler a été ramedéeédh00 a 6h00, mais les problémes liés a une redlsure
demeurent. Les véhicules ne peuvent en effet eatresortir d’'une ville entre ces heures, or diffées causes
dont les pannes mécaniques entrainent frequemmsenietards. Les passagers sont ainsi régulierensimmus

par la gendarmerie ou la police soit dans une yllien’est pas celle de leur destination, soit dage d’'entrée
d’'une ville (qui peut étre celle de leur destina}ip notons que certains agents n’hésitent pas rinayer leur
complaisance. Le désagrément est tel qu’il nestrpee de voir des véhicules de transport de passaguler a
vive allure, avec lI'assentiment de leurs passagdirsd’atteindre leur destination avant I’heurédaue.
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imposée au gouvernement nigérien par le FMI analés années 1990, des compagnies de
transports équipées d’autocars se sont crééesceamatt aujourd’hui en activité. Il s'agit de
la Société Nationale des Transports de Voyageund.TS/.), anciennement compagnie
d’Etat sous le nom de Société Nationale des Tratspdigériens, de Rimbo Transport
Voyageurs (R.T.V.), d’El Hadj Garba Messager (E.WIG et d’Air Transport (A.T.). Ces
compagnies (dont les sieges sont localisés suarla ®) ne desservent que les principales
localités situées sur les axes goudronnés. Unt tNipgmey-Agadez en car colte 12 000 a
19 000 FCFA selon les compagnies et dure une doeizBineures (tableau 2). Contrairement
aux tarifs pratiqués par les chauffeurs de minilous, varient selon les clients malgré la
reglementation du Syndicat des transporteurs,defs tdes compagnies de cars sont fixes,
comme les horaires de départ. Les migrants uttlidans des proportions comparables ces

deux modes de transport afin de traverser le Sapétien.

Tableau 2. Tarifs des transports entre Niamey et Agadez (eér4jC

Minibus 19 places Autocar 60 place

1"}

Départ hors de la gare routiere de Niamey 7 000 -

Départ de la gare routiére de Niamey 10 000* -
Compagnie E.H.G.M. - 12 000
Compagnies R.T.V. et A.T. - 14 000

: 16 500
Compagnie S.N.T.V. - 19 000**
Durée du trajet 30 & 40 heures 12 & 14 heures

* parfois davantage pour les migrants étrangers.
** en autocar climatisé.
Sources : enquétes 2003, 2004 et 2005.

Au co(t du transport s’ajoutent pour les migraétiangers des taxes prélevées aux
frontieres et aux entrées et sorties de villeslgargendarmes et les policiers nigériens. Le
montant de ces taxes oscille entre 500 et 2 00AF-EFparfois bien davantage notamment
lors du passage a Tahoua ou des agents des doefiresient des contrbles quasi
systématiques des véhicules. Il suffit que les amtg étrangers aient en leur possession
guelques objets en provenance de leurs pays dierjgour que les douaniers leur demandent
de payer d'importantes « taxes d’'importation ». @e®s, non officielles, donnent lieu a des

négociations et se soldent fréquemment par dermier prix» des douaniers qui, au-dela de
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son montant, interpelle les migrants du fait méméaekpression employée, et du fait que les

autres passagers n‘aient pas besoin de s’acquéttegs taxes pour circuler.

« Tu te retrouves avec des gens, tu ne connais pegsqrersonne ne te connait, tu parles
francais on ne te comprend pas, tu parles I'anglais ne te comprend pas, tu es la tu es
comme un sourd mudt..] C'est a partir de la frontiére Nigeria-Niger que féai plus causé

avec les gens... tu es dans la voiture, les geregrdent, ils savent que c’est un voyageur |3,
tout le monde, les gens ils font leurs commentajeesuis 13, je les regarde, quand je vais
parler le francais ils ne comprennent pas, I'angldis ne comprennent pas... on va causer
quoi ? Le chauffeur sait qu'il a un passager de &aour Zinder, quand il me dépose j'ai déja

payé son argent.» (Migrant camerounais, Agadez, 18 avril 2005).

Ainsi, avant méme d’arriver aux portes du Sahbs,futurs migrants transsahariens
sont déja percus comme tels. Les individus qulitgsent leur renvoient cette image d’eux,
avec tout ce que cela implique comme présomptionsernant I'argent qu’ils possedent, les
risques qu’ils vont prendre, ou encore les moeussfelames seules. Les migrants integrent
ainsi ce statut social de migrant transsahariemtaw@&me leur arrivée dans les régions
sahariennes, du fait du regard des autres sans diatantage que de leur propre
représentation de leur migration. L’extrait d’'uriide du journal nigérien Le Républicain,
intitulé «L'axe Niamey-Tahoua. Des choses vuesefléte bien cette situation des migrants

traversant le Niger.

«Les jeunes tentés par l'eldorado libyen, qui tréewsi par le Niger sont facilement
reconnaissables : filles et garcons s’habillentifffdemment en jeans, baskets et casquettes.
lIs voyagent par groupes de plusieurs personnesorit des comportements, des gestes et de
nombreux réflexes qui permettent aisément de |[gé&ree. Des que le car s'immobilise, ils en
redescendent presque tous et s'assemblent aussitédcart des autres passagers. Ces
marques de différenciation et ces réflexes de gignaturelle chez toute minorité, dans un
espace geéographique donné, ne facilitent malheeraest pas la traversée de I'étape
nigérienne de la grande aventure de ces malheufidugs africains. De fait, ils s’exposent a
de nombreuses tracasseries, ou du moins, ils gtéralement livrés a des policiers qui n'ont
d’autre grandeur, d’autre humanité ou d'autre diwénque l'argent» (Le Républicain, 15-
21.01.2004).

La plupart des migrants atteignent Agadez comraedatre voyageur, en utilisant des
moyens de transport en commun classiques. D’auttes)s nombreux, sont pris en charge

par des réseaux migratoires a partir de NiameyaebKparfois méme dés Lagos, Cotonou ou
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Accra. Des véhicules sont alors affrétés pour lassporter jusqu’'au Nord du Niger. Plus
rarement, une personne du réseau voyage avec aaxedatransports en commun afin de les
mettre en contact avec un membre du méme résedeuwlesrivée a Agadez.

Un cas semble-t-il assez particulier est celuiedeaux migratoires qui opérent a partir
de Kano dans le Nord du Nigeria. Plusieurs postibilde transports sont offertes aux
migrants, et notamment d’aller a Agadez ou, plupremant, d’aller directement par fraude
jusqu’en Algérie ou en Libye, voire au Maroc. Leité&’une migrante camerounaise encadrée
par ces réseaux a partir de Kano en éclaire letitomement. Les escroqueries organisées,
fréquentes, montrent également la « crédulité »naigsants et leur manque de connaissance

des pays qu'ils traversent.

Liliane, Camerounaise, a quitté son pays avec umi gour se rendre en Europe. Elles
traversent le Cameroun puis le Nigeria jusqu’a Kdf route les deux amies rencontrent un
compatriote Camerounais qui part égalemert Kaventure». lls décident de voyager
ensemble. A Kano, ils se rendent dans une agenweydge qui propose des transports pour
Maradi au Niger. Cette agence est tenue par defridigs et des Nigérians qui leur proposent
également de changer leurs nairas (monnaie du idjgeontre des francs CFA, et d’obtenir
rapidement un visa d’entrée au Niger (avec l'aideplaisante du personnel du consulat du
Niger a Kano). lls acceptent, font le change, gt » leurs visas, puis montent dans un
véhicule qui doit les emmener au Niger. Le passhgk frontiére se fait en fraude On n'a
pas fait le contréle]...] Le véhicule qui nous amenait, arrivé a I'entrédadfontiére il nous a
descendu, il nous a mis sur des motos, derriereegmotos ont contourné par la brousse pour
entrer dans le Niger... et nous déposer dans les thease monsieur qui nous attendait... Il
nous a pris alors qu'on avait pratiquement plusrgémt.» Un homme du réseau les attend
donc prés de la frontiere, du coté nigérien (ilprepdront plus tard que cet homme, prévenu
de leur arrivée par ses compéres de Kano, saval¢régnt combien ils avaient d’argent en
leur possession, ses correspondants de Kano ayfettué le change des nairas en
francs CFA). Cet homme les emmeéne chez lui a Zjrileme centaine de kilomeétres, et les
mets en confiance en leur présentant sa femmesetrgants. Lorsqu’il leur explique que s'ils
n'‘ont plus beaucoup d'argent il leur faut contalgters familles pour se faire envoyer de quoi
poursuivre leur route jusqu'au Maghreb, car aprésyi aura plus de moyen d’'appeler au
pays», ils le croient et s’exécutent. lls recoiventrle@rgent aprés quelques jours, grace au
service interbancaire de transfert de mandat West@ion. L’homme leur demande ensuite
80 000 FCFA chacun pour les emmener directemerfinider & Tamanghasset. lls quittent
Zinder de nuit en véhicule tout terrain a platesaec d'autres migrants. Le véhicule emprunte
surtout des pistes en mauvais état, et trés peaute goudronnée. lls arrivent a Agadez peu
avant I'aube. Le véhicule pénétre dans la villeditement, par un quartier périphérique, sans

passer par I'un des points de contrble situé suv@@es d'entrée légales de la villeSans
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passer aucune barriere on a faufilé jusqulai Agadez]. » lls sont alors emmenés chez une
femme. Leur chauffeur leur dit de I'attendre lansléa concession, le temps qu'il aille chercher
un autre véhicule, spécialement pour le désertédguatre jours d'attente ils comprennent
I'escroquerie : le chauffeur est parti avec legeat et ne reviendra pas. (Entretien réalisé a
Agadez, le 24 novembre 2004).

Que les migrants soient encadrés par des réeseangm la traversée du Niger jusqu’a
Agadez se traduit frequemment par un changemelgudestatut social. De simple voyageur,
ils deviennent migrants en partance pour « le Maghou I'Europe », ce qui entraine des
colts financiers supplémentaires importants. Aitre, tla traversée du Sahel nigérien est
considérée par de nombreux migrants comme une @renaéritable étape de la migration.
Cependant, ce qui caractérise encore bien davaatkeges yeux la migration dans laquelle ils

se sont engageés est bien évidemment I'étape dfserta traversée du Sahara.

2. Tous les chemins menent a Agadez, ou tous les mgysant attendus avec avidité

« En rentrant a Agadez c'est mauvais, ils sont tréshants, ils prennent 10 000 FCHA..]
Avant de rentrer a Agadez, il y a un grand panneaisa », c'est un camp de police. C'est des
petits policiers qui viennent. Le jour la on estdé&énégalais dans la voitupen minibus de

19 places] moi et l'autre, plus trois Ghanéens, plus leséxigns. Les policiers ils nous ont
arrétésfuniquement les étrangerslk ont fouillé nos chaussures, en cas de pistele cas de
couteau. lls ont dit on va payer chacun 10 000 OBA.a payé et le chauffeur a dit de rentrer.
Au début on a refusé mais ils ont dit par forcesvallez payer. Alors on a payé et on est rentré
dans la ville» (Badio F., migrant sénégalais, Niamey, le 17%ddmre 2003).

Les itinéraires de migration qui passent par l@a&a central convergent dans leur
guasi-totalité vers Agadez. Mis a part ceux quit ®mtadrés par des réseaux clandestins, les
migrants arrivent dans cette ville en transporcemmun (autocars et minibus) par la route
nationale officielle. Dés leur arrivée a la bariéfentrée de la ville, les étrangers sont repérés
de visupar les policiers qui les font descendre des wédscet leur confisquent leurs papiers
d'identité. Pour recouvrer leurs documents et eetreville, ils devront payer une somme dont

le montant, négociable indépendamment de la régulde la situation, va de quelques
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milliers & plus de 20 000 francs CEA Lorsque des migrants dont les papiers sont degég
refusent de payer cette «taxe d'entrée », ausentournable qu’informelle, ils se voient
retenus a lI'entrée de la ville ou au commissaeatral, et sont parfois méme mis en cellule
jusqu'a ce qulils «acceptent » de deébourser. @esst systématiques, plongent certains
migrants dans un dénuement tel qu'il leur est diffi de poursuivre leur voyage. Cette
diminution de leurs moyens financiers a leur agiest percue comme un manque a gagner
par certains acteurs des transports qui se vaégnilierement contraints de baisser leurs tarifs
pour faire partir certains migrants démunis. Malggémécontentement qu’engendre cette
situation chez les acteurs du transport d’Agadezpbliciers continuent de se livrer a I'entrée
de la ville a ce qui est un véritable racket.

«On demandgaux douaniers et policiers qui officient aux lignes de la villede suspendre
les pratiques de fouilles et de taxes des étrangargransit. Mais bon.» L. M., Directeur

Général de la Direction Régionale des Transpoftgattiez, Agadez, le 25 avril 2003.

« Tout étranger qui passe a Agadez il faut qu'il gaegent... 5 000, 10 000, 15 000, jusqu'a
20 000 mémd...] Parfois les étrangers ils viennent, ils n‘ont pasez d'argent... bon, ils nous
expliqguent que c'est en cours de route que la paipris leur argent, parce qu'il y a beaucoup
de barrieres. Donc quand ils viennent ici a Agadear argent c'est insuffisant pour continuer
devant. Donc ¢a c'est un probleme. Y'a d'autresngupeuvent pas retourner chez eux parce
gu'ils ont abandonné leur travail, ils ont venduqéils avaient... Y'en a qui restent a Agadez
jusqu'a ce qu'ils mangent ce qu'ils ont dans leaimm. lIs ne savent plus ce qu'ils font, c'est
trop de souffrance... donc a un moment on s'estiséueux qui ont des agences, et on est parti
voir la police... Le commissaire de police a diegmaintenant il ne faut plus que la police
prenne l'argent des étrangers, il a dit qu'il netfanéme plus faire descendre les étrangers a la
barriére... mais jusqu'a présent la police prendrdent des étrangers a partir de la

barriere...» (A., “secrétaire” d'une agence de courtage, Agalk 29 novembre 2004).

Les policiers sont les premiéres personnes infesmde I'arrivée de migrants dans la
ville, lorsque ces derniers passent par la voigieffe. Ce renseignement, précieux au regard
de la concurrence a laquelle se livrent les difftee agences de transport, est convoité par les
directeurs de ces agences. Aussi, afin d’étre eapat informés, ces derniers ont mis en

bY

place une pratique originale qui consiste a offie@s cartes téléphoniques pour appareils

198 parmi les facteurs de variation du montant deedette se trouve parfois la nationalité. Selon lgeeagents
nigériens considérent que les ressortissant de eationalité doivent étre plus ou moins aisésligmentent ou
diminuent le montant de ce qu’ils leur demandenpalger.
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mobiles® aux policiers en poste a la barriére, en échaeggudi ceux-ci s'engagent a les
prévenir aussitot de I'arrivée de migrants. Legdigurs d’agence de transport peuvent alors
venir et leur proposer leurs services, ou envogarsicoxeur$®®. Une des limites de cette
pratique tient au fait que les policiers accepfggquemment les dons simultanés de plusieurs
directeurs d'agence, ce qui les oblige a appelasiqirs personnes lorsque des migrants
arrivent ou bien a n'en appeler qu'une au détrirdestautres. Dans les deux cas, les tensions
créées amenent généralement de nouvelles négaosiafar ailleurs, depuis 2004 et en
réaction a cette pratique qui biaisait la concureeantre lesoxeurset diminuait fortement
leur activité, certains d’entre eux se sont inétatle facon permanente a la barriére d’entrée

de la ville, reprenant leur réle de rabatteur d&seadroit stratégique.

Ainsi, les arrivées de migrants, bien que quotides depuis plusieurs années, rythment
la vie des lieux de transport qui les réceptionretntontinuent de provoquer une certaine
agitation au sein des groupes d’acteurs qui y titamg notamment du fait de la concurrence

entrecoxeurset entre agences.

ll. Les transports dans la ville: lieux et structuresdu transport de

migrants

Les migrants étrangers sont encadrés paicdesursdes I'entrée de la ville. Dans les
rares cas ou ils ne sont pas remarqués par lesgrsla leur passage de la barriere, d’autres
coxeursles attendent dans I'enceinte de la gare routardans les garages des compagnies
d’autocars. Dans cette cité qui leur est inconilaese laissent généralement diriger vers les
« agences de courtagé structures centrales du systéme de transportgtemt le passage

des migrants de la rive sahélienne a la rive magheédu Sahara.

19 Trois compagnies de téléphonie mobile se sontméwent implantées a Agadez (Celtel en 2002, puiglSah
Com et Télécel). Les cartes de recharge sont veraid 000, 2 500, 5 000 et 10 000 FCFA.

110 Terme qui désigne les rabatteurs chargés de tralee passagers et de les emmener aux agences de
transport. A l'origine, terme du jargon militairé olicier qui signifie « attraper », « arréterBour plus de
détails concernant l'origine du terme dans le seales transport en Afrique, voir (Hazemann, 1992).

1 Nom officiel désignant ce type d’agence de trartspo Niger.
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Encadré n°6. Les coxeurs, figures de la débrouille et acteuflsiidifiants » du secteur de
transports

Les coxeurs que I'on retrouve a travers toute I'Afrique, cthgent une catégorie d’acteu
informels du secteur des transports dont le rélesiste a mettre en contact l'usager ave
professionnel. Au Niger, il s’agit généralementjelenes urbains sans emploi qui ne vienn

pas du milieu des transports, mais qui réussissefy imposer (a la différence d’autres p4

d’'une présence répétée et longue dans les liedsadsport et notamment les gares routie
ils apprennent a en connaitre tous les acteurg énrctionnement, et s'instituent comr
intermédiaire incontournable en orientant et acammant tous les usagers vers
professionnels avec qui ils devront traiter seleurs destinations. Chaque client ainsi gu
leur vaut une petite rétribution. Cette activitéi fiuidifie réellement les activités de transpg
est devenue dans biens des grandes agglomérafimasnes indispensable au fonctionnems

des lieux de transport.

ne

C le
ent
WA
ou I'on retrouve également des chauffeurs sansculdd ou trop agés pour conduire). Du fai

€S,

les
idé

A Agadez, le role des coxeurs est particulier eaplupart d’entre eux se sont « spécialisés »

dans l'intermédiation entre les migrants et lepoesables d’agence de courtage, activité

interurbaines régulieres des taxis brousses de al@ goutiere. Nombreux et souve
désoeuvrés, ils se livrent une concurrence achataégant que toute les agences de court
peuvent potentiellement transporter tous les migraries coxeurs travaillent dor]
généralement de maniere privilégiée avec un dineatiéagence a qui ils amenent tous
clients qu'ils réussissent a guider. lls n’hésiteas a user du mensonge tant pour s'accay
un migrant et jouer les traducteurs si besoin, pug se faire rétribuer pour un travail qu’

n’ont pas accompli, ce qui entraine nombre d’aitéons.

Le métier de coxeur est un métier de I'entre-dezxnplétement informel mais devenu

indispensable, a la charniere de la mobilité etl'emobilité (les coxeurs, totalemer

—

qui
leur rapporte bien davantage que celle qui consisterienter les clients vers les lignes

age

arer

immobiles puisque attachés a une ville dont ilsnaigsent les gens et les lieux, vivent de la

mobilité des autres).
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Carte 9. Les lieux du transport de personnes a Agadez
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1. Les « agences de courtage », structures centrasesathsports sahariens

Une nouvelle agence de courtage est apparue a Agad®005, portant a treize le
nombre d’agences officiellement enregistrées errienan tant qu’entreprises de transport
organisant le convoyage de personnes entre le Migérs pays limitrophes d’Afrique du
Nord (Algérie et Libye}'2 Malgré le caractére équivoque de cette activitéemard de la
loi (les migrants ne possédant que rarement ledeqsadeur permettant de circuler

112 Onze sont réellement en activité. Deux agencesesgé de fonctionner au début des années 200@psur
raisons que nous n'avons pu identifier avec précisimanque de clients, problémes avec les autorités
publiques ?). Une partie des membres de ces dauctises travaillent depuis lors avec d’autres agsn
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légalement au Niger et au Maghreb, et les passdgefontiere étant le plus souvent
effectués de maniére irréguliere et clandestiree);réation officielle d'une telle agence ne
pose pas de difficulté. M'importe qui peut ouvrir une agence, il suffitllfaa la Chambre

de Commerce et a la Mairie et c'est fini. C'estMairie qui donne l'autorisation méme
affrme-t-on & la gare routiér@n peut faire ca en une ou deux journé¥d Si I'on
s'accorde a considérer que les démarches offisislimt simples, chacun sait que I'exercice
d’'une telle activité au sein de la ville et dansNerd du pays nécessite de posséder
d’'importants réseaux sociaux, intégrant a la fas dcteurs privés (rabatteurcexeurs—,
propriétaires de véhicules, chauffeurs, passeldegt’) et publics (policiers, gendarmes,
militaires)"**. C’est pourquoi peu de personnes tentent leuraehdans cette profession, bien
gu’elle soit tres rémunératrice. Parmi les onzeealeurs d’agence en activité, six sont
originaires d'Agadez, trois de zones situées surdeites migratoires (Zinder, Niamey et
Bilma), et deux sont des Nigériens nés et ayant @ms un pays d'émigration (Ghana et
Nigeria). Les réseaux sociaux des uns sont dortcésesur la ville méme d’Agadez, ceux des
autres intégrant davantage des acteurs du systégnatoire basés dans leur région d’origine.
Ainsi, le directeur d’agence originaire de Bilmaspede dimportants réseaux arabes et
toubous, étant lui-méme Toubou et arabophone, chiigoermet d’envoyer des véhicules en
Libye plus aisément que ses confreres. Celui quéeu a Accra est devenu le contact
privilégié a Agadez des migrants originaires du i@ahaion seulement grace a ses contacts
qui lui « envoient » des passagers depuis la dapjt@anéenne, mais aussi parce qu'’il parle
ashanti et anglais en plus du haoussa, sa langieenake.

Les bureaux des agences, situés dans I'enceiléegaee routiére, sont constitués d’'une
simple petite piece en béton de 5 ou 6 m?, suukdbxp sont accrochées des enseignes peintes
indiquant le nom de I'agence &gence de courtage de I'A¥% «Ténéré voyage, «Sahara
Tour », etc.) accompagné parfois d’'une maxime telle God we trusb. A l'intérieur sont
accrochés des panneaux indiquant les tarifs despoats suivant les destinations proposées,
et trés fréquemment des posters a I'effigiegdide libyen Muammar Kadhafi, du président
nigérien Mamadou Tandja, ou de propagande antiieamée (sur la guerre en Afghanistan
ou en Irak, ou se retrouvent péle-méle des montpge®graphiques de George W. Bush,

Saddam Hussein et Ben Laden, apposés la, senlbldaviantage en décoration que par

13 Une patente doit tout de méme étre réglée airesidguix ou trois mois de loyer d'avance pour le dwigui
est octroyé dans I'enceinte de la gare routiéréofler mensuel de ces bureaux de 5 m? est de 506@\).

14| es passeurs-guides sont également désignés teamle haoussayan tchaga».

15| e réseau social est entendu ici comme étant seneible de personnes ou de groupe entretenantldésne
directes bilatérales permettant la circulation.
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prosélytisme). Les agences affichent également cdetes du continent africain, centre
d’intérét des migrants qui y projettent leurs parscet les utilisent parfois pour décider de la
suite de leur itinéraire. Enfin, des photos du &alsant également exposées, notamment des
photos de migrants allegres en plein désert dee sabldans les montagnes du Sud algeérien,
censées montrer le sérieux de I'agence et la gudilit« service » qu’elle propose, et rassurer
ainsi les futurs passagers. Le mobilier des agesstesommaire. Un bureau ou une table avec
une chaise et un ou deux bancs qui accueilleninguieur de journée des migrants et de
nombreux autres individus dont les rbles ne somst iaément identifiables. Autour des
directeurs officiels des agences de courtage, siehenviés, gravitent en effet une multitude
de personnes. Outre les chauffeurs etdeseurs « officiels », nombreux sont ceux qui
essaient de gagner un peu d’'argent en se faisaasioanellementoxeurs ou en rendant des
services réguliers en matiére de secrétariat (teleuregistres avec les noms des passagers,
leur nationalité, leur destination et l'argent dgr'iont versés a l'agence), en jouant les
intermédiaires auprés de certaines institutiondiquiss, ou plus simplement en attendant
'opportunité de petites taches a réaliser (payes thctures, apporter le repas, de l'eau
fraiche, etc.). Ces individus, sans-emploi fixe@brouillards, tentent de profiter de la manne
que constituent les flux migratoires sans réelldnyeparvenir tant leur rétribution par les

directeurs d’agence est aléatoire et minime.

« Ca nous fait honte de rester a la maison sansfa@e, alors tous les matins on part a heure
fixe au travail, méme si on ne gagne ripn] Est-ce que seulement on est payé... vraiment...
On fait ca parce que... ¢a nous fait pitié de restda maison sans rien faire. Mais obéir
comme ¢a... mais comme ¢a on va sortir de la ma@ona aller au service, au travail, bon,
on fait semblant comme si on est heureux... heureugis. au fond c'est pas ca... seulement
nous avons des relations avec les gens et... mat mauvons pas de salaire.(l., membre

d'une agence de courtage, Agadez, 28 novembre .2004)

Une fois guidés jusqu’au bureau d'une agence, aasburés de plusieurs de ces
personnes, deoxeurset parfois du directeur de I'agence que les migrdavront expliquer
ou ils souhaitent se rendre, choisir le type deoudé (camion owpick-up qu'ils prendront et
négocier le tarif de leur transport. Le départ dughicule qui est toujours promis tres
prochainement, voire demain ou aprés demain incha Allahla fatigue des passagers
étrangers suite a leur déja long périple, I'aniamaties discussions ou l'on parle en méme
temps des papiers qu'il faut pour voyager, des efandu désert, de ce qu'il faudra prévoir

pour sa traversée et d'un lieu pour rester en weileattendant le départ, sont autant de
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facteurs qui poussent les migrants a payer rapiderteur place. Ce qui permet aux
membres des agences de ne pas risquer de pertvelients au profit de leurs concurrents,
car, une fois l'argent donne, a quelques exceptmges, les migrants ne peuvent plus le
récupérer. Les migrants qui en ont les moyens paienc tout de suite leur transport,
relativement cher. Ceux dont les moyens financganst insuffisants cherchent a se faire
employer a Agadez (dans quelque domaine que cge esoivalorisant leur seule force de
travail ou des compétences particuliéres) ou ctenadeur famille pour demander une aide.
Certains ne paient que pour se rendre au Kawarasmi-chemin entre Agadez et la Libye,
poussés par une volonté d’avancer autant que pessiystématiquement, en considérant
gu’'une étape, aussi courte soit-elle, est toujonrgpas de plus effectué vers la destination

finale''®.

Les tarifs des transports proposés par les agesaceEnt selon divers facteurs tels que
les tensions entre les Etats qui se traduisentuparhausse des contrdles dans les zones
frontalieres, les périodes « d’ouverture » et dermeture » de la frontiere libyenne, la
disponibilité et le colt du carburant. Le tableadassous expose les moyennes hautes et
basses de ces tarifs en 2003-2004 et en 2005,rdagpina sur cette base, les prix réellement
payés par les migrants varient selon le nombreadsgugers par véhicule, selon leur capacité

financiére et leur capacité a négocier leur pladéviduellement ou en groupe.

118 A |a différence des lignes de transport & destinatles pays du golfe de Guinée (Boyer, 2005a), les
paiements a l'arrivée, ditsatrivée-payé», ne sont ici jamais acceptés, pour la simplsoraque les migrants
sont déposés clandestinement dans les pays deadestiou ils ne sont attendus par personnes.
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Tableau 3. Tarifs des agences de transport d'Agadez et deoDif&n francs CFA, 2003-
2004 et 2005).

Traiet Type de Tarifs Tarifs
J véhicule | (en FCFA, 2003-2004) (en FCFA, 2005)
Agadez-Tamanghasset pick-up 40 000 & 50 000 50 000 a 60 000
Agadez-Djanet pick-up 50 000 60 000
Agadez-Ghat pick-up 80 000* 70 000*
_ camion 10 000 a 20 000 10 000 a 20 000
Agadez-Dirkou . - -
pick-up 20 000 a 30 000 20 000 a 30 000
Agadez-Al Katrun pick-up - 70 000*
Agadez-Murzuq pick-up - 60 000*
Agadez-Oubaghi pick-up - 70 000*
camion 40 000 a 60 000* -
Agadez-Sebha . .
pick-up 50 000 a 80 000* 90 000*

* Durant certaines périodes, lorsque la Libye «iier> sa frontiére avec le Niger, ce qui arrive s gn plus
frequemment, les itinéraires en direction des wilibyennes sont indiquésne road» dans la plupart des
agences. Les migrants qui se rendent en Libyeaorg envoyés soit a Djanet soit au Kawar, oudls snis en
contact avec d'autres réseaux de passeurs qupéemmettent de franchir la frontiere.

Sources : enquétes 2003, 2004 et 2005.

Encadré n°7. Exemple de répartition des recettes d’une agenaoddage

L'organisation d'un voyage d’Agadez a Tamanghags®t¢ en moyenne 50 000 FCFA par |es

migrants, a raison de 32 passagers gek-up rapporte 1 600 000 FCFA par véhicule |au

directeur d'agence. Celui-ci doit alors rémunées différentes personnes qui participent a
l'organisation et a la réalisation du transportt 88 50 000 FCFA réglés par un passager,
jusqu'a 5 000 FCFA peuvent étre reversés@eurqui a amené le passager, 35 000 sont pour
le chauffeur-guide qui emménera les migrants (eada charge de I'entretien du véhicule, du
carburant pour l'aller et le retour, etc.), et TDGont gardés par le chef d'agéntce
Sur 1 600 000 FCFA percgus, le gain du directeufatgence est de 320 000 FCFA. Sachant
que les agences font partir plusieurs véhicules sganaine, les sommes importantes que
gagnent les directeurs des agences de courtagepdemettent d'entretenir aisément leyrs

réseaux sociaux, au sein desquels se retrouveareenier lieu des agents de I'Etat

11711 s'agit d'une répartition moyenne car le priyé@aar les passagers et leur nombre par véhicuientatout
comme le montant des rémunérationsa®eurset des chauffeurs. Dans certains cas les cheferita peuvent
faire partir quelques migrants pour 35 000 ou 40 BCFA (aprés négociations) au lieu des 50 000s fexé
départ. Le chef d'agence gagne alors un peu maas peut faire partir davantage de véhicules. Denepél
arrive que des véhicules circulent avec moins diovmetaine de passagers.

118 par comparaison, les salaires moyens des fonai@mnigériens vont de 30 000 a 80 000 FCFA pas mo
selon le poste et 'avancement de la carriére.
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2. La gare routiére, lieu de transport, de contachélgociation

Dans un pays ou le transport ferroviaire est inariset ou le taux de motorisation
privée est extrémement faible, le transport routigtectif demeure prépondérant dans les
liaisons interurbaines. Les gares routiéres, appdi@gcalement autogares», sont de ce fait
des lieux d’animation privilégiés des villes niggmes, tant du fait des activités mémes de
transport que des multiples autres activités coroimes qui s’y déroulent. Structures
publiques d’organisation et de contrdle des trartspaterurbains de personnes, les gares
routieres sont également des lieux de mise enigelaes pouvoirs publics et des acteurs
privés du transport.

La particularité de la gare routiere d’Agadez, @'siccueillir en son sein les locaux des
agences de courtages (figure 3). Cette gare coastionc le lieu par excellence de la
reconnaissance officielle de I'activité de ces agsrpar les pouvoirs publics nigériens.

La gare routiére d’Agadez, rénovée en 1998 gradesafonds libyertd® n’est pas
animée de la méme maniéere que celles des granities dii Sud du pays ou une foule de
vendeurs ambulants se presse en permanence aafuéhiicules pour vendre aux passagers
une multitude de produits et de quoi agrémenter Wyage. L'activité de transport y est
moindre, notamment depuis la libéralisation duesgcet I'essor du transport par autocar a
partir des gares des quatre compagnies privéedegservent la ville. La gare routiére
d’Agadez est sous certains aspects une gare calienocircule sans mal, et qui peut méme
paraitre inactive aux heures chaudes de la joulm®gu’il n'y a aucun mouvement de
véhicule pendant de longs moments, lorsque mémedés vendeurs de sachets d’eau
fraiche restent assis a 'ombre et ne se déplapemtiorsqu’ils se font héler d’unksitt »
caractéristique de I'appel a distance au Niger.

1191 e dirigeant libyen Mouammar Kadhafi est partiétdiment apprécié a Agadez ou de nombreux grands
projets ont été financés par la Libye, notammemuiele début des années 2000 la rénovation deada g
routiére et de la piste de I'aéroport, la constactde la plus grande mosquée de la ville et dammlexe
hételier de luxe (I'hdtel de la Paix), ainsi quegleudronnage d’une partie de la route Agadez-Zin@bacune

de ses venues est I'occasion de festivités orgesisar les autorités locales.
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Figure 3. Schéma de la gare routiére d’Agadez
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La principale animation de la gare routiere ne tvemeffet ni du centre de la gare, ou
se trouvent les minibus (taxis-brousse) qui desserkes lignes nationales, ni du fond, ou se
trouvent quelques vieux cars qui desservent Arlitadhoua, mais davantage des petits locaux

en ciment qui constituent plus de la moitié de d&nte, dont font partie les bureaux des
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agences de courtage (figure 3). Avec I'implantati@s agences de courtage, la gare routiere
d’Agadez s’est petit a petit transformée et actuealjourd’hui de nombreuses échoppes
directement liées au transit des migrants (venteudtensiles nécessaires a la traversée du
Sahara, revente d'objets ayant appartenu a desmtsgichange de monnaies) mais eégalement
des locaux vides loués par des agences qui y logeriains de leurs passagers. Le
stationnement dpick-up devant les agences de courtage, ou encore lanpggpermanente

de migrants de nombreuses nationalités qui padaenhe partie de leur temps, renforce
I'impression d’'une gare animée davantage par d@stés de transport transsaharien que par

celles de transport a destination des autres \legays.

a. Négocier les taxes officielles

La gare routiere est un lieu d'organisation desviaés de transport. Cependant les
transports transsahariens et les transports ihi@ng ne relevent pas systématiquement de la
méme reglementation ni surtout des mémes habitli@sstaxes relatives au fonctionnement
de la gare routiére et a I'entretien de la voinge gont censés reverser les professionnels du
transport au prorata du nombre de passagers daiilsvoyager sont payées de maniére
beaucoup plus aléatoire par les directeurs descagede courtage que par les autres
opérateurs de transport. En effet, chaque voyagjgeérien ou étranger qui prend un moyen
de transport a partir de la gare routiére doit@edglivrer un billet de transport sur lequel est
collé un timbre fiscal de 100 FCFA. La recette éssie la vente de ces timbres contribue au
budget de fonctionnement de la gare routiere, meailgré les efforts du responsable de la
structure pour imposer le respect de cette regtedirecteurs d’agence passent fréequemment
outre. lls achetent épisodiquement un carnet dtinguantaine de timbres qu’ils déposent
dans leur bureau et dont ils ne délivrent que depsea autre le contenu. Lorsque le
responsable de la gare routiére chargé de rédaltecette de la vente des timbres passe, il ne
lui est reversé que I'équivalent des quelques @slpetirés du carnet, plus quelques centaines
de francs CFA de bakchich pour le remercier deokaance. Il en va de méme pour la taxe
municipale dite «de voirie », d'un montant de DOBCFA par passager se rendant a
I'étranger au départ d’Agadez. En I'absence de madgecontréle du nombre de passagers par
agence et de sanction des contrevenants, la négacest la encore de mise lorsque le

percepteur de la mairie vient réclamer son dQ.
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b. Négocier les habitudes

Enfin, une autre particularité des agences detagerqui opérent au sein de la gare
routiere est de ne pas ou peu étre soumises duéimde du Syndicat national des
transporteurs — dont le bureau se situe dans fetecee la gare —, comme lillustrent par

exemple les pratiques différenciées du « tour texdcf. encadré ci-dessous).

Encadré n°8. Le tour de rdle dans les transports interurbains

Est appelé «tour de role » la pratique qui coesisttharger les véhicules selon leur ordre
d'arrivée au point d'embarquement. Principalemépamdu dans le secteur des transports de

passagers, kavantage du tour de rdle pour le transporteur dstle décharger des fonctions

commerciales et d'obtenir une part de la demandexacte proportion de la capacité qu
propose. De plus, pendant le remplissage du véhidellconducteur peut se reposefConseil
Nigérien Des Utilisateurs Des Transports Publi€)2: 95). Pour les usagers, I'avantage se
trouve dans la diminution des temps d’attente damsgares routiéres car les véhicules| se
remplissent successivement donc plus rapidemeigdipel les départs n'ont pas lieu a heure
fixe mais lorsque les véhicules sont pleins). Miaigxiste également un certain nombre
d’inconvénients a cette pratique, la principalerdes usagers étant la restriction dans le choix
des véhicules gqu'ils empruntent, sachant que tesivéhicules peuvent circuler, quel que soit
leur état. La qualité du transport proposé n'esicdpas un critere de prospérité, tous |les
véhicules étant soumis au méme systéme de rotptortour de role, et la réglementatipn
n'accordant pas d'importance a la durée de vie éhicule. D'ou la réticence de nombrelix
transporteurs a investir dans de nouveaux véhicules

Si «cette pratique n'a aucun fondement législatif oglegentaire au niveau de I'Etat
(Conseil Nigérien Des Utilisateurs Des Transpotblies, 2002 : 95), elle n’en est pas mojns
systématiquement pratiquée dans les gares routdrebliger, sous contrdle du syndidat

national des transporteurs.

Le tour de rble dans les transports transsahariens
Ce principe du tour de rble a également été miplace pour ce qui concerne les transports
transsahariens a partir de la gare routiére d’Aganais la rigueur de son application est bien
moindre que dans le cas des liaisons interurbaiatisnales.

Les chauffeurs des véhiculpgck-up qui servent a traverser le Sahara sont censés lgars
véhicules au fond de la gare routiére et s'insaineune liste par ordre d’'arrivée au syndicat

des transporteurs. Lorsqu’une agence de courtagffisamment de passagers pour faire partir
un véhicule, elle doit faire appel au premier ckawf de la liste. Dans la pratique, ce n'est

finalement jamais le cas. Les chauffeurs qui effest le convoyage transsaharien des migrants
sont indépendants, ne sont jamais confrontés adictndes transporteurs hormis au sgin

méme de la gare routiére, et passent généralenentadcords avec quelques directeurs

d’agence qui font appel a eux de maniére priviégié
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c.  Neégocier l'irrégularité

« Le probléeme de fond en ce qui concerne le cadrglifiue et réglementaire dans
lequel s’effectuent les activités liées au transpoutier, que ce soit de personnes ou de
marchandises, que ce soit une activité publiquprotée, est I'extraordinaire distance qu’il y
a entre les textes et les pratiquegMinistere de I'Habitat et de 'Aménagement @urifoire,
2002 : 34). Les pouvoirs publics nigériens ont ca@ree que sur I'ensemble du territoire
national I'efficience des régles édictées par Ftadivers autres organismes est limitée. Les
transports transsahariens n’échappent pas a lglecsgc’est-a-dire a la négociation du non
respect de la |égislation avec ceux qui sont clsadgecontrdle de son application, au premier
rang desquels se trouvent les policiers.

Au sein de la gare routiere est implanté un pdstgolice chargé spécifiguement du
respect de la Iégislation des transports, de laagedes conflits qui animent régulierement le
lieu, et du contrble des activités liées aux transptranssahariens. Ce dernier point consiste
notamment en l'enregistrement officiel des dépaus se font a la vue de tous et sous
contrdle policier. Chaque agence doit en effet temene « feuille de route » aux services de
police spécifiant, pour chaque départ, 'immatrtigdn du véhicule, le nom du chauffeur, le
numeéro du permis de conduire du chauffeur, la dastin, et les nhoms et nationalités des
passagers. Officiellement, cette feuille de routie permettre aux services de police de lancer
des recherches lorsqu’un véhicule n’arrive pasdiirtkgtion, ou au poste frontiére, dans des
temps raisonnables, et de s’assurer de la présientmus les passagers aux différatitsck-
pointsafin de dissuader les chauffeurs qui seraienésedé les abandonner en cours de route.
Dans la pratique, les arréts en cours de routgdeses fréquentes et le fait que nombre de
chauffeurs ne passent pas par les postes de palittaliers de sortie du Niger lorsqu’ils se
rendent en Algérie et en Libye, ne facilitent paslisation de ces données pour le contrble et
la sécurité des transports transsahariens de pmsoReu utilisées et méme de moins en
moins rendues aux services de police par les ageleceourtage, il semble que les feuilles de
route servent désormais de registres aux directBagences qui y tiennent leurs comptes, et
de moyen de taxation des migrants aux policiersi &eant chaque départ, lorsque les
véhicules sont chargés des bagages des passagesst@tions d’eau nécessaires au voyage,
les policiers procedent, grace aux listes de passag une vérification exhaustive des papiers
de ceux qui sont préts a partir, puis leur fontgrayne taxe de quelques milliers de
francs CFA.
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En dehors de la gare routiére et des agencesuttage qui y sont implantées, deux
autres structures de transport permettent a certaigrants de traverser tout ou partie du
Sahara, a partir d’Agadez. Il s’agit des transp@as camions, lorsque les transporteurs
marchands pratiquent le transport mixte (marchasdes personnes), parfois en lien avec des

agences de courtage, et des transports par ckapsiAgadez-Dirkou-Sebha.

3. Garages privés et transport par camions : la camgiéarité des activités

Les camions-bennes de transport de marchandisesestés jusqu’aux années 1990 les
principaux moyens de transport des migrants a itsake Sahara (chapitre ). L'apparition
d’agences de courtages spécialisées dans le trardgm personnes et disposant de petits
véhicules tout-terrain, et le durcissement suctekes politiques migratoires algériennes et
libyennes, ont mis fin a cette prééminence du parismixte dans le sens sud-nord. Les
camions, lents et facilement repérables, ne peamtetpas de déjouer les systemes de
contrdles mis peu a peu en place aux frontiéres.

Il y a quelques années, les camions de marchangésedraient encore dans I'enceinte
de la gare routiére afin de charger des passagesegendaient en Libye. Les directeurs des
agences de courtage, qui s’occupaient du regrougtedes migrants, reversaient alors aux
transporteurs une partie de I'argent percu. Deques le transport mixte n’est plus pratiqué
dans le sens sud-nord qu’entre Agadez et Dirkopd€gbis jusqu’a Madama) les passagers
sont embarqués sur les camions a partir des gapaye€s des transporteurs, situés pour la
plupart & proximité de I'axe principal de circutatique constitue la route revétue Niamey-
Arlit (carte 9).

«Avant, quand il y avait beaucoup de passagers guoaent, les grands camions faisaient
leur chargement a partir de l'autogare... mais maiatet ils font leur chargement en ville,

depuis un an... Donc les Arabes qui ont des véhicildesnt leurs garages, donc quand ils

trouvent des marchandises, ils remplissent leumioas... quand ils sont préts, ils demandent
a ceux qui ont des agences, ils disent qu'ils eantamion qui est prét a partir dans deux ou
trois jours. Ceux qui ont les agences, s'ils omrgades passagers qui vont sur Dirkou, ils les
aménent au garage... a partir du garage le véhicole..s» (A., secrétaire d’'une agence de

courtage, Agadez, le 29 novembre 2004).
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Si la diminution du nombre de passagers qu'ilst smnenés a transporter rend inutile
leur venu au sein de la gare routiére, certainssprarteurs marchands continuent tout de
méme a informer les directeurs d’agence de cour@aggu’ils sont préts a partir vers le
Kawar. Méme s’il n'est plus pratiqué que sur unetipades trajets, le transport mixte
demeure rentable tant pour les directeurs d’agefuloed les bénéfices par passager sont aussi
importants que lorsqu’ils travaillent avec des dfeus de pick-up, que pour les
transporteurs (pour qui cela représente un béngétepuisque les voyages seraient effectués
de la méme maniere s’il N'avaient pas de passagarppur les migrants pour qui le colt du
transport est généralement moindre que s'il voyiegeéanpick-up

Les garages privés des transporteurs marchandsissinidevenus de nouveaux lieux de
transport du systeme migratoire saharien, symhlisacontinuité de la relation entre les
différents acteurs privés du secteur des transpdets transporteurs marchands et les

directeurs des agences de courtage.

4. Le car, une figure originale du transport saharien

Un riche transporteur libyen proche du pouvoir jogplie nigérien mit en place au milieu
des années 1990 une ligne de transport par ca $abha et Agadez, via Dirkou (photo n°5).
Ce moyen de transport est, depuis lors, tout auttligé par des populations de la zone,
Nigériens et Libyens circulant entre les deux pays par les migrants étrangers. A raison
d’environ un aller-retour par mois (les rotatiomssgulieres, dépendent du temps d’arrét dans
chaque ville), cet autocar a six roues motricegngéla chaque voyage a une cinquantaine de
personnes de traverser le Sahara assis a I'abrertuet du soleil pour un tarif équivalent a
celui pratiqué par les agences de courtage (end®O00 FCFA le trajet d’Agadez a
Sebha)®®.

En octobre 2004, une autre ligne saharienne deacae mise en service au départ
d’Agadez et a destination de Dirkou, sur ordre a@uwvgrnement. Dans le cadre de son
« programme spécial », le Président de la Républiglamadou Tandja qui était alors
également candidat a sa propre succession (euguéélu aux élections de décembre 2004)

avait décidé de « désenclaver » le Kawar. Pour, delmposa a la Société Nationale des

120 pour une somme Iégérement moins importante, geglgassagers voyagent sur le toit du bus, par-siéesu
bagages qui y sont entreposés.
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Transports de Voyageurs, compagnie de transpocbd@mie mixte, la mise en circulation
d’un véhicule entre Agadez et Dirkou. Un « camian-g géré par la SNTV a ainsi assuré des
liaisons transténéréennes irréguliéres durantgitgsan et demi (photo n°6). Utilisé tant par
les populations du Kawar, les commercants et lestsentants de I'Etat que par les migrants
étrangers, ce véhicule mettait une trentaine déseysour emmener ses 47 passagers
d’Agadez & Dirkou (environ 650 k-, Malgré un taux de remplissage élevé selon le daef
ligne de la compagnie et des billets vendus 20fédcs CFA?? il semble que cette ligne
n'ait pu étre rentable. Le directeur de la SNTMresiadécidé courant 2006 de mettre un terme

a cette ligne de transptit

5. Les lieux du transport clandestin, éparses et éphasn

Il existe a Agadez des structures clandestinesratesfiorts transsahariens (carte 9).
Certains individus encadrent en effet des migrawvent qu’ils n'arrivent a Agadez ou les
prennent en charge une fois dans cette ville pdnides de certainsoxeurs lls organisent
ensuite leur convoyage jusqu’en Afrigue du Nordadtip de concessions privées, en toute
discrétion. L'intérét de la clandestinité a Agadezest-a-dire de ne pas étre officiellement
enregistré comme ayant une activité de transpodeeratiquer cette activité en dehors de
tout controle des agents de I'Etat, est double fdirmet & ceux qui travaillent ainsi de ne pas
payer de frais officiels, et surtout de ne pas des@affranchir des nombreuses taxes que
prélévent abusivement les agents de I'Etat aupee®us ceux qui dirigent des agences de
courtage. La clandestinité permet également dendieniles frais des migrants. Lorsque ces
derniers sont encadrés par un réseau clandesti dzariver a Agadez (comme ce fut le cas
pour Liliane, migrante camerounaise dont les propusété relaté précédemment, entretien
du 24 novembre 2004), ils n'ont pas a s’affranchiprés des forces de I'ordre nigériennes
des taxes que celles-ci prélevent habituellementaux qui passent par la voie officielle, et
qui les rendent parfois insolvables. Et il en vantme pour la suite des parcours. Certains

chauffeurs quittent Agadez discretement de nugeetendent en Algérie ou en Libye sans

121 | e « camion-car » était systématiquement accon®atiune escorte militaire (upick-up équipé d’une
mitrailleuse et deux militaires en arme dans lg busec les passagers).

122 | e tarif pratiqué le premier mois était de 15 Gfihcs CFA. Lorsqu’urcoxeuraccompagnait un passager
étranger a la SNTV pour le faire voyager, le guiighele la compagnie lui reversait 1 000 FCFA.

123 prenant cette décision sans s'en référer au Rrésichndja, ce dernier le prit comme un affrorfitdtmoger
sur le champ le directeur de la compagnie (Le Rigaib, 18.08.2006).
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passer par les étapes habituelles de ces itin@rairéout autre point de contrdle officiel,
évitant ainsi d’avoir & payer quelque taxe quecieasiprés des agents de I'Etat.

Ces pratiques, tout en étant clandestines, somuesndes membres des agences
officielles de transport d’Agadez, ce qui ne mangas de créer quelques tensions en raison
du climat de concurrence qui regne actuellemens @ansecteur. ¥'a pas d'organisation,
ceux qui ont des agences ne sont pas organisasMairie elle méme n'est pas bien
organisée... plusieurs fois ceux qui ont des ageilsesont partis porter plainte a la Mairie, a
la police, parce que ceux qui ne sont pas autorilsésavaillent... et d'autres agences n'ont
pas beaucoup de client a cause de»gaconte Addou, membre d’'une agence de courtage
officielle (Agadez, 29 novembre 2004).

De par la nature clandestine de cette activitégsil difficile d’en évaluer I'importance
notamment par rapport & lactivité officielle deansport des migrarifd. D'aprés les
membres des agences officielles, Idsaudeurs», terme par lequel sont désignés ceux qui
travaillent clandestinement, ne sont pas trées nembrlls sont pourtant systématiquement
désignés comme responsables lorsque des corpgydanisisont retrouves dans le désert sans
véhicule a proximité, ce qui signifie qu’ils ontééabandonnés par leur chauffeur. Cela
permet, au moins socialement, de ne pas guestibemeesponsabilités des uns et des autres
lors de ces épisodes tragiques et relativementdrétg.

Ces formes de transports clandestins répondess éodiques de fonctionnement qui les
placent en quelque sorte a la marge du systemeatoige saharien. Il importera de les
intégrer & notre analyse dans la mesure des infmmsadont nous disposons, celles-ci étant

inévitablement limitées.

124 Rappelons qu’en matiére d’activités clandestiflasest pas toujours possible de travailler diezsent sur
I'objet étudié. S'il est envisageable d’abordepéatie la moins formelle de ce qui est déja soudrbte social,
de ce qui est a la marge des secteurs d'activiiBaus, en tant que scientifiques nous ne pouvafienre a
I'analyse exhaustive de ce qui est clandestin,itagdt certain que nous n’avons pas connaissaadeude une
partie de ces activités, que nous ne pouvons pas/@n connaissance, et qu’il ne nous est pas Iplessie
connaitre la part de ce qui nous échappe.
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Planche n° 1. Agadez, au cceur des réseaux de transport de migrant

Photo 2.  Vue du centre d’Agadez Photo 3. Porteurs d’eau au marché (Agadez)

© C. Costis, 2005
Le réseau d'adduction d'eau potable n’alimente
, o encore qu’'une partie de la ville. Les commercants d
©J. Dos Reis Nunes, 2005, marché « téle » (ici en photo), comme la plupag de
Constructions en banco dans le centre d’Agadez. habitants des quartiers centraux, s’approvisionnent
grace aux porteurs d’eau.

Photo 4Départ de migrants depuis la gare routiére (Agadez) Photo 6. Le camion-car de la SNTV

< o
©A, paseur, 2003

Gare routiere d’Agadez. Plus d'une vingtaine de Le camion-car de la SNTV, baptiséLe défi du

migrants sont installés a l'arriére d'yoick-up préts a désert», n'aura relié Agadez a Dirkou de que pendant

partir en direction de I'Algérie. Debout au prempdan : deux années (2004-2006). Ici stationné au puits
des membres de I'agence de courtage. d’Achegour, dans le Ténéré.

" © J. Brachet, 2004

Photo 5. Le bus libyen

© J. Brachet, 2003
Bus libyen qui effectue le trajet entre Sebha eadex (ici a Dirkou). Les places assises a l'intéru bus sont les

plus appréciées mais également les plus onéreDsdsins passagers préférent donc voyager suit|@ooir un prix
plus modéré.
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lll. Escroqueries, conflits et négociations autour du émsport

Les escroqueries qui nécessitent des accords piggl@t plus encore les situations de
conflit entre catégories d'acteurs voire entre vidlis permettent une observation
particulierement intéressante car elles donnertidles relations entre acteurs au-dela de ce
qui est perceptible dans le quotidien de la ratatonsensuelle ou distante. La recherche et
'étude de ces situations sont prises ici comme anog’accéder aux stratégies, aux
contradictions et aux rapports de pouvoirs quissgit les relations entre acteurs, qu’elles
font émerger notamment a travers les procédureség@ciations qu’elles engendrent —

consensusstatuquo, violence —.

1. Escroquer les migrants... dans la limite du raisoleab

«Il'y a trop de mauvais ici mais c'est comme c¢a,ngua’'est |'aventure tu ne sais pas

(Migrant camerounais, Agadez, 24 novembre 2004).

« En partant j'avais I'argent sur moi, mais les gem&nt escroqué jusqu’'a ce que l'argent

soit fini » (Migrant camerounais, Agadez, 18 avril 2005).

Le transport et I'accueil des migrants représendeAggadez une importante source de
revenus et attirent de ce fait les convoitisesidersd acteurs locaux, notamment des agents de
I'Etat. Ces derniers entrent en relation avec t#sws privés du transport davantage dans le
but de percevoir une part des gains tirés du pasdag migrants que dans celui d’effectuer
les contrdles relatifs a leur qualité d’agents décp ou de gendarmerie. Ainsi, hormis des
agents de I'Etat qui travaillent aux barriéres t'éa ou de sortie de la ville, ou au sein de la
gare routiere, d’autres appartenant aux mémes apk fonction publique s’organisent
eégalement et passent des accords avec des opsgrd¢euansport, afin de soutirer de I'argent
aux migrants.

L'une des escroqueries les plus pratiquées corssisigliquer aux migrants détenteurs d'un
carnet de voyage CEDEAO ou d'un passeport qu'ikedble faire viser par les services de

police pour ensuite ne plus avoir de probleme jastaufrontiere. Le colt de cette formalité
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est annoncé a 1 000 FCFA. Ceux qui le souhaiteméttent alors leurs documents de voyage
a un membre de l'agence qui se rend au commispataty faire apposer un tampon officiel.
Ce tampon, superflu, sera négocié par la persoariagence avec un agent complaisant en

échange d'une partie seulement de la somme récoltée

Si les arrangements entre acteurs prives et pubdidont généralement au détriment des
migrants, il arrive tout de méme que ces dernierens soutenus par les autorités locales
lorsqu’ils sont victimes de pratiques abusivesaledrt des professionnels du transport. Les
exemples qui suivent exposent des situations & md@enpousser les agents de I'Etat a
soutenir les migrants lorsqu’ils sont en conflivert avec les personnes chargées de les faire

voyager.

Un pick-uppart d’Agadez en direction de Djanet avec trertigxdpassagers et tombe en panne
entre Arlit et la frontiére algérienne. Les passagestent deux jours aux abords de leur
véhicule avant d'étre repris par un aupiek-up de fraude revenant a vide d’Algérie. Les
passagers paient alors 20 000 FCFA chacun pourdgtienés a Agadez. Dés leur arrivée ils
réclament au directeur de I'agence avec qui ilsvaylagé le remboursement de leurs frais
(50 000 FCFA de départ plus 20 000 de retour, 80i000 FCFA par personne). Celui-Ci
refuse catégoriguement de les dédommager. Les misgrdont la majorité n'a alors plus les
moyens de payer de nouveau le transport pour sEerénDjanet, font appel a la police de la
gare routiere. Refusant dans un premier tempsedtiahir, le responsable de ce poste de police
accepte apres de longues discussions dimposerhafi dagence le remboursement de
20 000 FCFA a chaque passager. (Carnet de teevanajt, Agadez, mai 2003).

Un mois aprés avoir payé leur transport auprésed'agence de courtage pour se rendre a
Tamanghasset (40 000 FCFA chacun), trois migraatsecounais sont toujours en attente a la
gare routiere d'Agadez. Le codt financier de cattente les a plongé dans une situation de
grande précarité : leur transport est payé maim'imt presque plus rien pour vivre au
quotidien. Le directeur de l'agence qui doit lasefaoyager refuse de leur rendre leur argent
alors que des véhicules circulant pour le competods agences partent régulierement pour
cette destination. Les trois migrants décidentaltep plainte contre lui. lls se rendent alors au
commissariat central afin d'expliquer la situatéux policiers, mais s'y font emprisonner sous
prétexte qu'ils n'ont pas de papier en regles. Apreelques jours d’'incarcération, ils paient
1 000 FCFA pour étre libérés.Gn a compris que c'est un jeu ou tout le monde gagjnles
policiers, tout le monde... c'est un sale paygsume Dieudonné, I'un des trois Camerounais
(Agadez, le 31 décembre 2004). Plusieurs jourssapecdirecteur de I'agence n'acceptant
toujours pas de leur rendre leur argent ni ded@s foyager, les trois migrants se rendent au
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palais de justice d'’Agadez pour y rencontrer lecypreur et de nouveau porter plainte, mais
cette fois-ci directement devant la justice. Compr¢ que ces voyageurs n'ont aucune
alternative, ne disposant plus des moyens finamcicessaires pour quitter la ville, le
procureur accepte de saisir le commissaire de gp@lfn qu'il régle ce contentieux. Sur la
demande du commissaire, le directeur de I'agentedipidement convoyer les trois migrants

jusqu’a Tamanghasset. (Carnet de terrain, extragiadez, décembre 2004 - janvier 2005).

Ces situations conflictuelles entre migrants etrajgéirs de transport, réglées par
lintervention de représentants de I'Etat en favees migrant$® sans que cela ne pénalise
réellement les directeurs des agences de coumagetrent tout a la fois que les relations
entre ces groupes d’acteurs peuvent étre renégoergdonction de chaque situation, sans
pour autant changer totalement de nature (les sigentEtat ne sanctionnent jamais vraiment
les professionnels du transport, quelles que sdeunts pratiques). Les deux situations
relatées ci-dessus illustrent également le rappaokentretiennent les acteurs du systeme
migratoire a la loi et & son application. Les migsa frequemment en situation irréguliere sur
le territoire nigérien mais considérant étre vididiinjustices, n’hésitent pas a faire appel aux
autorités nigériennes pour demander une aide. Deemlés autorités nigériennes rendent tout
d'abord justice en maintenant leur relation d'&ttéavec les professionnels du transport
transsaharien (non-intervention dans un cas etrrapfaent et racket des migrants dans
I'autre), avant d’intervenir en faveur des migramts raison de la légitimité évidente de leurs
requétes. Dans tous les cas, le cadre de la Egaisemble pas particulierement influencer

les actions des uns et des autres.

2. Les conflits entre acteurs du transport, révélatdersituations précaires

Une autre forme de conflit peut naitre de rivaliésle désaccords entre acteurs privés
du transport. Nous avons évoqué précédemmentMailtdescoxeursqui consiste a conduire
les migrants jusqu’aux agences de courtage. Chadgeant peut rapporter acoxeur qui
I'accompagne entre 1 000 et 5 000 FCFA selon leneas et les périodes. La concurrence
entrecoxeursest rude et les désaccords fréquents lorsqu'gitstée savoir qui a repéré en

125 Certains responsables de la police reconnaissgittest parfois nécessaire de favoriser les dépde
migrants démunis afin d’éviter un accroissemen tnaportant de ces étrangers pauvres dans la ville.
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premier tel ou tel migrant, ou, lorsque les migsasbnt conduits en groupe jusqu’aux
agences, pour savoir qui a emmené tel ou tel ntigéam I'absence de moyen de contrdle,
seule la parole compte et certains n’hésitent pamidtir pour obtenir une rémunération du
directeur de I'agence, ce qui ne manque pas dieeirales altercations, parfois violentes
(oralement et physiqguement). Les conflits entoxeurs nombreux, sont révélateurs de
I'individualisme qui régne dans cette « professiprmais plus encore de la situation de
précarité dans laquelle vivent ces individus. 8stlescoxeursse connaissent et s’apprécient,
iIs n’en demeurent pas moins préts a se battre entx pour obtenir, au détriment d’un autre,
I'argent qui leur permet de subvenir quotidiennet@eleur besoin et a ceux de leur famille.

A linverse descoxeurs les directeurs d’agences de courtage pratiqueet libre
concurrence selon un accord tacite de respect adegtés des uns et des autres, et de non
ingérence. Cependant, certaines situations medtajgu des sommes importantes peuvent les
opposer de maniere directe et donner lieu a deflitsoouverts qui se soldent parfois par
I'intervention de représentants de I'Etat. Ce fudr exemple, le cas lors de l'arrivée d’un
groupe d’'une dizaine de Ghanéens qui avaient dieumg passeports au directeur de I'agence
de courtage ou ils ont été conduits, sans payerttansport. Puis apprenant qu'une autre
agence était dirigée par un « Haoussa-Ghanéenlanpasshanti et anglais, ils ont souhaité
récupérer leurs papiers afin de voyager avec eettiee agence. Le directeur de la premiére
agence, considérant que les passeports servaigapéds et qu’il s’agissait donc d’'un « vol de
clients », a refusé de les rendre a leurs projméstaDe son c6té, I'autre directeur prétextait
gue le transport n'ayant pas été payé, les passétgient encore libres de choisir avec qui
voyager, d’'autant plus qu'il s'agissait la de « gatniotes » ghanéens. Se sentant légitime
dans sa requéte au-dela méme de ses intérétsiéranc fit appel a la police de la gare
routiere pour régler ce différend. Celle-ci tran@masa faveur, considérant qu’on ne pouvait

détenir les papiers d’identité d’un individu consen greé.

Il n'est pas possible d’évoquer de maniere exhaisensemble des nombreux types
de conflits et d’escroqueries en vigueur dans ¢¢ese du transport des migrants. Néanmoins,
les quelques situations exposées ci-dessus repseigar la nature des relations qui unissent
ou opposent les individus ou les groupes conceméayoir les migrants, les professionnels
du transport et les agents de I'Etat. Ces situati@veélent en effet, outre la solidarité, la
« neutralité », voire l'individualisme mis en avgudr ces difféerents acteurs, des relations

complexes et fluctuantes. On se rend ainsi compeesq les migrants sont presque toujours
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victimes des abus d’autorité des agents de I'Htaareévant & Agadez, cela ne les empéche
pas de faire parfois appel aux pouvoirs publicsadalle afin d’obtenir un soutien face aux
exces des acteurs du transport, et ce malgrédlfagité de leur situation. De méme, si
globalement les professionnels du transport pasistaccords avec les agents de I'Etat, il
arrive tout de méme que ces derniers prennentrie gigs migrants. Auxquels cas ils les
soutiendront dans la limite du maintien de leunsri@s relations avec les acteurs du transport,

c’est-a-dire en essayant de ne les pénaliser quinimum.

Au-dela des quelques cas illustratifs proposéssieiations d’escroquerie et de conflit
refletent deux traits importants des logiques dbectdes acteurs concernés. Tout d’'abord,
ceux-ci ne semblent pas particulierement inscergd actions dans les cadres définis par la
législation et les réglements officiels. Les imgaelationnels et économiques des pratiques
semblent importer plus que leur légalité. Ensués,logiques des acteurs s’inscrivent dans
des temporalités différentes selon qu’ils sont chitttnes ou étrangers, fixes ou de passage, ce
qui explique également certaines relations, cestéaits. Les uns s’organisent pour tirer un
maximum de profit du transit migratoire sur du moyei long terme, d’ou les arrangements
entre agents de I'Etat et opérateurs de transpmrt, en ayant conscience du fait que les
autres, les migrants, inscrivent leur passage dasstemporalité de I'immédiateté ou de la

courte durée, et sont de ce fait a la fois vulnésabt préts a prendre des risques.

Conclusion

Les activités de transports sont les supports dedailité et donc de la migration
internationale. En mettant en relation différertatégories d’acteurs, elles révelent en partie
les modalités de fonctionnement des systemes miggat qu’elles sous-tendent. Leur
organisation, entendue au sens large, ainsi quecdeflits et les négociations qui en
découlent, dévoilent en effet les stratégies désues, leurs alliances, telles qu’elles ne sont
que difficilement observables en dehors de ces.liees tolérances de I'Etat et 'implication
de ses agents dans des activités illégales y dppamé incontournables, et les pratiques

corruptives nécessaires a leur bon déroulement.
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Les activités de transport sont centrales dangdiisation des migrations, tout comme
les lieux de transport le sont dans 'organisatieria ville d’Agadez, ville de transit, ville qui
vit du transit. Ces lieux y sont particulieremeninaés, lieux de la rencontre et de I'’échange,
de tension et d’'information, mais aussi, selonneésvidus, les moments et les situations, des
lieux d’évitement, de co-présence sans interactioim d’étre des « non-lieux » au sens de
Marc Augé (Augé, 1992), les lieux de transport soindes lieux cosmopolites par excellence,
ou le cosmopolitisme se donne a voir selon degggsaans cesse changeants, au gré des
arrivées et des départs.

Parallelement a ces activités spécifiquement dastimux migrants, d’autres transports,
d’autres lieux, d’autres acteurs, participent égalet de I'animation de la ville et de
I'organisation des migrations transsahariennes’aljit du secteur des transports marchands,
historiguement et actuellement de toute premiepontance dans cette ville, sans qu’il n’y ait
de réelle continuité historigue entre le passé glodial et le présent des échanges
transsahariens. La place qu’occupe aujourd’hui Agadu sein des réseaux marchands
transsahariens, au carrefour des principaux agedatges internationaux du Sahara central,
ne doit pas étre dissociée de celle qui est lansie&u sein des réseaux migratoires. Tantot
indépendants l'un de l'autre, tantdt complémengiires secteurs des transports de
marchandises et de personnes ne peuvent se complteimdsans 'autre. Leurs relations aux
institutions, les logiques des acteurs qui les animleurs évolutions récentes s’éclairent
mutuellement et mettent en relief les imbricatigmgmanentes des mobilités humaines et

marchandes dans les régions sahariennes.
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- CHAPITRE V -

AGADEZ, PLACE MARCHANDE INTERNATIONALE

« Si la route de Tripoli avait jadis sa raison d'éti@ors que I'Europe n'était pas établie au
Soudan, il semble a premiére vue que le nouvel é&st choses doive entrainer des
modifications dans le sens du courant commerciak RAnglais, installés aux bouches du
Niger, et ayant, tant par le fleuve lu-méme que pan affluent, la Bénoué, des voies
naturelles pour pénétrer au coeur du Sokoto et Algathaoua ; les Allemands avec leurs
colonies du Cameroun ; les Francais qui, par la @z et le Logone, s'avancent chaque jour
davantage vers le bassin de la Chari, chemin quidait au Tchad : tous travaillent a
détourner vers le sud le trafic soudanais. Théaigent, on doit considérer ce résultat comme
des plus aisé a atteindre. A la simple inspectiamel carte, il parait, en réalité, infiniment
plus logique de faire aboutir aux rivages de I'atcdes articles d'échanges destinés au Sokoto,
au Bornou, au Baguirmi, ou au Wadali, et de fairgisgpar ce méme rivage, les produits du
pays, que d'exposer les uns et les autres auxessgiun parcours long et périlleux dans le
désert, en adoptant comme point d'atterrissagpdets de la Méditerranée:

J.-Bernard D’Attanoux, 1896, "Tripoli et les voiesmmerciales du Soudar’es Annales de
géographie5 (20) : 196 .

L’animation des routes migratoires transsaharisrdont on parle tant depuis quelques
années ne doit pas faire oublier que ces routesaamsi, et pour certaines avant tout, des
routes commerciales. Certes, ce que présageadrdail d’Attanoux a la fin du XfXsiécle
s’est largement réalisé. La plupart des flux decim@ndises entre I'Europe et le Sahel
transitent depuis des décennies par les ports dfe @e Guinée. Mais si le Sahara est
actuellement percu comme un espace prioritairemeatersé et «travaillé » par des

circulations migratoires importantes, les flux die@oges marchands de proximité et au long
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cours n'y ont pas disparus pour autant. Les éclmamg®nomiques, dynamisés par ces
circulations migratoires, continuent de structutemsemble de I'espace saharien, et
permettent & Agadez de conserver son statut de plecchande parallelement a celui de
carrefour migratoire (Bensaad, 2002a; Brachet, B0G4égoire, 1998a, 1999).

Les réseaux commerciaux qui se croisent a Agaattent en relation des espaces plus
ou moins lointains selon que leurs activités pdreur des échanges locaux, régionaux,
transfrontaliers ou intercontinentaux. Des caraa@nitouaregs aux grands commercants
haoussas et arabes, en passant par les membdiff@tenites coopératives agricoles du Nord
du Niger, nombreux sont ceux qui passent a Agadez acheter, vendre ou plus rarement
trogquer des marchandises, érigeant cette ville énitable centre de ravitaillement et de
commercialisation. Situées a I'extréemité du réseautier bitumé sur I'axe Niger-Libye,
Agadez est également un point de rupture de ch@getout ceux qui n'y font que transiter
leurs marchandises.

Ces différents aspects du commerce ainsi quedivsgtion des réseaux marchands au
1999, 2000; Guitart, 1989, 1992), mettant en éwdda statut de place marchande d’Agadez.
Aussi, aprés avoir évoqué les effets du transitrabdgre dans le secteur des transports de
personnes, et dans l'optigue de mieux comprendrdidéas et les logiques communes de
fonctionnement des échanges marchands et du syst@gredoire au Sahara, nous aborderons
ici les diverses activités de négoce transsaharipartir de leurs ancrages a Agadez, de la
polyvalence des acteurs et de leurs relations auxqrs publics.

Dans un premier temps, au cours des années 1980)-I circulations migratoires
transsahariennes se sont littéralement « greffé&es fes circulations marchandes, avant que
ne se développent des structures spécialiséesleldransport des personnes au cours des
années 1990. Ce qui n’a pas empéché la plupattatesporteurs d’allier, jusqu’au début des
années 2000, le transport de personnes a leukstéstcommerciales, soit en pratiquant du
transport mixte (personnes et marchandises siméritant) soit en transportant des personnes
dans un sens et des marchandises dans 'autre.gDahsadre Iégislatif et pratique le négoce
transsaharien évolue-t-il aujourd’hui ? Quelle ctmentarité y a-t-il entre les échanges
régionaux et internationaux, et quelles sont ldmrportances économiques respectives ?
Qu'en est-il du role des transporteurs marchandss déorganisation des transports

transsahariens de migrants ?
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I. A la recherche du lien perdu: législation et pratjues dans les

transports marchands

Dans le secteur des transports terrestres au ,Nigemaniére générale les réegles
édictées par I'Etat et divers autres organismesigsubationaux ou internationaux ont une
influence limitée et fragmentaire sur les pratiques acteurs. Que ce soit au niveau des
chargements (lieux de chargement, type et quahgsémarchandises transportées, nombre de
passagers), de I'état des véhicules ou des pratigeeconduites (horaires, activité des
véhicules étrangers), I'écart entre les texteseraghtaires et les pratiques est souvent
important.

A I'échelle nationale, les pouvoirs politiquedes organismes publics spécialisés ne se
sont jamais réellement préoccupés des spécifideéséchanges sahariens et transsahariens.
Considérées comme marginales depuis la capitaléesdiu Sud-Ouest du pays, les activités
de transport qui se réalisent dans le Nord ne généralement pas intégrées aux projets
sectoriels sur les transports terresfiesCes derniers ne portent leur attention presque
gu’exclusivement sur les corridors d’accés a la, ™igigés vers les grands ports du Golfe de
Guinée (Cotonou, Lomé, Tema, Abidjan), dont le wmdudes trafics est bien supérieur. De
cela résulte non seulement un manque de donnéeieltdt sur les transports terrestres dans
le Sahara nigérien, mais également une inadéquetitve les reglementations des transports

et leurs possibilités d’application plus importadéas ces zones que dans le reste du pays.

Encadré n°9.  Une reglementation des transports terrestres diéficent applicable et pe
appliquée.

=

- Officiellement le poids total en charge des vélis de transport marchand est limité selon
leur catégorie, sur le modele francais (Ministéeel'Hquipement et des Transport, 2000). Or,
en lI'absence de moyen d’évaluation et de contr@e cargaisons, et afin de rentabiliser

davantage les trajets, les chargements se fontemgnt en fonction des capacités physiques

des véhicules (volume et poids).

126 Cf. le deuxiéme projet sectoriel des transpogs e la table ronde des bailleurs tenue en 189lettre du
gouvernement sur la politique sectorielle des frarts de 1997 ; le bulletin annuel des statistiqdes
I'Observatoire national des transports de 2001rafgort du Ministére de I'Habitat et de I'Aménagmthdu

Territoire sur la stratégie nationale des transpdens le sous-secteur routier de décembre 2008, st

jamais fait mention des spécificités des transptatss le Nord du pays.
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- La législation relative aux activités des tramspars étrangers sur le territoire nigérien n’est
pas non plus respectée, comme en atteste cettéagiecenvoyée par la Préfecture d'Agadez
aux différents acteurs des transports (police, isgitgl de transporteurs, etcg J'ai 'honneur
de vous faire part qu'en dépit des instructions teones dans le Message
N°1047/MI/AT/DGAPJ/DAJR du 13-08-01 ; il m'est newa&le constater le non respect de cette
réglementation dont la teneur est la suivante : iignactions aux accords et conventions sur
les transports routiers conclus entre le Niger et Ipays étrangers, certains véhicules
immatriculés dans des pays voisins effectuentalesfrort d'un point de notre territoire a un
autre." C'est pourquoi je vous rappelle qu'a comple cette date il est strictement interdit aux
véhicules étrangers de charger des marchandisedesuypassagers d'une localité a une adtre
sur notre territoire.» (Lettre Circulaire N°50 PAZ, Agadez, le 26.0330 Mais malgré les
volontés de contrble des activités des transpatédrangers, les fraudes possibles gont
nombreuses, ainsi s'il y a des véhicules en infactjui ne sont pas immatriculés au Niggr,
«il y a [aussi]des transporteurs libyens qui ont deux plaques pewrs camions. Quand ils
arrivent au Niger, ils mettent les plaques nigénies, pour ne pas avoir de probléeme avec le
syndicat des transports nigérieageconnait I'adjudant de gendarmerie de BilmdniBj le 8
décembre 2004).

- Le transport mixte de personnes et de marchamdisterdit sur I'ensemble du territoife

nigérien depuis 1973, est officiellement toléré kgr lignes Agadez-Zinder et Agadez-Bilma

«compte tenu de la spécificité de la zen@écret 73-19 / MTP / MU), et a condition que| la
législation antérieure a ce décret d’interdictioit eespecté€’. Les contrevenants s'exposent &
des sanctions, notamment le retrait de leur aatiiois de transport. Les passagers surpris dans
un véhicule de transport de marchandises, juchédesubagages, peuvent également étre
sanctionnés en étant débarqués sur le champ sédhkequsoit possible de prétendre a upe

indemnisation. Cette législation, difficlement &ippable dans ces zones ou la mobilité des

personnes est fortement liée a celle des marclemdi®nstitue un moyen de pression des

policiers et des gendarmes lors des controles.

Les pratiques illégales et pour partie tolérées atgeurs du transport montrent qu’une

partie du «cadre juridique et réglementaire a vieilliet que] certains textes ne sont pas

27 journal officiel de la République du Niger®(keptembre 1965, chapitre IV, page 14), décret -n°65
118/MTP/T/MU du 18-08-65 a propos du transport micke marchandises et de personnelr.«33 :[...] Quel
que soit le nombre de passagers transportés saeweé des dispositions de l'article 35 ci-desstaisolume
des marchandises transportées avec les passagesvne pas excéder les deux tiers du cubage dewiéhice
cubage étant donné par la surface du plateau midtipar la hauteur des ridelles, celles-ci ne pootvamais
étre supérieures a deux metres. La marge de séales voyageurs entre le niveau des marchandidesheut
des ridelles ne devra jamais étre inférieur a urtrme cette marge de sécurité devra étre tracé @pdmture
indélébile sur tout le pourtour extérieur de lasse et étre d'une couleur tranchante.
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applicables, pas adaptés au nouveau contex{€onseil Nigérien des Utilisateurs de
Transports Publics, 2002 : 121). Mais certainse®xécents ne sont pas non plus adaptés aux
réalités contemporaines des activités de transpariégitimité des cadres produits par les
institutions est ainsi remise en cause, ce quirfagole développement des pratiques
corruptives. Les acteurs privés et publics du seaes transports agissent ainsi frequemment
hors du cadre de la légalité, au su et au vu ds. t@omme le rappellent Jean-Pierre
Chauveau, Marc Le Pape et Jean-Pierre Olivier dédaBa«'importance des normes "non-
officielles" va de pair avec la faible capacité H&tat & produire des régles du jeu acceptées
par tous et a les faire respecter(2001 : 150).

En outre, s'il n'est pas simple pour les opératalgstransport d’étre dans la |égalité, ils
savent que cela ne les empécherait pas de devobngore les agents de I'Etat qui les
contrdlent en différents lieux et moments de leagsvités. De méme, le Syndicat national
des transporteurs de marchandises (créé en 199igmient pas a faire respecter les regles
qu'il édicte. Les tarifs de transport fixés par ©dicat (tableau 4) ne sont pas toujours

respectés et les taxes qu'il doit percevoir neduit pas toujours reversées

Tableau 4.

d’'une tonne de marchandise au départ d’AgadezC&mhF

Tarifs minimums fixés par le syndicat des transpad (pour le transport

Destination Tarif Destination Tarif Destination Tarif
Dirkou 45 000 Tabelot 23 000 Tahoua 12 000
N'Guigmi 50 000 Assamakka 20 00D Arlit 10 0Q0
Bilma 45 000 Maradi 20 000 In Gall 7 00(
Iferwan 30 000 Koni 15 000 Abalak 6 00(
Timia 30 000 Tessaoua 13 00D Tchirozeripe 6 0p0
Niamey 25 000 Zinder 12 00(¢

Source : Syndicat national des transporteurs, Aga2io3.

128 pour chaque départ d’Agadez le transporteur daitep 1 000 FCFA d'enregistrement (au syndicat),
10 000 FCFA de feuille de route (au syndicat), 0@ FCFA de droit de sortie (a la mairie).
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De ce caractére informel évident d’'une partie e activités de transport dans le Nord
du Niget®® il ne faut pas conclure & un état d’anomie dsemgteur, mais bien & une grande
fluidité et variabilité dans I'application des reglinformelles et formelles. Ce qui concourt a
créer une sorte de nouvekspace normati (Blundo, Olivier de Sardan, 2001a) ou la limite
entre le licite et l'illicite est brouillée (Bott€004). Dans ce contexte, et au vu des relations
qui existent entre acteurs publics et acteurs priltétransport, I'approche institutionnelle ne
peut permettre une compréhension fine des actidiééansport et des stratégies d’acteurs

qui les sous-tendent.

ll. Le transport mixte ou les échanges marchands commsupport des

migrations

La plupart des circulations marchandes qui seise¥al dans le Sahara nigérien
participent de la mobilité des personnes. Le trarismixte est en effet une pratique trés
répandue dans ces zones désertiques ou l'offreadspiort est globalement bien inférieure
aux besoins des populations qui y vivent ou y sé@gnt. Mais si les transporteurs qui ne
prennent aucun passager sont peu hombreux, totrauhesports de marchandises sur les axes
Agadez-Algérie et Agadez-Libye ne concourent pas potant au déplacement des migrants,
et rares sont ceux qui passent encore aujourddsurontiéres méridionales de ces Etats nord-
africains avec des passagers en situation irrégulie

A partir d’Agadez, les deux principaux axes comriaenc en direction du nord sont les

axes Agadez-Arlit-Tamanghasset et Agadez-DirkouR8ebll serait vain de vouloir

129 A propos de la notion de « secteur informel », ides Diaz Olvera et Didier Plat notent quelepuis
I'apparition du concept au début des années 70 desgravaux du BIT, son usage n'a cessé de seajises,

tant analytiguement en débordant le champ géogmpghidans lequel il avait pris naissance, l'urbague
comme commodité de langage en permettant de ralsesdus un terme générique unique ces multiples
activités envahissant les rues ou les cours des paydéveloppement, mais absentes, au moins emeagpa
des pays développds.] Né d'un manque, l'incapacité a qualifier et a appméder les activités permettant a la
majorité de la population urbaine d'assurer sa sstasce, le concept de secteur informel est, paxaldonent,

en train de mourir d'un trop-plein (Diaz Olvera, Plat, 1993 : 12-14). Pour notret,paen nous inspirant des
travaux de Chauveau, Le Pape et Olivier de Sard@@i( nous emploierons ce terme afin de désigner des
activités qui ne sont par régies par des instihstioquelles qu’elles soient, mais par des normesn«
officielles » et variables qui témoignent de lebfaicapacité des institutions a produire, faireepter et faire
respecter leurs propres régles.
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dénombrer et inventorier 'ensemble des échangeséasant sur ces axes tant ceux-cCi
reléevent pour une grande part de I'informel et’'dlédal (frequemment désignés par le terme
haoussasumogale qui signifie « contrebande »), et tant ils sonurmis au changement
qualitatif et quantitatif selon les aléas des cxiete politiques et économiqdds Aussi, dans
'optique de saisir la place du transport mixte chandises-passagers dans les circulations
transsahariennes, nous ne traiterons ici que dgalusation des transports marchands

participant de maniére notable au déplacement dgrsmnts=>".

1. Les échanges avec 'Algérie : I'officiel vs. l'infmel

Les trois principales pistes officielles qui rejo@mt le poste frontiere d’Assamakka
partent de Tchin-Tabaraden, d’Ingal et d’Arlit. Pensablées, elles permettent a des semi-
remorques articulés (d’'une capacité de charge de 3Dtonnes) de circuler aisément, ce qui
évite les rupture de charge entre les pistes nooukertes et les troncons goudronnés des

parcours.

a. Des échanges officiels économiquement peu impsrtant

Au départ d’Agadez, via Arlit, les marchandisesadéilement exportées vers I'Algérie
sont relativement peu nombreuses. Il s’agit prial@ment de bétail et de productions
agricoles (ail, oignons, arachides) dont la vaketale annuelle n’excede pas 250 millions
de francs CFA (la valeur des exportations de I'@n2@04 est exceptionnellement élevée - 4,7
milliards de FCFA - car 150 tonnes de minerais ahurm, d’'une valeur de plus de 4
milliards de FCFA, ont été envoyées en Algériersalgu’habituellement les exportations
d’'uranium depuis les mines d’Arlit se font par leripde Cotonou} Ces exportations ne

représentent qu'une petite partie du trafic dansems, I'essentiel des mouvements étant

%0 Sur la constitution des réseaux marchands au Sateatral, voir notamment (Blin, 1990; Grégoire9a9
2003; Pliez, 2000a).

131 | es données proposées concernant le volume déotesiges proviennent de la Direction Générale des
Douanes du Niger. Aussi, du fait de I'importance dehanges informels et des faits de corruptioesuaxes
transsahariens, ces données officielles ne peurardre compte de la totalité des échanges marchands
internationaux dans ces zones.

132 50urce : Direction Générale des Douanes, Nian@g4 2
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constitué de marchandises réexportées : tissusethépieces automobiles, et a prés de 90%
de tabac (figure 4). La réorientation des flux éexportation de tabac vers I'axe libyen est a
I'origine de la chute de la valeur des réexportetia destination de I'Algérie a partir de 2000.
Pour ce qui est des importations, les dattes seladestiné aux mines d’Arlit constituent
I'essentiel des flux, auxquels s’ajoutent en pstig@iantités divers produits alimentaires et

manufacturés algériens.

Figure 4. Valeur des échanges marchands du Niger avec I'ilger voie terrestre (1996-
2004)
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Sources : relevés statistiques annuels des immrsatexportations, réexportations et transit, 861a 2004,
Direction Générale des Douanes, Niamey, 2005.

L’ensemble de ces échanges marchands officidEjwament importants, ne donnent
que rarement lieu a du transport mixte du Niges Végérie. Les transporteurs refusent en
effet de franchir la frontiere avec des migrantssgmation irréguliére car ils savent que les
policiers ne les laisseront pas passer et qu'ilsrseamendés. Le transport mixte n’est donc
pratiqué dans ce sens qu’entre Arlit et Assamagkag concerne que peu de transporteurs et
peu de migrants. En revanche, pour revenir d’Aggéu Niger, a partir de Tamanghasset,
certains transporteurs ayant des connaissances pesnagents de I'Etat en poste a la

frontiere, transportent des migrants. Le risquentdiipellation, sans étre nul, est alors
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nettement moins importdrt. Notons cependant que le nombre de migrants gigmeent
ainsi d’Algérie est sensiblement plus faible quadenbre total de ceux qui s’y rendent. Cette
différence s’explique par le fait qu’une partie mti® eux poursuit sa route vers le Maroc, une

partie se rend en Libye, et certains sont expydaéses forces de I'ordre algériennes.

b. Des échanges informels « socialement » indispeasabl

Parallelement aux échanges officiels, enregigitémposables, existent entre le Niger
et I'Algérie d'importantes circulations marchandgs font partie de I'’économie que I'on peut
qualifier de « seconde », « paralléle », « soutegra ou encore « informelle » (Ellis, Mac
Gaffey, 1997). Ces échanges, qui ne sont pas éinertt ou pas officiellement signalés aux
autorités publiques, et échappent par conséquentstatistiques officielles, ont une telle
importance entre les deux pays qu’on ne peut lesidérer simplement comme une partie
annexe des échanges officiels. Plusieurs typedadi@es transsahariens non-officiels sont a
distinguer sur cet axe, selon gu’ils portent sus geoduits licites ou illicites, et dans un
second temps, au sein des échanges informels daeifsrticites, selon que leur transport — et
notamment les passages de frontiere — donne lidasatransactions corruptives avec les
fonctionnaires chargés du contrble des échangescharais, ou qu'elle se réalise
clandestinement, en dehors du contrdle mais égaletieregard des agents des Etats.

Les marchandises illicites qui circulent entre ¢tksux pays sont principalement des
armes et de la drogue; mais ces flux systématignemlandestins sont suffisamment
« discrets » pour ne pas influer de maniére vishlees activités économiques de la ville. En
revanche, toute une partie des produits qui cintudéiciellement font également I'objet d’'un
commerce non-officiel. Les commercgants considé@guemment que le montant des taxes
légales est trop élevé et évitent aisément ce dw@édouanement de leurs marchandises en
contournant les postes frontiéres, ou en corrompardagents qui y travaillent.

133 Dans tous les cas, il semble plus simple de péméin Niger depuis I'Algérie que linverse, comnee |
rappelle non sans mécontentement le directeurmabdes transports terrestres d’AgadeQuand un véhicule
nigérien veut aller en Algérie, il a tout les prélies du monde... I'accés n'est pas facile. Au comieax quand
ils viennent ils ont le champ libre. Quand on vaAdgérie on a vraiment des tracasseries administest et
policieres intenses: (Agadez, le 29 novembre 2004).

157



« Les camions qui font le commerce avec I'Algérie passent la frontiére par le désert, y'en a
beaucoup... normalement ils doivent venir dédouariesu a Agadez... mais y'a plus de 50%
de fraude, on peut constater ca... tous ceux quisprarient des niamas-niamas, des pates

alimentaires..» (Responsable de la société de transit NITRAf,AVril 2003).

Du bétail nigérien est ainsi exporté frauduleusgmvers I'Algérie. Les camelins et les
ovins peuvent étre emmenés en caravane, guidésepanergers Touaregs de la région, ou
chargés dans des véhicules. En retour les prodiiit®entaires « subventionnés » par le
régime algérien ainsi que certains produits manuféas sont amenes illégalement au Niger
en grande quantité (depuis la levée de la politadpisubvention officielle a la fin des années
1990, il s’agit d'un subventionnement indirect dizs entreprises publiques). Les marchés des
villes et villages du Nord du Niger sont en pagfgrovisionnés par ces produits issus de la
contrebande avec I'Algérie. En raison de leur manzbdt a la vente, ces marchandises sont
considérées par beaucoup (responsables locaux d’@Nde partis politigues notamment)
comme étant indispensable a la « survie » desadmbitle la région d’Agadez, ou tout au
moins au maintien de leurs conditions de vie.

Les carburants et les voitures d'occasion en praves d’Europe sont également
importés frauduleusement au Niger depuis I'Algémais ne passent pas nécessairement par
Agadez avant d'y étre revendus. Pour ces prodpésifiguement, Ingal peut étre considéré
comme une place marchande aussi importante qu'&Zgadeire davantage pour les
carburants. Les bidons de 20 litres d’essence aordffet achetés a Ingal 7 000 FCFA aux
fraudeurs, et peuvent étre revendus sur place &QFA ou a Agadez 9 750 FCFAMais
tout ¢a ca vient de I'Algérie par la fraude, c’dst marché noir alors les prix ne sont pas
fixes, parfois c’'est plus cher, parfois ¢a diminuexplique un membre du syndicat des
transporteurs, avant de rappeler gqu'a Ingalhaque matin il y a deux ou trois Toyota qui

arrivent de I'Algérie» avec du carburant et des produits alimentainggl, le 2 avril 2005).

2. Les échanges avec la Libye : grandes filiéres titsgeafics

A I'exception du bétail, les marchandises export#ese-exportées depuis le Niger vers
la Libye passent toutes par Agadez ou elles soatgéles sur des camions tout-terrain
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spécialement équipés pour les traversées sahastéhnBe 14, ces marchandises sont
amenées par des transporteurs nigériens jusqukdDiou parfois Madama ou elles sont
déchargées et rechargées sur des camions liby@mnsctayant plus de facilités a circuler en
Libye que les véhicules étrangers. Au moment de ¢etnsmission des chargements, s'il n'y
a pas de marchandises provenant de Libye a emplagertamionneurs nigériens peuvent se
rendre a Bilma pour y charger des productions éscédel ou dattes selon la saison), et ainsi
ne pas revenir a vide vers Agadez. Cependant,rifeaque des transporteurs libyens se
rendent jusqu’a la ville d’Agadez avec leurs prepveéhicules afin de vendre directement
leurs marchandises ou de les apporter & un de ¢eursspondants. lls repartent alors vers
leur pays avec une cargaison de produits dont arteepourra étre déchargée dans les oasis
traversées sur la route du retdtirDe méme, dans certains cas les transporteursiarigé
sont autorisés a pénétrer en Libye avec leurs wkdsc notamment lorsqu’il s’agit
d’exportation de bétail.

Jusqu’au début des années 2000 les transporteuckands pouvaient transporter des
migrants en situation irréguliere et pénétrer am@x en Libye sans que cela ne leur pose de
probleme. Les agents libyens les laissaient pasagant uniquement les migrants. Le
transport mixte sur cet axe était alors tres pugtiet permettait aux transporteurs d’augmenter
substantiellement leurs revenus. Mais le durciss¢rde la politique migratoire libyenne a
entrainé la fin de cette pratique basée sur la Eamgntarité entre le transport marchand et le
transport de personnes sur cet axe. Depuis quesqueses, il n'est plus permis aux migrants
de pénétrer irrégulierement en Libye par le postatiere que de maniere exceptionnelle.
Aussi, pour ne pas prendre le risque d'étre taxésevemprisonnés, la plupart des
transporteurs marchands ne pratiquent plus depainsiixte dans le sens sud-nord qu’entre
Agadez et le Kawar ou la frontiere. Seules les gagions de bétail peuvent encore donner

lieu a des pratiques de transport mixte du Nigegqyau Fezzan libyen (cf. encadré n°10).

134 Sj sur 'axe algérien les semi-remorques peuvintiler, en revanche seuls les camions-bennesteonatin
empruntent la piste de la Libye. Il s’agit de camsidMercedes ou Renault, appelésO«roues» de maniére
générale, et 24-26» ou «24-32» si I'on souhaite en spécifier la puissance. €@rions possédent tous trois
ponts et peuvent transporter 20 a 35 tonnes. Lesoa «24-26» sont assez lents, 10 a 15 km/h en moyenne
dans le Sahara, mais en cas de probléme leursfeheufse dépannent entre eux aisément car lesspiéce
mécaniques de ces véhicules sont disponibles aer NR@ar contre, les piéces des camio@6-82», qui sont
plus rapides (20-25 km/h), ne sont disponibles mdye ce qui fait que les chauffeurs de ces wdbi évitent

de se séparer de leurs piéces de rechange méme'ilsrsroisent des collégues en pannes. Les ateéts26-

32 » dus aux pannes durent ainsi fréquemment plusedemaine.

135 Comme nous I'avons signalé précédemment, cett@peaest illégale (Lettre Circulaire n°50 PAZ, egée

par la Préfecture d'’Agadez aux différents acteasstansports, Agadez, le 26 mars 2003).
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Dans le sens inverse, de Libye vers le Niger,dagport mixte est trés fréquent car autorisé
par les autorités libyennes. De nombreux transpatpratiquent une forme particuliere de
transport mixte puisque la totalité des marchamsdige’ils convoient appartiennent aux

migrants qu'’ils font voyager.

Il est donc possible de diviser les transports trerds entre le Niger et la Libye en
deux catégories, selon que le parcours entre Agetdes villes du Fezzan libyen est effectué
avec ou sans rupture de charge. Cet axe est asgsntéellement animé par des flux
marchands internationaux (exportation de bétakxpértation de tabac, importation de
produits alimentaires) qui, en raison des l|égistegien vigueur, donnent lieu a des flux
régionaux de contrepartie (sel et dattes notamment)

L’exportation de bétail a partir des zones pastsrdu Niger constitue systématiquement plus
de 90 % des exportations officielles a destinatieria Libye, le reste portant principalement
sur des alcools. De la méme maniére que pour lidgdes flux de réexportation sont
également nettement plus importants que ceux digxjpan directe (figure 5). Ainsi, en
2004, pour environ 220 millions de FCEBAd'exportation (dont 211 millions de bétail), le
Niger a réexporté prés de 24 milliards de FE¥Ae marchandises (dont 23,5 milliards de
tabac). La forte hausse des flux de réexportatipartir de 1999 provient de la réorientation
d’'une partie des flux de réexportation de tabacpasisaient en Algérie vers 'axe libyen, qui
devient en quelgues années l'axe trés largemeniopr@ant, et surtout de I'augmentation
générale du volume de tabac passant officiellerqpante Niger a destination de I'Afrique du
Nord (figure 6).

Quant aux importations officielles, elles porterssentiellement sur des produits
alimentaires (huile, farine, riz, pates, concenttésomates, etc.) et des hydrocarbures (gasoil
et pétrole lampant). Ces produits sont en grandgepubventionnés en Libye et interdits a
I'exportation. Pourtant, par l'intermédiaire dseuq libya (marchés d’Etat) chargés de la
redistribution de ces marchandises sur I'ensemble tefritoire libyen, des filieres
d’exportation illégales en direction des Etats imisse sont mises en place (Pliez, 2000a).
Ces exportations frauduleuses de Libye, qui deweniau Niger des importations Iégales,

portent en moyenne sur quelques centaines de ngiltie francs CFA chaque année, avec des

138 5pit environ 335 000 euros.
137 30it environ 36 532 000 euros.
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variations notables (leur montant atteignit plus2deailliards de FCFA en 1999 en raison
d’'une importante importation de gasoil, mais n®fdus que de 80 millions en 2004). En
arrivant au Niger, avant d’étre revendues a Dirkoua Agadez a des grands commercants
nigériens, ces marchandises sont soumises & ur@tante taxe sur leur valeur de bd&e
Lors du transport de ces marchandises entre Sebhgaeez, un camion libyen peut payer
jusqu'a un million de francs CFA de taxes dont Eamité n’est pas officielle et se paie au

Niger, au profit de membres de 'armée, de la gendde, de la police ou des douanes selon
les cas.

Figure 5. Valeur des échanges marchands du Niger avec |z lply voie terrestre (1996-
2004).
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Sources : relevés statistiques annuels des imprsatexportations, réexportations et transit, 8861a 2004,
Direction Générale des Douanes, Niamey, 2005.

138 En 2003 cette taxation était de 30% pour la fadedlé, 34% pour les dattes, 40,1% pour la semdialg@%

pour I'huile de cuisine et pour le lait en pouds&,5% pour les produits de luxe (concentré de tespatidéo,
vélo, etc.).
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Encadré n°10. L’exportation du bétail nigérien vers la Libye

Les exportations officielles de bétail nigérien direction de la Libye varient sensiblemegnt
d’'une année sur l'autre, avec prés de 3 000 caéséhidr an en moyenne entre 1998 et 80P
La valeur de ces exportations controlées de beéaB002 fut de 360 millions de francs CEA
(pour 4 000 camélidés et 1 000 ovins et caprirsyju représentait plus de 98 % de la valeur
totale des exportations de marchandises nigérierareda Libye (a I'échelle de I'ensemble du
Niger, I'élevage constitue la deuxieéme filiere ddextation, apres l'uranium).
Ces animaux, élevés dans la zone pastorale du,Nigpartiennent généralement a des Argbes
nigériens. lls sont emmenés en Libye soit souséaimcaravanes, soit en véhicules. Lorsqu'il

s’agit d’'une caravane, celle-ci est constituée ldsigurs centaines de bétes qui traversent le
Sahara en marchant, accompagnées d'un ou deux matnamsportant le fourrage qui leur est

nécessaire pendant la durée du trajet (photo &) c@mions, conduits par des guides sahatiens
accompagnés de bergers touaregs ou toubous, @mp@rtii au méme propriétaire que le bétail.

Cette marche jusqu’aux centres urbains du SudHilgeils seront vendus peut durer jusqu’a

un mois. En revanche, lorsque le bétail est chdeges des remorques de camions tout terrain,
auxquelles un « étage » en bois et en paille esitéaja mi-hauteur de la remorque afin |de

convoyer plus d’'animaux par voyage, le trajet sehafgadez-Sebha peut étre effectué enjune
semaine. Les camions effectuant ce type de trangpotent généralement en petits convois

d'une dizaine de véhicules. lls sont conduits e chauffeurs, accompagnés d'un ou deux
guides et de personnes chargées de s'occupertdes bé
Des migrants nigériens participent parfois a cas/ais car «quand tu es avec le bétail, avec
les chameaux, les moutons, tu n'as pas de probéé@e la police en Libye, parce qu'ils ont
besoin des bergers (B., Nigérien, Agadez, le 17 novembre 2004). &mord avec les
chauffeurs ou les guides, ils profitent de ces rmawnb voyages pour se rendre en Libye a
moindre co(t (certains sont payés pour cela) et saque. Au passage de la frontiere, il se
font passer pour des bergers qui accompagnentées.bl.es Libyens, qui encouragent |es
importations de bétail nigérien, ne sont alors pap regardants sur la régularité de lelrs
papiers.
D’aprés la législation nigérienne, chaque animalpantance pour la Libye doit subir un
contréle sanitaire du Service Départemental desdteses Animales de Bilma (poste de

sortie) afin d'obtenir un certificat d’autorisatiatiexportation, exigé a la frontiere par les

n

douanes nigériennes et libyennes (ce contrble c&0@FCFA par animal). Mais le
propriétaires des troupeaux exportés effectuemfusgnment ces formalités d'exportation |au
niveau des postes des Services des Ressources|ésidial ils sont originaires, et ou leurs

relations sociales leur facilitent I'obtention disgapiers. Le poste de douane de Dirkou ne

139 Service Départemental des Ressources Animalesilde,BArrondissement de Bilm&apports annuels
d'activité, 1998-2002dactylographiés et manuscrits.
10 Direction Générale des Douanes, Niamey, 2003.

162



peut alors réclamer une seconde fois la taxe, etoséente d’apposer un tampon «vu

au

passage » sur le certificat d’autorisation d’exatioh. D’autres partent en direction de la Libye

sans méme effectuer ce contrble, mais le risquidsqurennent reste limité comme I'explique

'agent du Service des Ressources Animales de Bilmdarfois on prend un véhicule

[généralement de I'armée}t on fait 70 kilomeétres pour voir s'il n'y a pas daravanes qu

fraudent.[...] Nous ce qui nous intéresse c'est notre taxe, doag souve des fraudeurs, gn

fait un contrdle sanitaire des animaux et on fayer la taxe[500 FCFA par animaj]c'est
tout, et on les laisse repartis. (Bilma, le 9 mai 2003). Sans disposer de véhiatlavec urf
budget annuel de fonctionnement de 50 000 FCFA2@0BR), cet agent ne peut contrd

'ensemble du transport de bétail qui se fait @edlion de la Libye a travers les 278 000 K

er

m2

de l'arrondissement de Bilma. Les propriétairesbééail le savent, tout comme ils savent

gu’en cas de contrdle, ils n'auront qu'a payerabeetnormale, plus, s'il y a des militaires dans

la patrouille, une amende qui sera négociée a &almi Mais dans pareil cas d'infraction

procédure |égale de saisie des troupeaux et deteep®ur le compte de I'Etat n’est jamais

la

utilisée. Ainsi, il devient tentant d'éviter ce ¢odle sanitaire dont le montant s'éléye

rapidement lorsqu’il s’agit de grands troupeaux.&tr effet, cette premiére fraude en appelle

une autre : sans certificat d’autorisation d’exatioin, mieux vaut éviter les postes de doua
ol ces papiers sont demandés, et ou les montaglesv@s pour une irrégularité de ce ty

peuvent étre trés importants. Notons tout de méowe mpur un troupeau ayant effectué

nes

pe
e

contréle sanitaire, I'exportateur doit payer 20 GEDFA de taxe de douane par animal (valeur

au T janvier 2003), c’est-a-dire 8% de la valeur esémér les douanes d'un camelin au Niger

(250 000 FCFA). Ainsi, malgré les forts bénéficee glégage ce commerce de camélidés

Nigériens vendent leurs dromadaires jusqu’'a I'églant de 500 000 FCFA en Libye), certal

(les

ns

exportent clandestinement leur bétail afin de re gmyer de taxes. Ces réseaux d’exportation

de bétail fonctionnent si bien que des dromadaiteSoudan et du Tchad a destination de la

Libye transitent de temps a autre par le Niger.

Photo 7.Camions transportant de la paille pour alimenter caravane de plusieurs centaines

de dromadaires (puits d’Achegour).

© J. Brachet, 2003.
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A l'instar de ce qui se passe sur I'axe algéries,dchanges officiels entre le Niger et la
Libye ne représentent qu’une partie des circulatiorarchandes réelles. Les contraintes que
représentent les législations sur les autorisatidimeportation ou d’exportation, et les
montants des taxes officielles de dédouanemenindeshandises, sont en effet frequemment
contournées par de nombreux commercants. Ceuxcilent entre ces deux pays soit
clandestinement, soit par la voie légale mais amoowpant les agents des Etats, ce qui fait
que les marchandises qu'ils transportent n’appseaispas dans les statistiques officielles.

Outre I'absence de sources officielles, I'étudecee échanges marchands « informels »
se heurte a de nombreuses difficultés. L'obsermalicecte des pratiques de petits groupes de
commercants ou d’individus seuls est particuliérgmedue dans ces zones, mais apparait
nécessaire afin de comprendre comment ces échalgganisent, car les commercants eux-
mémes n'acceptent de parler des activités infoeaallxquelles ils se livrent que de maniere
tres générale et partielle (bien que cela varimrsde «degré » d'illégalité de leurs
pratiques)™.. De plus, une partie de ces échanges « informslspere dans une sorte de
«commerce a la valise » réalisé par les migramisrapportent de Libye de nombreux
bagages destinés a la vente. L'ensemble de ceagashaon-officiels, bien que difficilement
qguantifiables, participent indéniablement de Iéitéi commerciale d’Agadez qui en est la
ville d’origine et de destination privilégiée.

Du Niger vers la Libye, les exportations non-o#i@s les plus significatives portent
sur le bétail, tel qu’évoqué ci-dessus, et suediiites drogues. Agadez semble étre devenue
depuis quelques années une ville de transit impiartpour les drogues produites au sud du
Sahara (surtout au Nigeria) et destinées aux msnobéd-africain et europé¥i D'autres
trafics de plus grande ampleur passent égalemenfpaplaque tournante agadézienne,
notamment de la cocaine en provenance d’Amériqtied_at de I'héroine fabriquée en Asie
(Labrousse, 2003). @ompte tenu de l'importance et de la recrudescehcdrafic des
drogues», les directeurs généraux des douanes libyenhesigériennes, qui se sont
rencontrés en avril 2003 a Tripoli afin dorganiskx coopération entre les deux
administrations, ent souligné la nécessité de conjuguer les effortg lutter contre le trafic

des stupéfiantst autres substances psychotropesntre les deux pays (Revue des douanes

14 Concernant les problémes liés a l'identificatioa Bétude du commerce international non-offieielAfrique,
voir notamment (Ellis, Mac Gaffey, 1997).
142 Une partie du haschich qui transite par Agadentad@tre acheminé en Libye provient également dudd.
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nigériennes, juillet 2003). Ce trafic est pour @atié aux migrations transsahariennes :
certains migrants emportent avec eux une petitati@ale drogue qu'’ils revendent au fur et a
mesure de leur voyage lorsqu’ils ont besoin d’argerautres sont employés par des réseaux
de trafiquants a partir d’Agadez ou ils se fontgragour transporter de la drogue jusqu’a

différentes villes du Maghreb ou les attendentatesespondants des trafiquants.

« Les anglophones ils ne veulent pas faire commBbig&riens, quand ils vont en Libye, ils ne
veulent pas travailler pendant des années et &ge un peu chague mois. Non, eux ce qu'ils
veulent c'est gagner beaucoup en quelques moEtca il faut faire du trafic, c'est pour ¢a
gu'ils emmenent souvent de la drogue et qu'ils ideih de choses illégales(Chauffeur de

camion, Dirkou, le 22 décembre 2004).

«Y'a un grand mouvement de la drogue qui passe darNiers la Libye, ¢ca ne vient pas du

Niger mais ¢ca passe par ici a Agadez. La plupartvigmt du Nigeria... ces gens quand ils
viennent, ils ont une complicité avec les appremtimuffeurs, parce que les apprentis
chauffeurs, ils connaissent mieux le camion quelesiffeurs, donc c'est eux qui dissimulent
la drogue dans le camion. C'est le haschich... m@ncecaine elle passe par la... J'ai vu trop
de nos freres en Libye qui se font des injectioex da cocaine (S., Agadez, le 17 novembre

2004).

Dans l'autre sens, de Libye vers le Niger, lex fioarchands « informels » sont plus
variés. Les produits alimentaires subventionnésupeat une place prépondérante et
alimentent en grande partie les marchés du NordHE$tigel*®. Sur 'ensemble du territoire
nigérien, da fraude sur certains produits sensibles (prodya&roliers, cigarettes, pagnes
imprimés, etc.) s'est considérablement développidéclarait le directeur général des Douanes
du Niger en juin 2002 (Revue des douanes nigérgnna 2002 : 12), et le Nord du pays
n'est bien sdr pas en reste. Les carburants coestiten effet un flux d’importation non-
officiel en provenance de Libye assez important fdums de ceux qui sont importés
officiellement). L’essence et le gasoil libyens tseendus tout au long de I'itinéraire qui va de
la frontiére libyenne a Agadez, a des prix croissan fur et a mesure que I'on s’éloigne de la
Libye. En Libye, les carburants sont subventioretdsur exportation est interdite. Un fat de

200 litres de gasoil vaut I'equivalent de 6 000 RCGfans le Sud libyen, et peut étre revendu

3 Dans certains cas les douaniers et les militéibgens participent directement a cette fraude @mant & des
commercants des stocks d'aliments provenant de feagasins de réserve.
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25 000 & 30 000 FCFA a Madama, 45 000 a 65 000 RCBAkou, et son prix peut atteindre

70 000 a 90 000 FCFA a Agadez. Ces prix sont exdn@emt variables dans les régions du
Kawar et du Djado qui sont les principales régidasvente des carburants libyens au Niger,
car celles-ci ne sont pas approvisionnées par IIBEP (Société Nigérienne Des Produits

pétroliers). Les pénuries qui s'accompagnent deddrausses des prix sont donc fréquentes.

lll. Un commerce a part : le « trafic » de cigarettes

La réexportation de tabac vers I'Afrigue du Nomtupe une place singuliere au sein
des échanges marchands transsahariens officieigeu, en représentant selon les années
entre 76 et 88 % de la valeur de la totalité deéocbsinges (importation, exportation, transit et
réexportation réeunis, entre 2000 et 2004). En faugmentation ces derniéres années, jusqu’a
atteindre prés de 27 milliards de FCFA de tabaicieffement réexportés vers I'Algérie et la

Libye en 2004, ce commerce existe depuis plusigécennies.

Figure 6. Valeur des réexportations de tabac vers 'Algétria ¢ibye (1996-2004)
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Sources : relevés statistiques annuels des immrsatexportations, réexportations et transit, 861a 2004,
Direction Générale des Douanes, Niamey, 2005.
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1. Aux origines d'un trafic lucratif : la prohibitiodans les Etats riverains

Dés les années 1970 se développe au Niger un uaficéexportation de tabac a
destination du Nigeria. L'Etat fédéral du Nigerieolpibait alors I'importation de cigarettes
étrangeres, afin de protéger son industrie natodal tabac. Un commerce de contrebande
s’est alors mis en place. Des réseaux d’'importatiégale se sont développés, faisant venir
des cigarettes par conteneurs depuis I'Europe bdwudepuis le continent américain. La
marchandise arrivait soit directement dans lesspdut littoral nigérian, soit a Cotonou d’ou
elle était emmenée en partie clandestinement ad_jpgis disséminée a l'intérieur du pays, et
en partie au Niger. Plutdt que de traverser letoéme du Nigeria pour alimenter les marchés
des Etats du Nord du pays (Sokoto, Katsina, Kawond..) et de risquer de se faire arréter a
chaque contrdle, les trafiquants préféraient est efintourner une partie du pays et y pénétrer
par sa frontiére septentrionale, au plus pres deslpoints de vente. Les cigarettes qui
arrivaient au port de Cotonou (ou éventuellementLden€) étaient en grande partie
officiellement importée au Niger par une sociétéayait alors le monopole des importations
de tabac, la Copro-Niger (Grégoire, 1986). Les kstastaient ensuite revendus a différents
grossistes nigériens en toute légalité, puis deeét transférés frauduleusement au Nigeria par
différents points de passage de la longue et periastiére qui sépare les deux Etats (et qui
divise le pays haoussa en deux).

Au cours des années 1980, ce trafic de cigarelss grolongé vers I'Algérie et la
Libye pour des raisons similaires : les importagiae tabac y sont soit interdites soit tres
fortement taxées. Dans un premier temps, des copamisralgériens se fournissaient auprés
de grossistes nigériens et ramenaient la marchandiss leur pays en camions, tandis que
«des Libyens profitaient de la liaison aérienne NegrSebha pour s‘approvisionner dans la
capitale nigérienne en alcool et en carton de ogs» (Grégoire, 1998a : 100). Le trafic
pris petit a petit de 'ampleur en Algérie, puisvdatage encore en Libye suite a 'embargo
aérien décreté par 'ONU a I'encontre de ce paysl@®2, et a linterdiction faite aux
entreprises américaines de commercer avec le rédimeolonel Kadhafi. Les transitaires
nigériens acheminaient la marchandise des por@alfie de Guinée jusqu’au Nord du Niger,
et parfois méme jusqu’en Algérie, ou ils remetthibas cargaisons a leurs propriétaires
arabes. Une société de droit nigérien a capitdnandis, la Sobimex, contréla une partie du

trafic «car la maison Marlboro lui accorda un monopole dstigbution dans toute la sous-
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région» (Grégoire, 1998b : 260). A cette époque ou leli®n touarégue agitait une bonne
partie du pays, Agadez était déja une véritablgudatournante du trafic de cigarettes,
concentrant les flux en provenance des ports etddsstribuant sur les axes algériens et
libyens. La valeur de ce trafic attirait les corigas des rebelles qui réussirent a détourner
des camions et a les revendre pour financer lewverent. Un avion de I'armée nigérienne
(un « C130 ») fut méme utilisé pour acheminer igarettes d'’Agadez a Dirkou au moment
ou les risques d'attaques dans le Ténéré étaiest plies importants, témoignant de
I'implication du régime nigérien dans ce trafic. '@u est-il aujourd’hui de ce trafic tres
lucratif qui, rappelons-le, est licite au Niger dtne consiste qu’en une réexportation de
marchandisé$’, et quels sont les acteurs qui y prennent part ?

2. D’'une cote a l'autre. L’'organisation d’un trafiadémcontinental

Carte 10. Agadez, plaque tournante d’un trafic mondial dew@ttes

2007

—> Flux de transit des cigarettes |~
Point de rupture de charge

1. Brachet,

144 Couramment désigné comme «transit», le trafic cilgarette est juridiquement considéré comme
« réexportation » car les stocks de tabac restasgpe systématiquement sur le territoire nigépiess d’'une
semaine (délai en dessous duquel il s'agit de itramrchand). Nous emploierons ici indifféeremmesg Heux
termes.

168



a. De la cbte du Golfe de Guinée a Agadez : routeslgmnées et semi-remorques

Actuellement, les trois principaux ports d'arrivéles conteneurs de cigarettes qui
transitent par le Niger sont Cotonou, Lomé et Tejwete 10). Les agences de transit
nigériennes y réceptionnent directement leurs naamdises qu’elles acheminent ensuite
jusqu’a Agadez en semi-remorques, parfois via Njamela plupart ont leur siege (la Nitra
ou Rimbo par exemple). La majorité des vehiculesti@unsportent les cargaisons de tabac
pénétrent au Niger par le bureau de douane de @dgdrontiere du Bénin (depuis Cotonou,
principal port d’approvisionnement, et Lomé), tandjue ceux qui arrivent de Tema au
Ghana, nettement moins nombreux, passent par éabule Torodi, a la frontiére du Burkina
Faso. Les chargements sont enregistrés « soustCri@ansit Routier », c’est-a-dire qu’ils
ne sont pas dédouanés mais simplement autoriséssitér par le pays. Les transitaires ne
paient donc a ce moment qu’une « petite » taxesammant qu’ils dépasseront le délai du
transit sur le territoire nigérien et qu’ils seraminenés ultérieurement a payer une Taxe
Spéciale de RéexportatiSi Leur objectif est de payer le moins possible aqgcie controle
puisque de toute maniere, ils savent qu'a chaquér@e ils seront de nouveau amenés a
payer pour des taxes officielles ou htinDes représentants de chaque agence de transit
accompagnent systématiquement les convois de \ébkicBpécialisés dans un trongcon du
parcours (par exemple Cotonou-Niamey, Niamey-Agaader Agadez-Madama), ils sont
chargés de négocier le passage des cargaisonteavadorités, mais également de surveiller
les chargements et déchargements au niveau déeediff points de rupture de charge.

b. Agadez, véritable plaque tournante

Les cargaisons de tabac destinées a I'Algérie smmhenées a Agadez, Arlit ou Ingal
ou les transitaires paient de nouvelles taxes,dmwanes dans les deux premiers cas, a la
gendarmerie dans le dernier. lls effectuent ensagsez rapidement les passations avec les
trafiquants algériens qui chargent alors les cartim cigarettes sur dpgck-up et se rendent
en Algérie clandestinement. Grace aux téléphonedlites et aux GPS dont ils disposent,

transitaires nigériens et trafiquants algériens demnent semble-t-il de plus en plus

145 | .a Taxe Spéciale de Réexportation (TSR) est d& Jour les produits du tabac a destination des bags
de la zone franc et hors de la CEDEAO.
16 Une partie de ces cigarettes, qui sont toutescsé®s ne faire que transiter par le Niger, y sonfaé
revendues pour la consommation locale.
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frequemment rendez-vous dans des lieux isolés psodb la zone frontaliere. lls effectuent
alors leurs transactions en plein désert, en wistzétiort*’.

Mais le gros du trafic concerne I'axe libyen. Lesgaisons de cigarettes a destination
de la Libye sont débarquées a Agadez dans degétareous douane, et plus rarement dans
des entrepbts privés extrémement bien gardés.drémne de cigarettes y sont stockés jusqu'a
ce gue I'ensemble des marchandises des différagtrsces de transit puisse constituer un
convoi d’'une quarantaine a une centaine de camaunserrain. A ce moment |a, un jour de
départ est fixe, les camions sont alors chargésvaau des entrepdts puis sortent un a un de
la ville, généralement le soir ou la nuit, poueaktationner a quelques kilomeétres de la ville
prés d’un oued. Une fois tous réunis, c’est deuldsgpartiront « discrétement » en cont/i
Cette organisation des trajets a des raisons $&icesi et économiques. Le convoi permet en
effet aux chauffeurs des camions qui transporethargements de tabac d’étre escortés par
deux véhicules de la douane nigérienne entre Agatiéz poste militaire de Madama (a la
frontiere libyenne), et aux représentants des itedres qui les accompagnent de diminuer le
montant des taxes qu'ils ont & payer en les négbciallectivemertf®. Les camions tout-
terrain qui acheminent la marchandise a traverkélgeré n‘appartiennent pas toujours aux
agences de transit. lls peuvent étre loués a despgorteurs indépendants, avec leurs
chauffeurs, de jeunes arabes ou touaregs, justegffeatuer I'aller-retour en convoi jusqu’a
la frontiere. Selon le Directeur Général de la Btien Régionale des Transports d'Agadez,
«il y a toutes les semaines un convois de 30 a Bizwés qui vont de la douane d'Agadez a
Madama a la frontiere libyenne en transportant dagarettes, uniquement des cigarettes
(Agadez, le 25 avril 2003). D’apres nos observatida rythme des convois semble moins
soutenu, de l'ordre d’'un convoi toutes les 3 ouefnaines. En revanche le nombre de
véhicules par convoi est apparu plus élevé (de Dbacamions pour ceux que nous avons pu

dénombrer). Chaque camion transporte en moyennea90000 cartons de cartouches de

147 Selon un journal algérien, les trafiquants de reitias auraient gonclu un pacte de non-agression avec le
GSPCJqui] sécurise ainsi le passage pour les contrebandetideur indique méme les chemins qu’ils doivent
emprunter moyennant des quotes-parts et du carburélne Quotidien d’Oran, 3.04.2005).

198 D'aprés un douanier nigérien, la majeure partie rdexportations de tabac en direction de la Liiygse par

le convoi, mais une partie est également envoyaredektinement, et une autre est prise en charipe, lse,
directement par les militaires jpeur les cigarettes qui vont en Libye, il y en & part qui est en fraude fraude,
mais il y en a aussi une part qui va en fraude [gavoie légale, et d'autres sont mémes emmenéetepar
camions militaires jusqu'a Madama, ou des camionlgames libyens viennent les chercher (Douanier,
Niamey, le 30 décembre 2003).

149 Jusqu'au début des années 2000, I'escorte égdinisée par les militaires. Mais les douanes, dénsit
qu'il était de leur devoir et de leur intérét d’'grficiper, ont réussi a s'accaparer la tache.
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cigarettes. Sachant que selon les marques de&tteget selon le nombre de cartouches par
carton, un carton vaut au Niger entre 125 000 6t0® FCFA, la valeur du chargement d’'un
seul camion peut atteindre 250 millions de franE& €380 000 euros). Celle d’'un convoi se
chiffre en dizaines de milliards (par comparaiste,budget annuel de I'Etat nigérien
n'atteignait pas 500 milliards de FCFA en 288

Photo 8. Camions chargés de cartons de cigarettes (Dirkou)

© J. Brachet, 2003.

c. Dirkou, la ville étape

Lorsque le convoi arrive a Dirkou, au Kawar, ilrs&e un a trois jours pendant lesquels
les représentants des transitaires vont négocieroletant des différentes taxes qu'ils vont
payer a la douane, a lI'armée et a la préfectureléhartement de Bilma. Le service des
douanes de Dirkou, aprés de longues négociatiopsesiude la Direction Générale des
Douanes, a obtenu officiellement le droit de tdgemoitié du volume de tabac réexporté en
direction de la Libye. Jusqu’en 2004, les agents lle&eaux de douanes d’entrée au Niger
(Gaya et Torodi) et d’Agadez s’en chargeaient. Nbaisque chaque taxation officielle donne
lieu a des transactions corruptives importantes,dieuaniers de Dirkou se sentaient Iésés,

d’ou leur revendication qui a trouvé écho favoradlgpres de la direction des douanes. La

150 | oi de finances n°2006-32 pour I'année budgétale7, votée par 'Assemblée Nationale le 21 novembr
2006.
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nature des chargements (marque des cigarettedjtguadacte, etc.) n’étant pas contrdlée par
les douaniers, la taxe que paie le représentacihalgue transitaire participant au convoi, pour
'ensemble des camions qu’il supervise, est sydsifoeament négociée et ne dépasse
généralement pas quelques dizaines de milliersCd#ARpar véhicule. L’armée, qui assurait il
y a quelgues années encore I'escorte du convaidpggalement sa part (125 000 FCFA par
camion), tandis que la Préfecture de Bilma a «igffement » instauré une «taxe sur les
cigarettes » qui représente annuellement plusidizesnes de millions de FCFA, a raison de
50 000 FCFA par véhicule.

Le passage du convoi a Dirkou est également I'e@capour les chauffeurs des
camions de prendre quelques passagers, ce qu'flenhgue rarement a partir d’Agadez ou
leur activité se veut assez discrete. Bien queoleva n’aille pas jusqu’en Libye mais
seulement jusgu’au poste frontiere de Madamapilésente tout de méme pour les migrants
une opportunité de quitter Dirkou et de se rappeoate leur objectif a moindre frais. Les
migrants négocient leur transport directement aumgles chauffeurs (parfois au moment
méme du départ du convoi). Ceux-ci n'acceptent igdaent de prendre qu’une dizaine de
passagers chacun, ce qui fait qu’au total, un dopeat facilement transporter plusieurs

centaines de migrants.

Au cours des années 1990 et jusqu’au début desear#000, les chauffeurs du convoi
transportaient chacun davantage de migrants, etapent donc en déposer plusieurs milliers
d’'un coup a Madama. Ces derniers étaient alorsleapent emmenés par des libyens jusqu’au
Fezzan. Suite au durcissement effectif de la polktimigratoire libyenne et au renforcement
des contréles a la frontiere, les centaines ouiarslide migrants qui arrivaient ainsi a
Madama s’y retrouvaient bloqués plus longuementMa@dama n’est qu’'un camp militaire
installé autour d’'un puits dans le désert, sansgel ni oasis. Les militaires étaient donc
obligés de les prendre en charge en attendansd@ieprogressivement partir, ce qui n’a pas
manqué a plusieurs reprises d’entrainer des snmtle pénurie d’eau et de nourriture. Pour
eviter cela, le Commandant de la garnison militdeeDirkou a interdit fin 2003 le transport
de passagers par les véhicules du convoi a tréegrsones militaires du Nord-Est du pays,
c’est-a-dire entre Dirkou et Madama. Le respecsaleonsigne n’a pas survécu a sa mutation
dans le Sud du pays I'année suivante. Si le nomdmigrants transportés aujourd’hui par le

« convoi de cigarettes » n’est plus aussi impoaetce qu’il a pu étre par le passé, plusieurs
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centaines d’entre eux sont encore déposés chagis auw abords du camp militaire de
Madama, et se retrouvent rapidement dans un gramaedhent.

d. Madama : les Libyens prennent le relais

Les trafiquants libyens sont prévenus avec unedgranécision de la date d’arrivée du
convoi aux abords de la frontiere, les différerdprésentants des transitaires nigériens les
appelant plusieurs fois au cours du trajet, jusde& prévenir quelques heures avant leur
arrivée a Madama. Les Libyens s’y rendent alorsmiéns en moins souvent en camion,
préférant legick-up plus rapides et plus discrets, et y retrouventslaorrespondants. La
marchandise, remise en échange de trés importaswesmes d’argent liquide, est
immédiatement chargée sur les véhicules libyengagrtent aussitét par petits groupes, par
différents itinéraires, jusqu’aux villes du FezzAn:inverse du Niger, le risque que prennent
les transporteurs de cigarettes en Libye ne proyias du banditisme mais des patrouilles des

forces armées libyennes qui répriment duremenineesrtations illégales de tabat

« De Madama les camions rentrent directement soie&d®e [Al Katrun], soit a Murzuk, ou

a Oubaghi, ou & Sebha... c'est les quatre grandiEsyvih Murzuk et Gatrone, ce sont pour la
plupart des Toubous qui ont ces camions la. A Ohbelgst les Touaregs. Maintenant Sebha,
la tu trouves n'importe qui. Les Libyens qui orst tamions de transport de passagers, ceux
qui emmeénent le bétail, eux ils vont directemer8edbha. Pour ceux qui rentrent avec les
cigarettes, ils passent pas par d'autres villes lauroute, normalement du Niger ils rentrent
directement dans Sebha, sans passer par aucun, fissieufilent comme ¢a jusqu'a chez eux,
dans Sebha... C'est des gens qui sont informés pageeux qui aménent les cigarettes c'est
des barons, c'est des vrais patrons, ils ont l'atget ils ont méme le pouvoir... quand leurs
camions vont entrer, avec les téléphones satellgesavent. Les camions de cigarettes, aprés
Madama, des qu'ils franchissent la frontiére ilstplus s'arréter, pour rien au monde, si c'est
pas une panne grave ils vont pas s'arréter jusqetitrer dans la ville... A Sebha ils ne
rentrent pas dans la ville directement, il y a jesdins aux alentours, des grandes fermes, et

puis des sortent de silos, des grands magasirng, l&'das qu'on dépose la cigarette. Et de ces

131 Notons qu’au Niger, les chauffeurs des véhiculesahvoi sont tous Nigériens (Arabes et Touaregsyis
gu'en Libye, si les véhicules appartiennent & deab@s libyens, les chauffeurs qui prennent lesuesq
d’effectuer les trajets sont fréquemment Tchadi@rmsibous), Soudanais (Arabes), voire également ridige
(Touaregs et Toubous).
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fermes la c'est des petits véhicules qui font et cigarette en ville. C'est comme ¢a que ¢a

se passe» (B., Agadez, le 18 novembre 2004).

Les cartouches de cigarettes sont ensuite eredigséminées a travers le pays pour
alimenter le marché national, et en partie achessinésqu’aux ports méditerranéens de

Libye, d’ou elles seront envoyées par bateau engeur

En revenant de Madama vers Agadez, les camionsmtocs’arrétent depuis quelques
années a Bilma pour y acheter du sel (et éventnetie des dattes), et a Dirkou pour y
prendre des passagers, et rentabiliser ainsi fajat retour. lls est également arrivé que les
camions du convoi soient utilisés — sans défrai¢meour ramener des migrants qui avaient

été expulsés par les autorités libyennes.

3. La cigarette, le politique et le mafieux

La réexportation de cigarettes, légale au Niger,I'ase des activités économiques
privées les mieux « encadrées » par I'Etat nigéfitrce n’est sans doute pas seulement en
raison des risques liés au banditisme encourusldamggions sahariendéSou aux intéréts
directs et officiels de I'Etat. Certes, le montatdés droits de douanes provenant de la
réexportation des produits du tabac vers I'Algéti¢a Libye s’élevait en 2003 a 4,2 milliards
de francs CFA, et a plus de 4,8 milliards 'annéeante, ce qui représente 90 % des recettes
douaniéres tirées des échanges avec ces deuxspitysniviron 6 % de la totalité des recettes
douaniéres du Niger).

Mais I'implication de I'Etat dans cette activitétravers la mise a disposition de moyens
(escorte) et «linstitutionnalisation » de passetd dont bénéficient les transitaires,
s’explique également par I'existence d’intérétsgsiparticulierement importants. D’une part,
plusieurs dirigeants nigériens, dont des membresgaluivernement, sont manifestement

intéressés par le bon déroulement du transit dgsaties puisqu’ils investissent a titre privé

152 insécurité dans la zone est pourtant bien réetlenme en témoigne I'attaque de quatre camionsyébale
cigarettes en janvier 2007 entre Dirkou et Ségu&diepris aux bandits par les forces armées (Air-itf"
31.01.2007).
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dans cette activité particuliérement lucratifeD’autre part, les pratiques corruptives dans le
domaine du commerce de tabac sont trés répanddiéférnts niveaux de I'appareil d’Etat.
Les transitaires corrompent de nombreux agents'Htat|tout au long du parcours des
cargaisons de cigarettes sur le territoire nigéadéin de diminuer le montant des taxes légales
gu’ils sont amenés a payer, et pour éviter quaniaschandises qu'ils transportent ne soient
réellement controlées. Parallelement a cette 4epetirruption » des fonctionnaires, assez
courante dans le milieu du transport marchand,ebrouve une « grande corruption » qui
touche directement les hautes sphéres de I'Etat.dectives émanant des administrations
concernées (douane, armée) sont ainsi donnéegantsale terrain afin que les chargements
de cigarettes puissent circuler sans effectuefolesalités Iégales de contréle, ou pour qu'ils
soient encadrés par des hommes en arme dans Es&oisque. Par exemple, a leur entrée au
Niger, les stocks de cigarettes devraient étrerolis® par un service spécialisé des douanes,
comme tout chargement de véhicule de transporthmact Mais cette formalité concernant
la nature réelle des marchandises déclarées niesti§ effectuée car de I'aveu d’un douanier,
«‘on“ [leur] interdit d'ouvrir les cartons de cigarettefgar] tout le monde sait qu'il y a de
I'alcool et des drogues avec(Niamey, 30 décembre 2003). Les rares persogquesnt
essayé de controler réellement cette activité @spdrtation des cigarettes se sont vues
durement sanctionner par leur hiérarchie, révdemtaappuis hauts placés dont disposent les

transitaires au sein du régime nigéttén

«Une année, en 2001, un douanier touareg de Dirkadéeidé de vraiment contrbler un

camion du convoi. Il a fait ouvrir juste quelqueartons... quelques jours aprées il était
emmené "sans bagage" jusqu'a Niamey. On I'a priz ¢ti, on I'a mis dans un véhicule pour
la capitale, sous escorte, sans sa famille ni $tgras. Rien. Il a fait quelques mois a Niamey
et puis on l'a affecté dans la brousse de Maradstd parce qu'il avait essayé de faire son
travail. On ne peut pas s'opposer aux gens du dpfamais» (E., douanier, Niamey, le 30

décembre 2003).

133 « Aujourd'hui encore, sous cetté République, certains barons du régime, sous couyanonymat, se
livrent & un trafic juteux de cigarettesnote un journaliste du pays, avant de rappelergi cette activité est si
opaque, c'est qu'elle bénéficie decemplicités|...] a plusieurs niveaux (L'Enquéteur, 12.01.2004). Voir
également dama Amadou : homme politique ou homme d’affaireql?a Roue de I'Histoire, 30.08.2006).
54| est & ce titre intéressant de noter que laftie augmentation du volume des réexportatiofisielles de
tabac a destination de la Libye, qui passent densnde 200 millions en 1999 a pres de 7,5 milliadds
francs CFA l'année suivante, correspond a la péridthrrivée au pouvoir de l'actuel président Mamado
Tandja (en novembre 1999) et de son premier minldaema Amadou, nommé quelques mois plus tard ganvi
2000). L'augmentation s’est ensuite poursuivieanohent a partir de 2001 en raison de la réori@mtates flux

a destination de I'Algérie sur I'axe libyen.
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Finalement, la réexportation des cigarettes a tsale® Niger est une activité qui
rapporte beaucoup a différentes catégories de meesp dont on ne connait pas les
commanditaires, et dont I'ensemble des rouages ulemeelativement opaque. Les
transitaires nigériens refusent en effet de direr mi ils travaillent, & qui appartient cette
marchandise gu’ils acheminent chague mois de la aGtcceur du Sahara, et les pouvoirs
publics nigériens disent ne pas savoiSu tous les papiers officiels c’est des noms de
Nigériens qui sont notég reconnait un douanier de Niamey qui supposenciEmt qu’en
réalité «les propriétaires des cigarettes c’est des Libyer(&., douanier, Niamey, le 30
décembre 2003). Un autre douanier ayant participusieurs reprises a I'encadrement du
convoi jusqu’a Madama émet d’autres hypothesef€es« cigarettes appartiennent a des
princes arabeu méme aux entreprises qui les fabriquent. Cestfabricants eux-mémes
qui organisent ce trafic pour vendre encore plus, je ne sais pas.» (H., Douanier de
I'escorte, Dirkou, 17 mai 2003). Le directeur desiahes et le chef d’état major interarmées
de Dirkou disent eux-mémes ne pas savoir.

En parallele de ces zones d’'ombre qui entourenadesurs étrangers du trafic de cigarettes,
des interrogations demeurent quant a la naturderéels marchandises transportées sous

couvert de la dénomination officielle de « cigarettontenant du tabac ».

« Les convois de cigarettes, personne ne sait ceaygage la dedans... mais il n'y a pas que
des cigarettes... y'a aussi la drogue, quelques narfmar camions, bien numérotés, et seul
celui qui les réceptionne connait les numéros desons avec la drogue, et il les retire
discretement. Personne ne dit rien, le convoi ésnmescorté par la douane, parce qu'il y a
des implications a trés haut niveau, jusqu'en Eaerdp parait que ¢a finance le terrorisme

international...» (M., homme politique, Agadez, le 29 novembre400

Ce trafic alimente a n’en pas douter le marché eoippéen (qui a fortement augmentée
ces dix dernieres années du fait de 'augmentatemtaxes sur le tabac en Europe), et place
Agadez au cceur d'un trafic d’ampleur mondiale sinl'en croit I'origine de certaines

cigarettes qui y transiteiif. Ce trafic de cigarettes, en associant des isté&édnomiques

1% Nous avons en effet pu noter des références dgupsepaquets de cigarettes particulierement issérees,
telles que leooperet lesKarelia, fabriquées en Grece et qui portent I'étiquetteorexport only», lesRiya
dont les inscriptions sont en anglais et en arabencore des Rothmans fabriquées au Canada elagnB. Ce
qui laisse supposer que le trajet entre la cot€alte de Guinée et la Libye ne constitue qu'unét@eiartie des
trées longs voyages que doivent effectuer ces digareentre leur lieu de production et leur lieu de
consommation.
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d’Etat, des intéréts privés légaux, et des intérdtfieux, constitue un exemple typique
d’antimonde difficilement accessible a la recherche sciequifi. «Les antimondes restent des
objets délicats a étudiarote Myriam Houssay-Holzschuch en introductiomaméro spécial
de la revueGéographieet culturesqui leur est consacréela est en partie d0 a des
problemes d'ordre méthodologique car ils résistmm modes officiels d'établissement de la
connaissance géographiqéeeur analyse souleve unsgrie de problémes méthodologiques
sur lI'administration de la preuve, la critique dssurces, I'effort de généralisation, critéres
traditionnels de scientificité. Le risque de servaccuser d'étre "journalistique” et non
géographe et scientifique, est donc grand maiséuéable.» (Houssay-Holzschuch, 2006 :
6). Si l'information est difficile d’acces et d’'daration, il importe pourtant de s'intéresser a
ce trafic de cigarettes non seulement dans sa giorenle « support » des flux migratoire,
mais également en tant q@ntimondemettant en jeu des espaces et des acteurs selon des
modalités particuliéres, et permettant d’éclairemtaniere spécifique I'évolution des sociétés
dont il est le «double indispensable, pour reprendre les mots de Roger Brunet (1988)

I'occurrence tout spécifiquement I’évolution detbEau Niger (chapitre 1X).

Conclusion

A la différence des frontiéres coloniales qui amhidurablement perturbé les échanges
transsahariens, celles issues de la création des-fztions suite aux indépendances en sont
rapidement devenues un moteur (Guitart, 1992). fa@dy commercgants, majoritairement
arabes, ont su développer des réseaux de relatanmssles administrations et dans différents
corps de contréles des pouvoirs publics, entretdesr réseaux de solidarités religieuses ou
familiales de part et d’autres du Sahara, et éltdes stratégies commerciales basées sur des
pratiques corruptives ou d’autres formes de fragudieleur permettent de ne pas payer de
droits de douanes et de contourner les interdistdmportation et d'exportation. Tout en
évitant ainsi les principales contraintes engerslngar I'existence des frontieres (taxes,
contrdles, interdictions, inconvertibilité des maies), ou pour le moins en les restreignant,
ilIs ont su mettre a profit les multiples opportésitéconomiques qu'elles générent. Les
différences de disponibilité et de prix des progleittre les deux rives du Sahara, notamment

liées aux politiques de subvention de la Libye a#, maniére indirecte, de I'Algérie,
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permettent aujourd’hui I'exercice d’un négoce teatmrien dynamique et lucratif, et de plus
en plus «informel », inséré dans des réseaux dmmesce internationalisés voire
mondialisés.

Plusieurs échelles de realisation des échangeseaiaux sont en effet imbriquées les
unes dans les autres. Les flux régionaux et trantfliers qui permettent une grande part de
I'approvisionnement des populations du Nord du Nige produits alimentaires, et dans une
moindre mesure en produits manufacturés, s’avedmtamisés par les circulations
migratoires transsahariennes et la demande depténgu’elles engendrent. Nombre de
transporteurs marchands completent ainsi leurig&t@n convoyant des migrants sur tout ou
partie de leurs trajets. Les échanges intercorthonqui se réalisent partiellement sur les
mémes axes de communication, et dont les bénéficeBtent davantage au secteur
commercial maghrébin, ne sont pas influencés par fliex migratoires mais peuvent
également en étre les supports. Les opportunitésadsport qu’ils générent dans les régions
sahariennes, a I'image du « convoi de cigarettesm, parfois tres importantes et participent
de maniere non négligeable au déplacement desmtsgharavers le désert. Les pratiques de
transport mixte, bien que de moins en moins frétgserur certains trongons des parcours,
révélent les imbrications des activités de transparchand et de transport de personnes. Ces
deux types d’activités, qui ne peuvent étre systifimament séparées et différentiées avec
exactitude, participent sous difféerentes formes dymamisme des régions et des villes
sahariennes.

Ces échanges marchands, qui se réalisent priaoigalt de ville & ville sur tout ou
partie des quelques grands axes commerciaux qtidesnports méditerranéens d’Afrique du
Nord aux ports du Golfe de Guinée, et qui se ramifivia des voies plus petites dans les
zones rurales, passent par Agadez, point de rupigireharge entre le Sahel et le Sahara.
Située au croisement de plusieurs voies commesciddenouveau tres actives, la ville a su
profiter des évolutions du négoce transsaharierr penouer avec son statut de place

marchande du Sahara central.
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- CHAPITRE VI -

UN MIGRANT DANS LA VILLE

ETRE ETRANGER ET VOYAGEUR A AGADEZ

« Les étrangers qui sont bloqués ici, il y en a beapcqui n'ont méme pas de quoi manger, ils
n'‘ont pas les moyens de retourner chez eux, isament pas comment faire. Agadez c'est un
peu dur, y'a pas de travail, ils ne peuvent méme tpavailler, ils sont Ia, ils quémandent
seulement... Y'a des gens, ils sont 13, ils devidrfioenméme, y'a des fous maintenant vers
l'autogare, y'a des gens qui souffrent qui deviehrfieus, a Agadez, a Arlit, a Dirkou, y'en a
plein qui sont devenus fous, c'est normal... tguté chez toi, tu as payé ton transport et tu

restes la bloqué.» (A., Agadez, 29 novembre 2004).

Commentla ville accueille-t-elle ses étrangers, au-dela des prenmestants ? Les
migrants qui transitent par Agadez ne restent patmatiquement cantonnés au sein des
lieux de transport (chapitre 1V). Qu'ils effectuamnt séjour relativement long lorsqu’il leur est
nécessaire de trouver de nouveaux moyens finanpoenspayer la suite de leur voyage, ou
gu’ils ne séjournent la que le temps de l'attentedépart effectif lorsqu’ils paient leur
transport dés leur arrivée, ils sont généralemenargs a circuler et a vivre dans la ville, hors
des garages et de la gare routiere. Comme les tleuxansport, les lieux d’habitation des
migrants constituent des « points de contact »il@giés entre lefait migratoire et le fait
urbain, en ce gu’ils constituent a la fois des lieux d&ation et d’échange, et des points
d’ancrage a partir desquels les migrants étranggrgent étre amenés a découvrir la ville, a 'y

travailler, a y circuler.
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Aussi, il importe de s’interroger sur I'organisatigénérale des séjours des migrants
étrangers a Agadez, sur les formes de leur présasmace la ville, et, finalement, sur les
interactions entre la ville, ses habitants permenen ses habitants de passage. Car si de
nombreux auteurs se sont penchés sur la questibmskrtion des migrants étrangers dans
les villes ou ils s'installent, de maniére volongabu contrainte, temporaire ou définifive
beaucoup plus rares sont les travaux qui portentiasyplace et l'influence des migrants
étrangers dans les villes ou ils ne font que pag€s@nment les migrants se logent-ils le temps
de leur transit agadézien, qui peut durer de geslgours pour les plus chanceux a plusieurs
semaines voire plusieurs mois pour les plus dénfuniBurant cette période
d’appauvrissement ou plus rarement d’enrichissemantcours de laquelle ils nouent des
relations entre voyageurs et avec les populatiartechtones, comment vivent-ils leurs
conditions, leurs statuts de migrants étrangersnnoent évoluent, se repensent et se
reconstruisent certains traits identitairé¥ ZEnfin, en introduisant des référents et des
pratigues urbaines autres, dans quelle mesure igsants en transit contribuent-ils a la

reconfiguration de certains quartiers, voire a égence d’'une urbanité nouvelle ?

|. Se loger, étre logé. Quelle place pour les étrangetde passage ?

Si la premiere préoccupation des migrants qui entva Agadez est celle de la
poursuite de leur voyage, la seconde est celledelbgement. Ou vivre dans cette ville en

attendant de la quitter ?

136 voir notamment (Bocquier, Traoré, 2000; BoubaMazzella, 2005; Coquery-Vidrovitch, Goerg, Mande,
Rajaonah, 2003b; Gervais-Lambony, 2003a; Gregd#g9;1Pérouse De Montclos, 1998; Pliez, 2000a; Shack
Skinner, 1979).

157 "attention sera ici portée exclusivement sur figigrants étrangers et non sur les migrants nigéripaur
deux raisons principales. Tout d’abord, le séjodrgadez des Nigériens qui se rendent en Afriqu&ldrd se
déroule généralement comme s'ils étaient en simiglee dans cette ville (lorsqu’ils n’en sont pagymaires).
Non seulement ils connaissent les us et coutumeagsiet parlent les langues nationales, mais &g ds sont

la plupart du temps hébergés par des amis ou f@enidle, ce qui les maintient a I'écart des migsaétrangers.
lls ne sont donc pas socialement identifiés comtaatédes migrants jusqu’au moment de leur départ. E
conséquence de quoi, et c’est |a le second pbmgst pas aisé de les différencier du reste gmfauilation de la
ville ni de les localiser avant qu'ils ne prenngitice a bord des véhicules qui effectuent les tees
sahariennes. De méme, nous focaliserons notrdiatiesur les migrants en partance pour I'AfriqueMird, et
non sur ceux qui en reviennent, ces derniers nguséant pas, préférant et ayant les moyens despowe leur
route vers le sud le plus promptement possible.
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Les migrants ne disposent pas de moyens suffipantsse loger dans les hétels de la
ville*®®, Trop nombreux pour pouvoir tous séjourner darsslieux de transport, ils sont
hébergés dans des structures créées spécialersenteffet, ou chez des individus plus ou
moins directement liés aux réseaux de transpomrd® le transport, 'hébergement fait en
effet partie de l'activité des réseaux migratoiee¢sle « I'encadrement » des migrants qu’ils
mettent en place. Activité rémunératrice en ellamagsauf exception), ’hébergement permet
eégalement de garder les migrants ou de les inaérsein de réseaux, le logeur devenant I'un
des intermédiaires privilégiés de ceux qu’il logauelles sont alors les relations entre les
activités d’hébergement et celles de transport® Rocomprendre, il faut s’'intéresser a la
maniéere dont les migrants sont orientés vers éreints types de logements qui leurs sont
destinés, aux individus qui gerent ces logemenésletirs relations avec ceux qui organisent
les activités de transport. Parallelement a calalofjement doit également étre envisagé
comme un lieu de sociabilité, un lieu de rencostrd’échange, ou circulent des informations
contribuant & la redéfinition des projets des mmtgaque ces informations proviennent
d’autres migrants ou de leur logeur.

Il existe trois principales formes d’hébergemens degrants a Agadez. Une partie des
migrants est hébergée directement dans les lietwadsport. D’'autres sont hébergés chez des
membres des agences de courtage avec lesquelles/dlgent, dans des concessions privées
en dehors des lieux de transport. Enfin, la plugamntre eux se retrouvent dans des structures

spécialisées dans I'accueil et 'hébergement dgsamis en transit-.

138 | es hotels d’Agadez ne proposent pas de chambdessous de 6 000 FCFA par personne et par nujyice
a de trés rares exceptions pres, est tres largemedessus des moyens dont disposent les migrantssp
loger.

139 Au début des années 2000, la section locale @edix Rouge a organisé I'accueil de migrants démdains
ses locaux d’Agadez, avant que la direction nateoda I'association ne s’y oppose.
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Carte 11. Les principaux lieux d’hébergement des migrantgadez
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1. Les « cases de passage » dans les lieux de transpor

Dans les garages privés comme au sein de la gatierey des « cases de passage »
appartenant aux directeurs des agences de coattage transporteurs servent a I'accueil des

voyageurs en transit. Ces petites pieces de quelgetes carrés leur permettent de proposer

un hébergement gratuit aux migrants qui paientogalité leur transport dés leur arrivée, et

qui n’y restent donc que peu de temps. Plus rarenefies peuvent étre louées jusqu’a

1 000 FCFA la journée a des groupes de migrangs,qye soit leur nombre.
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Ces « cases » sont caractérisées par la rotaésrréguliere de leurs occupants et par leur
localisation qui favorise le confinement des migsaiiébergés au sein de lieux de transport,
trouvant parfois sur place de quoi se nourrir, nenles encourage a en sortir et ils y restent

parfois toute la durée de leur séjour.

2. L'intérét partagé de I'accueil « chez 'habitant »

Depuis quelques années, I'hébergement temporaireigi@nts est devenu une source
de revenu pour quelques Agadéziens ayant a fairgords ou de loin aux migrants,
principalement dans le secteur du transport (mesnibes agences de courtagexeurs etc.).
Selon les opportunités des rencontres et les #f§inices individus qui habitent Agadez
proposent a certains migrants de les loger a meindéit chez eux le temps de leur transit.
Les migrants sont logés en groupes plus restrguesdans les cases de passage des lieux de
transport. Rarement plus de deux ou trois par @si@e ou une petite piéce leur est mise a
disposition, leur relation a leur logeur et évehitueent a sa famille peut étre assez
importante, notamment lorsque les repas sont prica@mmun. Lorsque des relations de
sympathie s’installent, les logeurs peuvent devisrinformateurs privileégiés des migrants
en leur indiquant les meilleurs itinéraires a selwdes personnes slres avec qui voyager, ou
les tarifs minimums des transports.

Une forme particuliere de cet accueil est pratigp@ecertains directeurs d’agence de
courtage qui hébergent eux-mémes leurs clientssiRits ont acheté des parcelles aux
périphéries de la ville (notamment dans le quaBR@gmanet Ill, vers la sortie sud de la ville),
sur lesquelles ils ont fait construire de simpleésxgs erbancodans des cours entourées de
petits murs d’enceinte. Ces concessions gu'ilshitbat pas sont laissées a la disposition des
migrants qui se sont engagés a voyager avec lancaget qui ont souvent déja payé une
partie de leur transport.

A l'origine, I'accueil « chez I'habitant » s'estwoppé a partir d’une pratique toujours
en vigueur, qui consiste pour des hommes seul®poper a des femmes migrantes de les
loger « gratuitement » chez eux, en échange de naihmunes. Cette forme de prostitution
repose sur linitiative des hommes autochtonesoatsur celle des femmes migrantes qui, de
ce fait, demandent parfois a ce qu'un ou deux desleompagnons de voyage soient
également hébergés gratuitement dans la méme simteSi la plupart des femmes refusent
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ce genre de proposition, le fait que cela leur poiposé relativement couramment montre
gue dans les représentations des acteurs autostdarsystéme migratoire, les migrantes sont
frequemment considérées comme des prostituéestigtiesn) ou tout au moins des filles de

petite vertu. Il s’agit Ia d’'une caractéristiquesarigrations féminines a travers le Sahara dont
I'importance dans la relation des migrantes sulbrsat@es aux sociétés qu’elles traversent et
I'influence sur les modalités de leur mobilité séenib s’accroitre au fur et & mesure de leur

progression vers le nord du continéht

3. Foyers et ghettos», hauts lieux de la migration transsaharienne

Le type de logement le plus caractéristique etus ptilisé par les migrants est celui de
la maison faisant office de dortoir collectif, afgmfoyer par certains migrants francophones
(Maliens, Sénégalais et Burkinabés) ou plus fréqnent ghetto par les Nigériens et les
migrants des autres nationalit¥s Ces maisons d’accueil des migrants se retrouentau
long des routes migratoires transsahariennes. Etlggespondent & un « besoin » temporaire
d’individus en transit et sont en cela a différenale celles qui se situent dans les pays de
destination ou l'installation est plus durable (@#®up, 2003; Bredeloup, Zongo, 2005). Sans
gu’il n’y ait de réelle exclusivité, elles regrouppegénéralement les migrants par nationalité
d’'origine, du simple fait des réflexes ou enviegommunautaristes » des migrants a
I'étranger. Etre hébergé avec des concitoyensuttare et de langue communes, rassure et
simplifie les échanges. L'existence de ce typetdetire d’hébergement ne renvoie donc pas

nécessairement a celle de filieres migratoiresrosgas.

180 voir l'article de Lillian S. Robinson intitulé *Sex and the City" : la prostitution & I'ére desgmitions
mondiales» qui aborde la question du genre dans les migratet plus spécifiquement le fait qu’'a travers le
monde, il n'est pas rare que I'onsaupconne n’importe quelle jeune femme, seule féoldiére, de vouloir
travailler comme prostituée dans ce pay&002 : 58). Voir également I'ouvrage de DanBaidin «Approche
historique du corps des femmes au %X$¥cle» (2005, éditions du Sandre), et le débat au des études
féministes sur l'expression « trafic de femmes »lest différents sens idéologiques qu’elle peut weco
(Toupin, 2002).

161 Ce terme deghetto désigne couramment au Niger les concessions quiedlent les migrants étrangers
regroupés par nationalité. Cette utilisation dmirqui conserve son sens accepté par extensibargais pour
désigner un lieu ou une minorité se retrouve reggelet isolée du reste de la population, peut piodes pays
cotiers du Golfe de Guinée — d’ou sont originatlesnombreux migrants — ou le termeglettoest «attribué
aux lieux de rassemblement des jeunes en rupture léa villes ; ils peuvent se trouver n'importe dans un
immeuble désaffecté, un cinéma populaire, un camrefau bout d’'un marché, sous un pont, méme dass d
quartiers reconnus comme “chic$ (Latour, 2003 : 171). Voir également (LatourQ2)
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Le premierghettod’Agadez fat créé vers 1990 par le chef de ligmadez-Assamakka
de la gare routiere. Situé dans le quartier DagimBnee ghetto est spécialisé depuis sa
création dans l'accueil des migrants nigérians.f@ude la réussite de cette initiative, plus
d’'une dizaine d’autreghettosse sont créés (carte 11), certains tenus pariefenmigrants
(cas du ghetto sénégalais), d'autres par des Nigériens liés a@seaux de transport
transsaharien (cas deghettos malien et camerounaf§}. Il s'agit généralement de
« concessions » au sein desquelles plusieurs pieogigués sont construites, dont les entrées
séparées donnent toutes sur la cour centrale éfigunl n’est pas rare de trouver jusqu’a une
quinzaine de migrants dans une piece de 20 médresscdont le sol en terre n’est recouvert
gue de nattes.

Figure 7. Schéma d’'umghettoa Agadez
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2] n'y a pas deghettoghanéen & Agadez. Selon différents membres dawéseigratoires, cela s’explique par
le fait que les Ghanéens arrivent systématiqueniems$ cette ville avec suffisamment d’argent ponaricer la
suite de leur voyage, et n'y séjournent donc g eu de temps.
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L’hétel Sahara, situé prés du marché «tole », tdaesun cas assez particulier de
transformation progressive d’'un lieu gmhetta Ce vieil hotel de type colonial, vaste et
délabré, ne voyait plus passer dans ses coulogdgm peu de touristes ou autres voyageurs.
En décidant au cours des années 1990 de ne plisrlimnombre d’individus par chambre,
les nouveaux gérants du lieu ont rendu possibkriliail & trés bas prix des migrants en
transit. Les gérants étant originaires du Nigéear, hétel, agrandi recemment par le rachat de
concessions adjacentes, est peu a peu devenu upaughettonigérian dont le bar et les

proches abords sont occupés en permanence panmdgeux migrants de cette nationalité.

En arrivant a Agadez, certains migrants sont gueés ces lieux d’hébergement du fait
des relations entre les gérants désttoset les acteurs du transport, tandis que d’autees s
renseignent d’eux méme sur la présence de comigatravec lesquels ils souhaitent étre
logés, comme ce migrant sénégalais qui relate seé@ a Agadez et au « foyer sénégalais »,
situé a I'ouest de la grande mosquée de la ville :

« Le jour la je connais pas les Sénégalais qui soAigadez. Quand j'ai demandé il m'a dit oui
y'a des Sénégalais. On a trouvé plus de quinzeg@ig dans un foyer, prés de l'autogare. Le
gérant du foyer c'est un Sénégalais, il s'appeti®, Sl a des femmes, deux, et des filles. Pour
rentrer dans le foyer, Sow il a dit que c'est 10fhcs 1000 francs, chacun, pour rentrer.
Apres il a dit il faut payer encore 1000 francs pacheter du riz. Le Sow c'est un parent mais
il n'est pas bon. C'est lui le chef. Il veut mangetre argent, c'est un menteur. Il y a des gens
qui m'ont fait comme c¢psigne d'arrét de la maipour que je ne donne pas. Moi je savais pas
mais j'ai pas donné, je connaissais pas la villg, il a fait vingt ans la-bas> (Migrant
sénégalais, Niamey, le 17 décembre 2003).

Le colt de I'hébergement varie d'ghettoa I'autre, selon que le gérant demande a étre
payé a la journée ou a la semaine, selon qu'’il delmaine somme par personne ou par piece
mise a disposition. Les tarifs varient aussi sédsmégociations individuelles et les périodes,
mais on peut estimer que ce type d’hébergemenedtiblirevient en moyenne a quelques
centaines de francs CFA par jour et par persoraige@u 5). Or les principaughettos
peuvent héberger de quelques dizaines a une cerdaipersonnes simultanément, d’'ou les

importants profits de leurs propriétaires.
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Tableau 5. Colt moyen de I'hébergement des migrants a Agadelngn le type de
structure (en FCFA par personnes et par jour)

Tarifs moyens
« case de passage » des lieux de transport Grat@® FCFA
« chez I'habitant » Gratuit* a 300 FCFA
foyer et «ghettos» 100 a 500 FCFA

* La « gratuité » est accordée en échange d’'ungergant a voyager avec le propriétaire du logement
ou de « faveurs » qui s’apparentent a de la pubistit.
Source : enquétes (2003-2005).

lI. La difficile invention du quotidien

Globalement, l'influence des migrations transsamarés sur le marché foncier de la
ville est quasi nul tant I'hébergement des migraéteangers constitue une « niche »
particuliere du marché locatif. Aussi, plus qu'a daestion fonciére, c'est aux enjeux
socioculturels et économiques de la présence dgsamis subsahariens en transit qu'il
importe de préter attention. La dispersion relaties lieux d’hébergement des migrants ne
permet pas de parler de ségrégation & I'échelldadeille'® Cependant, cette échelle
d’analyse de la ségrégation est-elle la plus pamtm? S’il n'existe pas de quartier dont la
premiere caractéristique serait la présence de lgiiqms migrantes, mais seulemedgs
quartiers ou se trouvediesmigrants, que dire, en changeant d’échelle, dasctaves » que
constituent leghettos? La mixité qui se donne a voir a travers la retadliversité des formes
d’hébergement et leur localisation signifie-t-edig’il 'y a pas de volonté de séparation, de
mise a I'écart, ni de la part des Agadéziens, ntalle des migrants en transit ? Au-dela des
types et de la localisation des logements des migjrajui renseignent principalement sur
I'organisation des réseaux migratoires et la mandont ils encadrent leurs « clients » en
dehors des temps spécifiques de transport, comieentnigrants étrangers vivent-ils a

Agadez et quelles sont leurs relations avec leslptpns autochtones ?

183 \/oir notamment la thése de Laetitia Laumonier @0Qui propose une épistémologie de la notion de
ségrégation appliquée aux discours sur les vitkedéyeloppement.
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1. Ascétes malgré eux ou le dénuement de la vie geatié
« Les gens ici sont encore dans I'AntiquitéMigrant camerounais, Agadez, le 18 avril 2005).

Agadez n’est pas une ville de destination mais wemgent de transit. Il faut donc
différencier les cas des migrants qui, en y artivatont pas ou plus les moyens de financer
directement leur voyage jusqu’en Afrique du Nordsent obligés d'y rester quelques temps
pour renflouer leur capital, de ceux qui en ontriasyens et n'y restent que le temps de
trouver un moyen de transport qui les emmeneréadeé cété du Sahara. Cependant, malgré
ces différences de capacités financiere, la plugestmigrants restreignent « volontairement »
leurs dépenses au strict minimum. Les économie$ose notamment sur la nourriture
considérée par beaucoup comme particulieremené cbérgu’exprime avec dépit un migrant
camerounais constatant quur doigt de banane colte 125 FCFA ici, au Cameimaur 125
FCFA tu as un régime de bananeqgAgadez, le 31 décembre 2004). Ces restrictions,
lorsqu’elles sont « choisies » ont pour objectif rde pas dilapider un budget limité, dans
I'espoir d’étre rapidement en possession d’'une serdiargent plus importante que celle dont
ils disposent et de pouvoir poursuivre leur roet#ou en simple prévoyance de la suite de
leur voyage. A cela s’ajoute le fait qu'ils sonusent logés dans des conditions déplorables
(principalement dans leghetto3, dormant dans une grande promiscuité a mémel,letsne
disposant ni de I'eau courante ni de I'électridi¢é qui est le cas d'un grand nombre de
logements a Agadez). Ceci accentue leur repréegmmtaégative d’Agadez, percue comme
une ville sale avec des habitants pauvresmeéehants avec leurs étrangersC’est pourquoi
de maniére générale les conditions de vie objextétesubjectives des migrants étrangers a

Agadez peuvent étre qualifiées de difficiles.

« Le dernier souci d'un Camerounais c'est de sawiquil va manger, méme si tu n'as rien tu
vas manger, jamais tu n‘auras faim. Mais ici legé¥iens ils ne pensent qu'a une chose : c'est
de savoir ce qu'ils vont pouvoir se mettre dangeletre.[...] Il n'y a rien ici, les gens sont trop

pauvres, ils sont salesx».(Migrant camerounais, Agadez, le 31 décembr& 200

«lci il n'y a pas de travail, il n'y a rien... tu pass partout on te dit qu'il n'y a pas de travail.
Y’a rien. Je sais pas la ou l'argent est parti... pétie qu'on a bloqué l'argent dans les
banques]...] Il 'y a méme rien a manger, on mange les spaghetti mange le riz, on mange

les macaronis, les ignames sont aussi rares, ajoes chez nous au Cameroun y'a la patate,
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y'a les ighames, y’a les macabos, y'a les plantairia les bananes, y'a trop de choses.

(Migrant camerounais, Agadez, 17 avril 2005).

« Le probleme c'est l'argent..] Si tu as l'argent ¢a va aller, tu vas pouvoir vogggnais le

probleme c'est I'argent... on n'a plus d'argemn.mange mal, matin, midi et soir on mange le

1164

gari". Ca nous donne des problémes de digestions... datiggté.[...] Quand tu as l'argent

tu peux prendre le vol, mais méme si tu prendoleaer ce sera plus facile... Nous on nous a
tout pris et maintenant on est bloqué ici, on netédus retourner au Nigeria et on ne peut pas
continuer... vraiment on souffre trop ici. Ce p&gs trop pauvre... il n'y a rien que du vent et

de la poussiére» (Migrant nigérian, Agadez, le 29 novembre 2004).

Le manque d’argent constitue effectivement le ppiaicprobleme des migrants tant
pour voyager vite que pour mieux vivre pendantdgage, pendant les étapes. L'attente du
départ ou d’'une aide a Agadez est d’autant plubl@neatique qu’elle constitue une période
de paupérisation, du simple fait du colt de la @ette attente n'étant généralement pas
prévue dans le budget du voyage, certains la cosepémpar une baisse de leur niveau de vie,
d’autres en cherchant de quoi gagner de l'argentplce, d’autres encore en viennent a
demander l'aide d’un tiers, un ami ou un membrdadtamille. A ces difficultés de la vie
matérielle s’ajoutent les premiers doutes concdrhes possibilités et les conditions de

réalisation de leur projet migratoire.

2. Des migrants en quéte d’argent

Les migrants qui ont pour projet de se rendre emfgisans faire étape au Maghreb
quittent généralement leur région d’'origine aveffisamment d’argent pour ne pas étre
bloqués dans les régions septentrionales du NEemrevanche, ceux qui se rendent — au
moins dans un premier temps — en Algérie ou en d.ipgrtent avec des budgets plus
restreints, parfois d’'une centaine de milliers @&é¢s CFA seulement (pour des ressortissants
de pays limitrophes du Niger). Les taxes illégajae prélévent les agents de I'Etat nigérien
mettent ainsi en difficulté de nombreux migrants ge retrouvent dans l'obligation de

« trouver » de I'argent des Agadez pour pouvoirrpoirre leur route.

164 Farine de manioc. Aliment trés bon marché.
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«Au Cameroun il y a beaucoup de Nigériens sans gpapt ils font leurs affaires
tranquillement, on les laisse. Mais ici si tu esaBger c'est autre chose, on te traite comme si

tu étais n'importe quoi.» (Migrant camerounais, Agadez, le 31 décembre R004

«Les passagers qui partent a l'aventure ils me futi€é, ils souffrent trop]...] C’est les
policiers qui leur prennent leur argent, c'est paarqu'ils restent bloqués iei(Membre d’une
agence de courtage, Agadez, le 23 novembre 2004).

a. S’en sortir seul : vendre sa force de travail, affaires, son corps

Le marché de I'emploi d’Agadez n'offre que peu @opunités et de nombreux habitants
de la ville sont inactifs malgré eux. Dans ce cetgtele chbmage et de pauvrete, les migrants
ont du mal a se faire embaucher quelles que sleerg qualifications, et les rares emplois qui
leurs sont proposés sont généralement sous-pagésemployeurs potentiels savent que
certains de ces étrangers sont préts a travailar pne rémunération tres faible, n’ayant pas
d’autres choix pour gagner de quoi poursuivre igyage. Si certains réussissent a valoriser
des compétences professionnelles en travaillarg das ateliers de réparation des appareils
électrigues ou des salons de coiffures, la plupesthommes sont employés a la journée pour
effectuer des travaux de manceuvre. Les « Cotigesmes par lequel les Nigériens désignent
les ressortissants des pays du Golfe de Guinée,l'dthsation englobe fréquemment ceux
originaires d’Afrique centrale, sont considérés omrune main d’ceuvre plus efficace que les
Sahéliens dans la réalisation des travaux physidLiest ainsi que I'on retrouve un certain
nombre de migrants dans les carrieredbaecoaux abords de la ville, payés 1 000 a 1 500
FCFA par jour pour fabriquer des briques d’argile,travaillant a la consolidation des rives
des oueds proches de la ville, encadrés alors gmiOiNG locales. Ceux qui sont hébergés
dans les cases de passage des garages privés tpaussinétre employés pour charger et
décharger les camions.

A la différence d’autres villes sahariennes (Seb¥ayakchott), les migrants ne se
regroupent pas en un lieu particulier de la vikkeipsignifier qu’ils sont a la recherche d’un
emploi et attendre que I'on vienne les embaucher.fdible nombre d’emplois proposés
localement rend cette pratique inutile ; la cirtiola orale des informations suffit aisément a

combler la demande de main d'oeuvre.
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Bien que les migrants voyagent avec peu d'affailestevente d’effets personnels
(vétements, chaussures, montres et bijoux en phetic constitue pour eux un autre moyen
de se procurer de I'argent. Au sein méme de la gartere et a ses proches abords, quelques
commercants se sont spécialisés dans ce commercgeabmde main. Connaissant les
difficultés financiéres des migrants, ils n’hésitpas a leur acheter a tres bas prix des objets
qui seront revendus trois ou quatre fois plus clsersles marchés des autres quartiers, et

parfois sur place, dans les échoppes de la gatieémau

La part des femmes dans les migrations transsaim@seest en augmentation depuis
plusieurs années (Bensaad, 2003; Mimche, Yambeoa, Zba, 2005), et la prostitution
constitue pour certaines d’entre elles le seul mogle gagner de I'argent pendant leur
voyage®. A Agadez, la prostitution semble étre en augmiamasous différentes formes.
Certaines migrantes, comme nous l'avons évogquéégeisment, se prostituent pour étre
hébergées, sans qu'il y ait d’échange monétairalisaque d’autres sont encadrées par des
individus — souvent liés aughettos— qui font office de proxénétes de soutf8ret se
prostituent de maniére permanente dans certaims sigecifiques de la ville (aux abords de la
gare routiére et du march@e). Des formes de prostitution occasionnelle exiségalement
et sont peut-étre les plus pratiquées, a I'imagealelques migrantes qui travaillent comme
serveuses dans des bars qui font également offiamaison de pas$é Sans qu'il ne soit
possible de connaitre la part des migrantes gliveant a ces pratiques, il apparait que les
faits de prostitution ont un impact sur I'ensemtiéela communauté féminine migrante. En
effet, toute migrante est percue comme une prégtipotentielle, et cette vision violente et

dégradante de la femme migrante s’accentue ena@®u'il s’agit de femmes anglophones.

185 Nous n’évoquons ici que les formes de prostitutiotontaires et individuelles, non les formes caimties
d’exploitation sexuelle organisée par des groupetype mafieux (notamment pour les migrantes argiops)
qui se placent dans un autre registre que celbedoin de ressource financiere des migrantes py@ger.

1% par opposition au proxénétisme de contraintee &/pe de proxénétisme désigne lattitude de apliiise
contente d’aider, de protéger ou de profiter deptastitution d’autrui, sans exercer ni pressionviblence sur
la personne prostituée et sans en organiser I'dtgtion » (Ouvrard, 2000 : 25).

7 En général, ces serveuses travaillent sans salaire sont rémunérées que par les pourboires qi'etles
gagnent en se prostituant aupres de clients. Ixedgria « passe » va de 2 000 a 5 000 FCFA. Papa@ison,
dans d’'autres lieux les serveuses de bar ont tisesamensuels fixes compris entre 10 000 et TBFIDFA.
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b. La « révolution » Western Union

Les possibilités de gagner de I'argent a Agadesgidon est migrant et étranger sont assez
limitées, et leurs conditions difficilE®. Les migrants s’en rendent vite compte, & I'imdge
ce Sénégalais qui, parti de Casamance avec 200FQFA, ne dispose plus que de
10 000 FCFA en arrivant a Agadez. Informé des diffes a trouver un emploi, il n’en

cherchera pas, préférant demander a sa familiéerest Sénégal de lui envoyer un mandat.

«On est descendu du véhicule. Mais pour moi j'aesisore 10 000 CFA seulement. Les
10 000 la... je voulais téléphoner. Les gens d'Agad&mitogare ils disaient que si ton argent
il est fini, vous[étes]obligé de téléphoner a ton parent parce qu'ici'yl a pas de travail, tu
peux pas gagner une somme d'argent pour continnetibye. Tu peux pas. (Migrant
sénégalais, Niamey, 17 décembre 2003).

Depuis l'implantation en I'an 2000 du service d’ende mandat cash Western Union,
et afin de rendre les migrants solvables le plpgleament possible, les membres des agences
de courtage les encouragent a appeler leurs famille des amis pour qu'ils se fassent
envoyer de l'argent. En parallele, ils les dissmagarfois de chercher un emploi rémunéré,
car plus les migrants demeurent en ville et y ¢émat) plus il y a de probabilités qu'ils
prennent connaissance de moyens de transport tnediires moins onéreux que ceux qui
leurs sont proposés a leur arrivée. Certains diuestd’agence vont jusqu’a avancer les
appels téléphonigues des migrants qui s’engagesmtyager avec eux (a condition qu’une
partie du transport soit déja réglée), acceptann’@ae remboursés qu’'une fois que les

migrants ont touché leur mandat.

«Donc c¢a a été tres difficile pour arriver ici...ar slr je vais continuer, mais je crois que
devant c’est plus comme c¢a, parce qu'on m’'a déjp tanconné. On m’'a bouffé tout I'argent,
c'est la que jai appelé au pays pour qu'on essdé& me donner un ped'argent pour
continuer. C’est ¢a que je suis en train d’attendrgéMigrant camerounais, Agadez, 18 auvril
2005).

188 || arrive que certains migrants se rendent dassvikes et villages alentour afin d'y effectuersdeavaux
agricoles. C’est notamment le cas a Tabelot etvHar oasis du massif de I'Air, ou il n'est pas rdepuis
quelques années de trouver des étrangers en tiraiguer ou de récolter I'oignon dans les jardins.
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C’est ainsi qu'une partie deélécentre¥® de la ville sont occupés en permanence par
de nombreux migrants. Aprés avoir joint leur contat sollicité une aide, les migrants
doivent en effet attendre qu’on les rappelle ainlelr donner le code qui leur permettra de
récupérer leur argent. Et cette attente peut diggrjours entiers, car réunir I'argent demandée
peut prendre du temps, mais en outre il faut intpénaent étre présent dansté&écentreau
moment ou le correspondant rappelle, sous peirealder le moment ou I'argent sera enfin
percu. Depuis 2005 et l'ouverture d'un cybercafépdsant d'une connexion satellite,
I'Internet est également devenu un moyen de comeation prisé des migrants, et un moyen
pratiqgue et moins onéreux que le téléphone powmstnattre les précieux codes du service
Western Unioh’®.

Si le colt de ce service est important, particatignt pour les transactions a
destination de I'Afriqu¥™, il demeure utilisé par beaucoup de migrants aurscde leur
migration, en cas de probleme important et notanmmi@nrét forcé de la mobilité. Il s'agit la
du moyen le plus rapide de recevoir de I'argenv@nant des pays de départ mais également
d’arrivée pour ceux qui y ont des connaissances.a@gent peut provenir des économies
propres du migrant, que celui-ci n'aura pas soehaiiendre avec lui pour ne pas risquer de
les perdre ou de se les faire voler, ou étre dannprété par solidarité par des membres de
leur entourage familial ou amical. Dans un cas centgans l'autre, les migrants ne sont
jamais sUrs de recevoir I'aide escomptéBEn«partant, je suis allée chez une cousmeonte
Liliane, migrante camerounaiset je lui ai laissé la responsabilité de 90 000nkcg, et en
arrivant ici elle devait m'envoyer ca... j'arrive, llappelle, et elle a dépensé ca..(Agadez,
le 24 novembre 2004). Les surprises sont parfoisgdat le sentiment de déréliction grand.
Pour d’autres, il n’est tout simplement pas enwsde de demander de I'aide a des proches
restés au pays :ku peux voir une personne qui est ici depuis deois wu trois moig...], il
se peut qu’en quittant le pays il avait méme voléjl avait vendu quelque chose qui ne le
concernait pas, il a mis les parents dans le protde. s'il appelle au pays qui va le
regarder ? Personne (Migrant camerounais, Agadez, 18 avril 2005).

169 Centres de téléphonie. Trdiécentreautilisant une technologie de téléphonie par steldits télécentres
Thurayadu nom de I'entreprise fournissant ces téléphosesont ouverts a Agadez en 2004. Une partie des
communications internationales y est moins chére dans lestélécentresreliés au réseau national de
téléphonie.

0 Co(it : 500 FCFA les 15 minutes de connexion hébitd

"1 Selon les montants transférés, une taxe de 4 &6t prélevée.
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Photo 9. Peinture sur le mur d'untélécentre» d’Agadez (mars 2005)

© J. Brachet, 2005.

c. Entre voyageurs, solidarité et individualisme

Au sein de la « communauté » des migrants étranderpartage et I'entraide sont
valorisés. Les repas sont souvent préparés eepriommun, ce qui est I'affirmation d’'une
certaine solidarité tout en étant un moyen d’eruirédle colt par personne. Au-dela du
partage des frais de vie, forme de solidarité pedgue, certains prétent ou donnent des
sommes d’argent plus conséquentes afin d’aiderare a payer son transport. Ces dons ne
sont pas destinés a financer la totalité du voyargee Agadez et la rive maghrébine du
Sahara, mais servent a compléter le budget d’'unbreiu groupe avec qui I'on souhaite
voyager, qui est blogué la depuis longtemps ouialque manque que peu pour pouvoir
reprendre la route, repartir. Ainsi, ceux qui emles moyens paient souvent pour les autres,
du repas au transport, car on se doit d’aider aglei 'on considere subjectivement comme
sonfrére. On se doit de l'aider car le frére de misere dumant sera peut-étre demain un
compagnon de route dont le soutien pourra étreiqanéc mais plus encore du fait de
I'importance qui est accordée au regard des alteis travers le regard des autres, c’est aussi
de limage de soi dont il est question, or la sawiig@ entre membres d’'une méme
« communauté » est une valeur morale forte et isgler

Mais la question de la solidarité est complexe,l&mergence d’'un nouveau sentiment
d’appartenance communautaire, qui repose sur liexpge commune qui est vécue, et de

groupes d’affinités n’enléve rien a la dimensiastindividuelle de la migration. L'important,
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c’est avant tout de s’en sortir soi, et chacun em@science méme si ce n'est pas affirmé
comme cela. Alors jusqu’ou étre solidaire, jusqu@itager ce que I'on possede sachant que
le voyage est encore long et incertain ? Cetteidenentre solidarité et individualisme

s'incarne dans la scéne suivante.

Ghettocamerounais, dit ghettod'Ajia ». Une quinzaine de migrants sont réunissda cour

de la concession. Le débat est animé, la plupartpdepos sont tenus en frangais, excepté
quelgues apartés qui se font en langues natiooalegrounaises. La discussion porte sur un
des jeunes dghettg gravement malade depuis plusieurs jours. Il néwse plus et a du mal a
manger. Le peu d’argent dont il disposait a seagldeter des médicaments de pharmacie et de
la pharmacopée traditionnelle nigérienne mais nignfait. Et depuis quelgques jours, ce sont
les autres migrants qui lui paient sa nourritureles médicaments. Mais comme son état ne
s’améliore pas, certains ont décidé de ne plusrpdgenédicaments, ga colte trop ches,
alors que d’autres veulent envoyer le malade glthbde la ville méme si le colt est élevé.
Ce n'est pas simple de dire que I'on ne va plugraichfrére malade, mais c’est pourtant la
décision qui est prise collectivement, car pourccmades migrants qui ont aidé le malade, la
vie quotidienne est déja difficile et I'argent mameq (Carnet de terrain, extraits, novembre
2004).

Dans les moments de vie commune, au sein de capaggae migrants, la solidarité est
mise a |'épreuve. Face a cela, et pour ne pas aaoimssumer publiguement son
individualisme, qui pourtant est une posture pasagar tous, de hombreux migrants se font
passer pour plus pauvres qu’ils ne le sont réeliénide pas dire de quelle somme d’argent
on dispose ou la minimiser, ne pas consommer daitoe autre que ce qu’il y a de moins
cher ou se cacher pour le faire, sont autant @dégies permettant de limiter le nombre de
sollicitations d’aide financiére auxquelles il faadaire face.

Cependant, constater que les migrants essaiemrdeucner tant que possible lelavoir
de solidarité ou de communautarisme ne nous fatgoair autant rejoindre la position de
Jean-Francgois Bayart lorsque celui-ci affirme dsms ouvrage intituld’illusion identitaire
que « ontrairement a une idée regue, les sociétés afiesise caractérisent moins par leur
communautarisme que par l'individualisme forcendedes membres (Bayart, 1996 : 160).
Certes, et nous venons de le montrer dans ce dasupar qu’est la migration internationale,
le communautarisme parfois mis en avant, revendapliéctivement par les individus doit
étre relativisé. Certes les actes de solidaritgéomé pas toujours accomplis avec enthousiasme.

Mais dans un sens comme dans lautre, pour toue atindividualisme ou de
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communautarisme, il y a le pourquoi du geste e$ guwy a le geste lui-méme. Et lorsqu’un
individu en aide un autre alors que rien ne l'yvigdlraiment, et qu’il sait que leurs routes se
sépareront prochainement, quelle que soi sa miatiyae geste est la. Pour ces raisons, et
afin de laisser aux migrants cette part de libleta et d’autonomie qu’ils sont justement
nombreux a rechercher dans la migration, nous massiendrons de toute généralisation
concernant leur individualisme ou leur communasitaé, préférant aborder ces attitudes au

cas par cas.

3. Sociabilités électives et reconstructions identsi

«Je suis d’'un autre pays que le vétre,
d’'un autre quartier, d'une autre solitude.
Je m’invente aujourd’hui des chemins de traverse.
Je ne suis plus de chez vous.
Léo Ferré, 1971, a solitude

a. Migrants et autochtones : quelles relations sodglessibles et effectives ?

Les relations entre migrants et autochtones ongtée connaissance, presque toujours
étée étudiées dans des cas d’installation des nmgyrarais rarement dans des cas de simple
passage. Pourtant, la durée de la présence comenune lieu joue sur la possibilité effective
de la rencontre, sur la place inconsciente quefiitra I'Autre, sur ce que chacun est prét a
investirdans cette rencontre, préoflrir et aéchangerY aurait-il alors une spécificité de ces
relations dans les villes de transit ? Derrieredgprésence temporaire et le cosmopolitisme
apparent, assiste-t-on a des métissages, a dasyéshaterculturels, a une diversification des
conduites sociales ? Le cas d’Agadez est-il contppaa celui de Nouadhibou, ville de transit
et d’installation des migrants de taille similaif€10 000 habitants), ou la présence des
Subsahariens fait émerger denauvelles configurations identitaires et entraine des
«changements d’habitudes de consommajioh particulierement visibles» (Ba, Choplin,
2005 : 40) ?

A Agadez, du fait de la mobilité des uns et de ddemtarité des autres, les rares
relations qu’ont les migrants avec des habitantsngaeents de la ville sont des relations
marchandes motivées par un échange monétaire, es®it avec les acteurs du systéme

migratoire qui interviennent dans les domaines ahitréle, du transport et de I'hébergement,
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ou avec des commercants ou des « employeurs »eliordde ces contacts intéressés par les
deux parties, les migrants étrangers n’entrentopaisés peu en relation avec les Agadéziens
et les échanges interculturels sont quasi inexmstaA cela plusieurs raisons dont la
temporalité inhérente au transit, les distancei@lles et religieuses, la barriere de la langue
ou tout simplement le manque d’intérét et de citdo®Jne donnée plus objective bien que
tres fluctuante joue également en ce sens : lasgdrs sont relativement peu nombreux a
vivre simultanémené Agadez (de quelques centaines a quelques miliglon les périodes
pour une population totale d’environ 100 000 hattgp et ils ne circulent que peu a
I'intérieur de la ville. lls ne s’aventurent pas@eia des abords immédiats de leurs logements,
de la gare routiére et du marché centrain&eché tble»), et des itinéraires qui relient ces
lieux entre eux (carte 11). En définitiveles gens d'Agadez ne savent méme pas que ces gens
passent tranche un membre d’'une agence de transflertne connaissent méme pas le
business que les gens font a l'autogare. C'estes®iit ceux qui sont a l'autogare qui
connaissent la valeur de ce travail la, ceux qui des agences, ceux qui ont des véhicules, la
police, la gendarmerie, ce sont eux qui profitemtcd...» (Agadez, le 29 novembre 2004). Ce
propos fait écho a celui d’'un coopérant européendmait ne jamais s’étre apercu de la
présence des migrants dans la ville avant que meusi en parlions. Il travaillait pourtant la
depuis plus d’'un an lors de notre rencontre en 2003

Il semble donc que la présence étrangere, pouepartonscrite a des lieux d’'important
brassage de population (marché, gare routierelaes des lieux privés (habitations), soit
discréte pour qui n'y porte pas une attention paligre. Une partie des habitants d’Agadez
vit du passage des migrants et les fréquente atidoprg situation qui s’apparente d’une
certaine maniere a ce que Camille Schmoll (20043lifge de «cosmopolitisme de
circonstance» en parlant de la complémentarité économique ifférehtes catégories
d’acteurs a Naples. Cependant, de maniere gén&aldle ne semble pas étre « interrogée »
ni influencée par cette altérité. En effet, horpestains professionnels du transport et certains
agents de I'Etat, les habitants d’Agadez offrentaasueil teinté d'indifférence, forme de
tolérance « passive » de la proximité de I'Autr@letson étrangeté qui caractérise les places
cosmopolites.

C’est pourquoi I'importance des effets que peutiraloprésence des migrants étrangers
sur les sociabilités en oeuvre dans la ville, sarHabitudes de vie et les pratiques urbaines,
qui ne sont éventuellement diffusés que par I'métiaire des membres des réseaux

migratoires, doit étre relativisée. Et si ces sffepnt nettement plus importants et visibles
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dans une ville comme Nouadhibou, c’est sans doutdad que cette ville attire depuis
plusieurs décennies des migrants qui viennentitravedans le secteur de la péche, et qu’elle
constituait jusqu’a ces dernieres années une a#stin(par défaut) de nombreux migrants
qui se rendaient au Maroc et/ou en Europe.

Le cosmopolitisme, sans faire disparaitre les conautarismes, les deux pouvant méme
étre considérés comme lesleux faces d’'un méme phénomen(&scallier, 2003), implique
une proximité entre des groupes d’'origines diffégenpentre étrangers et avec les autochtones,
qui entraine une transformation des « frontier&ntre ces groupes. Les relations qui se
nouent a Agadez, moins intenses et d'un autre ggumeeles processus d’intégration ou de
métissage (Gastaut, 2002; Vertovec, Cohen, 2008jticjpent de la redéfinition des

sentiments d’appartenance des migrants.

b. Des identités en mouvement

«On n'est pas soi-méme dans I'absolu, mais danspport en devenir a l'altérité, que ce
soit celle d'autrui, des animaux, des plantes os pierres; et chacun de ces étres nous
rattachera toujours a I'étagement des identités roomes qui font le lieu de notre propre
identité» (Berque, 2004 : 399). Toutes les situationsafdwites et les relations, qui viennent
d’étre décrites renvoient a la question de la cangbn identitaire des migrants en migration,
en mouvement ou en immobilité forcée, a ce quslagularise en tant qu’individus tout en
les rattachants a un nouveau groupe d’appartenance.

Des leur entrée au Niger les migrants se sentagupeomme étant des voyageurs tres
particuliers, des voyageurs qui partent au-del&alara, au Maghreb ou en Europe. Puis des
les premiers instants passés a Agadez, les stgatiatis et les pressions morales et
financiéres gu’ils subissent du fait de leur statie migrants étrangers se renforcent.
L’appartenance a la « communauté des migrantsmepprogressivement sur toute autre
forme d’appartenance (nationale, ethnique, relggeetc.). Il s’agit souvent la du début d'un
changement identitaire qui se développera progr@ssnt en réaction aux regards et aux
comportements des populations non migrantes avedlsgont des contacts et a I'égard
desquelles apparait une certaine méfiance, maigndégat en raison des relations que les
migrants nouent entre eux. L’identité de « migsaou d’« aventurier », partagée par nombre
de ceux qui se retrouvent dans cette situatiortedtitd a I'orée du désert, est renforcée par
leur vie communautaire. Le passage a Agadez coestibur beaucoup le moment ou cette
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identité, « plaquée » dans un premier temps dagarmiar les regards extérieurs, va s’affirmer
a travers une consolidation des discours qui réoreot les histoires individuelles et les
situations présentes. Il s’'agit la des prémices«dentiment d’appartenir a une méme
communauté de destinles Noirs Africains dans le monde arab@redeloup, Pliez, 2005a :

17), relaté par plusieurs observateurs au-deldrdeseres de I'Afrique subsaharienne.

Bien qu’elles soient obligées de cohabiter ou dinsde se cbtoyer en certains lieux, en
certains moments, les populations autochtonesrahggres s’influencent peu dans leurs
maniéres de vivre. Les pratiques urbaines des ntgnge participent que discrétement aux
transformations de I'urbanité d’Agadez, ville halé¢ aux brassages de populations. Seuls les
quartiers centraux du marchéle et de la gare routiere, en certains moments, sarnbl
marqués par la présence des migrants qui y essauifnent importante pour influer sur les
pratigues sociales et spatiales, pour faire vdeaedensité et la diversité des interactions
rendues possibles par la ville (Lévy, 1994).

lll. Le départ, moment attendu et redouté

1. L'impossible renoncement ?

Agadez, « porte d’entrée » du désert, mais égalermenrte de sortie » de I'Afrique
subsaharienne. Les migrants savent que s'il leuemmsore possible de faire demi-tour sans
trop de difficulté, ce ne sera pas le cas unedois se seront lancés dans la longue traversée
du désert. Aussi, les difficultés financieres durnmeat et celles a venir, qui n’étaient
généralement pas prévues au départ, ainsi quertg®ep de certains migrants de retour
d’Afrique du Nord, tels ceux de ce Guinéen rever@Eni unis via Tripoli qui affirme qu’#

n'y a rien la-bas, rien, pas de travail et pas dant pour les Africains comme nows
(Agadez, 16 avril 2003), font douter ceux qui s&nhdent sur leurs chances de réussir leur

entreprise migratoire.
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«J'ai mis deux semaines pour venir ici depuis Dopalais maintenant je n‘ai plus d'argent,
j'abandonne, je veux rentrer chez moi... Je vowdma@ coucher ici ce soir et me réveiller dans
mon lit & Douala]...] J'ai appelé ma famille pour qu'ils m'envoient @dedent, mais c'est que
des promesseg..] S'il faut retourner au pays, je peux faire deux sn@ii] pour mieux
connaitre le Niger, et dans les deux mois je compgerendre a Niamey pour découvrir le
pays... Mais s'il faut continuer, dés que j'ai §ant je continue» (Migrante camerounaise,
Agadez, le 20 novembre 2004).

Rares sont ceux qui renoncent a leur projet migegt@a I'image de cette migrante
camerounaise qui aprés bien des hésitations, apoasvoulu retourner « chez elle », a fini
par réunir I'argent nécessaire pour payer son p@amgusqu’a Tamanghasset. Alors qu’elle en
avait les moyens, elle n’a jamais entrepris le demr dont elle a pu parler. Une des raisons
pour lesquelles les migrants n’abandonnent paspjet migratoire, en plus de la difficulté
a assumer personnellement ce qui serait consigénéne un échec, est 'appréhension du
regard social qui les attend s’ils reviennent agh@z eux, alors qu’ils en sont parfois partis
sans le dire. Revenir en ayant échoué, s’est s@sdans bien des cas la raillerie et la honte
parmi les siens (Latour, 2001).

Un autre cas de figure permet d’illustrer ce propbss’agit des migrants qui ne
réussissent pas a réunir de quoi poursuivre leyag® Totalement démunis, certains
finissent par accepter temporairement leur échads me s’en retournent pas pour autant dans
leur pays d'origine. Leur demi-tour les meéene alarers des étapes intermédiaires

supplémentaires.

«A Agadez on a duré la-bas, un mois, en juin. Béphoné mais on m'a dit c'est pas
possible. J'ai capté ma famille en France mais'd dit qu'il sait pas ou je suis. J'avais pas dit
que je partais, si tu dis ¢a que tu vas voyagepurlic, chez nous les Sénégalais c'est pas bon.
Alors il a dit : « tu es ou ? » J'ai dit je suisA@adez. Il a dit : « pourquoi tu m'as pas dit que t
voyageais ? » J'ai dit tu as raison[long silence]A Agadez, si tu travailles la-bas on te paie
7 000 ou 6 500 le mois. La-bas j'ai fait I'économigsque y'a pas l'argent. Je mangeais que le
midi. Le jour pour repartir j'ai di revendre mesaetssures, a 3 500, mais si tu vends ¢a a
Niamey c'est au moins 10 000 FCFA. Je suis all&utdgare, j'ai rencontré un chauffeur de
19 places. Je suis partis chez lui, je lui ai ddnrargent c'est fini, j'ai 3 500, est-ce que tuxpeu
m'emmener a Niamey oui ou non. Il m'a dit non,as payer 5 000 francs. Je lui ai dit mon

capital dans ma poche y'a 3 500 seulement, jeilditaxcuse mais il faut que tu m'emmeénes a
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Niamey. Il a dit d'accord. Le soir vers quatre hesij'ai pris mon sac au foyer, vers quatre

heures trente comme ¢a on a décoléMigrant sénégalais, Niamey, le 17 décembre 003

Blogué a Agadez, faute de moyen suffisant poumnfiea sa traversée du Sahara, ce
migrant sénégalais a choisi de se rendre a Niamey & travaillé pendant quelques mois.
Puis considérant qu’il n'arriverait pas a amassdfisamment d’argent pour financer son
voyage, il a décidé de se rendre a Lomé ou legreslaont, d’apres ses informations, plus
importants. La stratégie mise en place par ce migest une stratégie classique de la
migration par étape : il s’agit de faire un ou puss détours par différentes villes, différents
pays, pendant une durée indéterminée, afin deillexvet d’accumuler suffisamment d’argent
pour que la prochaine tentative de traversée derdé®mit fructueuse. Le fait qu’il ait
rebroussé chemin a Agadez ne signifiait donc paabamdon de son projet migratoire mais
un report de sa réalisation. Dans certains case geitinérance migratoire » peut durer
plusieurs années au cours desquelles le projeaitnige est souvent redéfini, et une migration
initialement prévue a destination du Maghreb oul’Barope peut devenir une migration

internationale entre pays du $(fd

2. Une appréhension du désert teintée de curiosité

« Si tu quittes Agadez, tu vas prendre des bidonfaull trois ou quatre jours pour aller a
Dirkou. [...] La voiture, si tu tombes en panne c'est fini, destésert, y'a pas d'eau, y'a rien,

c'est zéro» (Migrant sénégalais, Niamey, le 17 décembre 2003

Les migrants qui passent par Agadez sont origisaleetoute I’Afrique de I'Ouest et
d’Afrique centrale, et n’'ont connaissance du Salgara travers les enseignements scolaires
(qui reproduisent encore souvent la vision désdete désert mal connu et mal contrélé), les
images d'étendues désertiques diffusées par legasndds rumeurs de la souffrance des
voyageurs qui le traversent, ou des épopées fumedts camions qui s'y égarent

régulierement et que I'on retrouve parfois longterapres avec leurs nombreux passagers

172 Certains migrants abandonnent sans aucun doalertwnt leur migration dés Agadez. Mais un échecede
type est difficile a reconnaitre, 'abandon éta@valorisant pour soi et face aux autres, aussiepraf-ils
slrement s’en retourner chez eux sans le dire, ga@d$'on puisse savoir qu'ils ont mis un termeearlprojet
migratoire.
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décédés. C'est pourquoi leurs représentations skrtdgont celles d'un espace mystérieux du
danger et de la mort, ou I'on se préte a croirgrmjy'a rien, ni eau ni vie. Ce a quoi, sans que
cela ne soit percu comme contradictoire, s’ajoateriinte des rares individus qu’ils seront
amenes a rencontrer, car le Sahara est égalemesittée comme un espace de non droit, ou
les bandits et les forces de I'ordre peuvent sedia des exactions impunément. Cependant,
cette peur du désert est souvent mélée a une davicouverte, une envie de poursuivre
I'aventure quels que soient les risques a encdlairles risques sont connus des migrants, les
risques d’échecs (arrestation, refoulement) comemésque de mort. Malgré cela, nombreux

sont ceux qui ont le sentiment que leur aventurpawg s'arréter la. La traversée du désert fait

partie du « voyage'$® elle constitue presque une étape indispensabliadenture, qui,

«avec l'aide de Diew, se passera bitfl

« Et la traversée du désert encore je veux bien déaoga... juste pour voir comment ¢a se
passe. Je ne veux pas seulement entendre. Onujpar®dit : le désert il fait trop froid, il fait
parfois trop chaud, tu grelottes de froid, les gemsurent de froid... y'a des malfrats qui vous
tapent, qui vous fouillent, on vous viole méme ghason tour... mais ¢a ne me fait pas peur.
J'ai la foi en Dieu, j'ai vraiment foi en Dieu... ést vraiment avec moi puisque de mon
parcours jusqu'ici personne ne m'a attaquée, jas pté agressée, j'ai pas été brusquée, rien
rien rien. Si on a pu prendre mon argent, je I'ahdé de mon propre gré, ca ¢a fait partie de
l'aventure. On va essayer, y'en a qui sont arrivegLiliane, Migrante camerounaise, Agadez,
le 24 novembre 2004).

«Il faudra que je prenne des photos en traversantésert, sinon, en rentrant au pays,
personne ne va croire que j'ai vraiment été au déldaudra que je sois moi sur les photes.
(Migrant congolais de RDC, Agadez, le 16 avril 2003

73 Nous renvoyons aux travaux d'Héléne Claudot-Ha(@8®2) sur les formes et les motivations du voyage
chez les nomades sahariens, qu'il serait intéredsamettre en perspective avec I'idée de voyagerave des
migrants.

1" \/oir & ce propos les travaux de Claire Escoffigragsure que ke religieux|tient] une place importante dans
la vie des transmigrants g{présentent]eur parcours et leur projet migratoire protégé darDieu de leur fok
(Escoffier, 2006 : 112).
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3. Les transactions monétaires se poursuivent : dsrpiéparatifs et nouveaux avatars

Avant que le moment du départ n'arrive, les miggaiéquipent contre les rigueurs du
voyage qu'ils s’apprétent a effectuer. Tous se gmmirvus d’'un ou plusieurs bidons en
plastique pour stocker de I'eau (ceux qui se rendefiamanghasset emportent en moyenne
25 litres d’eau, ceux qui partent pour Djanet oluiteye en emmeénent environ 40 litres) et de
nourriture qui puisse se consommer sans préparatiopresque (farine de manioc, lait en
poudre, biscuits secs, sardines en boite). Lofa daison froide, les migrants se prémunissent
contre le froid en achetant de grands manteaursbdnnets de laine dans les friperies de la
ville. Ainsi parés, ils se rendent sur leur lieuddpart lorsque celui-ci leur est annoncé.

Les bagages sont chargés en premier, avec mimfitied’organiser des « places » un
tant soit peu confortables, d’éviter qu’ils ne gerdchent pendant le voyage, et pour que les
bidons d’eau soient aisément accessibles. Puis emeanl’attente du départ réel qui peut
durer plusieurs heures si ce n’est une journéesapre le véhicule ait été chargé. Dans la gare
routiére, les commercants profitent de ces dermersents d’attente des passagers pour les
inciter une nouvelle fois a se prémunir contrerleques de leur voyage en leur expliquant
qu'apres étre sorti d’/Agadez'est fini», «il n'y a plus rien», plus moyen de trouver de I'eau
ou de la nourriture, et arrivent ainsi parfois adme un bidon ou un turban de plus.

Apres avoir vérifié une derniére fois son véhig@ssence, huile, pneu) et surtout apres
avoir réglé la répartition de I'argent entre leffédents protagonistéS, le chauffeur fini par
démarrer son véhicule. Le bruit du moteur du védkichargé sonne le départ. Les migrants
qui attendaient a proximité se précipitent alorsirpgiinstaller a la place la plus commode
possible. Puis, enfin, le départ tant attendu @buigé devient tangible. Les véhicules chargés
traversent alors lentement la ville pour se rerdpe barriéres de sortie, sur la route d’Arlit ou
la piste dite de Bilma. Bien qu’habitués a ces dépguasi quotidiens depuis des années, les
habitants d’Agadez conservent une pointe d’attendida vue du passage de ces hommes et
de ces femmes qui partent vers le désert, vergd’adté du désert. Une attention qu’ils ne
marquent pas lorsque cesodantsséjournent dans la ville, mais qui se manifestenament

de leur départ par des regards et des signesndaitha

75 e chauffeur se fait généralement payer au mordardépart, directement par le directeur de I'agatee
courtage qui lui a procuré les passagers. Il reversuite éventuellement une partie de la somnierggoit au
propriétaire du véhicule qu'il conduit (lorsqu’ilest pas lui-méme propriétaire), et a la personrievg voyager
avec lui en tant que guide, apprenti, ou secondftdar.
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Mais trés vite I'enthousiasme des migrants estapdt par les pratiques illégales des
policiers qui, des les barrieres de sortie de lla,Mies taxent de nouveau. Chacun doit alors
payer quelques milliers de francs CFA, sauf lorsigudirecteur de I'agence de courtage les
accompagne. Il négocie alors de maniere globapm$sage du véhicule avec le responsable
de la police en poste a la barriere, ce qui revggmtéralement a 500 ou 1000 FCFA par
passager, et parfois davantd§eCette pratique de corruption est avantageuse lpsuieux
parties puisqu’elle permet au responsable de l&cgpa’empocher tout I'argent, sans le
partager avec les autres policiers qui normalers'estupent de faire payer les migrants un a
un. Dans le méme temps, le déplacement du direckedtagence de transport jusqu’a la
barriere de sortie de la ville est un geste demeaizsance qui lui permet d’entretenir de

bonnes relations avec le responsable de la paticeecné.

Conclusion

«Quand on est étranger au Niger, on emmerde, qu#éme vous avez vos papiers, vous
étes en régle, on vous fait payer, on vous fowletrouve de l'argent sur vous et on le prend...
c'est pas normal. Parfois méme on tape les genéMigrant ivoirien, Agadez, le 23 novembre
2004).

L’'importance croissante des taxes illégales qu¢ amenés a payer les migrants lors de
leur séjour au Niger, le renforcement des contr@les frontieres méridionales des Etats
algérien et libyen, et les difficultés qu’ils remtgent lorsqu’ils cherchent a gagner localement
de quoi poursuivre leur route, sont autant de tastgui participent de 'augmentation de la
durée des séjours de transit des migrants a Agdtimm. autant, ces séjours ne durent en
moyenne qu’une a deux semaines, et les formescdini®n des flux migratoires dans la ville
s’en ressentent. Autochtones et étrangers se otaisa&is ne se rencontrent pas ou peu. Les
échanges sont rares et la relative brieéveté dearséjles migrants, sans en étre la seule cause,
en est une des explications. Finalement, seulepdeies de la ville dédiées aux migrations

(lieux de transport et lieux d’hébergement) etdessonnes qui y travaillent entrent réellement

176 «On a dit qu'on n'aurait plus assez d'argent pouerjusqu'en Libye mais ils s'en fichent, et on(lapayer
10 000 FCFA avant de quitter AgadegMigrant nigérian, Bilma, le 9 décembre 2004).

204



en interaction avec les migrants. Des « portiobgen circonscrites de ville et de population
sont directement influencées par ces mouvementsatoiges, en dehors desquelles la
visibilité du transit, tant dans I'évolution glolkaties structures urbaines que dans les modes
de vie, est restreinte. Ce qui ne signifie pas geg mouvements migratoires n'ont pas
d’incidences indirectes, notamment a travers laisteédution ou linvestissement des
importants profits qu’elles permettent a certaioears locaux de dégager. Le montant des
devises injectées par les migrants en transit d@nsenomie d’Agadez peut en effet étre
évalué a plusieurs milliards de francs CFA chaquea, ce qui en fait 'une des principales

ressources de la ville (tableau 6).

Tableau 6. Estimation du montant moyen annuel des devisestégs par les migrants

dans I'économie d’Agadez.

hypothéses basses hypothéses hautes

Nombre de migrants 40 000 70 000
Durée du séjour 5 jours 15 jours
Dépenses quotidiennes (hébergement, nourriturg,|etc 400 FCFA 800 FCFA
Codt du transport 30 000 FCFA 50 000 FCFA
Taxes prélevées par les agents de I'Etat 10 OOAFCF 15 000 FCFA|
Total (en FCFA) 1 680 000 00( 5 390 000 00d

A titre de comparaison, la recette touristiquesdianrégion d'Agadez était (sur)évaluée
a 3,239 milliards de francs CFA pour I'année 2d@3irection Régionale du tourisme et de
I'nGtellerie estimant qu’en moyenne les 3 239 &ias passeés cette année la dans la région
d’Agadez y ont localement dépensé 1 million dedsa@FA chacun (soit 150 euros). Ce qui
importe, c’est de se rendre compte que les reciétées du transit migratoire sont du méme
ordre de grandeur que les recettes touristiques, diae ville réputée vivre du tourisme. Autre
comparaison intéressante : si I'on considere qusalaire moyen d’'un fonctionnaire est de
60 000 FCFA par mois, et qu’environ 500 fonctiomesid Agadez sont concernés d’une
maniére ou d’'une autre par les faits de corrugté&maux flux migratoires, cela signifie que le
les seules taxes prélevées illégalement par lestagle I'Etat leur permettent de doubler
(hypotheses basses) voire de quadrupler (hypothesiss) leurs salaires.
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CONCLUSION DE LA DEUXIEME PARTIE

En qualifiant Agadez de «ville ouverte », nousitsdtions renvoyer a une vision
réticulaire de I'espace sahélo-saharien des magratia un espace ou la ville ne serait pas
simplement un lieu fixe mais davantage un lieu gaas des dynamiques de mobilité qui la
fondent en méme temps qu’elles fondent des taeia@n réseaux. Reconnaissant que le point
et la ligne sont les deux figures théoriques quiesd classiquement a représenter le réseau —
et qui permettent notamment deasler autrement qu’en surface (Retaillé, 1993a) — il
s'agissait de ne plus assimiler la localité a lalesdigure du point comme image de
'immobilité, mais de I'envisager comme une figuntermédiaire qui reposerait tout autant
sur la mobilité et les flux que sur la fixifé Au regard de notre étude des dynamiques qui
animent aujourd’hui Agadez, cette figure de laltevduverte » peut étre précisée par celle de
« carrefour migratoire ».

Plusieurs auteurs ont entrepris d’envisager le vwibmme urcarrefour des mobilités
tout autant que comme whbservatoire des sédentarité€apron, Cortes, Guetat-Bernard,
2005; Chaléard, Dubresson, 1999; Schmoll, 2004:ids&r2000), et le terme « carrefour » a
déja été utilisé pour qualifier les villes d’AgadéBensaad, 2003), de Tamanghasset
(Minvielle, 2006) et de Sebha (Pliez, 2000c). Néaims, si lecarrefourdésigne littéralement
I'endroit ou se croisent plusieurs chemins, cetigles caractéristique est-elle suffisante pour
faire d’'une ville uncarrefour migratoire signifiant ? En qualifiant Agadez de carrefour
migratoire, nous souhaitons renvoyer a la conjonatie différents attributs.

Position Agadez est situé au croisement de plusieurs \d@esrculation. Les flux de
migrants qui s’y rejoignent, s’y rencontrent et shg€lent, en provenance de nombreuses

régions d’Afrique, se prolongent vers différentestthations, principalement I'Algérie et la

17 Ce qui renvoie a lidée de I'habiter en/dans lgage de James Clifford @twelling-in-travel»), lorsque
celui-ci distingue la notion de mobilité de la pmae du déplacement (Clifford, 1997a : 44).
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Libye, parfois au-dela. Cette circulation des nmgsaest rendue possible par I'existence de
réseaux de transport de personnes et de transporhaichandises, complémentaires et
frequemment liés bien que leur interdépendanceet@énd’amenuiser. Il est ainsi possible
d’arriver a Agadez par différentes routes tout caminest possible den repartir selon
différents itinéraires, ce qui fait que la ville noentre et disperse (selon un nouvel
agencement des individus) les flux migratoirestopnersent le Nord du Niger. Cet aspect de
la position d’Agadez est une premiere dimensionsaeonction de carrefour en ce qu'il
entraine un choix chez tous les migrants qui shydeat, un choix entre la poursuite de la
migration selon l'itinéraire prévu initialement salon un autre itinéraire.

RessourcesA partir d’Agadez il est donc possible d’empruntéférentes routes pour
se rendre en Afrique du Nord, ce qui crée une tilmau se pose la question du choix de
I'itinéraire a suivre, et également, parfois, celela destination finale. Les informations qui
parviennent aux migrants lors de leur séjour a Agagarticipent également de ce
guestionnement concernant la poursuite du parcmigsatoire. Aux éléments de décision
dont disposaient les migrants avant d’atteindrevilee-carrefour s’ajoutent en effet les
informations échangées entre migrants, qu’ils sognpartance ou de retour, ou avec des
autochtones.

L’obtention de tout nouveau renseignement concértenvéhicules a prendre ou a éviter
pour traverser le Sahara, les itinéraires a sulesegtapes ou il est possible de travailler, ou
les modalités de passage des frontieres, inciteffehles migrants a réinterroger leur projet
migratoiré’® La ville-carrefour concentre donc linformationigratoire. Celle-ci n’est
toutefois pas accessible ni percue de maniére mmmé@ar les migrants en transit, d’autant
gu'avec les informations d’ordre pratique sont smivéchangées des considérations plus
personnelles sur le désert ou sur la vie au Magéireb Europe, dont I'influence sur les choix
des migrants n’est pas néegligeable.

Un autre aspect du carrefour comme lieu ressouece & la reconnaissance officielle des
mouvements migratoires. Des représentations cdresilaalgérienne et libyenne sont

implantées a Agadez, et sont en mesure de déldggrvisas aux migrants qui en font la

78| serait intéressant d’approfondir la questios @ormations qui circulent au sein des carrefonigratoires
et qui influencent les choix des migrants. D’oupeanent ces informations et comment circulentseffe
Quelles sont les places respectives des informatiatides, des « mythes » construits volontaireneennon,
des rumeurs, du vrai et du faux ? Ceci pour paseicde la réévaluation de la place du transit an des
processus migratoires.
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demande. Toutefois les conditions d’attribution des visas sont particulierement
restrictive$’®. Aussi, un marché noir des visas s'est dévelopeguis de nombreuses années
(Adamou, 1979 : 173). Il est actuellement possibéeheter un faux visa algérien ou libyen
pour environ 20 000 FCFA (mais cette techniquerdede ne semble pas tres efficace), ou un
passeport falsifié pour 30 000 a 40 000 FCFA (@g#’ généralement d'un vrai passeport
malien dont la photo a été changée, ce qui permpedétrer en Algérie sans visa).
Enfin, paralléelement a ces informations qui cirotlé Agadez, ou plutdét parmi elles,
certaines sont d’'un genre particulier. Il s’agis dpportunités de déplacement, et parfois de
travail, qui permettent aux migrants d’acquérirdd@conomiser de I'argent, de minimiser des
risques ou de gagner du temps ou du confort. Cpertymités qui s'offrent au hasard des
rencontres et des situations, risquées ou au aantras fiables, sont a saisir lorsqu’elles se
présentent, sans attendre. C’est pourquoi les tpptés qui prennent forme et se dévoilent
dans le lieu-carrefour ne peuvent étre envisageesne ressources du lieu que parce que les
migrants sont opportunistes, préts justement & $ais chance a la moindre occasion.
Circulations Au-dela du fait que cette « porte sahariennet egoint de convergence
de plusieurs itinéraires de migration qui passentle Sahara central et du fait qu’elle ouvre
sur des possibles parmi lesquels il faut choisirdlisnension de carrefour tient également aux
migrants et a la maniére dont ils envisagent leigration. Aux migrants en tant que
circulants, car sans circulation, sans mouvememts @nimation des routes migratoires, le
carrefour n’est plus signifiant. Et a la manierentdds envisagent leur migration car les
migrants qui se rendent a Agadez sont ouverts asgsilplités que propose la ville, ils sont
préts a saisir les opportunités qu’elle leur présdre fait que leurs projets migratoires soient
continuellement reformulés, recomposeés, permet wlqge sorte a Agadez de déployer

pleinement ses attributs de carrefour migratoiedeur donner du sens.

Ainsi, 'avantage de position que conférent a Agalds infrastructures contemporaines
de transport et la présence en son sein de pamasationt le capital culturel et plus encore
social facilite la mobilité au Sahara central (pdagons arabes et touaregues), ne sont pas les

seuls éléments qui ont permis a Agadez de profiter renouveau des migrations

179 Depuis juin 2006 la Libye a fermé temporairementeprésentation consulaire & Agadez, suite as idiu
gouvernement nigérien de voir des ressortissaraaggrs refoulés de Libye sur son territoire.
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transsahariennes pour devenir un véritable camefigratoire, le plus important du Niger et
peut-étre également du Sahara. Trois attributgdrmnettent de tenir ce rdle. Tout d’abord une
localisation, au croisement de plusieurs routds, @ie la question du choix de [l'itinéraire a
suivre soit a la fois possible et nécessaire. Easlds ressources en transport, en informations
et en opportunités concernant la migration, ce fgiti du carrefour un lieu privilégié de
redéfinition des projets migratoires. Enfin, de diculation, une animation des routes
migratoires, car sans flux de migrants le carrefmend ce qui le fait vivre et lui donne sens.
Pour autant, I'influence du transit migratoire ’pas visible de la méme maniere a Agadez
que dans d’autres villes sahariennes de taillespagables. Les circulations migratoires, qui
constituent I'une des principales sources de rewnua ville, n'ont que peu d’incidence
directe sur sont urbanité, sur son développemdaatimuret sur les pratiques socio-culturelles

de ses habitants.
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-TROISIEME PARTIE -

ESPACES TEMPS ET MODALITES DES TRAVERSEES SAHARIENNES
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«On est 14, on est sale, on mange mal, on cuisiee du bois, on habite dans une maison qui
est complétement abimée... ce n'est méme pas usenm@'est dur, vraiment, mais c'est une
expérience, ce qu'on vit ici c'est une grande d@rpée. Quand on rentrera au Nigeria, on
aura des histoires a raconter, on pourrait mémeréaun livre, chacun de nous pourrait écrire

un livre...» (Migrant nigérian, Bilma, le 8 décembre 2004).

Toute migration représente une expérience imptatgoour les individus, une
expérience qui marque leur vie, leur mémoire. Ain BRI parcours migratoire, certaines
portions et certains moments sont toujours plusqoerts que d’autres. La traversée du
Sahara fait partie de ces moments la pour les migyiGui quittent I’Afrique subsaharienne et
se rendent par voie terrestre en Afrique du Nord.

En augmentant le nombre de ses agents (militgr@g;iers, gendarmes, douaniers)
présents le long des axes transsahariens de tiotylafin officiellement de les sécuriser,
I'Etat nigérien a renforcé le contréle des circidilas dans ces zones. Malgré cela, malgré la
présence de représentants de I'Etat et le dévetappal'agences de transport spécialisées, les
trajets sahariens entre Agadez et les régions mpgakbs de I'Algérie et de la Libye restent
particulierement éprouvants et dangereux, et deeneévedoutés des migrants. A I'hostilité du
milieu s’ajoutent les nombreuses taxes illégales des individus circulant dans ces zones
doivent verser aux agents de I'Etat, qu'ils soiarigrants ou commercants, nigériens ou
étrangers, en situation réguliere ou non. Ces quesi illégales des agents de I'Etat
témoignent de leurs préoccupations plus grandes lpous gains personnels que pour les
taches qui leurs sont officiellement assignéesyeagrele budget de certains migrants, et
participent d’'un « morcellement » de I'espace seharQuel peut en étre l'incidence sur la
mobilité des individus et plus généralement surgémisation des mouvements migratoires ?
Au-dela des facteurs structurels, comment celaigaflil sur la maniére dont les traversées
sahariennes sont subjectivement vécues par leamggrsur I'évolution de leurs sentiments
d’appartenance ? Le ralentissement induit des lations influe sur les relations qui se
nouent sur les routes transsahariennes, entregestsade I'Etat, les acteurs privés du
transport et les migrants, mais €également entreleesers et les populations autochtones des
villes qui leurs servent d’étapes. De la méme mrarge’Agadez est traversé par des flux qui

lui conferent le statut de carrefour migratoireaudtes localités du Sahara nigérien sont
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traversées par ces flux, dont I'importance est oh@ndu fait de leur division entre I'axe
algérien et I'axe libyen. Quelles peuvent étredésts de ces mouvements migratoires dans
une importante ville miniere comme Arlit, reliée @seau routier du Niger, ou encore dans
une petite oasis telle que Dirkou, située au piedlad falaise du Kawar, a plus de 650
kilométres de la premiere voie bitumée ?

Au-dela de ces villes relais, plus avant danséged, a lieu une étape essentielle des
traversées sahariennes : l'entrée en Afrique dudNd¢e franchissement des frontieres
méridionales de I'Algérie et de la Libye. Ce passdg I'Afrique subsaharienne au monde
arabe revét une dimension symbolique forte poumi&gants, en méme temps qu’elle fait
I'objet d’'une surveillance croissante de la pars detorités algériennes et libyennes. Dans
quelle mesure ces moments clés des migrationssahagennes révelent-ils les écarts qui
existent entre les discours politiques et la réaties pratiques des acteurs, ainsi que les
variations de ces écarts selon les périodes ? dteigle peut permettre de saisir nombre des
enjeux économiques et politiques liés a ces flugratoires, d’appréhender I'évolution des
relations qu’entretiennent les Etats avec leursisgest plus largement de comprendre les
logiques de différents acteurs du systeme migetoauvrant de part et d’autres de ces

« invisibles frontieres ».
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- CHAPITRE VII -

DES STRATEGIES D' ACTEURS QUI SE REPONDENT :

LA VOIE DE L 'A LGERIE « SOUS TENSION »

Naguére terre d’émigration dans sa partie sejoeade et d'immigration dans sa partie
méridionale, I'ensemble du territoire national algg est également devenu un espace de
transit migratoire au cours des années 1990, paserre d'immigration a partir des années
2000. La totalité du territoire, et donc de la st&ialgérienne, est aujourd’hui concernée par
la question migratoire sous ses différents aspeguoes sont I'installation, le départ ou le
passage de migrants, et dont l'importance du aamcpolitique va croissante. Le
gouvernement algérien fait face depuis plusieursas aux demandes pressantes des Etats
européens qui souhaitent mettre en place une quaitde « coopération » avec les Etats du
Maghreb en matiere de contréle et de gestion desiigratoires en Méditerranée. L'Algérie,
connue pour étre & la fois un pays d'origine, d'accueil et de trandés migrants (Le
Monde, 11.07.2006), est encouragée a surveilleardage les entrées et sorties de son
territoire, soutenue pour cela financierement ditaimement par une Europe qui croit voir
dans les migrations transsahariennes des flux toigea dont elle est la destination principale
voire exclusive. Dans ce contexte, le gouverneratigérien aborde aujourd’hui la question
des migrations comme un Vvéritabf@obleme et affiche sa volonté de lutter contre
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'immigration irréguliere vers et a travers sonriteire (Labdelaoui, 2005b). Néanmoins,
malgré le renforcement des dispositifs de contadbe frontiéres et a I'intérieur du territoire,
les flux migratoires a destination de I'Algérie & sont pas taris. L’échec — au moins partiel
— de la politigue migratoire de l'Algérie, imputéna difficultés de contrble des vastes
frontiéres sahariennes et a I'efficacité des passela-t-il pas d’autres facteurs explicatifs ?
L’étude du passage de la frontiére nigéro-algéegpar les migrants permet de mieux
comprendre l'organisation des réseaux migratoir@sssahariens, tout en mettant en regard
discours d’Etat et pratiques des agents de I'E¢st deux cotés de la frontiére. Plusieurs
guestions se posent alors concernant les modadiffectives d’entrée des migrants
subsahariens sur le territoire algérien. Quels uasténterviennent au sein des réseaux
migratoires afin de permettre les passages deotdidre ? Comment agissent/réagissent les
agents de I'Etat chargés de la surveillance destitnes face aux passages des migrants,

irréguliers ou légaux ?

[. Arlit, de la ville évitée a la ville traversée

Avant de traiter des modalités de franchissemena dimntiére par les migrants qui se
rendent en Algérie, il importe dans un premier tem@ saisir les transformations du réle joué
par la ville d’Arlit dans ces circulations migrates. Jusqu’a la fin des années 1990, cette ville
ne servait que rarement d’étape aux migrants quersgaient en Algérie. Mis a part certains
Nigériens, la trés grande majorité d’entre eux itaent » le Niger a partir d’Agadez, d’ou
les réseaux migratoires organisaient les transpqus permettaient de se rendre a
Tamanghasset ou Djanet. Arlit était alors systéjoatnent contournée afin d'éviter le
paiement de taxes supplémentaires. Puis cetteegllpeu a peu devenue une étape de plus en
plus fréguentée des migrants, jusqu’a étre aujburddleinement insérée dans le maillage
urbain des villes de transit du Sahara ceffftal

%0 voir le mémoire de master 1 de Marielle CartiauxArlit (Niger), Escale dans les migrations
internationales» (2007), qui constitue I'une des rares rechercinégersitaires menées a Arlit.
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1. Une «ville nouvelle » au coeur du désert

Située a environ 250 km au Nord d’Agadez, au beut route goudronnée en direction
de I'Algérie, Arlit est une cité miniere cré@x nihilo a la fin des années 1960 apres la
découverte de gisements d’uranidimElle accueillait initialement une majorité d’eropés
des mines originaires de tout le pays, accompagoés certains de leurs familles, ainsi
qu’'une communauté importante d’expatriés frandaasségrégation sociale et spatiale y était
extréme, le plan de la ville ayant été concu saas @ intégrer une ville préexistante. Les
« Blancs » étaient logés dans un secteur du cdatta ville appelé « cercle cadre », entouré
d’'une enceinte de plusieurs métres de haut surglende barbelés. L'entrée du « cercle »
était gardée jour et nuit afin que les personnas aatorisées a y pénétrer ne puissent
bénéficier de la piscine, des cours de sport, dagasins et du restaurant qui se trouvaient a
l'intérieur. Les cadres nigériens disposaient quamux de villas de fonction, entierement
équipées, dans un quartier dit « quartier cadtanelis que les ouvriers étaient logés dans de
vastes lotissements aux rues de sable perpendasuldi’activité économique générée par
cette ville a favorisé linstallation progressivet@ur de cette structure urbaine de populations
ne travaillant pas pour les compagnies miniéres Qartiers périphériques se sont ainsi
développés, mélant des habitats en tdrem¢g, des habitats tres précaires (en matériaux de
récupération) et des tentes de nomades sédentgrigasmment suite a la sécheresse du début
des années 1980). L'image d’une ville riche et mioeejui prévalait dans les années 1970 et
1980, lorsque l'eau, I'électricité et les soins msadx y étaient gratuits pour tous, n'a pas
survécu a la chute des cours de 'uranium au adeita décennie 1980. Nombre de Nigériens
considerent aujourd’hui Arlit comme une ville appae, isolée, au climat particulierement

rude. Cette représentation négative de la villststécemment renforcée en raison de la

181 Deux filiales du groupe francais Areva NC (prégadeent COGEMA — Compagnie générale des matiéres
nucléaires — jusqu'alf"Imars 2006) y exploitent depuis le minerai : la SORI (Société des Mines de I'Air,
créée en 1968) qui exploite I'uranium par carrieééegiel ouvert, et la COMINAK (Compagnie Miniere
d’Akouta, créée en 1974) dont I'exploitation sotaére est située a quelques kilometres d'Arlit, kokean.
Avec environ 9% de la production mondiale d’uranjdenNiger se situe au troisieme rang des paysymtedr

de ce minerai, aprées le Canada et I'Australie. &tude I'augmentation des quantités produites efadeusse
des prix de vente sur le marché mondial, la vadieucette production est passée de 2 milliardsade$r CFA en
1971 & 11 milliards en 1975, et & 102 milliardsl882 pour 4 200 tonnes produites et exportées artiée-la.
Malgré la chute des cours mondiaux de I'uraniuna@ipdu milieu des années 1980, I'exportation eeninerai
continue de contribuer fortement aux recettes gumys tire de ses exportations (61,1% en 2001 (GNQ3)).
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médiatisation des problémes de santé publiquall&xploitation des mines d’'uranium et au
fait que les compagnies minieres ne respectenigsanormes sanitaires internationales en
vigueur (Le Monde 23.12.2003, 26.04.2005 ; LibératD9.03.2005f2 Pourtant, dans le
méme temps et malgré la diminution du nombre d'eygd des compagnies minieres, la
population de la ville a continué de croitre, passbun peu plus de 30 000 habitants a la fin
des années 1980 a prés de 70 000 en 2001 (RGPH2MEY.

2. Une histoire migratoire récente

Depuis 1980 et I'achévement des travaux du tromgaitier Tahoua-Agadez-Arlit qui
ont permis de relier la ville au réseau routieufnié du Niger, Arlit est un important point de
rupture de charge des échanges marchands entigdedt I'Algérie. Un office de douane y
est implanté, permettant d’effectuer les formalitésessaires au commerce transfrontalier. Le
transit marchand y est donc important, mais lespart mixte du Niger vers |'Algérie,
comme nous l'avons évoqué dans les chapitres IW,eh’est que peu pratiqué. Seuls
quelques transporteurs acceptent d’emmener desamsgrd’Arlit au poste frontiere
d’Assamakka (pour environ 2500 FCFA). En revanctles transports spécifiques de
migrants jusqu’aux villes du Sud algérien y soigfamises.

Depuis le début des années 2000, quelques ageaaeaidages se sont en effet créées
a Arlit, prolongeant ou concurrencant les réseaaséb a Agadez. L’avantage de cette ville
sur Agadez est que les activités de transport dgeants y sont moins taxées par les agents
de I'Etat. Cette diminution des codts, et sans elout abaissement des marges, permettent de
proposer des transports a destination de I'Algérigns onéreux que ceux que proposent les
agences d’Agadez. C’est pourquoi un nombre croisgaen qu’encore limité) de migrants
rejoignent Arlit, généralement apres avoir faitpétaén Agadez ou ils ont été informés de cette
possibilité de voyager a moindre colt (la plup&tcéux qui se rendent directement a Arlit

sont encore aujourd’hui Nigériens). Ce changement dosition » d’Arlit au sein des réseaux

182 \oir également le film documentaireAlit, deuxiéme Paris du réalisateur Béninois Idrissou Mora Kpai
(2005) qui évoque les débuts de mobilisation deotaété civile nigérienne autour de ces questiainsj que le
rapport d’expertise de 2003 de la Commission dehBetie et d'Information Indépendantes sur la Rantiage
(http://www.criirad.org/actualites/communiques/migetecriiradfinal. pdf).
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de villes relais des migrations transsahariennas ¢ggalement révéler une augmentation plus

générale de la fréquentation de cet axe migratoire.

Chaque jour, un ou plusieurs autocars en provendacBliamey arrivent en fin de
journée a Agadez. lls s'y arrétent quelques minuesemps des descentes et montées de
passagers, puis repartent pour effectuer le plislement possible les 242 kilométres qu'il
leur reste a parcourir avant d’atteindre leur degiton finale, Arlit. Ces autocars transportent
frequemment des migrants sur la derniere partidede trajet. Ceux-ci se rendent d’eux-
mémes a Arlit, ou y sont envoyés par les agencesodaage auxquelles ils ont payés leur
transport a Agadez, ce qui permet alors de compléteéhicule prét a partir appartenant a un
membre du méme réseau. Parallelement a cela, pisisirecteurs d’agence d’Arlit paient
descoxeursd’Agadez pour gqu’ils leur ramenent des passagans fes faire passer par les
agences d’Agade?. Ces transferts de passagers mettent en évidersceelations de
coopération et de concurrence qui existent engeatgeurs du transport basés a Agadez et
ceux baseés a Arlit.

En arrivant a Arlit, les véhicules de transportcemmun sont contrélés et les passagers
étrangers taxés : « un étranger on lui prend 5d20Q0 000. [...] & la barriere d’entrée c’est
comme ¢a qu'ils font, s’ils voient des étrangerasdie bus, ils les font descendre et ils disent
au bus de partir avec les Nigériens pour pas qusegaasse sous nos yeux. lls veulent pas
gu’on voit mais ils leur prennent I'argent et ksllaissent partir. Des fois ils les mettent dans
la voiture de police et ils les emmeénent jusquldr léestination dans la ville. La police ici
c’est corrompu » (D., Arlit, le 13 avril 2005). Cdsstinations des migrants dans la ville sont
soit des lieux d’hébergement, soit les lieux dadpmrt.

La encore, selon le méme principe qu’a Agadezmiggants sont hébergés le temps de
leur transit dans I'un des six principagRettosde la villé®* et plus rarement des maisons
plus petites disséminées dans la ville et qui nevgt accueillir qu'une dizaine de migrants,
et parfois dans les lieux de transports que sontgdee routiere (ou autogare»,

exclusivement pour le transport de passagergjaie d’Assamakkat lagare de Libygpour

183 Cescoxeurssont donc amenés a voyager réguliérement en hiresles deux villes et finissent par connaitre
les chauffeurs des grandes compagnies de tranapect qui ils peuvent négocier les tarifs. Le codittalif
officiel que paient les migrants (environ 2 000 RC§elon les compagnies) est alors réparti entodhéiffeur et

le coxeurs

18 Cing de ceghettossont gérés par des Nigériens. Le sixiéme appaiem Nigérian (Yoruba) installé au
Niger depuis de nombreuses années.
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les transports marchands, mixte et de personnedp différence de Hutogare qui est
constituée d'une vaste enceinte rectangulairegdee d’Assamakkaet la gare de Libye
désignent en fait des petits quartiers, des ensmmd rues et de terrains vagues dédiés aux
activités de transport. Dans chacun de ces tmix Ide transport est implantée une agence de
courtage officielld® dont le fonctionnement est similaire & celui dgermes d’Agadez. Les
destinations proposées aux migrants sont Tamarngthgssur 20 000 a 40 000 FCFA) et
Djanet (30 000 a 40 000 FCFA), ainsi parfois quat&n Libye et méme le Maroc, mais
nous n'avons pas pu verifier si des veéhicules partéellement d’'Arlit vers ces deux
dernieres destinations. De maniere générale, leigwiés quittent la ville en fin de journée,
voire au cours de la nuit lorsque les chauffeussiesit d’éviter les contréles de la police a la

sortie de la ville.

Tableau 7. Tarifs des transports entre différentes villes dardNdu Niger et du Sud de

I'Algérie (en francs CFA)

Villes de Villes de départ
destination Assamakka Arlit Ingal Agadez
2 500 (en camion 5000 a 7000
Assamakka - 5 000 (erpick-up) (camion et -
P pick-up
Arlit 2 500 (en camion) i i 2 000
5 000 (erpick-up (en bus)
10 000 a 15 000
Tamanghasset (passage irrégulier 28 ggg ggg 2883 20 000 40 000 & 60 000
non-clandestin)
Djanet - 30 000 a 40 000 - 50 000 a 60 000

- Sauf précision : transport clandestingéck-ug moyenne observée sur la période 2003-2005.

- Distances entre ces villes : Agadez-Djanet : ramvil 000 km ; Arlit-Djanet : environ 800 km ; Agad
Tamanghasset en fraude : environ 800 km ; Agadezafhghasset par la voie légale : 850 km (Agadez-Arli
240 km, Arlit-Assamakka : 200 km, Assamakka-InGaezz 35 km, In Guezzam-Tamanghasset : 375 km) ;
Ingal-Assamakka : 370 km.

Sources : relevés de terrain (2003-2005) ; carteh#lin 953 (1998).

'8 Deux agences officielles ont leur « bureau » ghrd.ibye, mais une ne semblait plus active en 20@s.
directeurs des trois agences officielles activest,spour deux d'entre eux, originaires du Nigedian est
Yoruba, l'autre Haoussa de Sokoto), le troisien@ntébriginaire d’Ingal. Notons que plusieurs agsnnen
officielles sont en activité, sans pour autant 8&e agences clandestines.
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Encadré n°11. Le commissariat de police d’Arlit, entre dissuasi®s migrants...

Sur les murs en ciment du commissariat de poligelit’'sont affichées quelques plaquett
intitulées «mmigration clandestine vers I'Europe par le Sahagt la Méditerranée. L3
vérité ». Ces plaquettes de 6 pages (dont la premidaedetrniere sont reproduites en figure
sont réalisées conjointement par I'association iegée Timidria et 'ONG italienne CIS
(Comitato Internazionale per lo Sviluppo dei Popdivec le soutien de I'Union Européent
Leur objectif est de dissuader les candidats aigjgation vers I'Afrique du Nord et 'Europe
en évoquant les risques du voyage. Les phrasesight&gs se succedent Dans le Sahara
beaucoup de migrants restent & jamais coingés A la frontiére du Maroc, vous éte
abandonnés de tous, seuls face aux agressions deplalation locale et de la police ou
encore «€n Algérie, au Maroc ou en Tunisie, vous n'aveztdaien, ni travail, ni logement
ni instruction...». Ces plaquettes qui ont droit de cité jusquelesimurs du commissariat 1
reflétent pourtant pas I'exact état d’esprit detdFnigérien et de ses agents vis-a-vis des
migratoires transsahariens, car celui-ci semble @avantage au laisser-faire et a la mig

profit qu’'a la dissuasion des migrants.

...et dissuasion des chercheurs

Suite a un bref séjour en Air, je me suis rendurlé &n avril 2003 afin de travailler sur lg
réseaux de passeurs touaregs qui operent entrertedyu Niger et le Sud de I'Algérie. Apré
guelques jours de présence discréte dans desdanditint je connaissais certains memf
vivant dans les montagnes proches, je me retropaihasard observateur des arrangem
directs entre un haut-fonctionnaire de police eélgues passeurs. Mais au cours de
discussion, ce haut-fonctionnaire s’est rendu cengpie je n’étais pas Touareg ni Arabe m
Frangais. La tension monta d’'un coup. On m’emmeanaammissariat ou je fus longueme
interrogé. Le lendemain, alors que mes papierertan regle et que je disposais d'U
autorisation de recherche du Ministere nigérien laleRecherche et de I'Enseigneme
Supérieur, je fus expuls@anu militari (au sens propre du terme, fusil militaire danslds)
jusqu'a Agadez. De nouveau interrogé sur mes imesit on me mit en cellule a
commissariat central de la ville, avec plusieursesuindividus, jusqu’a ce que le Directg
Départemental de la Police Nationale d'Agadez,rinfodu fait qu’il y avait un « Blanc
incarcéré, comprenne le sens de mon travail etaseeflibérer. Trés critique vis-a-vis de g
collegue d'Arlit, il fut par la suite particuliereent coopératif et me donna accés a de nomb
documents officiels. Je ne retournais a Arlit qumnd ans plus tard, en avril 2005. J
effectuais alors mes travaux loin des regards desités locales. Peu avant de quitter la vi
je me décidais & me rendre au poste de gendaraferide demander officiellement, avec u
nouvelle autorisation de recherche en main, desié sur le mouvement des personne
des véhicules dans la zone. Je fus recu en cegderaHé, faut pas nous emmerder 13,
dégages, tu sors de la». Quant aux policiers du commissariat, ils funglots polis mais tou

aussi peu loquaces, et je ne pus obtenir aucuogmation officielle de leur part.
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Planche n° 2. L’axe migratoire algérien, fréquenté malgré la propagande

i il bt SO Sl Tt o Immigration clandestine vers I'Europe
plus vous faire venir sous le régime du regroupement familial ; sauf peut-&tre pour les mariés dans certaines conditions.trés spé- p 7 - z
s ’ par le Sahara et la Méditerranée

Si j'arrive en Europe, je détruirai mes papiers, alors la police ne pourra pas me renvoyer ?

Quand vous arrivé SANS PAPIERS :

Il est inutile de détruire vos papiers en arrivant  la frontiére d'un pays européen pour éviter d'étre refoulé dans votre pays
dorigine. De toute fagon, aprés plusieurs jours en prison (rétention), vous serez refoulé vers le demier pays d'ols vous étes arri-
vé. Sauf peut-tre pour 'Espagne qui est sous un régime particulier : 40 jours de rétention au bout desquels vous étes autorisé
& entrer en Europe si la police n'a pas trouvé votre nationalité.

Si je me marie avec un européen, j'aurai inmédiatement droit & des papiers ?

Etre marié a un européen ne donne plus droit automatiquement & Egbtention des papiers. Les autorités se donnent beau-
coup de temps (un an minimum) pour vérifier si ce n'est pas un faux mariage (mariage blanc). Si c'est un faux, vous étes arre-
16 et prié de quitter le pays.

Mon enfant est né en Europe et je suis reparti au pays mais je sais que je peux revenir légalement en Europe puis-
qu'il est né la-bas.
Si vous avez un enfant né en Europe et que vous avez quitté I'Europe quelque temps avec cet enfant avant sa majorité ou
Vous avez ét6 expulsé, cela ne vous donne pas le droit de revenir Iégalement en Europe avec cet enfant s'l n‘avait pas encore
la citoyenneté européenne.
Mon mari est européen d'origine africaine et mon enfant est né en Europe. Il est automatiquement européen alors ?
Le fait de naitre en Europe, si l'un des parents n'est pas européen, ne donne pas automatiquement droit  Ia citoyenneté
européenne. Il faut pour I'enfant de trés nombreuses années de présence, sans quitter le territoire européen.
Je suis demandeur dasile, j'ai le droit de travailler.
Quand vous étes demandeur d'asile politique, vous n'avez pas le droit de travailer (sauf en Angleterre pour le moment, mais
cela est en train de changer).
Pendant I'étude de votre dossier vous étes logés dans un foyer dortoir ol il y a les demandeurs d'asile du monde entier,
selon la disponibilité des places. Vous pouvez donc étre dans la rue s'l n'y a plus de place. L'argent que fon vous donne ne
peut en aucun cas vous permettre d'aider votre famille restée au pays, tout est calculé pour votre subsistance uniquement. En
travaillant illégalement pendant cette période, vous vous exposer a des sanctions qui peuvent aller jusqu'a 'annulation de votre —————— -
dossier. L'étude de votre dossier de demande d'asile peut varier de 3 mois & 1 ans “ e PR
J'ai payé mes contributions  la sécurité sociale mais je n'ai pas de papiers. 1 gress'o r!_~ '
Je ne peux pas étre expulsé. e =
Le fait d'avoir travaillé et cotisé en situation iréguliére ne vous donne aucun droit car vous l'avez fait  partir de fausses vi o I
déclarations. Lorsque la situation est découverte, vous étes quand méme exposé a une reconduite a la frontiére ou expulsion
vers votre pays d'origine aprés une période de détention pendant laquelle vous pouvez faire intervenir un avocat méme si vous
en avez les moyens.

Figure 8. Plaquette de propagande contre les migrations uligggs entre [I'Afrique
subsaharienne, I'Afrique du Nord et I'Europe.

Photo 10. Pick-upa proximité d'Arlit

Photo 11.
=

Migrants dans le Tassili N Ajjer

ol _ %

' pasur, 003.
Dans une grotte du Tassili N Ajjer, des migrants
heureux d'étre enfin arrivés en Algérie exhibent un
carte d’Afrique. Certains poursuivront vers Ghat, e
Libye, d’autre vers le Nord de I'Algérie.

© J. Brachet, 2003.
Sur une piste a proximité d'Arlit, urpick-up
emmeéene des migrants en Algérie. Le voyage
harassant dure plusieurs jours.
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Franchir la frontiére. Variations sur le theme de lirrégularité.

Carte 12. Les principaux itinéraires de franchissement dedliatiere algérienne
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1. Entrer |également en Algérie, une gageure

Entrer Iégalement en Algérie lorsqu’on est Subsahaeleve de la gageure tant il est
complexe d’obtenir un visa dans les représentatigrismatiques algériennes sises au sud du
Sahara. Les rares personnes qui en font la dendardeleur pays d’origine ou au consulat
d’Algérie a Agadez, se voient questionner sur &g&sons de leur voyage en Algérie et exiger
de nombreux documents qu’elles ne peuvent généealepas fournir. Toute demande de
visa doit en effet étre accompagnée, entre autnaedattestation officielle d’hébergement ou
de réservation dans un hétel, d’'un relevé de cofpgteaire au nom de la personne sur lequel
est déposée une sommdfisante d’une attestation d’assurance rapatriement iatemnale et
parfois d’'un billet d’avion de départ d’Algérie. Brois constitué, le dossier est envoyé par
I'administration consulaire au Ministére des AfésirEtrangéres a Alger qui, aprés plusieurs
semaines, accorde ou non la demande sans queidsdédwrise ne soit justifiée. En outre, en
cas d’obtention les visas délivrés ne permettentigdement d’effectuer qu’un court séjour
légal sur le territoire algérien. Aussi, rares destmigrants subsahariens qui se lancent dans
cette procédure de demande de visa, longue etadissudu fait de la nature des documents
demandés, et dont les chances d’aboutir sont mgiffhe

Deux principales catégories de migrants entrendlédgent en Algérie par le poste
frontalier d’'In Guezzam, lorsqu’ils ne font pasdeoix de voyager par voie aérienftie Il
s’agit des migrants qui sont également étudiantsuesportifs professionnels, dont la
demande est motivée par leur accueil au sein dstnecture universitaire ou sportive
algérienne. D’autre part les migrants ressortissal®s quelques pays qui ont passé des
accords de libre circulation avec I'Algérie (MaBuinée$®® n'ont pas besoin de visas mais
simplement de papiers d’identité pour entrer danpays (d’ou le développement d’un trafic
de faux papiers maliens). Enfin, notons qu’il essgble d’acheter de faux visas algériens,
notamment au Nigeria et a Agadez, mais cette pratgmble relativement peu répandue car

onéreuse et risquée. Il arrive en effet que lesraés algériennes, toujours quelque peu

18 e prix du visa varie selon la nationalité du ded®ur. Il ne nous a pas été possible de connaitnbien de
demandes de visas I'ambassade d'Algérie a Niamkyaemsulat d’Algérie a Agadez recoivent chaquesan ni
combien visas sont délivrés.

87 La compagnie aérienne Air Algérie dessert plusielastinations en Afrique subsaharienne. Un aiteple
Niamey-Alger colte entre 150 000 et 200 000 FCFA.

188 | *Algérie applique le principe de réciprocité désas.
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suspicieuses a I'’égard des migrants qui se prégeateposte frontiere avec des papiers en
régle, appellent le Ministére des Affaires Etramgéd’Alger afin de vérifier 'authenticité du
visa. En cas de fraude, les migrants doivent sittequd’'une amende, puis sont rapidement

refoulés vers leur point de sortie du Niger, Asddtaa

Situé a plus de 200 km au nord-ouest d’Arlit, axtféme nord de I'’Azaouagh,
Assamakka fait partie de ces localités sahariegues’existeraient sans doute pas sans la
présence d'un poste frontiere (police, douane, gendrie) et I'activité que cela génere
(carte 12). Moins d’une quarantaine de cases ecobagbergent les 365 habitants recensés de
cette petite commune rurale (RGPH 2001), qui careste seul point de passage officiel de la
frontiére nigéro-algérienne, longue de 960 km. Paesmmercants des deux nationalités, des
migrants et de temps a autres des touristes sigerto Seul le ballet des véhicules anime
I'endroit au climat rude, ou les gens ne circulemtied que pour se rendre au forage chercher
de I'eau. Les journées sont des journées d’att@ntembre des cases et des paillotes qui font
office de restaurants, de « bureau de change % ébdtiques de vente des produits de la
contrebande, a 'ombre des grands camions, oujggésdes autorités locales, a 'ombre des

trois seuls acacias du village, sous lesquelsstilié le poste de police (figure 9).

Les migrants qui circulent avec des papiers ereredins un sens ou dans l'autre, ne
s’arrétent que quelques heures a Assamakka, lestgogles services de douanes et de police
effectuent les contréles des papiers des persa@iries véhicules ainsi que des marchandises
transportées. lls paient fréiguemment une taxe fisietle de quelques milliers de
francs CFA puis poursuivent leur route (I'entréefdgérie, en regle, n’est soumise a aucune
taxation abusive de la part des agents en postefrritiere). Ceux qui y demeurent plus
longuement sont généralement en attente d’un toanppur effectuer un passage irrégulier.
Il s’agit de ceux qui arrivent du sud avec des caide transport marchand dont les
chauffeurs refusent de prendre le risque de pdsdsontiere avec des passagers qui ne sont
pas en regle, et de ceux qui tentent un nouveaagasapres s'étre fait refoulés ou expulsés
d’Algérie et ramenés a Assamakka par les autortégriennes. Enfin, on retrouve a
Assamakka des migrants qui ne sont plus maitreleutemobilité. Arrétés en Algérie et
expulsés aprés quelques jours de détention, iletseuvent la sans argent ni bagage et y
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restent jusqu’a ce que quelgu’un les aide finaromEnt, ce qui est rare, ou jusqu’a ce que la
police nigérienne impose & un transporteur dede®ner gratuitement jusqu’a Atfit

Toutes ces catégories de migrants se croisensamakka, ou personne ne reste bien
longtemps, quelques heures ou quelques jours topiua. Chacun s’y sent au bout du monde
tant il N’y a rien & I'entour et tant il y a peu deoses sur plat®. Les migrants, entre espoir
et désespoir, s’y savent au bout d’'un monde, cuiAfrique subsaharienne. De l'autre c6te

de la frontiére, avec ses risques et ses richessesience un autre monde, le monde arabe.

Figure 9. Assamakka, un poste frontiére devenu village
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189 Certains se font arréter au Maroc, généralemenahards des enclaves espagnoles de Ceuta etaviellin

voulait aller en Europe, mais on s'est fait arrégeiMelilla aprés avoir sauté la barriére... alors Ipsliciers

nous ont déportés au Maroc. Aprés on a abandonn@agttenant on veut rentrer au Nigesaraconte un
migrant Nigérian déposé a Assamakka par les aésoaigériennes (Assamakka, le 11 avril 2005). Segent ni
bagage, il attend auprés de ses camarades d’'inéogue les policiers nigériens lui redonnent sas@pgort. Il
pourra alors se mettre en quéte d'un transportuigrgti le sortira du désert et le rapprochera devifle

d’'origine, Lagos.

190 es fonctionnaires de la police, des douanes ¢4 gendarmerie n'y restent que pour des périogegetix

mois, puis retournent a Arlit. Le maire d’Assamaké& en 2005, n'y réside lui-méme que quelquessrpar
an.
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Tableau 8. Mouvement des personnes au poste de police fren@diAssamakka (2002-
2004)

Nationalités Sorties Entrées Sorties Entrées Sorties
2002 2003 2003 2004 2004

Nigériens : 2636 2134 1172 2437
Maliens - 1432 1616 1039 1405
Tchadiens - 107 69 72 85
Nigérians . 35 35 28 10
Mauritaniens 21 3 36 43
Ghanéens - 19 9 - -
Sénégalais - 11 11 6 11
Béninois - 10 72 - -
Camerounais - 1 - - -
Togolais . 1 1 - -
Burkinabés 1 - - -
Gambiens - - - 2 10
Guinéens - - 1 - -
Syriens . 3 - - -
Yéménites 6 - - -
Tunisiens - 16 15 3 4
Libyens - 26 22 41 21
Algériens - 832 689 835 718
Européens - 315 236 182 122
Américains . - - 10 -
Asiatiques - 9 1 18 3
Total (toutes nationalités 1817 5483 4914 3444 4869
e I I
Nombre de véhicules - 524 716 - -

Sources : Direction de la Sécurité du Territoirearhey, décembre 2003 ; commissariat central, Aga2ie@4
(données au 25.12.2004).

Ces données recueillies par les policiers d’Ass&aale concernent que les personnes
circulant au Niger par la voie officielle, et neupent que peu servir a I'évaluation du volume
global des flux migratoires entre le Niger et I'Afge. Leur comparaison avec les données du
poste frontalier algérien d’In Guezzam aurait samsté été riche d’enseignement, mais nous

n’avons pu obtenir aucune donnée officielle degises de police algériens.
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2. L’irrégularité négociée ou I'image de 'ambiguiténdGuezzam

De nationalité algérienne et disposant de véhidalesterrain immatriculés en Algérie,
les passeurs arabes et touaregs qui convoient idesnts a partir d’Assamakka ne cherchent
généralement pas a rejoindre Tamanghasset clamelesint, mais préférent se rendre en
premier lieu au poste frontiere d’'In Guezzam, distd’'une trentaine de kilométres. Le
passeur paie alors aux agents de police — qu’ih&bn- une somme qui est fonction du
nombre de personnes en situation irréguliere tatésps. Trés rapidement, apres un bref
contrdle des bagages, le véhicule peut repartiujasTamanghasset sans risquer de se faire
arrétet®. Si les migrants ne semblent pas étre importunésgl’ils pénétrent ainsi en
Algérie, en revanche il semblerait que les migmmrdeient parfois violentées et que des
agents algériens se livrent a des abus sexuelsin@@emations, recoupées a demi-mots par
différentes personnes, sont également évoquédsqranré Minche, Henri Yambene et Yves
Zoa Zoa dans leurs travaux sur les migrations féaregirrégulieres en Afrique. Citant une
migrante camerounaise, ils écrivent InkGuezzam c’est une ville dangereuse pour les
femmes. Toutes les femmes qui y passent sontsvipdéeles gendarmes et les militaires

algériens» (Mimche, Yambene et al., 2005 : 14).

Plusieurs facteurs semblent avoir favorisé le dipmtment de cette relation trés
particuliére, en Algérie, entre agents de I'Etapasseurs. D’une part, du coté des passeurs,
les risques d’interception par la police algériebasée a quelques dizaines de kilometres du
poste nigérien sont dissuasifs et limitent lesaives de passage clandestin de la frontiere a
partir d’AssamakkaD’autant que depuis quelques annéd®lgérie et le Niger tentent
d’élaborer une stratégie pour renforcer la survailte des frontieres communes pour une
lutte plus efficace contre le trafic d'armes enfigration clandestine (Le Quotidien d’Oran,

19.04.2006% D'autre part, du coté des agents algériens, i@ c® la répression de

191 | es migrants paient en moyenne 1 500 dinars @igérie transport d’Assamakka & Tamanghasset (faux d
change officiel : 10 000 FCFA = 1 392 DA ; taux deange pratiqué a Assamakka : 10 000 FCFA = 1 000 a
1 200 DA). La route In Guezzam-Tamanghasset esbers de goudronnage.

192 \/oir notamment les accords passés dans le cad@prthité bilatéral algéro-nigérien :Rans le cadre de la
lutte contre l'immigration clandestine, les deuxti@s s'engagent a mettre en ceuvre tous les mafensle
lutter contre ce fléau qui prend des proportionaralantes. La commission émet le voeu qu'a chaque
interception d'un transporteur clandestin et appgscédure d'usage, ledit transporteur soit remi&atorité de

son pays d'origine» (Comité bilatéral algéro-nigérien, procés vérbda la commission de sécurité, le
22.09.1999, Chambre de commerce, In Guezzam aii; que ceux passés entre les force de I'ordtenmees,
algériennes et nigériennes (gendarmerie et arméeeptembre 2004, afin que les uns et les autiestso
autorisés a franchir les frontiéres lorsqu’ils muivent des criminels et des trafiquants (ce quisttue une
premiére dans I'histoire de la coopération entsepegys).

228



'immigration clandestine, qui implique de nourtgs migrants arrétés le temps de leur
détention puis les transporter jusqu'a la frontieeé plus encore le sentiment de son
inefficacité, puisqu’une fois renvoyés a la frordieles migrants dans leur trés grande
majorité pénétrent de nouveau en fraude sur lédieer algérien, prédisposent a la tentation
de la corruption, qu'Emmanuel Grégoire qualifie«dgénéralisée dans le Sud algériera la

fin des années 1990 (Grégoire, 1999 : 1*71)

Encadré n°12. L’expérience du passage, ou quand l'irrégulier passle régulier pas.

Parallelement a la progression de mes travaux agerNil'intérét de compléter mgs
observations par un séjour de recherche dans lealddien m’'est apparu évident. Plus|je
comprenais ce qu'il se passait du coté nigériefadeontiére, plus il me semblait intéressant
de la franchir. Mais mes demandes de visas faitesbenne et due forme furent
systématiquement rejetées, a deux reprises pabdiasade d’Algérie & Niamey, puis par|le
consulat d’Algérie a Agadez. Finalement, grace @ucours d’'une tierce personne originajre
d’Agadez, je finis en aolt 2005 par obtenir un \d&m mois me permettant de me rendre|en
Républiqgue Algérienne Démocratique et Populaire.nsBet séjourner un temps |a
Tamanghasset et Djanet puis suivre les routes toigea jusqu’au Maroc, et revenir en
France, j'ai ainsi quitté Arlit pour me rendre asAmakka. Aprées avoir effectué les formalités

de sortie du Niger, je pris le premier véhicule sgiirendait a Tamanghasset. Nous étions|une
dizaine de passagers (deux commercants algéri@ssmigrants nigériens et maliens, {un

guinéen et moi). En arrivant au poste frontiere dGuezzam, le chauffeur nous a demandg si
nos papiers étaient en regle et si I'on voulaitase tamponner notre passeport. J'ai acquiescé
et suis sorti du véhicule avec les deux commercalgisriens pour aller au poste de poljce

frontalier. La encore, dés que les policiers omhgos que j'étais Francais et arrivé la avec fes
immigrants, le ton est monté d’'un cran. Je dussatxpliquer les raisons de mon séjour|au

Niger et justifier les objectifs de ma venue en élg. Je n’évoquais que ma volonté |de

retourner en France par voie terrestre. Finalemlenthef du poste de police décida de me

refouler, sans motif officiel, sans inscrire sur mpasseport ce refoulement, mais en [me
conseillant vivement de ne pas essayer de reMemichauffeur du véhicule m'a alors rengu
mon argent, s’excusant de ne pas m'avoir dit qgtdlit préférable d’attendre avec les aufres
passagers étrangers. C'était la premiére fois quiiisportait un « Blanc » et il n'avait pas

pensé que I'on puisse me refouler, d’autant queajsun visa. C’est pourtant ce qui fut fait.

En fin de journée, j'étais expulsé d'Algérie avéauires migrants, et renvoyé a Assamakka

193 « Cette recrudescence de la corruption des corpsai’Blgériens (douanes, gendarmerie, armée) renioie
la crise économique et sociale que traverse aauoedht ce pays. Les fonctionnaires ne sont pasiéégoient
payés a la fin du mois et la suppression de latigoke de subvention a entrainé une forte inflatiomt ils sont
les premiéeres victimes (Grégoire, 1999 : 171).
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Ces passages « irréguliers non-clandestins » fiernaére méridionale de I'Algérie, qui
permettent de limiter les risques d’interpellataes migrants et des passeurs, ne constituent
cependant gu’une petite partie des mouvements toigga qui nous intéressent. Les passeurs
qui opérent avec I'assentiment des agents de |4¢grien sont en effet peu nombreux et ne
travaillent qu'a partir d’Assamakka. Cependantfecgratique semble révélatrice des limites
de la politique migratoire algérienne. Dans queflesure les migrations transsahariennes
sont-elles percues de la méme maniére dans le gédea et dans le Nord du pays ?
Comment I'Etat algérien doit-il aborder la questinigratoire en sachant qu'une partie des
migrants subsahariens en situation irréguliere ém@efpe pas sur son territoire de maniere
clandestine, et gu’'une partie des agents chargéuinble aux frontieres considérent eux-

mémes que leur tache est vaine ou inutile ?

3. Saffranchir du controle des Etats : la généralisatle la clandestinité

Au Niger, la plupart des migrants sont en contaetales réseaux migratoires dont les
membres ne les informent pas des possibilités dsepgpar Assamakka pour franchir la
frontiére, voire méme les en dissuadent. Car sidétour » par Assamakka peut entrainer une
diminution des risques de refoulement et du coltrahusport pour les migrants, cela entraine
également une diminution importante des profitdigésa par les réseaux qui operent depuis
les villes septentrionales du Niger et qui n'ons me lien avec les passeurs algériens
d’Assamakka. C’est pourquoi les Nigériens (qui coninaissance de ce mode de passage) et
les Maliens (qui n’ont pas besoin de visa poureselire en Algérie et n’hésitent donc pas a
passer par les postes frontaliers) représentent @&% 4 000 sorties annuelles de
ressortissants des Etats d’Afrique subsahariennegistrées officiellement au poste
d’Assamakka en 2002 et en 2003 (tableau 8). Aimsg a part une partie des migrants
nigériens et maliens, la plupart des migrants dudrsens franchissent la frontiere de maniere
irréguliere et clandestine, sans passer par leseposontieres (et donc sans y étre

comptabilisés).

a. Tamanghasset sans escale

Il faut une a deux journées pour rejoindre Tamasggtadepuis le Niger, selon la ville

de départ et l'itinéraire emprunté. Une a deuxnées pendant lesquelles les migrants, qui
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peuvent étre une trentaine gack-up (photo n°10), ne mettent presque pas pied a teere.
terrain étant plat sur toute une partie du trdgstyvéhicules sont facilement repérables de loin,
aussi les chauffeurs préferent-ils ne pas s’arr@éiepour manger ou ni pour se reposer.
Certains disent méme effectuer une partie de ¢et wia nuit, sans phare afin de limiter les
risques d’étre apercu. Lorsqu’ils arrivent a quekjkilométres de la ville, les véhicules
s'arrétent et déposent leurs passagers qui doieeminer le trajet a pied, toujours pour une
question de discrétion.

La ville est marquée depuis longtemps par la piEgs&trangére, principalement dans
les quartiers périphériques et dans des lieux iglitettel le souksoudania mais «@ucune
statistique démographique fiable ne peut étre agantes approximations font état d'une
population dimmigrants qui aurait représenté en989...] environ 40 000 habitants
immigrants sur une population totale de la ville @500 habitants» (Spiga, 2002 : 84). A
cette méme période, Emmanuel Grégoire estime da@kspart [des]migrants finissent leur
périple a Tamanrasset et que «ares sont ceux qujvont] dans le Nord de I'Algérie
(Grégoire, 1999 : 221). Qu’en est-il aujourd’huyetie proportion de migrant ne fait que
transiter a Tamanghasset, et vers ou vont-ils nsuill semble qu’'outre une certaine
saturation du marché local de I'emploi peu qualifi@dugmentation des arrestations dans la
ville suivies d’expulsions a favorisé dans un mémmmps la fonction de transit de cette

ville1®*

et son contournement. Avant pour aller au Maroc, les gens passaient par
Tamanghasset, mais maintenant a Tamanghasset ttgpale contréle, donc maintenant les
étrangers passent par Djanet, c'est la nouvelle voil y a moins de contrdle, voila pourquoi
ils passent par la... A partir d'Arlit, ceux qui moau Maroc parfois ils passent par

Tamanghasset, parfois par Djanet:.(Passeur touareg, Agadez, 29 novembre 2004).

b. Du Niger au Tassili N Ajjer : un itinéraire dangenre

Le trajet pour se rendre a Djanet depuis AgadeZ\it dure trois a cing jours et

constitue pour les migrants I'un des itinéraires plus éprouvant®’ et les plus risqués, dont

19 Tamanghasset est relié au réseau goudronné algiemis 1981 suite au bitumage de la piste Tanzssgit-
In Salah-El-Meniaa.

195 Dravril & octobre la chaleur est écrasante larjéar et de novembre & mars le froid nocturne esiskant.
Les migrants, serrés les uns contre les autregratégent du froid et de la chaleur pratiquementadméme
maniére, en portant des bonnets de laines, desrtsidt parfois de grands manteaux.
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I'une des déclinaisons possibles est la suivaatedépart d’Agadez, les passeurs empruntent
la route d’Arlit et contournent cette ville parste lls pénétrent alors dans le massif de I'Air
gu’ils traversent en direction du nord-est jusgatéeindre I'Adrar Bous puis le puits de
Tchinbarakaten (cf. encadré ci-dessous). Vient ienda longue traversée du Ténéré du
Tafassasset, jusqu’au Tassili N Ajjer. Les migrautst alors déposés dans les montagnes aux
environs de Djanet (photo n°11). Certains rejoigrdepied I'oasis, de nuit, et y pénetrent par
les jardins. D’autres, ceux qui vont en Libye, muivent directement leur route vers Ghat,
guidés par des passeurs Touaregs algériens guiddsndent » dans ces zones isolées de

dépobt des passagers.

Encadré n°13. Tchinbarakaten, du puits pastoral au « puits conuias

Dernier puits avant la longue traversée du Ténér€alassasset, Tchinbarakaten est un lieu de
repos et d’approvisionnement en eau trés fréquéntéa quelques années encore, il N’y avait
la qu’'un puits pastoral ou nomades et migrantsg@saent occasionnellement. Puis profitant

de l'opportunité créée par I'augmentation des flaigratoires en direction de Djanet, des

Touaregs de Djanet et d'Arlit s’y sont installé®et ouvert une quinzaine de « boutiques »/{ lls
y vendent de la nourriture, des cigarettes, ddsahg et autres vétements pour se protéger du
froid, intense dans ces zones montagneuses, duebdis I'essence. Les prix pratiqués spnt

élevés, du fait de I'isolement du lieu, et du faile de nombreux migrants n’hésitent pas & se

« débarrasser » de leurs derniéres devises ersfezg, dont ils n’auront plus besoin une fois
en Algérie. Beaucoup de marchandises (1 kg deuridendattes, 1 paquet de biscuits, 1 paquet
de cigarette de la marque Fine, etc.) sont venll088 FCFA, ce qui limite les problemes de
rendu de monnaie. L'eau peut également étre vepduées commercants de Tchinbarakaten
qui en font régulierement des stocks, prévoyant desvées groupées des migrants gui
entrainent une longue attente au puits. C'est gimsidans cette partie reculée des confing de
I'Air, un passeur raconte qu’il lui & fallu attendre 12 heures de temps avant de pouvoi
prendre l'eau au puits (Agadez, avril 2003) tant il y avait de migramsivés au méme

{96

moment™. 20 litres d’eau peuvent alors étre revendus jas§Q0 FCFA. Enfin, ce puits est

également un lieu de contact entre réseaux nigggemlgériens. Certains passeurs évitent de

pénétrer en Algérie avec leur véhicule immatricaléNiger, du fait des risques de saisie.|lls
s’entendent donc avec des passeurs algériens pewregix-ci prennent leurs passagers a pprtir
de Tchinbarakaten, moyennant rétribution, et leménent jusqu'a Djanet avec des véhicules

immatriculés en Algérie.

19 Ce qui ne signifie pas 12 heures de prise d’emxeimompue, car lorsque le niveau de I'eau dammules est
trop bas, il est nécessaire d’'attendre qu'il seplmse a nouveau.
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La politique migratoire algérienne, sans stoppsrflex, les rend plus dangereux. Les
risques encourus lors de ce voyage sont plus impisret plus diversifiés que ceux encourus
par les migrants qui se rendent a Tamanghasset.dlatord, comme pour chaque passage
clandestin de frontiere en Afrique du Nord, il yea risques d’interpellation par la police,
I'armée, la gendarmerie ou les douanes algériejanet est reconnue pour étre une plaque
tournante de l'immigration clandestine en Algédent I'acces est difficilement contrélable
du fait des terrains accidentés qui I'entourentj&it permettent d’y parvenir discretement
depuis le massif de I'Air au Niger, d’autant que Vehicules déposent parfois leurs passagers
a plusieurs dizaines de kilométres de leur destinates efforts du gouvernement algérien
dans sa lutte contre l'immigration clandestine set @ainsi récemment focalisés sur cette
région. «Le 16 avril[2006], la police des frontiéres a annoncé qu’une noevbltigade de
lutte contre la criminalité et les filieres de I'migration clandestine sera prochainement
opérationnelle dans la région de Djanet, a 2300 &msud du port d’Algep (Alwatan,
20.04.2006). Ces initiatives sont soutenues intireent par les Etats-Unis qui, dans une
logique de lutte contre le terrorisme internatioral spécifiguement contre certaines
organisations circulant dans cette partie du Saben&ral — tel le Groupe Salafiste pour la
Prédication et le Combat (Le Monde, 12.04.2007)artigipent de la méme dynamique de
renforcement du contréle de cette ZGhe

Ensuite il y a les dangers liés aux pannes descwi@si. D’'une part, une panne
augmente le risque d’interpellation que nous verasagoquer. D’autre part, s'il n’est pas
possible de réparer sur place, une panne peutretafgale pour les occupants du véhicule.
Les chauffeurs n’empruntant pas systématiquemenmi@mes itinéraires, notamment pour
traverser le Ténéré du Tafassasset et franchiofdiére, ils ne peuvent savoir s’ils seront ou
non rapidement rejoint par un autre véhicule quirpoleur porter secours. Or les réserves
d’eau transportées ne permettent généralemennieytee quelques jours. C’est pourquoi les
passeurs partent maintenant systématiquement saixeeen convoi de plusieurs véhicules.
«Nous, notre agence, si on a des passagers... detmisweéhicules... par Djanet ce n'est

jamais un seul véhicule, parce que c'est un désarst un probleme, si un seul véhicule

197 « Dés le mois de janvier 2004, des moyens considgsabht été déployés par I'armée américaine pour
soutenir la lutte des troupes locales contre le GSP'aide a été organisée dans le cadre du programm
d’'assistance militaire Initiative Pan-Sahel (PSdpérationnel depuis novembre 2003 et doté pour 2306,5
millions de dollars» (Le Quotidien d’'Oran, 19.04.2006).
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tombe en panne la-bas, c'est la mort. Il faut deéixicules ou trois... parfois tu vas voir dix
Toyota pleines d'étrangers».(Agadez, 29 novembre 2004).

Puis il y a les risques plus spécifiques a ce pas;a@eux d'attaque et d’abandon. Les
attagues des véhicules transportant les migramis fefgquentes dans ces régions isolées et
mal contrblées par les autorités nigériennes efrigignes. Les bandits de la zone savent que
des dizaines de migrants passent quotidiennemenéa,pavec en leur possession de l'argent
pour financer leurs voyages. Il leur suffit alorattendre aux abords de quelques points de
passage clés, notamment des puits qui jalonnguartsurs et des lieux ou sont déposés les
migrants peu avant Djanet. Bandits et passeursesidant parfois pour simuler des attaques,
en des lieux précisés a lI'avance, et se partageuite le butin. Lors de ces attaques surprises
ou préméditées, les passagers sont totalementudsé® de leur argent et de leurs objets de
valeur (montres, bijoux). Violence physique et gimate symbolique se mélent, lorsque les
migrants sont déshabillés afin de vérifier s'ils cechent pas d’argent sur étfket que
certains tentent de s’opposer a leurs agressewss [Bes cas d’'agression les migrants
finissent généralement par étre emmenés a bonlymplus grand risque étant pour eux de se
faire abandonner. En partant, les chauffeurs légigmnent systématiquement qu’ils seront
déposés a plusieurs kilométres voire dizaines benkitres de leur destination afin que leur
véhicule ne soit pas repéré par les autorités. Maisains chauffeurs peu scrupuleux,
criminels, en profitent pour abandonner leurs pgesaen plein désert, entre I'Air, I’Ahaggar
et le Tassili N Ajjer, leur indiquant une directiansuivre et leur promettant qu’en quelques
heures de marche ils arriveront & Djanet. D’audegsissent parfois I'occasion d’un arrét et de
la descente des passagers pour repartir, empdesnéserves d'eau et les bagages des
migrants, sans se soucier de leur devenir. Ceg|peat condamnees ouvertement par tous les
membres des réseaux migratoires, quels que seiars toles et leurs villes de rattachement,

n'en demeurent pas moins courantes.

19 Connaissant ce risque, des migrants (uniqguemeytoimnes d’aprés les francophones qui m’ont ralas
faits) se sont mis a cacher leur argent non plus tkurs vétements (col de chemise, chaussurdsfg)umais
dans leur rectum, et a avaler des sachets de diogag’ils en transportent. Ceux qui font celats@pérables,
d’'apres les autres migrants et les passeurs, alewentation, ils ne mangeraient selon eux qugatu (farine

de manioc) afin de ne pas avoir & déféquer duraiitle trajet. Ce qui ne fait qu'augmenter la bliitéades

attaques car les bandits sont au courant de céguas.
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c. Djanet, porte détournée de la Libye

Le marché de I'emploi de Djanet est restreintertis les travaux saisonniers dans les
jardins permettent aux étrangers de travailler. €wplois sont occupés en grande partie par
des migrants touaregs originaires du Niger dontlieess avec les habitants de l'oasis sont
anciens. Aussi la plupart des migrants subsahanenfont que transiter par cette oasis et
poursuivent rapidement leurs routes soit vers layé soit vers lllizi, Ghadames puis les
grandes villes des c6tes méditerranéennes de dédri Djanet est la derniere grande oasis
algérienne a avoir été reliée au réseau routiemtdit Depuis la fin des travaux d’asphaltage
de la route qui mene a lllizi en 2001 (FontaineQ3)) sa fonction de ville de transit des
migrations transsahariennes en est d’autant ®cilies migrants qui ont pour projet de se
rendre dans le Nord de I'Algérie, en Tunisie, aurdta ou pour certains en Europe, Yy
trouvent aujourd’hui aisément des moyens de trahd$@ar permettant de rejoindre, dans un
premier temps, In Aménas, Ghadameés ou Ouargla.

De Djanet, il est également possible de se readrkibye. Une partie des chauffeurs
qui travaillent avec des agences de courtage éwtereffet de franchir la frontiere nigéro-
libyenne lorsque celle-ci est officiellement et ratmuement » fermée par les autorités
libyennes, c’est-a-dire lorsqu’il 'y a pas ou peitolérance de la part des agents en poste
dans la zone frontaliere. Le choix d’entrer en kilpar la frontiere algéro-libyenne permet
alors de diminuer les risques d’interpellation. lpassagers sont donc envoyés a Djanet (en
fait & quelques kilométres au sud de l'oasis), eursuvent des guides et des véhicules
algériens et plus rarement libyens, qui organisemassage de la frontiere. Le trajet d’'une
centaine de kilométres a travers la montagne, déesr@bords de Djanet et Ghat, peut étre
effectué a pied avec un guide pour environ 10 GDBA; ou, plus rarement du fait du terrain
accidenté, en véhicule pour 30 000 a 40 000 FCFae Atade de leurs parcours, les moyens
financiers des migrants sont souvent limités etlrend’entre eux ne peuvent payer une telle
somme. Les départs a pied sont donc fréquents,rénédg risques et les difficultés du

parcours.

«De Djanet le guide va marcher avec les gens, dtést dur, une marche de trois jours,
parfois quatre jours... Vraiment c'est trop dur, gil&s gens qui crévent sur la route parce qu'il
y en a qui ne connaissent pas la marche, y'a dasggrs qui ne connaissent pas la chaleur...
Les Congolais ils ne supportent pas la marche athaleur. Parfois y'a des femmes et des
hommes qui meurent sur la route. Quand ils arrivanGhat, les guides les emménent
directement dans les jardins, un peu loin de lkevildonc les étrangers ils se cachent dans ces

jardins ou c'est des étrangers qui travaillent, sks reposent la-bas quelques jours et apreés ils
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continuent. lls savent qu'ils vont traverser leaésils ont peur, y'en a qui pensent qu'ils ne
vont pas y arriver[...] Ceux quifreviennent]de la Libye ils disent qu'ils ne vont plus jamais y
retourner, surtout par la voie de Djanet, parce daeoie de Djanet c'est trop dur, c'est la vie
ou la mort, parfois il y a des bandits qui attaqutas gens... des Touaregs qui sont a Djanet,
parfois il viennent dans les montagnes avec degsrits prennent beaucoup d'argent avec les
gens, ils déshabillent les gens. Avec tout ¢ca kssgencore ils continuent de venir, ils

continuent..» (Passeur touareg, Agadez, 29 novembre 2004).

lll. L’Algérie face aux migrations transsahariennes: etme fermeté et

tolérance discrete

Pour les migrants subsahariens, I'entrée dansoledearabe constitue un moment clé
de la migration, symbolisé au Sahara central pgralesage des frontieres méridionales de
I'Algérie et de la Libye. La traversée du désetapé particulierement appréhendée du fait de
sa pénibilité et des risques qui lui sont liés (égeent, attaque, refoulement), marque un
changement de statut des individus en migratiormi@gants dont la régularité de la situation
importe peu, les Subsahariens deviennent des nsgna@guliers et dans la plupart des cas
clandestins, situation généralement inconnue djesgu’alors. En Afrique subsaharienne
lirrégularité n’implique en effet pas la clandest#, et il est possible de circuler et de
séjourner dans la plupart des Etats sans se cdeleagents de contréle quelle que soit la
situation dans laquelle on se trotie Etre en situation irréguliére au sud du Saharéaite
pas encourir aux migrants les mémes risques qulgérid, d’autant que depuis prés de deux
décennies, la politique de lutte contre I'immigpatiirréguliere du gouvernement algérien

s’est progressivement durje

199 Ces possibilités de circulation en Afrique subsigimme, davantage dues aux « tolérances » auxiérest
(liées aux faits de corruption) et dans certairsa#iabsence de politique migratoire, qu'au respes accords

de libre circulation existant (CEDEAO, UDEAC). D'des vagues épisodiques d’expulsion des immigrés
étrangers de certains pays (Bredeloup, 1995). Nofque ces circulations peuvent tout de méme étre
clandestines lorsqu’elles sont liées a des trafiaechands

20 sur les cadres réglementaires et législatifs dgrations internationales en Algérie, voir notamment
(Kerdoun, 2005a, 2005b; Labdelaoui, 2005b; Pe20@5).
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1. Des immigrants de passage : transit et installagorporaire

L’Algérie est un espace de destination de nhombreigxants, principalement d’origine
sahélienne, qui viennent y travailler dans lesesgstagricoles et du batiment, et de plus en
plus frequemment dans divers autres domaines wdtéctiPour d’autres, ce pays n’est
envisagé que comme un espace de transit sur la deufEurope, mais cet espace de transit
se transforme parfois eneddorado de substitution (Le Quotidien d’Oran, 6.09.2005) pour
ceux qui n'ont pas les moyens ou la possibilitégj@ndre rapidement le Maroc.

Les migrations transsahariennes, sous leurs ditigseformes, participent pleinement
des transformations contemporaines de I'Algériectamment du dynamisme économique de
ses régions sahariennes, bien gu’au niveau natiesaifficultés économiques et sociales du
pays se traduisent par une montée du chdmage ehemiionaux, entrainant une importante
diminution du besoin de main d’ceuvre étrangéreqalifiée®. L'immigration clandestine,
cantonnée un temps dans le Sud du pays et ne ppasdcguere les populations algériennes,
attire des 1992 l'attention des pouvoirs publics gammandent une enquéte sur les
migrations externes aupres des servicebQffice National des Statistiques (ONS), dont les
résultats n’ont jamais été publiés (Spiga, 2008): Buis avec la diffusion et l'installation de
migrants subsahariens a travers I'ensemble dudeerinational, toute une partie de la société
civile algérienne s’intéresse peu a peu a ce phénemmigratoire dont la presse nationale se
fait I'écho. En présentant frequemment les migrantssahariens comme responsables de tous
les maux®, les médias ne manquent pas de nuire & leur imagdeurs relations avec les
Algériens, favorisant indirectement certains aa@®siolence xénophobe comme ce fut le cas
a Oran en septembre 2005 : « [des habitants duiepiamt investi les hétels ou résident les

ressortissants noirs-africains pour les “chasserédlieux. Leurs effets personnels ont été

201 « In Algeria for example, unemployment hits one duhee young adults in the active population (sdge
below). In absolute numbers unemployed personseleetd8 and 35 years of age are 1,371,307, out ofrwh
180,663 have a university degree, and 348,084 l &itpool degree (Fargues, 2005c¢ : 5).

22 guite & une expulsion importante d’immigrés emagions irréguliéres, 'agence de presse agérienne
officielle APS déclarait il y a quelques année<Ces immigrés clandestins ont, pour la plupart,aipréhendés
par les services de police et reconduits aux fEse8 pour non respect des lois du pays et exediadivités
illégales telles que le trafic de drogue, la fatstion et la contrefacon de documents de voyagke diillets de
banque, le proxénétisme, la prostitution, et I'assion de malfaiteurs (APS, citée par 'AFP, 26.09.1999).
Plus récemment : Aux émigrés clandestins, il n’est pas souvent repéaque la “situation irréguliere” ou “le
séjour illégal”. Ainsi, il est fait état dans d'itipation dans des affaires de fausse monnaie, Bfiation de
documents officiels, escroquerie».(Le Quotidien d’Oran, 6.09.2005)
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sortis a la rue et brilés (Le Quotidien d’'Oran, 6.09.2005). Une telle eimte des
populations civiles a I'égard des étrangers restegdusement exceptionnelle en Algérie.

Quels que soient leurs objectifs et leurs moyers, «sans papiers comme les
Algériens les appellent parfois en francais, ounbidharraga» en arabe, n'ont pas pour
objectif de s’installer de maniére définitive ergélie. La temporalité de leur passage, de leur
présence, est toujours celle du court ou moyenetehM@anmoins, nombreux sont ceux qui
essaient de «régulariser » leur situation dés &tvée a Tamanghasset. lls tentent de s’y
procurer de faux papiers (passeports, certificat$1dC.R.) afin de pouvoir circuler ensuite
plus librement a l'intérieur du pays. Tamanghasseen effet le lieu d’'un important trafic de
faux papiers, dont les migrants ont connaissanaatauéme d'’y arriver, comme l'illustre ces
propos recueillis a Agadez :ilkfaut s'arréter a Tamanghasset pour prendre lasgeports
maliens... ¢a c'est un petit truc de Camerounaisout TTamerounais qui entre en Algérie
devient Malien, automatiqguememt.(Migrant camerounais, Agadez, le 24 novembre4200
Ces faux papiers peuvent étre achetés par les msgrau seulement loués le temps de
traverser le pays pour ceux qui se rendent diremtérau Maroc. En arrivant a la frontiere
marocaine, il faut alors remettre les faux documé¢généralement des passeports maliens) au
guide qui les redescend ensuite a Tamanghasskst ggrviront de nouveau. Cette pratique de
« location » de papiers est avantageuse financenetant pour les réseaux de passeurs que
pour les migrants, mais est également de plusunriquée. Tandis que la presse nationale
s’en fait regulierement I'écho, la police algériergst en effet de plus en plus attentive a ce
point lors des contrdles, et plusieurs réseaux alsshires ont ainsi été démantelés (Le
Quotidien d’'Oran, 06.09.2005 ; El Watan, 20.04.2006

2. Vers une systématisation des expulsions ?

«En Algérie s'’ils t'attrapent ils te mettent dans ceimp et ils te refoulent jusqu’a ton
pays» (D., Arlit, 13 avril 2005). Qu’ils aient pénétigegulierement dans le pays ou que leur
visa ait expiré, les migrants savent que tout ébmtde police peut se solder par une
reconduite aux postes frontieres de Tin Zawatid'let Guezzam selon leur nationalité, d’ou

ils seront expulsés respectivement vers le Malil®uNiger (Minvielle, 2006} Des

203 es arrestations peuvent avoir lieu dans le déleestdes interceptions de véhicules des passeurdans les
villes d'installation ou de transit des migrantsar3 les deux cas, les violences des agents de dlggrien ne
sont pas rares.
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commercants sont parfois réquisitionnés a cet efiietla police et contraints de transporter
sous escorte des migrants irréguliers de Tamanghassin Guezzam, puis jusqu’a
Assamakk®”.

Les données officielles concernant le nombre d&ations et d’expulsions d’immigrés
clandestins en Algérie sont a manipuler avec ptémaumais laissent a penser que les flux
migratoires vers et a travers I'Algérie ne se s réduits ces dernieres années, tandis que la
répression policiere et judiciaire semble s’étrerae. Toute tentative de quantification un tant
soit peu précise semble toutefois compromise ®itchiffres avancés par les sources sont
divergents. Le Ministre algérien du Travail et de $écurité Sociale évoque en effet
28 800 entrées de migrants irréguliers sur le freen entre 1992 et 2003 (Labdelaoui,
2005a : 87) ; la presse algérienne, d’apres lek@ddions de la gendarmerie nationale, parle
de 28 828 immigrants clandestins arrétés duranprmier semestre de l'année 2004
(Quotidien d’Oran, 20.04.2004), tandis qu’'un cherahde I'Université d’Alger, d’aprés les
mémes sources officielles, parle de 5 680 arrestatpour I'ensemble de I'année 2004 (dont
environ 2000 se sont soldées par un refoulememthdélaoui, 2005a : 87) ; enfin, il était
possible de lire dans les journaux francais quepuis 2002, I'Algérie a reconduit a ses
frontieres 35 000 immigrants clandestimglLe Monde, 11.07.2006). Il est difficile dansce
conditions de se faire une idée du nombre d’ariesta et de refoulements réellement
effectués par les autorités algériennes ces dema&rnées.

Deux idées semblent particulierement importantest@nir en I'absence de données
quantitatives fiables. D’'une part, la politique maipire de I'Algérie s’est indéniablement
durcie au cours de ces dernieres années, d'autespamise en application varie fortement
selon les lieux, les périodes et les individusardllde la répression violente a la tolérance
integre ou intéressée de la présence des migrahsalsariens en situation irréguliére. Ces
deux idées, illustrées ci-dessous par les propasidhumaret d’un passeur nigériens, puis
par ceux conjoints du commandant de gendarmeri@denghasset et du journaliste algérien
qui l'interviewe, peuvent paraitre antagonistespeemier abord. Elles ne font pourtant que
refleter la position ambigué de ['Algérie face aumigrations transsahariennes

contemporaines.

«Bon, I'Algérie maintenant tout est gaté... L'Algéiest juste |a & coté mais bon, y'a des

refoulés... Situ vas et qu'on te trouve dans lémgeb, situ cherches le travail comme ¢a, on

%4 Nous ne pouvons développer ces aspects de ligpelinigratoire algérienne et de ses mises en eefaute
d’avoir pu nous rendre en Algérie pour y poursuivos recherches.
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te ramasse, direct on te met aux barriéres... a Ojdseattrapent les Haoussas et méme les
Touaregs, ils n'ont rien laissé... Djanet avant dtétamn bon coin, avant c'est la Libye qui
n'était pas bon... avant |'Algérie c'était tres bo'était calme, tu vas partout ou tu veux, on va
pas te demander ta carte... mais maintenant ils soaiment gatés.» (Ishumartouareg,
Timia, le 23 aolt 2003).

«Mais quand méme il y a trop de problemes, parféis que les gens rentrent, la police les
prend... parfois il y a des morts, parfois les égyars ils courent pour se cacher dans les
montagnes et parfois la police algérienne elle siue les gens et y'a des gens qui meurent... ¢a
c'est vrai... les Algériens ils sont plus durs tpeLibyens» (Passeur, Agadez, le 29 novembre
2004).

«“Comment ne pas faire preuve de compréhension gat@ des immigrants clandestins ?
Nous n’oublions pas qu'ils ont fui la misére etgauvreté dans I'espoir d'améliorer leurs
conditions de vie. A une certaine époque, les Adgéront connu aussi ce probléme. C'est la
un argument supplémentaire pour traiter dignemesg gens”, a soutenu le commandant du
groupement de gendarmerie de Tamanragsef.Mais que serait le monde si la police des
frontiéres était postée sur l'itinéraire des premidlommes quittant les vallées originelles de
I'Afrique orientale il y a des milliers d’annéesyrde parcours d’Abraham d'Ur a Canaan, sur
la route de I'enfant Jésus de Bethléem vers I'Egyptir le chemin de Moise vers le Sinai ou

sur la piste de la migration du prophéte Mohamed Wédine ? (Alwatan, 20.04.2006).

Conclusion

L'importance prise par la question migratoire efgékie est sans précédent. A
I'émigration des Algériens s’ajoute I'arrivée d’ingmants venus du Sud du Sahara, dont
I'installation interroge de bien des manieres lai&@ algérienne, et dont le transit vers
'Europe renforce encore davantage les enjeux diptmues liés a la migration. Le
durcissement de la politique migratoire algérieehé renforcement des moyens alloués au
contréle de ses frontiéres, a l'instar de ce cpitist passé dans d’autres Etats du Maghreb,
s'est réalisé sous les pressions, incitations Herdipe, et avec son soutien financier et
logistique (le soutien des Etats-Unis répond paumpart a une logique de lutte contre le
terrorisme international). Face a cela, les résemigratoires ont développé différentes
techniques de franchissement de la frontiére qujuiegent selon les parcours des
compétences spécifiques, en capital social et anaissance des itinéraires. Chaque réseau
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étant spécialisé dans I'une ou l'autre des formepabksage : ceux qui négocient leur passage
aux postes frontieres ne prennent jamais le rigtpieirculer clandestinement, et ceux qui
agissent dans la clandestinité a partir des villesNord du Niger n’essaient jamais de
négocier leur passage auprés des agents de Itat ou sans complicités au sein des
pouvoirs publics, il s'avére que les réseaux maras ont réussi jusqu’a présent a perpétuer
leurs activités faisant « simplement » varier lesdalités de la circulation. Jamais les
circulations — marchandes ou migratoires — entsedieux états ne se sont taries, mais de
maniere générale, la surveillance accrue des &@mdj les contrdles a l'intérieur du territoire,
les incarcérations et les expulsions influent sarformes de mobilité des migrants au-dela du
simple franchissement de la frontiere méridionalge ceux-ci ne fassent que traverser le
territoire algérien ou qu’ils s’y installent.

En introduisant des immigrés en ces terres anegemémigration, les mouvements
migratoires transsahariens interrogent la socigérianne « par le sud », lui renvoyant une
image d’elle-méme différente de celle qu’elle ayasigue-la I'habitude de percevoir dans le
miroir de ses propres émigrés vivant en Europe. difgultés qu’éprouve I'Algérie a se
penser dans sa globalité comme terre d'immigragbmon pas uniqguement d’émigration et
de transit, se traduisent notamment par la lentisr évolutions des cadres juridiques et
|égislatifs relatifs a ces mouvements humainsaetgquasi-absence de discours et de pensée
critiques concernant les formes de racisme et d®pt®obie qui peuvent émerger dans la
société algérienne, concernant la maniere dont wgeurd’hui accueilli [Autre I'étranger
venu du sud. La compréhension des effets de ceileasent, ou plutét de ce dédoublement
du miroir a l'aune duquel s’interroge et se coristiai société algérienne constitue I'un des
enjeux majeurs des recherches sur les migratioassdahariennes contemporaines au
Maghreb.
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- CHAPITRE VIII -

SUR LA VOIE LIBYENNE .

L E KAWAR , UNE ROUTE, UNE ETAPE : DIRKOU 2%

Les oasis sahariennes sont des lieux de vie etra@ugtion qui ne peuvent se
comprendre uniqguement a I'échelle locale. Leur €tndcessite une approche multiscalaire
permettant de tenir compte des systémes de ciimulat sein desquelles elles sont toujours
intégrées et qui participent de leur évolutiorsi dabsence d'eau est dirimante, I'absence de
circulation rend l'oasis inutile ou "anachronique”notait Denis Retaillé peu aprés la grande
sécheresse du début des années 1980 (Retailléc 1939. Traditionnellement, il s’agissait
de la circulation caravaniére des nomades touaregeubous, qui chague année se rendent
dans les oasis du Kawar pour y pratiquer un néfptede troc et de vente. Mais depuis la fin
des années 1980 et I'abandon par les transpordeuls piste qui reliait Agadez a Bilma via
Fachi, trop ensablée, au profit de celle plus aibks passant par le puits d’Achegour et
aboutissant a Dirkou, l'oasis de Dirkou est rythnmse une circulation tout autre, la
circulation incessante des véhicules a moteur émtxéger et la Libye. L'importance des flux
marchands et migratoires entre ces deux pays sforamé la petite oasis en une petite ville
cosmopolite a I'activité intense.

L’itinéraire qui relie Agadez au Fezzan libyen {@gaKawar forme le principal axe de
circulation des migrants au Sahara central (ca3jeet constitue peut-étre également la plus

importante voie entierement terrestre des migratioanssahariennes.Gn estime a 50 000

2% En allusion & l'ouvrage de Marguerite Le Coeur & loasis du Kawar. Une route, un paytydes
nigérienneg54), IRSH, Niamey, 1985.
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les migrants qui tentent de traverser le déserfdoéré pour la Libye écrivait Ali Bensaad
dans le Monde Diplomatique en septembre 2001 (Behs2001). Il semble d'aprés nos
enquétes que ces flux sont aujourd’hui Iégéremeanmbsrimportants, bien qu’ils demeurent
supérieurs a ceux qui animent la voie algérienngsnt ne s'agit la que d'une évaluation
générale tant il est difficile de quantifier cegcalations humaines, au demeurant fort
variables dans le temps. Quel que soit le volunaetede ces flux migratoires entre Agadez et
le Fezzan libyen, ils apparaissent particuliereniemiortants au regard de la population de
'ensemble du département de Bilma (moins de 15ldliltants d’apres le recensement de
2001). Dans quelle mesure ces flux de transit lsnparticipé de la transformation des oasis
du Nord-Est du Niger ? Les formes d’'inscriptionisegpatiales de ces flux ont-elles un lien
avec les formes de territorialité développées par rhigrants au cours de leur voyage ?
L’approche des espaces oasiens de transit parilaralité des individus mobiles, pleine de
tensions qui refletent leurs aspirations et lewrstes spécifiques relatifs aux parcours dans
les régions sahariennes, nous meéenera sur la vei@mgiques effectives de I'espace autant
que sur celles multiples des relations sensibleslegivoyageurs entretiennent avec les terres
qu'ils parcourent.

L'oasis de Dirkou est devenue en guelques annédsut lieu du transit migratoire au
Sahara, ou se coétoie une foule bigarrée composé&dodé-africains, de Sahariens et de
Subsahariens, ou les passages répétés des indimadbdes (migrants, transporteurs,
nomades) y rythment la vie des «immobiles » (diitotes, commercants, fonctionnaires).
Au-dela de cet aspect visible des choses, qu’egtieda fonction d’'oasis relais implique au
niveau de son organisation interne, et de son twreeet de ses relations aux autres villes
sahariennes ? Qu’'est-ce qui se révele, dans cdingotu Niger, des logiques et des
représentations de I'Etat et de ses agents quegd gnouvements migratoires ? L'étude de la
place qu’occupent aujourd’hui les migrants a Dirkales différentes maniéres dont
s’organisent leurs séjours et dont évoluent leituatsons, permettra de comprendre pourquoi
des destins collectifs peuvent étre affectés pamalsersée du Sahara, et comment des destins
individuels peuvent y basculer.
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Carte 13. Localisation de I'itinéraire Agadez-Sebha, via Diok
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|.  Parvenir a Dirkou : 'émergence d’une territorialit € saharienne

Le trajet entre Agadez et Dirkou (650 km), congtien grande partie par la traversée de
I'erg du Ténére, dure entre deux et quatre joumnda saison et selon le type de veéhicule
utilisé, et parfois davantage du fait des pannesélecules fréquentes sur cet axe. Les
migrants, que I'on peut voir a plus de trente aralgisca l'arriere degick-up et jusqu'a cent
cinquante sur les camions-bennes, s’engagent ddtesremiere véritable étape saharienne
de leur parcours avec beaucoup d’espoir et de awedi dans la réussite de leur entreprise,
mais également avec appréhension vis-a-vis desurilnaturels qu’ils vont traverser et des
individus qu’ils vont étre amené a rencontrer, eenper rang desquels se trouvent les agents
des Etats.

Leur crainte d’étre violenté ou dépossédé de leyerd par les agents de I'Etat lors des
différents contréles qui jalonnent le parcours gdrdéres rapidement forme: a seulement
guelques kilomeétres de la sortie de la ville d’Agade trouve le premier point de contréle du
trajet, la « barriere de sortie ». Les policiers gustationnent procédent a une nouvelle
vérification des papiers des passagers, puis mmétenne taxe arbitraire qui va de 500 a
quelques milliers de francs CFA. Le contréle suivartieu 80 kilometres plus loin, au poste
de gendarmerie de Toureyet, ol chaque migrantagét d’environ 1 000 FCFR®. Vient

ensuite la traversée de I'erg du Ténéré.

1. Chacun sa place au soleil ou I'épreuve du Ténéré

Suite aux deux cents premiers kilometres du voy&gs poussiéreux, commence le

désert de sable. L'horizon, barré jusque-la au parde massif de I'Air, ne sera rapidement

2 Jusqu’au début des années 1990, Toureyet étaimpie puits pastoral situé a proximité de la pistegeant
le sud du massif de I'Air, autour duquel s'instglida des campements d'éleveurs touaregs. Saisissant
I'opportunité commerciale créée a cette époquegsmimportantes circulations entre le Kawar et Agadies
commercants haoussas s'y sont installés, propaseavoyageurs quelques produits manufacturés qtidese
restaurer (trois Touaregs de la zone se sont réeatnmstallés dans des cases en nattes tresséed'ymepuits
nommé Kori Kantana, situé a quelques dizaines lbenkitres de Toureyet en direction du Ténéré, etndent
également de la nourriture). Toureyet s'est aiapidement agrandi, une vingtaine de cases d’habitan
banco ont été construites et autant de boutiquegerue une halte trés prisée des transporteusninugnt du
fait que la viande grillée vendue par les bouchagussas y est trés bon marché), un poste de gesias’y
est implanté en 2000. Peu avant les électionsgmétielles de décembre 2004, a la suite de nombsaalaintes
de migrants nigériens, ce poste de gendarmeri€ aufiprimé et remplacé par un détachement militpiie
officiellement, ne devait pas effectuer de contr@eelques mois plus tard, les gendarmes se réaistd |a et
reprenaient leur activité de contréle et de taxatio
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plus qu'une simple ligne droite sur 360°, contempglar des migrants de plus en plus las au
fur et a mesure des heures et des jours gu'ilepasgposés aux rigueurs du climat.

« De toute facon l'aventure c'est comme c¢a, c'esidau la mort, tu ne sais pas... moi je n'ai
pas peur de mourir... Dieu est |a, Dieu est ave¢.mQuand j'étais sur le camion pour venir
ici, j'étais tombé malade, j'avais la fievre, jemissais, je crachais du sang, vraiment je
croyais que c'était la fin, je croyais que jallaisourir au désert. Quand je sens le sang dans
ma gorge je sais que c'est terminé pour moi, je gae c'est I'heure de mourir dans le désert.
Mais je suis encore la... Dieu est avec moiYemalo, migrant béninois, Dirkou, le 20
décembre 2004).

Leurs conditions matérielles de voyage ne facilijgss cette confrontation au milieu
naturel désertique. Massés a l'arriere des vélsonlechacun s'est approprié une place, ils y
restent « perchés » tout au long du trajet et negge en descendre que lors des courtes
pauses aux moments des repas du matin et du 8signppetits groupes, et lors des arréts aux
deux seuls puits du trajet : Achegour, I'ancientppiastoral des caravaniers touaregs doublé
aujourd’hui d’un puits en ciment (photo n°15), dspoir 400», un puits d’étape construit en
2003 par I'ONG Action Contre la Faffi. D'avril & octobre les véhicules sont obligés de
s'arréter également aux heures les plus chaudésjdarnée, entre 11 heures et 16 heures,
pour ne pas que les moteurs surchauffent. Loredeauses, la seule ombre disponible pour
les passagers est celle située au-dessous desileéhiBussi, dés que le chauffeur arréte le
véhicule & ce moment de la journée, en fin de rdatirompant le bruit lancinant du moteur,
les passagers comprennent dans l'instant qu’ilitsthgla pause de la mi-journée. lls sautent
alors le plus rapidement possible au sol et plohgeuns le véhicule pour s’octroyer une place
a 'ombre. Les moins rapides passeront ces longaases d’attente au soleil, se protégeant

tant que possible de ses rayons avec des tissus.

27 Notons que ces puits sont réguliérement « vidéare passage des convois de migrants, mais égaterar
celui des caravanes de dromadaires, traditionnelied’exportation. Aussi il n'est pas rare de dewaitendre
plusieurs heures a leurs abords afin qu’ils se liesgnt & nouveau, ou bien attendre « son toursqle
plusieurs groupes de caravaniers ou de migrariteatrau méme moment.
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Planche n° 3. La traversée du Ténéré

Photo 12. Camion dans le Ténéré

© J. Brachet, 2003.
Le second camion d’un convoi de plusieurs véhictrssportant des migrants s’est arrété, au milieliénéré.

Photo 13. Deux chauffeurs et leur apprenti Photo 14.Repas collectif pendant la traversée du Ténéré
= :

© J. Brachet, 2003.
Pendant les rares arréts des véhicules, les migrant

© J. Brachet, 2004.
Deux jeunes chauffeurs nigériens et leur apprengprennent leurs repas en petits groupes. Ici, lpgredion
(accroupi). Leur activité de transport de marchsesliet du gari: la farine de manioc est simplement mélangée a
occasionnellement de passagers, entre Agadez earivtad de I'eau.
ne les meéne jamais au-dela de la frontiére. En d,ibg
risque d’avoir des problémes avec les autoritéseten eux
trop importants lorsqu’on est nigérien.

Photo 15. Pause au puits d’Achegour

B - 5 " -

© J. Brachet, 2003.
Des migrants se reposent a I'ombre des quelquesaaogui bordent le puits d’Achegour, moment de
repos d’un long voyage qu’ils passent juchés ai€ex des camions, exposés aux rigueurs du climat.
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«J'avais vu le désert a la télé et puis a Lagosgleiss nous en avaient parlé. On savait que
c'était difficile. On nous a méme dit que les gemsirraient dans le désert... mais maintenant
je le vois moi-méme... C'est dur, vraiment c'est thais on va y arriver... Dieu est grand.
(Tomsy, migrant nigérian, puits d'Achegour, Téné&& décembre 2004).

Du fait de leurs représentations du désert, dedr@en et des spoliations qu’ils
subissent et de I’harassement du voyage, les miggd&éveloppent pendant ce trajet une forme
de territorialité spécifique au transit dans legio@s sahariennes basée sur une mise a
distance du monde étranger traversé (altéritéfexité) qui est percu comme hostile et
dangereu¥®. De cette perception résulte une constructionossgatiale originale : durant
leur traversée du Ténéré les migrants socialiseapace de leur véhicule et s’isolent des
milieux qu'ils traversent en projetant une sortdrdetiere mentale autour dudit véhicule, sur,
sous et aux plus proches abords duquel s’orga@isevie quotidienne. Le véhicule fait alors
lieu, un lieu ou se (re)trouvent lI'ensemble desramtg participant au voyage, formant un
groupe provisoirement solidaire du fait de leur ditan commune et de leur proximité
physique, les distances entre individus y sontitésglwoire annulées. Le lieu ainsi fondé est a
la fois enclavé, tout ce qui lui est extérieurmsieté a une distance « infinie », et mobile, les
migrants voyageant en ce lieu-véhicule jusqu'adetvée®,

« Depuis que je suis né, je n‘avais jamais fais €gufe que je n'avais jamais souffert
comme c¢a (Dirkou, 30 octobre 2003) raconte un migrantiemaf propos du trajet Agadez-
Dirkou qu'il a effectué en camion quelques semanhes tét. Longueur et labeur du trajet qui
s'effectue au milieu d'un désert de sable quirsleteperte de vue participent du sentiment

d'éloignement (figure 10) et d'isolement qu'ontitégrants en arrivant a Dirkou.

%8 plys d’une centaine de migrants tentant de see@emiLibye furent retrouvés morts dans I'Erg dnéié au
mois de mai 2001 (Le Monde, 20-21.05.2001). Plaemément, en octobre 2006, deux véhicules en pamtes
été retrouvés entre Séguédine et la frontiére piecde 80 de leurs passagers décédés (sourcat:Nigelec

de Dirkou, communication orale). Le décalage emtrenombre « d'affaires » de ce type dont parlest le
populations sahariennes, et ce que relate la prapparait flagrant lorsque I'on séjourne un termpss ces
régions, et plus encore si I'on est en contact aescmilitaires. || semblerait que les pouvoirs lsbnigériens
minimisent tant que possible ces tragédies enwgdgliant pas ou que rarement les informations coiace le
nombre de personnes décédées retrouvées partesilieg dans les régions sahariennes.

299 Une forme comparable de voyage fut également wbeepar Florence Boyer chez les migrants de I'Ouest
nigérien qui se rendent en Céte d’lvoire (BoyelQ20
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Figure 10.Dirkou : quelle accessibilité pour les migrantssaltariens ?

Les formes de I'éloignement

Mise en rapport des trajets Niamey-Agadez et Agadez-Dirkou selon différentes variables
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Valeurs moyennes utilisées :
- Niamey-Agadez : 950 km, 10 000 FCFA, 20 heures
- Agadez-Dirkou : 650 km, 20 000 FCFA, 60 heures

2. Contrble des arrivées et taxation des arrivants

L’arrivée & Dirkou, aprés avoir traversé le TéABée fait systématiquement de jour
car les entrées et sorties de l'oasis sont inesdd nuit. Des qu’ils arrivent dans I'enceinte
militaire située a l'entrée du village (photos n°a6et b), premiére étape obligatoire des
camions qui transportent des passagers, les msgsamt immédiatement encadrés par des
militaires en arme qui les font descendre du védaietiréclament une somme globale auprés
du chauffeur (ce qui revient a environ 500 a 2 BAFA par migrant). Puis ils sont conduits
de l'autre coté de l'aire sableuse qui sépare hapcanilitaire du village, jusqu’au poste de
gendarmerie ou ils sont de nouveau taxés (1 000@3F-CFA par personne), parfois avec

violence, et ou leurs papiers d'identité sont sgar un policier. lls doivent ensuite aller les

219 Une autre voie méridienne permet d’atteindre Dirkirectement depuis N’Guigmi aux abords du lacabch
Mais cet itinéraire, difficile et dangereux carreabupé de nombreuses dunes vives, n’est sembipieipeu
fréquenté. D’aprés le commandant de la brigadeeteaymerie de Bilma, sur la piste de Bilma a N'Guigmi il
y a trop de sable et trop de risques... les gen&utibsent pas... ¢ca n'atteint pas vingt camigres an» (Bilma,
le 6 décembre 2004).
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rechercher au commissariat de police ou ils soatnguvelle fois taxés de plusieurs milliers
de francs CFA (1 000 a 10 000 FCFA). La encoreédmlarité de la situation des voyageurs
n'‘est pas en lien direct avec le montant des tawes ils doivent s'acquitter. Ces taxes
arbitraires des forces de l'ordre grevent le budigt migrants qui ont ensuite parfois des

difficultés pour payer la suite de leur trajet jusm Libye.

«Quand on est arrivé a Dirkou, il y avait encore dbeck-points... a la gendarmerie ils nous
ont pris nos passeports et ils ont fouillé nos saten a payé 2 000 FCFA... alors on est allé a
la police qui travaille a c6té. On leur a dit qu'arlavait pas d'argent, ils nous ont gardé
jusqu'au soir. lls disaient qu'ils nous laisseraiéhres et qu'ils nous rendraient nos passeports
si on payait 5 000 FCFA. Chacun a payé 5 000 FCEt#on est entré en ville comme ¢a, on
n‘avait plus d'argent, on avait notre passeporeinational du Nigeria mais on ne savait plus

quoi faire, on ne savait pas ou aller{Migrant nigérian, Bilma, le 9 décembre 2004).

«C'est parce qu'on nous a pris tout notre argent. &rivant ici a Dirkou on a payé

2 000 FCFA. Puis on nous a dit d'entrer dans ladgmerie[commissariat de policgla on
nous a demandé 5 000. Moi j'ai dit je n'ai pas 9.0Q'était 16 heures, a 19 heures j'étais
encore la. lls ont dit 5 000 c'est dernier prixaiddormi la, c'est la premiére fois que je passe
une nuit a la police, la premiéere fois. Le matin autre est venu nous voir, il nous a dit
d'amener 1 000 francs 1 000 francs, on lui a doahén est sorti[...] Vraiment I'aventure
c'est pas facile... quand j'ai quitté Cotonou je savais pas que c'était comme ¢a... si on
m'avait dit que c'était autant de souffrance je seeais pas parti, je serais resté chez mes
parents ; la-bas j'étais bien, je ne manquais @ rimais ici... ah... C'est la premiére fois que
je viens au Niger, dans le désert comme ¢a, mai d@ussi la derniére... la premiére et la
derniére fois, je le jure devant Dieu... méme d@ouede la Libye, je vais rentrer par vol, si je
peux... je ne veux jamais revenir ick.(Yemalo Fémi "Pedro”, migrant béninois, Dirkdel,
20 décembre 2004).

De nombreux migrants sont ainsi bloqués un temps lssi routes migratoires
nigériennes, faute de moyens suffisants pour pouesleur voyage. Il s’agit généralement
d’individus ayant prévu de travailler en Libye ati,gpartis en migration avec un capital
variant entre une et quelques centaines de millierfancs CFA selon le pays d'origine, ne
peuvent faire face aux nombreuses dépenses quiognasla traversée du Niger. Sans
possibilité d’aller plus avant ni de retourner cleex, ces migrants peuvent rester plusieurs

semaines voire plusieurs mois la ou leur voyag®aemtanément pris fin.
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3. « Kawar année zéro ». La naissance d’un lieu dsitra

Située au sortir du grand erg du Ténéré, a 650 Wyadlez, a 400 km de la frontiére
libyenne et a plus de 700 km de la ville libyenrsl &katrun, le village de Dirkou est situé
dans le département de Bilma (carte 13), le plstevet le moins densément peuplé du Niger
(14 115 habitants pour une superficie de 276 008 $mit une moyenne de 0,05 hab./km?2
(Ministére de I'Economie et des Finances, 20043jteloasis constitue la principale étape des
transporteurs qui circulent entre le Niger et layle. Les migrants subsahariens qui arrivent a
Dirkou des le début des années 1990 pour y facal@®t se ravitailler sont dans une logique
territoriale basée sur I'appréhension de I'envieoment naturel et humain. Les agents de I'Etat
nigérien, via les phénomenes de violence et daadjoni participent de leur appauvrissement
et de la précarisation de leur situation, et razgot par la méme de leur repli communautaire.
Durant cette période de rébellion dans le Nord diei\ les camions allaient au Kawar et en
revenaient en convoi d'une centaine de véhiculesprggs par des militaires. Si un
transporteur ratait le départ du convoi (pannel..jlevait attendre avec ses passagers le
convoi suivant, qui pouvait ne partir que quelgsemaines plus tard. Les migrants ainsi
bloqués a Dirkou, tout comme ceux qui n'y passajaetquelques jours, ne s'installaient alors
pas dans le village ni méme a ses proches aborgsami@&cart, a quelques kilométres dans
l'ombre de la palmeraie. La population du villafaitavoir ces étrangers de passage pour leur
vendre quelques marchandises, et rapidement dis pdiis en feuilles de palme, puis de
véritables cases en banco (argile), furent cortgtnuir leur servir de logemént Le flux des
migrants passant par Dirkou ne tarissant pas, hierctontraire, certains y restant méme
bloqués pendant plusieurs mois par manque de mofpeasciers pour poursuivre leur
voyage, des commercants locaux ont peu a peuléstes étales permanentes pres de ces
camps d’habitations sommaires. De nombreuses aatgités directement liées a ces
mouvements migratoires se sont ensuite dévelopgéesant progressivement naissance au
plus grand marché de toute la région et au quartieTmé en haous&abon Gari« nouveau

quartier » ou « nouveau village ») — (figure 11).

2 Traditionnellement, les « parcelles » sont venchaese chef de canton. Les transactions se fovartedeux
témoins, sans qu'il n'y ait d’officialisation éczitle 'attribution des parcelles.
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Figure 11.Schéma de I'évolution des espaces construits @Di(k985-2005)
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«Quand je suis passé a Dirkou en 1995, presque sdete maisons étaient en paille ou en

feuilles de dattiers, maintenant quand j'étais revgen 2002] j'ai trouvé assez de maisons en

banco, ca c'est la premiére chose que j'ai remar@reore en 1995 quand j'avais quitté, j'ai

trouvé des petits soit disant bistrots, mais ctédais gens qui fabriquent la biére locale, avec

la levure, le sucre...

ils fabriquent ca sur plagteils vendent ¢a aux gens. Maintenant quand

j'étais venu au retour, j'ai vu des gens qui prariria Biére Niger, on I'améne jusqu'a Dirkou

pour vendre...

électrifiée maintenant...

y'a le marché maintenant, il y avait quelques nragsgeulement mais c'est pas beaucoup...

et y'a eu une augmentation des histroét puis la moitié de la ville est

La ville a grandi, avanti®5 y'avait Gari n Kawa seulement. La ou

eta

I'époque c'était juste les militaires, y'avait uaub individu avec son adjoint qui étaient

désignés comme policiers militaires, pour s'occuper transit, mais maintenant y'a la

gendarmerie, la police, la douane. lls sont venasrpbouffer.» (B., Nigérien, Agadez, le 18

novembre 2004)
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[I. Dirkou, une oasis de transit cosmopolite

L'importance et la permanence des flux migratopassant par Dirkou, ainsi que les
formes de territorialité des migrants a leur agig@ns l'oasis, ont donc influé directement sur
la localisation, le développement et l'organisaté&nSabon Gafi*2. Exemple original et
singulier des effets deges situations cosmopolites qui redessinent legdees urbains pris
dans le jeu de la mondialisation et des mobilitéhviduelles et collectives (Hily, Rinaudo,
2003 : 55), la zone de la palmeraie ou les migrahtstallaient de facon temporaire en
attendant de poursuivre leur voyage, est devenuguelgues années un véritable quartier

distinct de I'ancien village.

1. Sabon Garide la périphérie au centre : la restructuratiofiabesis autour du quartier des

migrants

L’isolement du site de Dirkou est constamment gatibke pour qui y séjourne, la
moitié de I'horizon s'arrétant sur la falaise duidg I'autre moitié se perdant dans I'erg du
Ténéré. A cet isolement s’ajoute un cloisonnemestrdigrants en transit, une mise a I'écart
au sein méme de l'oasis, du fait de la divisiorvillage en deux podles distincts. De la méme
maniére qu'a Agadez, les migrants sont en effeetgfls dans des concessions appelées
ghettos chaqueghetto étant composé de plusieurs dizaines de pieéceso(phfd9). Les
migrants louent a plusieurs ces petites pieces da 8 m2 entre 2 000 et 3 000 FCFA la
semaine. Regroupés par affinités selon leurs @®y{de méme ville ou village et de méme
langue maternelle tout d'abord, de méme pays enguits en dernier lieu entre francophones
et anglophones), ils achetent leur nourriture éparent leurs repas en commun. Il y a donc
une mutualisation des maigres moyens des uns eudess afin de faire face aux dépenses
quotidiennes essentielles : se loger et se no@ette vie communautaire entre « soi », entre
étrangers de méme situation, leur permet simultanéme mieux faire face a leurs besoins

matériels et de mieux supporter moralement leuasdn.

212 Cette partie de I'oasis également appelée endisrgnouveau Dirkou » ou « Dirkou 2 ».
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Planche n° 4. Dirkou, oasis de transit.

Photo 16. (a et b) Arrivées de migrants a Dirkou

© J. Brachet, 2004.

Un convoi de cing camions transportant
des migrants arrive a Dirkou. Le
premier contrble est effectué par les
militaires, & I'entrée de l'oasis.

© J. Brachet, 2004.
« Office de change » dans le quartier SEbon Gari
Les cambistes de Dirkou changent de nombreuse
monnaies (dollars, euros, francs CFA, nairas, djnar
lIs profitent de I'isolement de I'oasis et des lirsaes
migrants — qui se rendent ou qui reviennent de é.iby
pour pratiqguer des taux de change généralement p
attractifs.

© J. Brachet, 2004.
gigrants nigérians dans un « office de change Sateon
ari. Sur le poster, une photo de Saddam Hussein @abill
en soldat, avec linscription haoussaN& siriya dan
kayi» (« je me suis préparé pour vous »). La propagand
eqpti—américaine qui a suivi le déclanchement dgularre
en Irak en 2003, semblait trouver peu d'écho aupess
migrants en partance pour la Libye ou [I'Europe.

Ph
=

Un desghettosghanéens de Dirkou, indiqué
«Ghana house et marqué de I'étoile nair,
symbole de I'équipe nationale ghanéenne de
football. Le palmier dattier rappelle qu’il y a
guelgues années encore la palmeraie
occupait I'emplacement actuel des
constructions d&abon Gari

© J. Brachet, 2004.
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Carte 14. L'oasis de Dirkou, petite place marchande et étaggatoire cosmopolite *
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Sources : relevés de terrain (2003-2004) ; pour la localisation : carte IGN de Bilma, NE-33 (1974).

J.Brachet, 2007

* En raison de I'inexistence de carte de I'oasifitiou, et n'ayant pas pu recourir a 'imagerieelitaire, la

présente carte repose entierement sur nos relevésrdins et comporte inévitablement certaines

approximations.
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L’originalité de Dirkou réside dans le fait que sol@sghettossont regroupés Sabon
Gari, a distance de I'ancien village (carte 44)Les conditions sont donc réunies pour que la
forme de territorialité du transit développée e inigrants dés Agadez puis plus encore lors
de leur traversée du Ténéré, qui repose sur unéex en distance » de l'environnement
traversé, soit ici perpétuéBabon Garj de par sa localisation, ses « rythmes de et la
pratiqgue qu'en ont les migrants, est un quartigard Les types d’habitations (construites en
bancoet parfois en ciment, et non pas en pierre delssltenues vestimentaires (diversifiees
et pour partie occidentalisées), les pratiquegiigelses (présence notable de chrétiens, mais
également d’écoles coraniques importantes), lesnmmnees, les heures et les formes
d'animations, les langues et les musiques sonttadiea marqueurs qui différencient ce
quartier du reste de l'oasis, qui I'érigent eniti@rne particulier, cosmopolite, distinct des
autres territoires qui constituent l'oasis (figligy.

De nombreuses activités directement liées auitranau séjour des migrants s'y sont en
effet développées. Outre le marché permanent phétiement bien achalandé et les activités
en rapport avec les transports (gare routiere er@es de courtage », garages, points de vente
de carburants et depuis mars 2006 une « stationcser officielle gérée par le groupe
pétrolier panafricain Tamoil), il existe aujourd'hés Dirkou de nombreuses concessions
destinées au logement des migrants et des foneii@sn des bars et des restaurants, des
« salons de coiffures », des bureaux de changeot®are (photo n°17), et untéécentre»
équipé d'un téléphone satellite. Parallélementa tEtat nigérien a décidé d'y implanter un
commissariat de police en supplément du détachepsentanent de gendarmerie et du poste
de douane qui se sont installés la en 1969, et dmrpagnie militaire créée des I'époque
coloniale et qui gérait jusque-la les « affairesirantes » de l'oasis. Dans le domaine des

infrastructures, les changements sont égalemerdrtangs puisque le village a été électrifié

213 | a plupart deghettosappartiennent & des personnes originaires de Digko les gérent directement ou les
louent & des gérants tiers. En 2002 et 2003, geslghanéens et nigérians ont rachet@thestosqu’ils géraient
depuis plusieurs années.

214 Avec le développement &abon Gariles « rythmes de vie » de I'oasis se sont difiéssiTandis qu&ari n
Kawa continue de vivre au rythme du Soleil et des s@s®abonGari est animé plus tard dans la nuit, mais ne
s’éveille vraiment que quelques heures aprés lerldu jour, et cela indifféeremment toute I'année. riythme
des circulations, primordial dans cette oasis seldiffere également entre I'ancien village quiaelte une
importance particuliere a la venue une fois l'ais daravanes de dromadaires (dont les fametaggdamt
touarégues), et aux circulations internes au Kaegtde nouveau qui voit sa population osciller gg@ament au
gré des arrivées et des départs des convois damsgiLes rythmes de l'alternance entre présenabsence
des habitants de Dirkou sont également devenusptegit car si les populations kanouri et toubowekeataires
ne quittent pas ou qu’exceptionnellement I'oasisreévanche les fonctionnaires qui y travaillent dgmeurent
généralement que quelques mois successivemenis el certains commercants et certains migrantsgue
n'y séjourner que quelques jours. Enfin, le rythtes cing priéres quotidiennes de l'islam n’est plaa plus
commun a I'ensemble de la population de I'oasigaitude la présence de nombreux chrétiens.
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par la Nigele€™ qui a installé en décembre 2001 un groupe éle&tmgfonctionnant
plusieurs heures par jours, un réseau d'adducteau gotable fut inauguré en octobre 2003
par 'ONG Action Contre la Faim, et une borne relpour téléphone mobile a été installée en
avril 2006.

De multiples opérateurs privés, des représentmtéEtat nigérien et des sociétés de
services d'intéréts collectifs se sont install&ir&ou transformant cette oasis en un véritable
petit centre régional, et entrainant une croissaléreographique du village sans précédent.
Sabon Gariancienne périphérie de I'oasis ou vivent les amtg et la plupart des nouveaux
arrivants, est actuellement plus peuplé que lagald origineGari n Kawa (« village du
natron » en haoussa), et en est devenu d’une reertaaniere le centre économique
(carte 143'°. Ce développement de Dirkou s'est accompagné tfansformation du marché
local du travail du fait de l'arrivée massive deinmmd'ceuvre peu onéreuse, facilement
exploitable pour réaliser des travaux pénibles, detne hausse du marché foncier,
principalement pour les logements mis en locatiomt ées prix atteignent et dépassent parfois

ceux des grandes villes du p&ys

2. Un espace « feuilleté »

Les migrants circulent a l'intérieur dgéabon Gari entre leursghettos les lieux de
transport et le marché ou ils sont facilement reuable$'® mais ils ne sortent jamais de ce

25 50ciété Nigérienne d'Electricité.

218 Cette différence de peuplement, remarquable aséokation, ne peut étre chiffrée du fait du manque
d’exhaustivité du dernier recensement général deofaulation réalisé en 2001 et des variations negogui
existent dans la restitution des résultats de censement. D’aprés le cahier de journée de I'ageenseur du
RGPH 2001, il y aurait 1 070 habitant&ari n Kawaet 3 123 &abon Gari auxquels s’ajoutent 653 militaires
et 439 « visiteurs », ce qui fait une populatiotal de Dirkou évaluée a 4 846 habitants. D'apee€hef de
Canton du Kawar (ou se trouve Dirkoufes données ne sont pas bonnes, ¢ca a été vrainatraiimn.. il y a
plein de gens a Dirkou qui n'ont pas été recenséBirkou, le 31loctobre 2003). Nos enquétes deiitevont
dans ce sens et permettent d’estimer la populati@nt a Dirkou entre 7 000 et 10 000 personnesg ave part
de population migrante oscillant entre 10 et 20Purtant, les résultats définitifs du RGPH 2001ligs en
décembre 2004, indiquent que la population total®ulkou est de 2 156 personnes, sans détailleplartition
par quartier.

4" En dehors deghettosdont la fonction trés spécifique peu expliquecddit, une simple piéce de 10 m? peut
étre louée a Dirkou jusqu'a 6 000 francs CFA paismone piéce de 15 m2 avec un hangar extériequijas
10 000 francs CFA par mois.

18 | es tenues vestimentaires des migrants, peu eliftéées entre hommes et femmes (basket, bandahi, t-
jean...), leur maniére de circuler toujours en peuet leurs modes de salutations dénotent undit&en
généralement urbaine qui les distingue des autedstamts de l'oasis. Ces vétements urbains, vérgab
marqueurs identitaires, notamment pour les anglogsosont conservé le plus longtemps possiblanigsants
n'acceptant de les vendre qu’en dernier recours.
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quartier et leurs échanges avec les villageois siagesstreints qu'apres plusieurs mois passés a
Dirkou la plupart n'ont toujours pas connaissareéexistence du vieux villaggdri n kawg

qui n'est pourtant qu'a un ou deux kilometres d®ouwésident. Ce manque de relation entre
populations migrantes et populations originaire®d&ou est renforcé par le fait que nombre
de villageois kanouri et toubous de l'ancien vidlage vont eux-mémes jamaissabon Gari
pour ne pas étre confronté a a@tsangersqui symbolisent a leurs yeux la dépravation
(prostitution, alcool). Seuls certains jeunes diage aiment y faire un tour par curiosite, et
quelques commercants se rendent au marché powrdevite, ainsi que certaines femmes qui
de temps a autre vont y effectuer des achats.

Ce cloisonnement des espaces de vie des différpomsgations présentes a Dirkou se
traduit au niveau des structures territoriales 'dasls par un découpage de l'espace en
plusieurs territoires dont les ruptures sont vesbtans le paysage lorsque l'on passe de
I'ancien village Gari n Kawg au marché d&abon Gariou de la zone deghettos(a Sabon
Gari) au vaste camp militaire (figure 12). Si I'on deviainsi une structure faite de territoires
contigus, I'étude plus spécifique des limites de tegritoires montre qu'ils ne le sont pas
réellement : ils se chevauchent parfois et par @hdisans pour autant qu'l y ait
nécessairement interaction), et leurs limites, gai sont figées ni temporellement ni
spatialement, fluctuent au gré de présences etiaiachumaines. Lors de circonstances
particulieres, telles les contrdles et taxations mégrants a leur arrivée et a leur départ ou les
temps de discussions et de négociations entre mgged transporteurs, des migrants et des
membres des autres catégories de population ergreng¢lation ; des « lieux-passerelles »
éphémeres peuvent alors s'ouvrir, lieux communiéohange est possible. Cette expérience
de la relation met ainsi en contact vertical défés niveaux de territoires de cet espace
« feuilleté ». Quelques autres moments circonségnpeuvent donner lieu a une mise en
relation de migrants avec des non migrants, et @ mse en relation de ces étages
territoriaux ; il s'agit de certains actes de négau marché et, de fagon tres épisodique, de
certaines formes de prostitution. Ainsi, si lesriteires des migrants s'articulent
réguliérement, dans une relation verticale, auxtt@es des représentants de |'Etat et des
professionnels du transport, en revanche leursaictiens avec les territoires des populations

originaires du village sont beaucoup plus rares.
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Figure 13 Dirkou, un espace feuilleté
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3. Ennui, nostalgie et espoir : le désoeuvrement dgsants

« Ca fait deux semaines que je suis la, je suisdatign ne fait rien ici... tu dors, le matin tu te
léves, tu manges un peu, tu te laves, tu vas &lbalin peu puis tu reviens te coucher. L'aprés
midi c'est pareil, on ne fait rien, tu marches wupet puis tu te couches. On ne fait que ca
dormir. On n'a pas d'argent, on ne peut rien faire] Il n'y a rien a manger ici. Riz, gari,
gari, riz, c'est tout ce qu'on mange... tout le tenpsst pas bon: (Migrant béninois, Dirkou,

le 20 décembre 2004).

La vie quotidienne des migrants s'organista@on Garj au sein de groupes ou le lien
social se crée et se maintient autour de la figere I'aventurier », mais également autour des
discussions qui portent sur la vie de chacun adanpartir « en aventure », sur leurs vies
dans les grandes mégapoles africaines d'ou beawsmmiporiginaires, sur les souvenirs de
fétes et d'une vie, bien sdr, plus heureuse. Dunsndans les mémoires. Et s'il y a un peu de
musique, une télévision qui diffuse un DVD d’unistg africain, ou que certains se mettent a
chanter, alors les pas de danses du zouglou, ckosss; du ndombolo ou du mapouka
seront passés en revue, et I'on comparera pendantalres les nuits d'Abidjan, Cotonou,
Dakar ou Douala, de Lagos, Kinshasa ou Accra, saage pour mieux oublier celles de
Dirkou.

«Ici il n'y a rien, c'est la mort, avant 22 heuregjalil n'y a plus rien et tu ne connais pas les
samedi et les vendredi... on ne sait méme pas quiebjoest... a Cotonou le vendredi et le

samedi mais c'est trop chaud, c'est la féte(Migrant béninois, Dirkou, le 5 décembre 2004).

Sont également fréquemment évoqués leurs espminsnans de fortune en Libye ou
d'une vie meilleure en Europe, du travail qu'ilsileat exercer, de I'argent qu'ils auront, et
pour certains des amis qui les attendent la-babaukee c6té du désert ou de la mer selon les
cas. Tout en ayant conscience de la difficultéede entreprise, ils gardent foi en leur Dieu
qui constitue parfois leur dernier refuge pour as perdre espoir et restent ainsi convaincus

de leur réussite.

« L'étre humain peut étre désemparé, mais Dieu jaesais désemparé... Dieu est avec nous,
avec Dieu tu peux tout faire ».(Migrant nigérian, Dirkou, le 4 décembre 2004).
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lll. «Situ n'as plus d'argent>. Le Kawar, voie de passage, voie de garage.

A Torigine simple oasis relais, point de passdgs commercants et des migrants qui
circulaient entre le Niger et la Libye, Dirkou es#venu un lieu d’accueil et d’écueil, de
commerce et de rencontre, un point de rupture @gehet de négociations, un lieu de
contrdle et de violence, d’attentes interminabRans le méme temps, les Etats nigérien et
libyen renforcaient leurs controles de I'axe Aga@&ebha en y implantant de nouveaux postes
de police, de gendarmerie, de douane ou milit@iaeté 15), qui sont autant de lieux ou les
migrants sont amenés a négocier leur passage ejuitant de taxes arbitraires et illégales.
Ces taxes prélevées par les agents de I'Etat séajbwau co(t du transport et grévent
véritablement les budgets des migrants dont cergnretrouvent a Dirkou dans l'incapacité
de financer la suite de leur voyage et sont obldge$rouver localement de quoi payer leur
transport jusqu’'en Libye. Leur séjour au Kawar palars durer plusieurs semaines voire
plusieurs mois tant les opportunités de gagneratgdnt sont rares. Cette période est une
période de vie difficile. Plus encore qu'a Agadbezs migrants les plus démunis limitent
leurs dépenses, notamment en nourriture, et sfilveat toujours a prendre des repas
collectifs avec d’autres plus aisés, leur affag@diment physique n’en demeure pas moins
visible.

« Je suis fatigué de Dirkow, «Je déteste cet endrojt..] Dirkou est vraiment une mauvaise
place. [...] Regarde ma peau, je suis noir, c'est a cause dril I'il y a ici.» (Migrant
nigérian, Dirkou, les 5 et 14 décembre 2004).

« Les étrangers ici ils souffrent vraiment, surtouDakou, ils souffrent beaucoup quand ils
sont bloqués a Dirkou... ils ne savent pas commeérg feour rentrer chez eux, et y'a pas
quelgu'un qui va les aiderx. (Nigérien, membre d'une agence de courtage, Agade
novembre 2004).

«Je n'ai plus d'argent pour continuer ni pour retoar chez moi... ¢a fait trois jours que je

n'ai pas mangé... ca ne va pas, ¢a ne va pagMigrant congolais, Dirkou, 24 décembre
2004).
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1. Solidarité volontaire ou « forcée », du local atéirnational

La constitution d'une « communauté de destin » @Bleup, Pliez, 2005a) ou de
« communautés d’itinérance » telles que définiesQaire Escoffier a propos des migrants
subsahariens au Maroc,canstituées de personnes — d’hommes et de femnoes en
partageant une expérience commyng se reconnaissent subjectivement, méme de facon
éphémere, transitoire et ponctuelle, en tant quenbres d’une communaute.(Escoffier,
2006 : 19), se poursuit & Dirkou. La vie quotidiennotamment du fait de I'organisation des
hébergements, pousse les migrants a se croiseg, r@cennaitre puis rapidement a se
connaitre. De ce regroupement quasi permanenin(lis, les repas, les déplacements, les
attentes sont autant de moments de vie passés ramwy, €émerge ou se renforce
progressivement et de maniéere disparate selomdidgdus, I'idée de condition, de destin ou
d’objectif communs. Au sein de cette vaste commteale voyageurs des groupes se
constituent de maniere temporaire, sur des basdgBnités réciproques et frequemment de
nationalité, bien que les origines géographiguegarestituent pas un critere d’exclusivité.
C’est au sein de ces groupes de migrants que Bom gbserver un partage de la nourriture
et des logements, voire des préts ou des dons ediargermettant aux plus démunis
de financer leur transport jusqu’en Libye. Les sctkentraide, quels qu’ils soient, sont
fréquents.

Pourtant, de la méme maniére qu’'a Agadez, il npest toujours aisé de percevoir le
sens de ces pratiques. Dans quelle mesure ceitlargél est-elle choisie ? Les sollicitations
auxquelles les migrants se trouvent en permanenmuiontés sont telles qu’elles favorisent
les pratiques individualistes, et nombreux sontagui minorent la somme d'argent dont ils
disposent pour ne pas avoir a refuser ouvertemeatdemande d'aide, ou a entretenir des
amitiés qu’ils savent intéressées. Ces pratiqueiscamnues de tous et engendrent parfois une
certaine amertume chez ceux qui ont beaucoup puaid® des leur arrivée a Dirkou, quand
ils en avaient les moyens, et qui ne retrouventcpéte solidarité lorsque a leur tour ils en ont

besoin.

«lci, si tu as de l'argent, tu vas avoir beaucouandis, tout le monde va étre gentil avec toi,
les gens vont venir te voir, mais si tu es pausréy n'as plus d'argent, tu vas rester seul...

c'est comme c¢a ici (Migrante nigériane, Dirkou, le 5 décembre 2004)
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Parallélement a la possibilité de se faire aidealement, les migrants disposent depuis
peu de moyens de télécommunication leur permettardolliciter de l'aide a I'extérieur de
I'oasis, et notamment dans leur pays d'origine.effet, s’il n'y a bien évidemment pas de
banque ni de service de transfert d’argent au Kalvaxriste cependant depuis octobre 2004
un télécentreutilisant le systéme de téléphonie par satellharfiyd™, permettant de passer
des appels téléphoniques internationaux pour gasl@gentaines de francs CFA la minute

selon la destination.

Tableau 9. Co0t des communications par téléphone satellite

o Codt de l'unité
Destination
(30 secondes, en FCFA)
téléphone Thuraya 210
Niger, Maghreb, Europe 310
Asie, Afrique sahélienne 410
reste de I'Afrique 510

La « tactique » des migrants consiste a se fawveyer des codes de cartes de recharge
prépayées pour téléphone Thuraya, qu'ils reveneesiite a bas prix soit au propriétaire du
télécentre(qui ne s’approvisionne que de cette maniére) &aes grands commercants de
'oasis. Le code d’'une carte d’'une valeur officeetle 25 000 FCFA peut ainsi étre revendu
20 000 a 22 000 FCFA. Jusgu’en 2006, il s'agidsaitu seul moyen de se faire envoyer de
« I'argent » depuis un pays étranger.

Depuis le mois d’avril 2006, date a laquelle fostallée une antenne relais de la
compagnie nigérienne de téléphonie mobile Celtettectechnique qui consiste a se faire
envoyer des codes de cartes de recharge télépleopen étre plus aisément pratiquée. Les
possesseurs de téléphones mobiles sont en effetnaonbreux que ceux de téléphones

satellites, et les cartes Celtel sont vendues dansombreux pays africafif& Ainsi, si les

19 Thuraya est un consortium fondé en 1997 aux Eseabes Unis, dont les principaux actionnaires ses
fonds d'investissement des pays du Golfe et desatspis de télécom. Actuellement les satellitesraym
couvrent 99 pays (du pourtour méditerranéen, doteret Moyen Orient, du Sahel et du sous-contimeln).

220 Byrkina Faso, Congo, République Démocratique dngBp Gabon, Kenya, Madagascar, Malawi, Niger,
Nigeria, Ouganda, Sierra Leone, Tanzanie, Tchachhfa
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appels internationaux sur le réseau Celtel sorg phéreux que sur le réseau Thuraya, cette
petite révolution dans le domaine de la téléphpoigr les habitants de I'oasis a tout de méme
augmenté les possibilités d’obtenir de I'argentrdes migrants qui ont des contacts dans des

pays tiers.

2. Travail et « servitude volontaire »

Conjointement a la vie communautaire dansgdksttoset a ces possibilités de faire
appel a la solidarité de tierces personnes pour oetir, les migrants mettent en place des

stratégies de survie individuelle.

«En Afrique la y'a trop la fatigue mais y'a pas gent.» (Migrant malien, Dirkou, le 30
octobre 2003).

« Dirkou c'est pas bon, il n'y a rien a faire icimon argent est fini... ¢a fait deux mois que je
suis la... j'ai travaillé a casser des caillouxcharger des bagages dans les camions... mais ¢a
ne gagne rien... j'ai gagné 15000 FCFA et ils dedemt 30 000 pour la Libye... et
maintenant il n'y a plus de travail, il n'y a plden a faire...» (Migrant ivoirien, Dirkou, le 4
décembre 2004).

Leurs conditions de vie difficiles, tant physiquamh que moralement, incitent les
migrants a accepter tout travail qui peut leur petra de gagner les quelques dizaines de
milliers de francs CFA dont ils ont besoin pouedmitire le Fezzan libyen. Cette offre de main
d’ceuvre peu onéreuse et facilement exploitableracye d’'une transformation du marché
local du travail dans de nombreux domaines, duggment des camions au concassage de
blocs de calcaire pour la fabrication de briqueaust emplois domestiques chez des notables
locaux. Dans ce dernier cas, les employeurs sonérgiement des fonctionnaires ou
d'importants transporteurs qui ont compris quilsssible de tirer profit de la précarité de la
situation de ces étrangers de passage. lIs lesoempbonc pour effectuer des taches variées
comme la corvée d'eau, I'entretien des concesdmmsssive, certains achats au marché, en
échange de quoi, au bout de quelques mois (damirtéore n’est jamais clairement définit),
ils les enverront en Libye. Certains ne travaillaimsi qu'une partie de la journée pour des
besognes précises, tandis que d'autres sont erapboy@éme domestiques a plein temps et
sont alors nourris et logés par la famille pouritpuiravaillent. Dans tous les cas, ces emplois
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S’apparentent a une « mise en servitude volontagdtes migrants du fait qu’ils ne donnent
lieu a aucune rétribution financiére, que leurs leygurs autochtones manquent de
considération a leur égard, et qu’ils se sentaites comme desesclaves», ce qui engendre

chez eux un fort ressentiment. Aprés trois moisnamyenne, ces notables de Dirkou
acceptent de tenir leurs engagements, ou tout simgsit décident de changer de laquais.
S’ils sont eux-mémes insérés dans les réseaux araishreliant le Niger a la Libye, ils

s’arrangent pour faire voyager leurs anciens enggogvec leurs marchandises, jusqu’a
Madama ou jusqu’au Fezzan selon les périodesilBtagit de représentants de I'Etat, I'envoi
gratuit des migrants en Libye se fait au détrimeles transporteurs qui se voient
régulierement imposer ce type de passagers sandétayés. La encore, si cela permet aux
migrants de reprendre leur cheminement vers lad,illyn’est jamais certain qu’ils seront

ameneés a bon port.

« Ca fait un mois que je suis Ia, je n'ai pas 'argpaur aller en Libye, sur la route on m'a tout
pris, ils te prennent 1 000 FCFA ici, 5 000 la, mtanant je n'ai plus rien. Je suis venu avec
des amis, eux ils ont continué jusqu'en Libyeil ey a rien a faire... je travaille ic[chez un
policier] parce que si tu ne fais rien c'est pas bon... maise va pas, ils me demandent trop
de choses, tout le temps, et ils ne me paientilgase donnent seulement de quoi manger. En
plus ils m'appellent Christopher je ne sais pasrgaoi, mon nom c'est Hamza.(Migrant
nigérian, Dirkou, le 24 décembre 2004).

Pour les femmes migrantes, dont le nombre etriaapiesein de I'ensemble des migrants
est en augmentation depuis la fin des années B¥tséad, 2003), les opportunités de travalil
sont encore plus restreintes. La prostitution sbifiérentes formes constitue parfois leur seul

moyen de gagner de quoi survivre au sein de I'oasis

3. La diversification des formes de prostitution

A la prostitution clandestine, cachée, pratiquée des femmes veuves ou divorcées
originaires du village qui se prostituent chez eBeGari n Kawa se sont ajoutées d’autres
formes de prostitution depuis q&abon Gariest devenu un haut lieu du transit migratoire
saharien.

Du fait du passage de nombreux migrants au seitiodsis et de la présence de

nombreux fonctionnaires (dont certains séjournenDigkou sans leurs familles), des
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prostituées originaires du Sud du Niger, du Nord Migeria et du Tchad sont venues
s'installer dans cette oasis du Kaffar Venues seules ou encadrées par des réseaux de
prostitution, elles résident en permanence a Dirkmu elles vivent et travaillent
ostensiblement aux abords du march&deonGari*?*

Par ailleurs, différentes formes de prostitutiomtspratiquées par des migrantes en
transit. A I'image de ce qui se passe a Agadezaio@s migrantes se prostituent ici contre
une rétribution en nature (hébergement, transptat)dis que d'autres le font contre de
'argent, de maniére plus ou moins occasionnelleatbnome selon les cas. Certaines
migrantes n’envisagent en effet de se prostituerlgisqu’elles n’ont pas d’autres moyens de
gagner l'argent nécessaire au financement de ldefileur voyage. Elles affirment alors qu'il
s’agit d’'une activité temporaire qu’elles ne congront pas une fois en Libye ou en Europe,
ou elles souhaitent trouver d’autres emplois (sotnamme esthéticienne ou coiffeuse).
« Mol je fais ¢a, mais seulement de temps en terhgguéement si je veuxassure ainsi une
migrante nigériane bloquée a Dirkou depuis plushdmois. Ces migrantes peuvent étre
seules ou se mettre sous la « protection » d’urramigavec qui elles voyagent et qu’elles
rétribuent pour cela. On trouve également des harome voyagent avec plusieurs femmes
qui se prostituent a chaque étape de leur routeatoige et également a destination, ’lhomme,
véritable proxénéte, jouant les rabatteurs. Darss dmux cas, les migrantes peuvent se
prostituer dans deghettosou parties dghettosspécialement aménagés pour cela. C’est ainsi
que le propriétaire du grarghettoghanéen, lui-méme Ghanéen, installé la depuisilieun
des années 1990 et parlant aujourd’hui francatfaem ashanti et arabe, tire une partie de ses
revenus de la prostitution de migrantes de plusieationalités a qui il propose plus ou

moins ouvertement cette activité dans la partisatghettoqui y est consacré®.

21| es « professionnelles du sexe » originaires ois proussa sont semble-t-il venue a Dirkou et daress
autres zones sahéliennes et sahariennes suiteaditalisation des pratiques religieuses dans leégfons
d’origine (application de la Charia dans les EwtisNord du Nigeria, puis expansion du fondamentadis
islamique des Izala dans la région de Maradi).

222 | e prix des passes « protégées » est d’envirdd01301 500 FCFA. Certaines femmes acceptent dese p
utiliser de préservatif si leur client est prétaygr davantage, entre 2 000 et 3 000 FCFA. D’awrgsune
pratique tragique et fataliste inverse et dimindeunts tarifs lorsque leur client n'utilise paspmléservatif... Le
taux de séroprévalence chez ces prostituées atéirkD % selon une étude de 'ONG Care Internation
réalisée avec le soutien d'une ONG nigérienne ilamd dans le domaine de la prévention sanitaire
spécifiquement avec les prostituées (Care Intemnalki 2000).

223 Ceghettoest constitué de plusieurs cours, de plusieusiniis de chambres, d’un restaurant et d’un bar.
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Enfin, se retrouvent a Dirkou des femmes enrbléasdps réseaux internationaux de
prostitution frafficking??%. « Achetées » & leur famille ou embrigadées parpfomesses de
travail en Europe, elles ne séjournent que quelguas tout au plus au Kawar, sous le
contréle permanent des hommes qui les accompagagaht de poursuivre leur route
jusgu’en Libye, en Europe ou au Proche-Orient. (Ca@ssi que I'on peut parfois apercevoir
des pick-up transportant uniquement des jeunes femmes arniigerétement par le sud de
I'oasis. A la fin de I'année 2006, un trafiquanété arrété a Dirkou alors qu'il s’apprétait a
emmener un groupe de 24 jeunes filles en Libye (AER03.2007). Mais ces trafics de
femmes et d’enfants reléevent d’'une autre dimensies circulations sahariennes, celle des

réseaux mafieux internationgax

4. Les migrants de Bilma, entre salines, masure sopri

«On n'avait plus assez d'argent pour prendre la et la Libye. Il n'y avait pas de travil
Dirkou], rien... alors quelqu'un nous a dit qu'on pounaler a Bilma pour travailler. C'est
comme ¢a qu'on est venu a Bilma et qu'on a comneetre®ailler. On nous a dit qu'il y avait
beaucoup de travail a Kalal®, qu'il fallait creuser des grands trous qui servarproduire le

sel que mangent les chameaux.(Migrant nigérian, Bilma, le 9 décembre 2004).

Les migrants bloqués a Dirkou qui n'arrivent patige fonctionner des réseaux de
solidarité afin de récolter de I'argent ni a trouwsm emploi rémunéré dans cette ville ou
I'offre de main d’ceuvre est toujours plus imporeague la demande, se rendent parfois a

Bilma, a une quarantaine de kilométres plus au ok, y travailler.

«Je veux travailler, jai besoin de travailler (Migrant nigérian s’adressant a des villageois,
Bilma, décembre 2004)

224 Dans ce que rapportent les migrations clandes@nesux qui les organisent, il nous faut distingleer
trafficking (i.e. I'exploitation des clandestins en cours de roateplus fréquemment une fois arrivés a bon port
lorsqu'il leur faut « rembourser » pendant des asré prix de leur passage), esteuggling(qui correspond au
travail rémunéré de toutes les personnes qui tuenit a la circulation clandestine des migrants).

2% « Primarily due to the clandestine nature of the fikled driven female sex work, accurate and retatdta
are hard to come by. Consequently, there is a wiegl tendency to generalize on the form and sirecof
trafficked women's involvement and victim hoodh@& $ex industry (Samarasinghe, 2005 : 175). Concernant
les problemes éthiques et méthodologiques posédgieervation et I'analyse de ce type de réseawox,
également (Tyldum, Brunovskis, 2005).

2% Nom des salines de Bilma.
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Connu pour ses salines qui attirent depuis detesiées caravaniers touaregs et toubous
(photo n°21), Bilma accueille ainsi aujourd’hui deézaines de migrants subsahariens en
quéte d’argent. La plupart sont embauchés paralesess kanouri pour creuser de nouvelles
salines et plus rarement pour les travaux d’extraatu sel. Dans tous les cas, ces travaux
sont mal rémunérés au regard de leur pénibilité.

Par exemple, le transport de deux charges de 88 ##@ terre salée (destinée a étre mélangée
a du sel pour former les pains de selkanty et les galettes de séhshi sur une distance
d’environ 100 metres rapporte 10 FCFA au portew@r.ckeusement d’'une saline carrée de
7 métres de coté et de 2,5 métres de profondetifestraction de 125 rd’une terre si dure
gu'il est nécessaire de la creuser a la barre & mapporte environ 15 000 FCFA, sachant
gu’un tel chantier nécessite environ 15 jours delaoeur pour un homme travaillant seul 10
a 12 heures par jour, c'est-a-dire de l'aube apus@ile, et donc toute une partie de la

journée sous une chaleur écrasante (photo (%22)

«Tout est dur ici, méme le climat... il fait tropifl la nuit, et on n'a rien pour se protéger...
vraiment je n'avais jamais vu un endroit comme Bilavant... je ne pensais pas que ¢a
existait, qu'on pouvait souffrir comme c¢a... clesé expérience.» (Migrant nigérian, Bilma,

le 9 décembre 2004).

«Nous avons peu de relations avec les gens d'icis g& va, ¢a se passe plutdt bien. Le
probléme c'est au début, on ne sait pas commenisereles salines, alors on travaille

doucement et ¢a ils ne comprennent pgbligrant nigérian, Bilma, le 7 mai 2003).

« Mais ce travail est vraiment trop dur pour n'imporjuel étre humair...] et parfois on

travaille pour des gens qui ne nous paient pastrensituation au Niger est vraiment
mauvaise... et tout le temps on nous demande sitomuesulman, et si on dit qu'on est
chrétien, on ne nous donne pas de travail, ou omamgs paie pas... le Niger est un trés
mauvais pays, c'est le pays le plus dur de tot&idue, les autres pays d'Afrique sont

mieux...» (Ibrahinf?®, Migrant nigérian, Bilma, le 9 décembre 2004).

227 sur la moitié de l'année, d’avril & septembre, teeyennes mensuelles des températures maximales
quotidiennes dépassent 40°C, et il n’est pas raned le mercure afficher 55°C a I'ombre, or désssalines, il

n'y a pas d'ombre.

%8 Ce migrant catholique se fait appeler Ibrahim depu'il est arrivé au Kawar afin d'étre plus fagient
employé par les populations locales musulmanes.
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Encadré n°14. Du salariat dans les salines

L’'embauche réguliere de travailleurs migrants dasssalines date du début des années 2000,
lorsque certains sauniers se sont enrichis en devefes « intermédiaires du sel »Jexme
suis dit que chercher l'argent avec les pauvrest@as bon... je me suis dit qu'il vaut migux
leur donner ce dont ils ont besoin et de prendrguds ont... comme ce sont des pauvres ils
n'‘ont que du sel. C'est en ce temps que je medéuidé a faire le commerce du sel. Alorg je
suis parti chercher des clients a Agadez... destsligni ont des camions. J'ai négocié ayec
eux et je leur ai donné mon adresse [&iBilma]... » (Laoual Taher Alima, commercant,
Bilma, le 23 octobre 2003). L’activité d'« intermaile » est apparue a Bilma dans les années
1990, et consiste pour un saunier a acheter a iidaslgs productions de sel appartenants a
d’'autres sauniers lorsque ceux-ci ont besoins di#rget a les revendre a des transporteurs
marchands (principalement des Arabes nigérienss ndgalement quelques Touaregs| et

Haoussas) avec qui il traite de maniére privilégié&vant on était que deux a connaitre les

Arabes et a leur donner ca comme crédit, et a alekgadez pour étre payé. Personne|ne
voulait faire ¢ca. Mais depuis six ans comme c¢ay & pleins de camions qui viennent, [ca

dépasse nos moyens. Et maintenant on est cingxoa fiire le commerce du sel avec |es

12}

Arabes» explique El Hadji Chaibou (Bilma, le 26 octobr®03), I'un des premier
intermédiaires de Bilma. Cette nouvelle organisatio commerce du sel a Bilma, qui évjte
aux transporteurs des négociations successives devammbreux sauniers avant d’obtenir
suffisamment de sel pour remplir leurs camionsai &pparaitre une petite bourgeoisie
marchande locale. Les intermédiaires, qui n'en deerd pas moins des sauniers, dégagent
ainsi suffisamment de bénéfices de leur activitérgaployer des manceuvres pour les travaux

les plus pénibles des salines.

La plupart des migrants qui se rendent a Bilmaenéplusieurs mois avant de gagner
suffisamment d'argent pour payer leur transporDd&ou jusqu’en Libye, plusieurs mois
pendant lesquels leurs conditions de vie leur agsent particulierement rudes. Outre le
climat auquel ils ne sont pas habitués, le labesrtthvaux gu'’ils effectuent et leur pauvreté,
les migrants s’adaptent mal au peu d’activité denBj a son calme permanent. Car bien
gu’elle soit préfecture du département du méme abque plusieurs services publics y soient
implantés (préfecture, dispensaire, service devage et du plan, gendarmerie, etc.), cette
oasis peuplée de moins de 3 000 habitants (RGPH)2@8semble davantage au quartier
Gari n Kawade Dirkou qu’aSabon Gari Sans bar ni restaurant, ni autre lieu d’animatien
village s’éteint des que la nuit tombe et cesseetaativité visible. Les migrants se retrouvent
alors dans les maisons construites en pierres|dgusis louent aux villageois 1 000 FCFA
par mois, véritables masures dont certaines n‘astde toit ; la rareté du bois dans I'oasis ne

leur permet pas de se protéger du froid en se fardué nuit pendant I’hiver (photo n°20).
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Planche n° 5. Bilma et ses salines

Photo 20. Enfants kanouri (Bilma)

Photo 21.Saunier kanouri (Bilma)

© J. Brachet, 2003.
Entre octobre et décembre, les caravaniers touaregs
viennent chercher le sel et les dattes produits tEsoasis

du Kawar. Les enfants kanouri de Bilma en profiteatir
ramasser les excréments des chameaux, qui sersuiteen
utilisés comme combustible en substitution du brases
dans cette région saharienne.

© J. Brachet, 2003.
Saunier kanouri en train de décoller des
plagues de sel a I'aide d’une barre a mine.

Photo 22.Migrants travaillant aux salines (Bilma)

Le propriétaire de la saline est venu surveiller et
conseiller les trois migrants qu'il emploie.

«On est venu ici pour travailler pour gagner de
l'argent pour aller en Libyeraconte un migrant
Nigérian, on travaille toute la journée a kalala, on
creuse les salines, toute la journée... on se datig
c'est un travail trés dur, et a la fin on a juste peu
d'argent, juste 1 000 FCFA. C'est vraiment pas un
bon travail....» (Bilma, le 8 décembre 2004).

« Je suis ici depuis trois mois, je suis venu panee q

je n‘avais plus d'argent pour continuer... je veux
aller en Libye, il me faut 30 000, j'ai réussi agger

15 000... je suis épuisé, je ne mange pas tous les
jours... j'ai travaillé a Kalala et regarde mes g
dans quel état ils sont.[il montre ses pieds pleins
de coupures profondes dues au sl]il me faut
encore 15 000.» (Migrant nigérian, Bilma, le 8
décembre 2004).
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«Je n'ai jamais vu une ville comme ¢a, ou il n'yemfaucune activité. Et il n'y a pas d'arge

nt

ici, c'est pour ¢a qu'on nous paie si mal, y'a gluesoleil.[...] Chez nous les gens sont bien

habillés, mangent bien, mais ici il n'y a rien, Besns sont trop pauvres.(Migrant nigérian,
Bilma, le 05 mai 2003).

Encadré n°15. Emprisonnés au Sahara

Si beaucoup de migrants se sentent prisonniergquilis séjournent longuement au Kawar,

certains le sont réellement. Arrétés généralement ges affaires de trafic de drogtieils

sont incarcérés a la prison de Bilma et y purgess geines de plusieurs années d
emprisonnement quelque peu particulier. Les aéwrnitigériennes considérant qu'il n'est
possible de s'échapper de l'oasis sans étre vians gue cela ne soit immédiatement su,

prisonniers sont laissés libre la journée et nealdirentrer a la prison qu'a 17 heures poy

passer la nuit. Ces migrants prisonniers, sans malge contacter leurs familles pour les

informer de leur situation (car il n'y a pas t#écentrea Bilma), essaient de travailler

journée afin d’épargner un petit pécule en préwigie leur libération. Mais il n’est pas ra

un

as

es

ry

a

re

gu’ils travaillent gratuitement pour des gendarnsespour le juge de Bilma, en échange

simplement d’un déjeuner quotidien (seuls les relamatin et du soir sont pris en charge a la

prison). En outre, ceux qui réussissent a gagngreund’argent sont parfois victime des al

us

de pouvoir du juge qui leur promet des remisesairgs contre des cautions en espece, mais

lorsque l'argent lui est versé, aucune remise néettoyée et le migrant est au contra

menacé de voir sa peine rallongée s'il se plains’diessaie de dénoncer le juge. Ce qui

ire

ait

gue nombre de migrants achévent leur peine plusudiéngue lorsqu’ils ont été arrétés. La

malhonnéteté du juge de Bilma est de notoriétéigublau Niger, ou la Ligue des Droits (e

'Homme a été saisie a plusieurs reprises a cegstomais ce haut fonctionnaire demeure

intouchable du fait de ses appuis politiques.

Libres ou prisonniers, ces étrangers se croisamfois dans l'oasis de Bilma et

échangent a propos de leurs conditions respectidssprojets qui les ont fait venir

leur mobilité.

229 République du Niger, Département de Bilma, mai3200Document d'analyse diagnostique
provisoire», Bilma, 141 pages.

dans cet

endroit ou «l n'y a que du vent, de la poussiere et le solefAu cours de ces discussions, les

uns et les autres se retrouvent généralement smnktat amer qu’ils ne sont plus maitres de

— version
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V. Mobilités sahariennes et construction de limites Dirkou, une oasis

enclavée ?

«Ou est la réalité de I'enclavement pour ces hometaes femmes aux yeux desquelles les
frontieres coloniales ne sont que des lignes fap&ret pour qui les longs trajets en taxi de
brousse, en train, ou méme a pieds, ne sont quenkzon normale a payer pour voyager ? Ces
désagrément n'ont rien de dissuasif pour celuigart non seulement chercher fortune, mais
aussi, selon l'expression haoussa, pour le pla@gr "boire le monde" (shan duniya).
(Raynaut, 1989 : 130).

Au regard des différentes situations des migrantdransit au Kawar, dans quelle
mesure pouvons-nous qualifier I'oasis de Dirkouadis enclavée ? Dans les représentations
occidentales, le terme d'oasis évoque bien sowedni d'enclavement, renvoyant I'image de
lieux perdus au milieu du désert, de havres de werdsolés, lointains et difficilement
accessibles. En somme, limage de liewaturellementenclavés. Pourtant, selon Jacques
Lévy, «dans le domaine de la mobilité, le terfakenclavementgignifie un isolement, faute
d'infrastructure ou d'offre de transports, de l'asp concerné vis-a-vis de ceux qui
I'environnent» (Lévy, 2003b : 309). Cette approche en extendgamte I'idée selon laquelle il
y aurait des entités enclavées en raison de lels &ecalisation géographique. Si des espaces
sont isolés, lointains et difficilement accessiblesest principalement en raison de
l'organisation des sociétés humaines. Il n'y a g@sc« d'enclavement naturel » possible, tout
comme il n'y a pas «d'enclavement absolu » existar il n'existe pas aujourd’hui de
population ni de territoire qui ne puissent étrerelation, méme minime ou occasionnelle,
avec un ailleurs différent, étranger. Cette preenaggproche de la notion d'enclavement dans
le domaine de la mobilité en présente une existpacedegrés, liee au développement des
systémes de transport. Ce qui signifie que, poelqyie espace que ce soit, les infrastructures
et offres de transports étant des données objsctivest possible de « mesurer » le degré
d'enclavement d’'un espace a un moment donné. PRbupaur les individus qui vivent au
Kawar et plus spécifiquement a Dirkou, la présaticgrastructures et d'offres de transport ne
prend sens qu'a travers leur accessibilité que, st variable selon les acteurs (Brachet,
2005c). Que devient alors la propriété d'enclaveraea quel(s) objet(s) s'applique-t-elle ?
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1. Territoire enclavé ...

Entiérement situé en zone saharienne, le dépantaheeBilma — ou se trouve Dirkou —
ne comporte aucune infrastructure routiere, niegaevétue ni piste entretenue, seules les
traces des véhicules dans le sable y font officpistes (carte 13 ). D'ou les difficultés qu’il y
a a y circuler. Entre sa localisation géographigukabsence d'infrastructure de transport la
desservant, I'oasis de Dirkou posséde un certambn® de caractéres relatifs a I'isolement.
Néanmoins, I'existence de circulations importaptessant par, allant a, ou provenant de cette
oasis ne permet pas d’en parler de maniere géremaime d’un lieu enclavé.

Dirkou est en effet fréquenté par divers groupespdeulation dont les types de
fréquentations du lieu et les desseins sont me#tidDe facon succincte et sans doute parfois
guelque peu réductrice, nous allons mettre en petise les mobilités réelles et les volontés
de mobilité des individus appartenant aux princkpgroupes sociaux présents dans l'oasis,

dans le but de saisir la diversité des situatidmes perceptions relatives a I'enclavement.

2. ...ou populations enclavées ?

Exposons tout d'abord le cas des populationsnaiigis du Kawar, Toubous et Kanouri
sédentaires. Ces populations, qui produisent lowahe du sel, des dattes et du natron, sont
habituées a ce que des commercants d'autres régiemsent dans leur oasis faire du
commerce. Ce qui leur permet a la fois de s'appiawner et d'écouler leurs productions,
sans pour autant devoir organiser le transportrdashandises a travers le désert. Leur
« besoin » de mobilité est donc tres restreint semble qu'elles ne soient pas de ce fait
confrontées a des obstacles la limitant. Dirkodewas yeux, ne possede pas de caractere
relatif & I'enclavement et semble davantage peacegs personnes comme un centre fotal

Les caravaniers touaregs (originaires de I'AiteekAzawagh) et toubous (originaires de
la région de Termit et du Bornou) viennent dansolesis du Kawar depuis plusieurs siécles,

pour y échanger, entre autres, des céréales, dil éetes produits manufacturés contre les

230| nous faut tout de méme nuancer notre propospétifiant que, depuis plusieurs décennies déjigins

jeunes de la zone partent en migration temporagrdravail en Libye (chapitre 1), et que, plus réosmt,
quelques commercants kawariens se sont organisésegporter eux-mémes les productions locales heexs
centres marchands du pays, principalement Agadazfr@htés directement au manque d'offre de transic
d'autres contraintes limitant leurs projets de nitélsj tels les nombreux contrbles des forcesaldrk, ces deux
groupes d'individus portent un autre regard suzolae, percevant Dirkou comme étant certes un cemtags
néanmoins enclavé.
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productions locales (Brachet, 2002). Dirkou, comeseautres oasis de cette région, constitue
pour ceux qui s'y rendent un haut lieu du commeétément essentiel de leur circuit
caravanier annuel, donc de leur économie. La @tmul caravaniere est basée sur l'existence
de ces oasis, temporairement lieux d'échangessanqii percues par les caravaniers comme
étant indispensables a leur survie. Bien gu'ayansaence de I'éloignement de cette oasis
(du fait de I'épreuve que représente la traverageTéhéré en caravane), le mode de
déplacement utilisé par ces nomades (a pied ebraattaire) et I'nabitude qu'ils ont de vivre
et de cheminer en milieu désertique, font qu'ilgereontrent aucune contrainte particuliere
limitant leur mobilité lorsqu'ils se rendent & itk ou en reviennefit. Cette liberté de
mouvement fait qu'ils percoivent Dirkou comme étamte étape de leur circulation
caravaniere, loin de tout enclavement.

Les grands commercants libyens et nigériens aéenadtivités de négoce concernent les
zones situées de part et d'autre du Kawar sont gentie a I'origine du développement de la
ville de Dirkou. Tres mobiles, circulant frequemmentre Agadez et Sebha, ils percoivent
Dirkou comme étant I'un des nceuds de leurs réseammerciaux (réseaux qui peuvent
s'étendre des pays cétiers du Golfe de Guinée es méditerranéennes de la Libye).
Malgré les nombreux contrdles des forces de l'oddwes cette zone, auxquels sont habitués
tous les commercants qui savent en diminuer limgac leur activité via des pratiques
corruptives, cette oasis ne possede pas a leuxsdgecaractéres de I'enclavement tant elle est
reliée en permanence, par voie terrestre, a |'dolgethnl réseau.

Les fonctionnaires qui travaillent & Dirkou appamtient majoritairement aux corps de
contréle, de maintien de 'ordre et de défenselatl (douane, police, gendarmerie, armée),
mais exercent également en petit nombre dans lemides de la santé et de I'éducation.
Rarement natifs de cette zone, ils ont bien souuest aversion prononcée pour le désert
(principalement ceux originaires du Sud du paydeeta vallée du fleuve). Etre affecté au
Kawar signifie pour eux étre coupé du reste du paykonc de leur famille (en raison de leur
incapacité a se déplacer régulierement, la plupagossédant pas de véhicules personnels ;
les trois plus grandes villes du pays, Zinder, Maed Niamey, sont respectivement a plus de
1 000 km, 1 400 km, et 1 600 km). Ces fonctionrsagent donc obligés de vivre de facon
quasi continue dans un milieu naturel percu comras isolé et hostile (désert de sable,
climat hyper aride, forte amplitude thermique qdiethne et annuelle). Leur sentiment

%31 Notons qu'au cours de ces trajets internes aurNige nomades ne sont jamais controlés par lestage
I'Etat.
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d'isolement vis-a-vis du reste du pays et de distafis-a-vis de leurs ministéres de tutelle,
joint a la faiblesse de leurs rémunérations, faemi les pratiques de corruption qu'ils
considerent eux-mémes comme étant des compenshtiansieres a une situation dépréciée.
Dans tous les cas (excepté pour ceux originairda dene), Dirkou est considéré comme une
périphérie lointaine et enclavée du pays.

Il est également possible d’évoquer le cas dedstesrqui, bien que peu nombreux,
constituent une catégorie de personnes dont larvidu lieu est singuliére du fait de leur
extréme mobilité (déplacements en véhicules touhite privés) et de la brieveté de leurs
passages (généralement de quelques heures seyleBrerguéte de grands espaces et de
détachement face a leur civilisation d'origine itbisouvent I'Europe), ils percoivent
I'éloignement et I'isolement de Dirkou comme étotforme a leurs représentations de ce
que doit étre une oasis, sans pour autant ressentjuelconque enclavement, du fait de leur
mobilité (ce n'est la qu'une étape de leur aveptetrale I'activité commerciale de la ville
(possibilité d'acheter du carburant) qui contrasiieurs yeux avec les autres oasis traversées.

Les migrants, comme les touristes, ne sont queadsage a Dirkou, un passage qui se
veut le plus bref possible, que ce soit en allanten revenant de Libye. Durant le trajet
saharien, nous avons vu gu'’ils développent unedamterritorialité qui fait du véhicule qui
les transporte un lieu mobile et enclavé. En relrantes oasis qu'ils traversent durant ce
trajet ne « font » pas toutes lieu, elles ne sasttpujours érigées en lieux, ou seulement de
facon tres éphémeére lorsqu'elles leur servent despde ravitaillement. Dirkou est I'un de ces
points de passage ou les migrants sont en mouversent dans une dynamique de
mouvement, et n'est de ce fait ni réellement peogame enclavé ni comme non-enclavé par
ceux qui n'y font que passer un court moment etsien forgent pas vraiment une
représentation. En revanche, ceux qui sont comsrally séjourner un temps plus ou moins
long la considerent comme étant une oasis pami@rient enclavée, du fait des multiples

barrieres qui limitent leur mobilité et du manquedtérnative leur permettant de les franchir.

3. L’errance ou la migration au risque de I'enclaveimen

L'appréhension de I'espace au sein duquel ilsoswdnt, la distance qui les sépare des
espaces urbains rassurants les plus proches,cetripréhension du fait que leur situation,
notamment financiére, ne pourra s’améliorer rapielin font prendre conscience aux

migrants concernés qu'ils sont dans une situatioquBe, au moins a court terme. Ce
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sentiment d’enclavement di a la perte de la maittes leur mobilité durera le temps gu'ils
réussissent a économiser de quoi poursuivre leyaga c’est-a-dire de quelques semaines a
plusieurs mois, voire plus d'une année. Lorsqusitlaation d'enclavement se prolonge et
s'aggrave, lorsque aucune alternative ne sembfedEid'importants changements dans les
comportements individuels et sociaux des migraats/ent apparaitre, liés a un abandon des
projets de mobilite”>. Face & Iimpossibilité d’obtenir les moyens deusivre leur route
alors que leurs compagnons de voyage sont déjartigpau suite a une période
d’emprisonnement a Bilma, a force de temps pass€aavar, de doutes et de souffrances
morale ou physique, certains migrants se retroudans une situation de déréliction telle
gu’ils abandonnent peu a peu «inconsciemment » peojet migratoire. Commence une
forme d'errance au cours de laquelle les repéerepdeels se délitent (quelques migrants ne
savent plus depuis combien de temps ils sont aoDjrlet les pratiques a risques —
prostitution, violence, drogue — apparaissentaSnigration en tant que telle prend ainsi fin,
cela n'empéche pas qu’il puisse y avoir a termerisepde la mobilité, sous forme

d’errancé®,

La présence d'obstacles, de limites, qui entraleemhobilité des acteurs, est ainsi a
l'origine de la perception (et donc de I'existende)l'enclavement, amplifiant les distances
des parcours jusqu'a les rendre infranchissabless M fait que cette perception varie selon
les origines, les statuts, et les desseins dewidudi, I'enclavement possédant donc un
caractere relatif essentiel, interroge quant ayrtskauxquels elle a trait. L'enclavement se
rapporte-t-il aux caracteres spécifiques du lielbmm aux conditions propres des acteurs en
ce lieu ? En d'autres termes, I'enclavement estelpropriété spatiale ou sociale ?

Le cas de Dirkou incite & aborder cette notiomamport avec le concept de [l Les

lieux existent de facon contingente, a traverspkelence que l'on en a. Une méme

232 «Les processus d'enfermeméni] peuvent étre ainsi le fruit d'une appréciation quEtent les sociétés
humaines sur elles-mémes, d'une appréciation dumemine porte sur sa situation, sans nécessairemsat q
celle-ci soit strictement celle d'un isolement tuncenfermement : I'obstacle est alors celui gerfime projette
hors de lui et qui objective ainsi un sentimenéiii@ur devenu instrument opératoire de sa présancmonde»
(Debrie, 2001 : 28).

33 «... en choisissant un programme l'étranger se psepune tréve ou un domicile. Au contraire, sekon |
logique extréme de I'exil, tous les buts devragntonsumer et se détruire dans la folle lancékedant vers
un ailleurs toujours repoussé, inassouvi, inacddesp (Kristeva, 1988 : 15).

234 'une des conceptions possibles du lieu, & laguslus nous rattachons, est basée sur le lienogidake qui
existe, dans le monde sensible, entre les lielesethoses. Cette conception, qui découle addaa (« lieu »)
définit par Platon dans [€éiméecomme simultanémentmatrice et empreinte de I'étre, sera ici augmentée
d’'une portée sociale et collective du lieu, en &snde pratiques et de représentations (Berque,; 199§,
1994; Lévy, Lussault, 2003).
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localisation géographique peut donc, par le jeu atdgsurs, étre le site de plusieurs lieux
simultanément. Comme nous l'avons montré précédemmette oasis ne constitue pas un
lieu unique pour I'ensemble des personnes qui déguentent mais est le site de lieux
multiples qui naissent de la présence des groufaesedrs évoqueés ; d'ou la multiplicité

possible des perceptions de l'enclavement de $'0&8il'on considére qu'un lieu peut se
définir par I'annulation des distances entre leésméhts qui le composent, alors le degré
d'enclavement d'un lieu correspondrait justemedat distance qui le sépare des autres lieux.
L'enclavement total d'un lieu signifierait qu'ilayune distance infinie entre ce lieu et ce(ux)
qui I'entoure(nt). La notion d'enclavement est ddimectement liée au concept de distance,
qui dépend de criteres obijectifs (tels la topogiaples infrastructures de transport, les
frontiéres politiques...) et subjectifs (tels lesjpts de mobilité, les représentations sociales
du parcours, les limites idéelles projetées indigllement ou collectivement). Les

discontinuités qui produisent de I'enclavement noude fagons variables et relatives, sur les
distances qui positionnent les acteurs au seinede féalité. L'enclavement reléve donc
nécessairement a la fois du spatial et du socihs des champs du réel matériel, du
symbolique et de l'imaginaire, sa perception cpoadant a une représentation de notre
positionnement et de notre incapacité a maitristrerpropre mobilité pour en changer. Tel

est le cas, temporairement, d’un certain nombneideant.

Conclusion

Les flux migratoires transsahariens engendrenhptilsent la création de nombreuses
infrastructures et activités dans les espacesequidervent de relais. C'est ainsi que l'oasis de
Dirkou est passée en quelques années du statimple village du Kawar a celui de véritable
petit centre régional de transit, supplantant Bilfpeéfecture du département) sur bien des
plan$®. Son quartier nomm®abon Gariapparait entiérement dédié a la circulation, degan
par et pour la circulation des hommes et des madibes entre le Niger et la Libye.
L’écoulement des productions de sel et de dattesodsis du Nord-Est nigérien ainsi que

I'approvisionnement des populations de cette zengéalisent aujourd’hui en majeure partie

2% Au milieu des années 1980, Denis Retaillé notaiRilma et secondairement Dirkou sont des lieux
privilégiés, des lieux d'échange et de contact alextérieur que ne sont pas les autres villagess L
commercants y sont bien sir trés nombreux, suéditma (63), moins a Dirkou (6) (Retaillé, 1986a : 60).
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grace au trafic routier qui lie les deux pays et apportunités de transport qu'il géngfe
reléguant le négoce caravanier a un réle seconslldgiupart des oasis situées sur cet axe de
circulation.

Les activités engendrées par le transit migrat@dens les secteurs du logement, du
transport, etc.) constituent indéniablement un élnde dynamisme économique important,
essentiel pour la petite ville saharienne qu’eskdi, conforté dans certains domaines par
I'exploitation dont sont victimes les migrants qa retrouvent un temps blogués a Dirkou.
Cette situation d’arrét momentané de leur progoessur leur parcours migratoire trouve son
origine non seulement dans le décalage qui exigte & budget prévu par ces candidats a la
migration en Libye et le co(t réel de leur voyageajs aussi et principalement dans le fait que
les agents de controle et de répression de I'Btmrguent systématiquement des sommes
conséquentes d’argent aux migrants de passagde quel soit leur capacité financiere, au
point parfois de les laisser totalement démunisair d’'un contrdle. Lorsqu’ils trouvent
ensuite a s'embaucher, ils sont généralement d&plaous-payés par les populations locales.
Pour les plus vulnérables, l'isolement de Dirkoutpaors devenir enclavement, et I'étape au
Kawar se prolonger jusqu’a devenir la plus longua elus dure des étapes de leur voyage.

Pourtant, la route pour atteindre la Libye est eméongue.

236 Récemment quelques transporteurs nigériens onmemté a louer leurs véhicules aux coopératives de
producteurs existants dans cette zone, afin que-@eemmenent leurs productions a Agadez ; maityjpe de
location de camion complet est encore peu répapek producteurs, les commercants ou les coopésatjue
veulent vendre eux-mémes leurs produits sur lesimar plus au Sud préférent payer le transport aies le
marchandises au coup par coup, par quantités esduit
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- CHAPITRE IX -

LA LIBYE : DIFFICULTES D ’'ACCES, DE SEJOUR ET DE RETOUR

DES RESSORTISSANTS DA FRIQUE SUBSAHARIENNE

«La Libye est aujourd'hui, pour les immigrés issesl'éfrique subsaharienne, le principal

pays de transit vers I'Europe.(Le Monde, 05.06.2005).
«Je voulais passer par le Mali et le Maroc pour aks Espagne mais on m'a dit c'est mieux
gue tu ailles en Libye... alors je tente ma chafe@rie Dieu... Dieu est avec mei(Migrant

béninois, Dirkou, le 5 décembre 2004).

« C'est la voie maintenant la plus facile pour acaéalé Europe.» (L. M., Directeur Général

de la Direction Régionale des Transports d'Agadgadez, le 25 avril 2003).

I.  Se rendre en Libye : une derniére étape onéreusdffttile et risquée

Apres un séjour plus ou moins long au Kawar, étpp#diculierement rude tant
physiguement que moralement, la plupart des migreiississent a récolter les moyens de

reprendre leur route vers la Libye, une route emntmmgue, difficile et onéreuse.
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Tableau 10. Codts des transports entre Dirkou et le Fezzartitfgn FCFA).

Trajet Distance Type de Tarifs 2003-2004 Tarifs 2005
véhicule
Dirkou-Tajarhi 720 km pick-up 30 000 a 40 000 30 000 a 40 000
Dirkou-Al Katrun 810 km pick-up 30 000 a 40 000 30 000 a 50 000
1030 & 1120 km camion 30 000 a 50 000 -
Dirkou-Sebha lon ['itinérai
selon iuneraire | pick-up 30 000 & 40 000 30 000 a 50 000

Sources : enquétes 2003, 2004 et 2005.

1. Chacun cherche son gain au moment du départ : ¢dsersoustraire aux taxes

Les gares routieres de Dirkou dites « gare d’Agagdet « gare de Libye » sont situées a
I'entrée ouest du village, face a un vaste ter@at et sableux qui débouche sur le camp
militaire et le Ténéré. Aucune infrastructure naque I'existence de ces gares, si ce n'est les
deux paillotes du syndicat des transporteurs. Hmcipe, les véhicules qui circulent entre
Agadez et la Libye par la voie officielle doivery arréter, a leur arrivée pour s’y soumettre
aux controles de la gendarmerie et de la policeg &ur départ pour de nouveau y étre
controlés par les forces de l'ordre mais égalenpentr y payer les taxes du syndicat des
transporteurs et de la préfecture de Bilma.

a. La préfecture et le syndicat tentent de prélever ti

Chaque chauffeur qui effectue du transport degmers entre le Kawar et la Libye doit
en effet s'affranchir aupres de la préfecture dwtexe sur les véhicules de transpertle
2 000 FCFA pour urpick-up et de 5000 FCFA pour un camion, ainsi que d’une tde
2 000 FCFA par passager. Les talons des carnetaxde disponibles dans les locaux de la
préfecture de Bilma montrent que cettdaxe sur le transit exodamt a concerné
5 091 passagere entre le 11 mai 2002 et le 2 juillet 2004 et rapdpd 0 182 000 FCFA au
Trésor Public. Mais il n’y a aucune continuité démprélevement de ces taxes. Pendant de

longues périodes, des semaines et des mois entieyn mouvement de véhicule

237 Ce qui correspond au départ vers la Libye de BRdians et 1 car qui ont transporté 3 532 passageds, de
42 camions de bétail qui ont transporté 232 passageés, et de 88 Toyofack-up qui ont transporté 1 327
passagers taxés.
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transportant des passagers n'est enregistré. Ee, ot peut supposer que le collecteur
s'arrange avec les transporteurs car le nombre aksagers taxés par véhicules est
systématiquement un multiple de cinq et peu éldvécela s’ajoute la «axe de gare
routiere» de 5 000 FCFA par véhicule, ainsi que la taxesyhdicat, de 12 500 FCFA par
camion et 2 500 FCFA paick-up quel que soit le nombre de personnes et les raadtdes
transportées.

Ces taxes préfectorales et syndicales sur leitrdes personnes et le mouvement des
véhicules pourraient constituer une source dinfions intéressante dans l'optique
d’évaluer le volume des flux de passagers passantgxe Agadez-Dirkou-Libye. L'étude
des talons des carnets de taxe de ces dernieréesamet en évidence une grande irrégularité
des prélévements et une approximation systématiquembre de passagers par véhicule. Le
percepteur des imp6ts de la Préfecture de Bilmanredt lui-méme a propos des différentes
taxes concernant le secteur des transports quietlest percues par des collecteurs qui sont
dans les villages. Quand ils ont fini un carnetrisus le raménent et on les paie. Mais ce
n'est pas toujours régulier, et moi-méme je ne gasstoujours comment ils font leur travail...
je ne sais pas trop a quoi correspondent ces tax@&lma, le 6 décembre 2004). En outre, de
nombreux chauffeurs évitent de passer par les gareseres ou elles sont prélevées,
principalement lorsqu'ils quittent I'oadf. Certains passent en effet par I'est ou @ari n
Kawa pour sortir discretement du village, notammentdiét, ce qui leur évite de payer ces
taxes du syndicat et de la préfecture, qui a li@mtihce des forces de I'ordre ne disposent pas
de moyen de coercition vis-a-vis des transporteantrevenants. ©n ne peut pas les forcer
a payer» résume un membre du syndicat des transportanst de poursuivre en expliquant
que «par exemple sur soixante camions qui arrivent akbur, il y en a peut-étre vingt qui
vont s'arréter ici a l'autogare... vraiment c'esaspfacile de savoir combien de veéhicules
arrivent ici, c'est pour ¢a qu'on a dépose les sags, ca ne servait a rien (Dirkou, le 21
décembre 2004). Les taxes préfectorales et symdica peuvent donc étre utilisées afin de
dénombrer les migrants circulants entre le Nigéa &ibye via Dirkou.

238 Du 1* janvier 2002 au 15 septembre 2002, seulementrh@oa se rendant en Libye ont payés la taxe sur les
véhicules de transport (source : carnet de taxes-peefecture de Bilma, 2004).
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b. Taxes et statistiques lacunaires de la gendarnedrge la police

Les agents de police et de gendarmerie de Dirksaient quant a eux de contréler les
véhicules lors de leur chargement dans les cormesgrivées ou ils stationnent, ou peu avant
leur départ de l'oasis lorsque les passagers seupmnt a leurs abords. Leur objectif est
également de prélever des taxes, mais a la différeies précédentes, celles-ci ne sont pas
officielles®®.

Les policiers prélevent généralement une taxesd@0D a 20 000 FCFA par véhicule en
partance pour la Libye, tandis que les gendarméeyent auprés des chauffeurs une taxe
d’environ 1 000 FCFA par passager quils transparjasqu’en Libye. Cette derniere taxe
donne systématiquement lieu a de longues négaasaties chauffeurs minimisant le nombre
de passagers qu'ils vont emmener jusqu’en Libyditague les gendarmes les menacent
d'immobiliser leur véhicule s'ils considérent qaitilacceptent pas de payer suffisamment.

Fin d’apres-midi, derriére les grandes concessitenBEst du village, sur une aire qui sert jau
stationnement des camions en transit. Un camionaitmicalé en Libye est prét a partir pour
Sebha, sa cargaison de marchandises a été chaagéela journée. Les passagers sont
regroupés aux abords du véhicule depuis la veNleus attendons maintenant le signal |du
départ. Arrive alors le véhicule de la gendarmetie. gendarme vient a la rencontre du
chauffeur du camion qu'il semble connaitre. La désion s’engage en francdfs
Le gendarme : tu as combien de passagers ?

Le chauffeur : ¢rente.»

Le gendarme : Attention, si tu me mens, je vais t'attraper apeésortie du village et si tu as
plus de trente passagers dans ton véhicule, jetedire revenir en ville»

Le chauffeur : Bon, y'en a quarante-cinq mais c'est seulementdreui vont en Libye»
Le gendarme : Alors améne 50 006.

Commence alors une négociation qui dure environheege, pendant laquelle le gendarme
s’en va et revient a trois reprises, et utilisermoment le téléphone satellite du chauffeur.
Finalement le chauffeur paie 40 000 FCFA et démsore véhicule dans la minute suivante.
En réalité, nous sommes environ 80 passagers ahigses sur le chargement du camion, dont
une dizaine seulement descendra a Séguédine.

Carnet de terrain, extrait, Dirkou, décembre 2004.

239 | semblerait que les militaires prélévent égalemene taxe de plusieurs dizaines de milliers dads CFA
par véhicule, mais de maniere moins systématiqgeengue font les gendarmes et les policiers.

40 Ce dialogue n'a pas été enregistré mais retrarnsariécrit aprés coup dans un carnet, il compiote sans
doute certaines approximations.
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Les données de la gendarmerie concernant les mm@nie des personnes et des
véhicules entre Agadez et la Libye ne peuvent déme que tres approximatives, les
gendarmes « travaillant » en partie hors du postgahdarmerie, de maniére autonome, et
n'enregistrant généralement pas leur activité dassregistres créés a cet effet. Les rares
données gue nous avons pu obtenir semblent palesalie serait-ce que si I'on compare les
entrées et les sorties de Dirkou en 2001, seuléeapaur laquelle nous avons pu obtenir ces
données. Les gendarmes ont enregistré cette aankmrlvée de 12 730 personnes et le
départ de plus de 25 000 (tableau 10).

Tableau 11. Mouvements des véhicules et des personnes sur Agadez-Dirkou-Libye
(2001).

Toyota* | Camiong Personnes
Agadez-Dirkou 12 510 4242
Libye-Dirkou 220 573 8 488
Dirkou-Libye 184 530 5835
Dirkou-Agadez 70 662 20 059
Total 486 2 275 38 624

* désigne les voitures tout terrain a plateau.
Source : Poste de gendarmerie de Dirkou (2003).

Ces données de la gendarmerie concernant la aticoul des personnes sont a
considérer a l'aune des propos du lieutenant ddagemerie de Dirkou qui explique que
«pour les passagers qui viennent ici, c'est vrai tggechauffeurs nous donnent des listes,
mais une fois qu'on a compté les passagers desuébj on ne les garde pas, on les jette... et
puis il y a trop de véhicules qui nous contournddiest pour ¢a qu'on ne fait pas de
statistiques. Vraiment c'est pas facile de savoimniien il y a d'exodants qui viennent ci
(Dirkou, le 17 décembre 2004).

Du coté des services de police, la situation nfest sensiblement différente. Les
données produites au poste de police frontalieDdkou, utilisées par le Ministéere de
I'Intérieur pour tenir des statistiques officiellas les entrées et sorties du territoire national,
ne renseignent que peu sur les mouvements humamesle Niger et la Libye.

La forte diminution entre 2003 et 2004 du nombresdeies du territoire en direction de la

Libye (tableau 11) peut étre interprétée commelta@sua la fois du durcissement de la
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politique migratoire libyenne a cette période, std®veloppement de réseaux de transport
clandestins qui évitent les postes frontaliersteSai rapprochement de la Libye et de I'Union
Européenne sur la question du contrdle des fluxratoges*, la tolérance des autorités
libyennes en ce qui concerne l'entrée sur leuitdge de migrants en situation irréguliere
s’est amoindrie. Les chauffeurs des véhicules gasent par la voie officielle, c'est-a-dire par
les postes frontieres, acceptent de moins en nuEngrendre des passagers qui ne peuvent
entrer légalement en Libye. De ce fait, le passiégal de la frontiere par les migrants puis
leur entrée dans les villes du Sud libyen se réailide plus en plus fréquemmentpck-up
avec discrétion, par les voies détournées de ladéaCette entrée en clandestinité a parfois
lieu dés le départ de Dirkou, afin d’éviter les esmilitaires du Nord-Est du Niger et les
nombreux tracas qu’occasionnent leurs traverseéais, plus fréquemment a partir du passage
de la frontiére.

Notre analyse ne peut réellement s’appuyer suidoagées de la police tant celles-ci
apparaissent également lacunaires, au-dela mémiitdgu’'une partie des mouvements
migratoires se déroule hors du contrble des agenfslice, comme le reconnait le Directeur
départemental de la Police Nationale d'’Agadegénéralement, si tu vois la personne passer
au poste, c'est qu'il est en regle, mais les clatidg, eux, ils passent en douce, et ¢ca dépasse
deux fois ces chiffres-ta (Agadez, le 29 décembre 2004). Au-dela de cklag, se trouvent
d’autres problémes liés au dénombrement des pegsarirculant entre le Niger et la Libye.
Officiellement chaque passage par le commissagapalice d’'une personne se rendant en
Libye ou en revenant est noté dans le registre mowement des personnesMais si I'on
se penche non plus sur les données traitées dratabll, mais sur celles brutes du tableau 12,
qui font apparaitre la nationalité des individusgenous n’avons pu obtenir que pour I'année
2002), I'absence totale de ressortissant du Nidarsae sceptique quant a la valeur que I'on

peut accorder a I'ensemble de ces données.

241 « C'est & la demande de I'ltalie que les Vingt-Cimq finalement décidé de lever 'embargo sur lesesfa
I'encontre de la Libye]Rome, qui fait face a un flot de réfugiés tentdatrejoindre ses cotes par la mer, vient
en effet de conclure un accord avec Tripoli sulukée contre I'immigration clandestine. Ce plan pape que la
Libye soit dotée des équipements - avions, héBceptet vedettes rapides notamment - qui lui peromet
d'assurer la surveillance et le contréle des flugnatoires.» (Le Monde, 12.10.2004).
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Tableau 12. Mouvement des personnes entre le Niger et la L{B§682-2004)

Sources :

2002 2003 2004
Nombre total des personnes entrant au Nigef 448324 412
Nombre de Nigériens entrant - 22737 20782
Nombre d'étrangers CEDEAO entrant - 1271 1975
Nombre d'étrangers hors CEDEAO entrant - 846 1411
Nombre total des personnes sortant du Niger 10 B4 475 5649
Nombre de Nigériens sortant 8 14p 8 437 2 3b5
Nombre d'étrangers CEDEAO sortant 21533 2796 1 868
Nombre d'étrangers hors CEDEAO sortant 548 3242 4261
Personnes refoulées de Libye : Nigériens - - 1574
Personnes refoulées de Libye : étrangers 188

Commissariat central, Agadez (2005).

Tableau 13. Sorties du Niger en direction de la Libye (2002)

Nationalités Nomb_re de
sorties
Nigériens 8 142
Ghanéens 1462
Tchadiens 340
Maliens 289
Burkinabés 173
Libyens 136
Sénégalais 86
Togolais 37
Ivoiriens 31
Guinéens 27
Béninois 24
Camerounais 23
Congolais 20
Gambiens 16
Soudanais 11
Sierra Léonais 8
Autres 18
Total 10 843

Source : Direction de la Sécurité du Territoireaey (2004).

Poste de police frontalier, Dirkou (200®)irection de la Sécurité du Territoire, Niame3004) ;
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c. L'opportunité du « convoi de cigarettes »

Enfin, rappelons qu’il existe une autre altermatpour quitter Dirkou, qui n’est pas
clandestine mais qui ne donne pas pour autantdlien quelconque enregistrement par les
services de police ou un autre service public.’dbis pour les migrants, de profiter du
passage du convoi des transporteurs de cigarettapifre 1V). Les chauffeurs du convoi,
pour qui le transport de passager représente unsg@iplémentaire et sans risque puisqu’ils
ne franchiront pas la frontiere, acceptent généraie de prendre quelques passagers et de les
emmener jusgu’a Madama pour des sommes peu impeEstémoins de 10 000 FCFA). De 13,
les migrants devront s’arranger avec des passibyenbk pour poursuivre jusqu’aux villes du
Fezzan. Ceux qui quittent Dirkou avec le convoi tlessporteurs de cigarettes ne sont
généralement pas controlés ni taxés par les agEntBEtat qui sont, & ce moment I3,
préoccupés par des transactions portant sur desantsrautrement plus importants. Cette
absence de controle des migrants est égalemenidé®gar I'organisation méme du convoi

et de ses départs rapides de l'oasis, tel quetreillatessous.

Dirkou, dimanche 19 décembre 2004. Le vent de saleloppe l'oasis depuis plusieurs jours.
Le convoi est arrivé I'avant-veille tout au longldenuit, avec discrétion. En cette fin d'aprés
midi tout serait calme s'il N’y avait pas ce vebé Soleil est bas sur I'horizon lorsque d’'uin
coup on apercoit au dessus des habitations, asreveoussiére, quelques grandes ombres qui
se déplacent lentement. En I'espace de quelquestesiil y en a dix, vingt, il en sort de tous
les garages du Sud du village. Ce sont les candonsonvoi de cigarettes. Il en vient dge
partout en méme temps. Le ballet d'ombres dureidgepén quart d’heure, un quart d’hedre

pendant lequel, sans interruption, des véhiculer@at des garages et par les ruelles|de
l'oasis iront vers leur point de rassemblement &deie du village, au bout de la grande

esplanade de sable qui jouxte la compagnie méitdious les camions sont identiques. Leur
chargement est trés haut, protégé ou camouflé gmigthndes baches. lIs s'alignent en tfois
rangées de véhicules, face au désert, préts a.fis de 70 camions au total. Commence
alors la petite ruée des vendeurs ambulants quipmposer aux membres du convoi de quoi
agrémenter leur voyage jusqu’a la frontiére, aves ldonbons, des biscuits, de I'aspirine,| du
sucre et du thé, des lampes et des piles. Destigaiaussi. Quelques minutes s’écoulent puis
vient une seconde vague de personnes qui se reddenpas pressé vers cette extrémité| du
village. lls sont nombreux, trés nombreux. Plusiegentaines. C'est la grande ruée (es
migrants qui arrivent avec leurs sacs et I'espeirpdrtir. Certains ont déja passé un acgord
avec un chauffeur, d’autres tentent leur chance dekrniére minute et vont de véhicule |en

véhicule pour demander s'il n'y a pas une placer gax. Pour les migrants, le convoi est une

opportunité bon marché d'aller jusqu'a Madama.
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Chaque camion ne prend que quelques passagerscefaiseprésente au total beaucoup| de
places. L'escorte de la douane arrivera au créf@jssiuce sera le départ. Le convoi s'élangera
vers la frontiére libyenne, avec environ 200 chewf§ et apprentis dans les cabines des 70

camions, et quelques centaines de migrants juchidesstrés précieuses cargaisons.

Voila le spectacle qui rythme chaque mois la vie kigbitants de Dirkou, et qui chaque mais,

aprés des années d'existence, continue d’alimeatabre de conversations.
Carnet de terrain, extrait, décembre 2004.

Photo 23. Vue de Dirkou. Véhicules du « convoi de cigarettes

© J. Brachet, 2003.

Les chargements des camions du « convoi de cigarettiépassent au dessus des constructions, dans
le Sud de 'oasis. En arriere plan, la falaise @uvkr.

Photo 24. Veéhicules du « convoi de cigarettes » (Dirkou)

© J. Brachet, 2003.
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2. Les zones militaires du Nord-Est nigérien, entmernce et non-droit

Aux passages des postes de controle d’Aney (eillag se trouve un détachement
militaire des Forces Nationales d’Intervention etS£curitd*d), de Séguédine (village ol se
trouve le groupement militaire des Forces Nigérgand'Intervention et de Sécurité), de Dao
Timmi (compagnie militaire) et de Madafffa (compagnie militaire), les migrants sont
systématiquement délestés avec autorité de quelyilsrs de francs CFA* En cas de
refus ou d'incapacité de paiement, ils se voiemtoinfliger des formes de « tortures »
collectives par les militaires qui se savent eracép d’agir en toute impunité. Pour arriver a
leurs fins, les militaires peuvent en effet alighes migrants debout au soleil en saison
chaude, ou les regrouper de nuit en plein verdseaitroser avec de I'eau en saison froide, les
délaissant ainsi jusqu'a ce qu'une somme qu’ilsidénent comme suffisante soit rassemblée.

Les transporteurs paient également une taxe dagasion officielle a chacun de ces
points de controle de I'armée. Un chauffeur de ocamlibyen dit payer aux autorités
nigériennes environ 300 000 FCFA entre Agadez é&blatiere libyenne, d’autres parlent de
plus de 200 000 FCFA entre Dirkou et la frontidres taxes depick-up sont moindres, de
l'ordre d'une centaine de milliers de francs CFA Ri&kou a Madama. Les véhicules
immatriculés au Niger sont semble-t-il moins tagég les véhicules étrangers sur la partie
nigérienne du parcours, mais ne peuvent officietletrse rendre en Libye et encourent de
séveres amendes et peines s’ils s’y aventurentest gourquoi certains transporteurs
posseédent, pour chacun de leurs véhicules, desigdadiimmatriculation et des papiers des

deux pays.

242 Ce corps de I'armée est trés majoritairement ca@pdianciens rebelles touaregs intégrés dans larmé
réguliére suite aux accords de paix de 1995. Auisrde juin et juillet 2007, plusieurs groupemengs &NIS
ont deserté et rejoint les rangs des rebelles duvktoent Nigérien pour la Justice, emportant avecleur
matériel militaire.

243 Se retrouvent & Madama des migrants en atterpastage déposés la par des transporteurs ne souipais
prendre le risque de passer la frontiere avec @uxitilisant les abords de la compagnie militaimenme point
de rupture de charge, des camionneurs libyens vgnahercher des marchandises et selon les périedes
passagers, ainsi que des migrants expulsés de.lltgmive donc que le nombre de migrants y soiportant,
or Madama n’est qu’une compagnie militaire prochendpuits, sans palmeraie ni village. Les problérdes
nourriture surviennent généralement rapidementst g@urquoi les militaires nigériens affectent perfun
camion de I'armée pour ramener ces migrants a Dirko

244 Excepté semble-t-il ceux qui circulent avec leorwi de cigarettes ».
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3. Le passage de la frontiere nigéro-libyenne. Artfaite

Les modalités de passage de la frontiere nigéy@fibe par les migrants subsahariens
sont soumises aux évolutions de la politique mayrat libyenne. Tantét ouverte, tantét
partiellement ou totalement fermée, le statut éffete cette frontiere n'a de cesse d’étre
modifié par les autorités libyennes au point quedeteurs des circulations transfrontalieres
basent leur activité davantage sur les possibitideretes de circulation que sur les discours
et directives officielles du pouvoir libyen. Si dalla partie orientale du Sahara la fermeture de
la frontiere soudano-libyenne en 2003 a entrainé tamissement des flux de circulatien
(Drozdz, Pliez, 2005 : 76), il n’en va pas de mé&uel’axe nigéro-libyen ou les mouvements
migratoires ne se sont jamais totalement arrétéseniérs des périodes de fermeture effective
de leur frontiere commune ; le Nord du Niger, ehgipalement Dirkou, fonctionnant alors
comme un espace tampon entre les pays de dépkerdestinations des migrants.

Hormis les quelgues migrants qui voyagent |égatgnmossédant un passeport avec le
visa libyerf*> ces flux migratoires sont pour la plupart le figt personnes qui ne disposent
pas des documents nécessaires a la réalisaticzud@ribjet migratoire dans la légalité. Les
réseaux migratoires transsahariens ont donc dgweldpux modes de franchissement de la
frontiére nigéro-libyenne permettant de faire fa#x fluctuations des positions et des
pratiques des libyens en matiére d’immigratiors’digit d’'une part des passages par la voie
officielle, basés sur la tolérance et la corrufitdbides agents du poste frontiere libyen de
Tumo, et d’autre part des passages clandestinseqéialisent hors de tout contrdle jusqu’aux
destinations prévues (carte 15). Les réseaux migeat jouent donc plus ou moins sur le
capital social de leurs membres et sur leur cosaa® fine des itinéraires de contournement

des postes de contréfé

Ces deux formes de franchissement de la fronsiéng utilisées par les passeurs selon
que celle-ci est décrétéaverteou ferméepar les autorités libyennes (sachant qu'ouvertire
fermeture ne changent en rien l'irrégularité deec@nmigration, mais en font simplement

varier les modalités de réalisation). Jusqu'au déles années 2000, les périodes dites de

245 | es demandes de visas auprés des représentaijimsatiques libyennes nécessitent pour les Sulbisatsa
des démarches longues et onéreuses qui se saldgaeiimment par des refus. Et en cas de répondivepk
séjour sur le sol libyen n’est autorisé que pouwr darée limitée qui ne s’accorde que rarement Bgeprojets
des migrants.

246 Notamment pour ceux qui empruntent des itinérairgersant des zones minées, comme c'est le ¢&s da
certaines parties du Manguéni et du Tchigai aufegedu Tibesti au Tchad.
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fermeture ne sont jamais trés longues et le fonogment de la plupart des réseaux de
transport transfrontalier peut reposer sur le ehgibcial de leurs membres. Ainsi, lorsque le
pouvoir central libyen n’autorise pas I'entrée &uterritoire national de migrants en situation
irréguliere, la connaissance des agents en pdatéa@ntiere permet d’influer directement sur
leur tolérance vis-a-vis de cette immigration. Maipartir des années 2002-2003, le régime
libyen «s'engage clairement a surveiller plus étroitementirculation transfrontaliére des
migrants[...], en contrepartie d'un soutien italien dans le @dies négociations pour la
levée définitive de I'embargo européen sur les asn@rozdz, Pliez, 2005 : 69). C’est ainsi
gu’'entre les mois de janvier et d’avril 2003, lerdssement de la politique migratoire
libyenne se ressent au Niger avec l'arrét des pats de migrants irréguliers par la voie
officielle. Aucune négociation n’est envisageahlepaste frontalier libyen de Tumo. Durant
quatre mois la frontiére est considérée comme fereddes migrants irréguliers ne sont plus
convoyés en Libye que clandestinement, soit panéjaour ceux qui se trouvent a Agadez,
soit par des pistes de contrebande pour ceux quiaaoKawar. Autre fait marquant 'année
suivante, en 2004, lorsque pendant plusieurs mesds nhigrants nigérians et ghanéens
(anglophones) sont refoulés a Tumo, victimes derguvaise réputation en Libye, alors que
les migrants d’'autres nationalités sont acceptémifdstation aux yeux des migrants et des
membres des réseaux de transport de l'arbitraira g@litique migratoire libyenne. Puis la
frontiere sera de nouveau fermée a toutes les n&itiés d’'immigrants irréguliers et de
nombreuses patrouilles de police seront déployaesbte libyen afin de surveiller les voies
connues de l'immigration clandestine, entrainamtédeeloppement de nouveaux itinéraires au
départ du Kawar, notamment en passant par le Tthad

Si I'espace frontalier demeure de temps a autrespace de négociation potentielle, on
se rend compte que petit a petit la tolérance desta libyens et les possibilités de les
corrompre diminuent. De moins en moins de passsmlent étre en capacité de négocier
I'entrée irréguliére des migrants sur le sol libyea clandestinité s'impose comme le moyen
le plus efficace et le moins onéreux de perpétedte cactivité lucrative. Les risques sont
toutefois importants car en l'absence de négociatiavec les autorités libyennes a la
frontiére, toute interpellation dgsck-up qui effectuent ce type de transport se solde par u
emprisonnement du chauffeur et des passagers,saig@e du véhicule et des marchandises
transportées. De nombreux commercants, qui pemnigagnannées avaient pratiqué le transport

247 |es fermetures sélectives de la frontiére libyefaigaient dire & un représentant de la gare n@utié Dirkou
gue du Sénégal au Soudaavec une carte d'identification tu peux rentrerléloye. Pour les autres c'est obligé
de passer par la fraude (Dirkou, le 22 mai 2003).
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mixte personnes-marchandises sur I'axe Agadez-S&blant ainsi recentrés sur le transport
marchand dans le sens Niger-Libye, n'emmenant aies eux que les rares migrants en
regle, dont ils vérifient eux-mémes les papiersnawe partir. Le reste de l'activité étant

laissé aux réseaux spécialisés dans le transpodestin*®

Il. La Libye (nécessairement ?) ambigué

D’une maniere ou d'une autre, les migrants subrgai finissent par pénétrer en
Libye. Si les passages clandestins de la fronsérg de plus en plus fréquents, le fait que
certains la franchissent encore de temps a autrmataere irréguliere mais par la voie
normale, révéle les contradictions de la socidigelne, les ambiguités des acteurs publics et

privés libyens qui ne dissimulent que peu les @& entre leurs discours et leurs pratiques.

« Les Libyens ne travaillent pas. Le Libyen qui tiledl porte une tenue ou bien il est dans
un bureau, il y a quelques demoiselles qui somniigres ou maitresse d'école et autre, mais
le reste ne travaille pas (Nigérien ayant vécu plusieurs années en Lil#A\gadez, le 17
novembre 2004).

La Libye, riche grace a ses pétrodollars, a enaujeurd’hui besoin d'un apport
extérieur de main d’ceuvre important pour réalissrgrands projets planifiés par le régime en
place et faire fonctionner divers domaines de smm@mie, aux premiers rangs desquels se
trouvent les secteurs agricoles et du batiment.dictigeant libyen Mouammar Kadhafi
n’hésite d'ailleurs pas a déclarer quéex énormes projets libyerjeécessitent]la venue
d’'une importante main d’ceuvre africaine(AFP, 5 février 2002, cité par (Pliez, 2004a :
145)), encourageant ouvertement les ressortisséisque subsaharienne a se rendre dans
son pays.

« Kadhafi aime les africains, la Libye nous laissesgm» (Migrant togolais, Agadez, avril
2003).

248 Notons que les chauffeurs dpik-up qui emmeénent les migrants en Libye, par les voiéisielles ou
clandestines, sont presque tous de nationalitériaigée ou libyenne, et appartiennent en quasiitétalux
groupes Touareg, Toubou et arabe Ouled Slimanejlaiigns sahariennes de traditions nomades que l'on
retrouve de part et d’autre de la frontiere. Pdesichauffeurs de camion de transport marchanetseuve
également des Soudanais et des Tchadiens arabsphone
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Carte 15. L'axe Agadez-Sebha : un itinéraire sous contréds, garcours sans contrle
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Les marques d'ouverture de la Libye en directi@n &frique subsaharienne sont
nombreuses, tant a travers les discours politigiigsiels ou la publicité faite autour de la
récente compagnie aérienne libyenne, Afrigiyah Ay®; qui relie Tripoli et Benghazi a de
nombreuses capitales africaiff€s qu'a travers le développement des organisations
panafricaines auxquelles elle prend part, et sfnent la CEN-SAD (cf. chapitre ).

Le principe de la libre circulation des individustre les Etats membres de la CEN-SAD est
régulierement réaffirmé par les dirigeants afrisadepuis qu’il a été mentionné dans la charte
fondatrice de l'organisation rédigée en 1998 a &wille natale de Kadhafi qui en était
I'instigateur. En Libye, I'immigration africaine eparfois tolérée et méme incitée. Les visas
de travail pour les ressortissants des Etats deHN-SAD ont été un temps supprimés
(Bredeloup, Zongo, 2005). Néanmoins, les immigraafiscains ont continué d'y étre
maintenus en situation irréguliére, leur entrée Isuterritoire libyen n’étant que rarement
officialisé par les autorités du pays, méme loretig’ n’était pas clandestine. Le régime
libyen maintient ainsi la possibilité d'une révéikié forcée de ces mouvements de
population, n’hésitant pas a rappeler quaus de 2,5 millions d’Africains habitent en Libye
et seulement 1 700 ont des cartes d’identi(@FP, 01.11.2000, cité par (Pliez, 2004a : 144))
essayant par la de s’octroyer une certaifdgikimité » aux yeux de ses partenaires africains
lorsqu’il orchestre des expulsionsanu militari d’immigrant$>°. Mais I'ambiguité libyenne
ne leurre personne comme le soulignait un jourtgafigyérien suite a I'expulsion de plusieurs
centaines de ses compatriotescette expulsion radicale des Africains subsaharigose de
sérieuses interrogations sur le sens que donne &adhl'Union Africaine (UA) et a la
Communauté des Etats Sahélo-Sahariens (CEN-3AQE Républicain, 7-13.10.2004).
Depuis le ¥ mars 2007, les visas d’entrée en Libye sont deemunécessaires pour tous les
ressortissants africains, mettant officiellementenme aux accords bilatéraux qui avaient pu
étre signé.

Parallélement a cela, les expulsions de migrargguliers, déja nombreuses dans les
années 1980 et 1990, sont devenues un enjeu cdagaklations entre la Libye et I'Union
Européenne. Suite a la levée de I'embargo onusiel9@9, la diplomatie libyenne cherchant
une nouvelle respectabilité sur la scene internatea trouvé dans la question migratoire un

objet de négociation de premiére importance. Ca@s$i que 4a levée des sanctions, en

249 Afrigiyah Airways, crée en avril 2001, assure atlement des liaisons aériennes entre la Libyekédjan,
Accra, Bamako, Bangui, Cotonou, Douala, Kano, kdart, Lagos, Lomé, N'Djamena, Niamey, Ouagadougou.
20 «...pour la seule année 2004, les autorités libysrestiment & 54 000 le nombre des personnes "iigpatt

En 2003, le nombre officiel des expulsés était216QD.» (Le Monde, 05.06.05).
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faveur de laquelle I'ltalie a beaucoup milité, pettma de fournir a la Libye les moyens de
transports et de surveillance nécessaires au ctmtiés flux de clandestins, non seulement le
long de ses 1 500 kilometres de coétes, mais audéntarieur du déserb (Le Monde,
30.09.2004).

En acceptant de surveiller les frontieres de I'Europe et de «eprendre les
clandestins partis de ses poS® (Le Monde, 07.10.2004) en échange d'une aide au
développement financiere et matérielle conséqueatennaissant par la méme officiellement
le réle de la Libye comme espace de transit denfignation africaine irréguliere a
destination de I'Europe, le colonel Kadhafi s’egalément engagé a mieux contréler ses
frontiéres sahariennes. C’est-a-dire a limiter déage les entrées de migrants irréguliers. Ces
négociations avec I'Union Européenne et le changénde politique migratoire qui en
résulte, dont les effets ne sont pas identiquedesuaxes soudano-libyen et nigéro-libyen
(Brachet, 2005b; Drozdz, Pliez, 2005), constitugotir les pays africains une marque de
fermeture de la Grande Jamahiriyya Arabe Libyensedant plus équivoque encore sa

position sur la question de I'immigration subsaéianie.

Ces variations du discours libyen, dans le tenmpsekn les interlocuteurs, refletent
I'ambiguité du régime du colonel Kadhafi sur la sfien migratoire et sa difficulté a définir
«une politique africaine de I'aprés embargo(Pliez, 2004c : 58), pris entre des intéréts et
des volontés divergents, tant au niveau nationabdims économiques, xénophdbie
qu'international (partenariat euro-méditerrarf@&n construction des regroupements

interétatiques africains, droit des migrants).

%1 'ltalie pratique depuis 2004 des expulsions ailles vers la Libye (qui nest pas signataire de |
convention de Genéve de 1951 sur le statut degiéSjudimmigrants arrivés sur ses cbtes en sinati
irrégulieres.

%52 Sylvie Bredeloup et Mahamadou Zongo notent qultyé, «tous les migrants subsahariens sont confrontés
au quotidien a des attaques xénophobes dont il&ai@at pas envisagé I'amplesr(Bredeloup, Zongo, 2005 :
141).

23 | a Libye a le statut d’observateur au sein dueuemiat euro-méditerranéen, aussi appelé « prozetsu
Barcelone », qui regroupe les 25 Etats membresUiéoh Européenne et 10 « partenaires méditerranéen
(Algérie, Autorité palestinienne, Egypte, Isra@rdhnie, Liban, Maroc, Syrie, Tunisie, Turquie). Mauritanie
est candidate a devenir membre du partenariat. iBspicréation en 1995, la priorité du processuBateelone
est la question sécuritaire, au détriment de sgtiis de départs qui consistaient a instaurestdhilité dans la
région, a mettre en place une zone de libre-échatgecréer les conditions d’une « meilleure ca&hpnsion »
entre les deux rives de la Méditerranée.
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Encadré n°16. L’Etat nigérien absent face a la xénophobie libyenn

Aboussaghid, originaire du massif de I'Air, étasind une petite ville a proximité de Tripg
lorsqu’en septembre 2000 des violences racisteédate, entrainant la mort de 130 migrants
originaires d’Afrique subsaharienne (Bredeloup, gmr2005). Il relate ici son incompréhesipn
face a l'inertie de I'Etat nigérien lors de cetsemle tragique.
«En quatre-vingt combien |a, il y a eu un problemdre Touaregs et Libyens, méme
I'ambassadeufdu Niger]il a dQ courir, il n'était pas dans sa maison. @atles militaires qui
ont attaqué. On a eu de la chance, y'a pas eu de ohez les Touaregs. Ce sont des
Tchadiens... Mais notre ministére ils ne sont parsue jusqu'a Tripoli, il ne nous a pas aidg€...
méme notre ambassade, ils ne sont pas venus. Bsurchadiens, ils sont venus avec leurs
avions, ils ont pris leurs gens, et puis ils soattis... comme pour le Nigeria, ils ont pris upe
navette, ils sont venus et puis ils sont partour le Ghana 13, ils ont pris I'avion, ils sont
venus et ils ont pris leurs gens... Sauf nous ! BaNfger. Ce sont des vrais connards... parce
gue si vous avez des gens la-bas, il faut sauveigeas. On ne sait pas pourquoi ils ne sont
pas venus... parce que méme au Niger on paie, quaadait du transit, on paie, on paie aux
douanes de Dirkou, on paie aux douanes d'Agaderoane l'argent... mais ils ne sont pas
venus pour sauver leurs gens... Ca c'est moi quistgal dans cette affaire, ils ne sont pgas
venus, nan... il faut demander, ils ne sont pas veéDose sait pas pourquoi. A ce moment la
on était caché, on n'est pas parti, on avait un Boabe, trés gentil, qui nous a dit qu'il ne fgut
pas partir. On a attendu que c'était fini et on esitré, par Dirkou... c'était en 2008.(Timia,
le 23 aodlt 2003).

L’Etat nigérien, a la différence d’autres Etatsicins, n’était pas intervenu pour soutenir| et

rappatrier ses ressortissants. Cette non-inteoern@moigne sans doute moins de sa fajble
capacité d’action, en raison de son manque de nsogtetle sa désorganisation, que du marjque
de volonté des dirigeants politiques a prendretiposisur le terrain de I'émigration des
Nigériens en Libye et a s'opposer aux dirigeariigens qui tentaient alors de minimiser |es
faits (Pliez, 2004a). La Libye du colonel M. Kadhedt un partenaire privilégié du Niger, tgnt
au niveau public que des investissements privégjedlaucun dirigeant nigérien ne souhaite

aujourd’hui s’opposer, et notamment pas sur latipresensible des migrations.

lll. Revenir de Libye, retraverser I'épreuve du Sahara

La part des migrants transsahariens qui poursuleen route jusqu’en Europe, parfois
aprés étre restés quelques temps en Libye, egtildifa évaluer mais n’excede pas 20 %

(d’aprés nos enquétes de terrain et (Pliez, 200&€83% migrants, originaires de I'Afrique
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subsaharienne, retournent donc dans leur granderitéayolontairement dans leurs pays
d’origine, parfois en se faisant expulser.

Comme nous l'avons évoqué précédemment, les aapslsollectives d’étrangers en
situation irréguliere, mises en place par le régimgen depuis plusieurs décennies, se sont
intensifiees depuis le début des années 2000. @éngnt arrétés dans les villes ou ils
travaillent, parfois lors de véritables rafles, o&sangers en situation irréguliere sont
regroupés dans des camps, sans affaires autrelig® qu’ils avaient avec eux au moment
de leur arrestation. Les informations sur ces cadgpgétention libyens sont rares (Hamood,
2006), mais il semble qu’aprés quelques jours ooagees d’emprisonnement, les migrants
de nationalité nigérienne — et parfois d’autresomatités — sont emmenés en camion jusqu’a
Madama ou Dirkou, ot ils sont déposés complétehémiuinis™.

Ceux qui reviennent volontairement de Libye rapgdravec eux ce qu’ils ont gagnée
lors de leur séjour. lls passent généralement pbh& ou les transports pour se rendre au
Niger sont organisés librement, du fait du conseetd des autorités libyennes. Leurs retours
se font presque exclusivement par camions, ceeguigermet de transporter de nombreuses
marchandisé€s®. L'une des particularités de ces transports degueres est que la grande

majorité des marchandises transportées apparti@mambreux passagers.

1. Préparer son retour, rapatrier ses gains

Les migrants ne conservent qu’une petite partidede pécule en monnaie fiduciaire.
Du fait des problemes de convertibilité du dinagdén hors de Libye, ils changent en Libye
leur argent en monnaie de leur pays, soit aveoneaurs des services diplomatiques de leur
pays d’origine, soit plus fréguemment au marchér m@ins les quartiers de migrants.
Cependant, la plus grande partie de leur épargh&asformée en biens matériels. Pour

limiter le colt du change des monnaies, et paréhi@mmercial, les migrants achetent des

%4 Lors des expulsions de septembre 2004, les atgofibyennes ont donné 100 dollars américains
(52 000 FCFA) a chaque personne expulsée avaneddeehvoyer par camion ou par avion dans leur pays
d’'origine, sans bagages. Le Niger ayant interdi2@@6 le refoulement sur son territoire de perserqeé ne
sont pas nigériennes, les autorités libyennes paiepuis lors des transporteurs nigériens pourcefée ce
travail. Il arrive que les militaires nigériensenteptent les véhicules qui transportent ces mignafoulés de
Libye et renvoient @ Tumo tous ceux qui ne sontdeasationalité nigérienne.

25 | espick-upde fraude qui emmeénent des migrants en Libye eenent pas le risque d'entrer dans les villes
libyennes ; ils déposent leurs passagers a quelkji@nétres des villes, prés des jardins périurbajpuis
repartent généralement vides. Certains migrantaineént dans leur pays d'origine en avion, masapit de

cas isolés.
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marchandises subventionnées en Libye, interdiféesxportation, qui seront soit conservées,
soit revendues avec une plus-value durant le trajeur. Ces marchandises se divisent en
deux principaux groupes : les produits alimentag@gportant les rigueurs du voyage (huile
de cuisine, concentré de tomates, pates alimesidiaeine de blé, semoule, etc.), et les
produits manufacturés (hi-fi, vidéo, couverture, tefas, petit électroménager, piéces
mécaniques, vétements de contrefagon, etc.).

Une étude quantitative spécifigue concernant eergmenent les migrants subsahariens
de Libye, selon leurs nationalités et la durée alesl séjours, permettrait d’affiner notre
analyse. Cependant, au vu des difficultés qu’il v abtenir un échantillon d’enquétés
statistiqguement représentatif, nous préférons re gxdrapoler a ce sujet a partir de nos
données et simplement retranscrire les propos diahbitant d’Agadez ayant séjourné

longuement en Libye, donnant un apercu des diftésgpratiques en vigueur.

« Les Nigériens ne raménent rien sauf de la pacotillearce que les Nigériens qui partent en
Libye n'ont pas de métier. La plupart ils vont éades petits travaux, journaliers ou autres, ils
vont gagner 150 & 200 dinars par nfdfsde fagon qu'ils vont faire deux ans et ils netyms
revenir avec un million de FCFA. Le Nigérien gduve 200 000 - 400 000 francs, il revient et
il retourne directement chez lui. Le matériel quaméne surtout c'est les postes radio,
matelas, couverture... Les gens du Nigeria eux igsattent les piéces détachées des grands
camions... Les Ghanéens, Camerounais ou autre, sweviennent avec de l'argent... La
plupart des Ghanéens qui partent en Libye ils antnétier, ils viennent et ils vont trouver du

travail facilement» (Nigérien, Agadez, le 18 novembre 2G6%)

Arrive le moment ou les migrants paient auprésidiansporteur le prix de leur trajet
retour. Le transport de Sebha & Agadez coite eremmey100 dinars libyeffS, auxquels
s’ajoutent de maniere tres approximative 1 dinar ki@ de bagage transporté (les bidons
d’eau, la nourriture pour le trajet et les « aHaipersonnelles » ne sont pas comptés). Le
chargement des camions s’effectue dans les enetbgatages des commercgants.

%% Lors de ses enquétes réalisées dans le Fezzaen ligtre 2000 et 2002, Olivier Pliez évaluait les
rémunérations des travailleurs subsahariens deémasiensiblement inférieure :cela allait du gite et du
couvert a des sommes rarement supérieures a 1@0sdiitbyens par mois (70 euros) pour les plus diésdp»
(Pliez, 2004a : 154).

7 Lorsqu'ils restent plusieurs années en Libye, riégrants nigériens autant que ceux d’autres nditésa
peuvent revenir avec des sommes supérieures didmaié francs CFA.

8 En 2006 : 100 dinars libyens = 61 euros.

299



« Généralement sur ce genre de camion tu trouvespali qui, celui qui revient en Afrique
de I'Ouest passe par le Nigdr..] lls font leur chargement de fagon a ce que toupuisse
trouver une place, mais ils prennent tellement despgers que les gens sont quand méme
serrés en haut. Donc chacun doit connaitre sa pl@est a partir de Sebha, quand on finit de
faire monter tous les bagages... donc toi tu as h&tdon matériel de ce c6té, et directement tu
t'assieds a cbté... en fait quand tout est attachénonte un a un pdune échelle]tu montes,

tu prends une place, jusqu'a ce que tout le moral assis. Donc la ou tu es assis
premiérement en quittant Sebha, ca doit étre taelmsqu'a arriver a Agadegz (Migrant

nigérien, Agadez, le 18 novembre 2004).

2. Quand les migrants reviennent...

La traversée du Sahara par les migrants du FezZegadez, plus rapide que celle qui
leur a permis de se rendre en Libye, constitue fesuagents de I'Etat une source de revenu
considérable. Tout au long du trajet de Sebha @égdaransporteurs et migrants subissent de
nouveau les contréles abusifs des représentantsiales Etats, et doivent s’affranchir de
nombreuses taxes illégales dont le montant cunmsti@e quelques dizaines de milliers de
francs CFA pour un migrant et de quelques centatleesnilliers de francs CFA pour un
transporteur. Ainsi, au Niger, entre le poste fignet de Madama et la ville d’Agadez, les
agents de I'Etat prélévent chaque année illégalerphrsieurs centaines de millions de
francs CFA aux migrants qui reviennent de LibyesiHon integre les taxes prélevées sur les
transporteurs, ce sont sans doute plusieurs rd#lide francs CFA qui sont ainsi ponctionnés.

« Pour revenir de la Libye c'est dur, c'est dur,auf avoir des sous dans la poche sinon c'est
pas facile... sinon ils vont te faire perdre le tempst aprés ils sont capables de taper la
personne]...] Les hauts gradés ils ne sortent pas, ils envoesipktits militaires, et eux c'est
des cons, ils portent la tenue alors ils croientilgwnt tous les droits sur toi... et c'est la que
c'est dangereux... mais il faut vraiment éviter qué tapent. Donc quand tu as des sous |l
vaut mieux payer et qu'on te laisse tranquilBabaye, ancien migrant nigérien, Agadez, le
18 novembre 2004).
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Planche n° 6. Le (sur)chargement des camions : tout un art

Photo 25. Chargement de camion a Dirkou (a).

En premier lieu, tous les
passagers apportent leurs bagages.
On observe, on évalue, on
négocie. Les marchandises les
plus lourdes vont au fond de la

benne

Deuxieme étape : toujours sous I'cefs
attentif des  propriétaires  ded
marchandises, les matelas et les bido
sont accrochés tout autour du véhicul
ce qui permet d’augmente
considérablement le nombre dé¢=
« places assises ».

-

© J. Brachet, 2003

Photo 27. Chargement de camion a Dirkou (c)

Couvertures, nourriture et autres
affaires personnelles des passagers
agrémentent le haut du
chargement. Le véhicule est prét a
partir.
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A la différence des migrants qui partent en Afdcu Nord, ceux qui en reviennent
disposent la plupart du temps de moyens suffisaois payer 'ensemble des taxes qui leur
sont réclamées. Lorsque ce n’est pas le cas, tessfale I'ordre n’hésitent pas a user de la
violence et peuvent prendre de force quelques raadibes aux migrants récalcitrants ou
démunis. Cependant, ces pratiques d’extorsion rdargnt jamais I'arrét de la mobilité des
migrants qui reviennent de Libye. En cas de bedoin,des différentes étapes de leur retour,
ils n’hésitent pas a vendre une partie des marébemdju’ils rapportent. A Dirkou par
exemple, ils organisent des petits marchés temmesréies prisés des populations locales car
les produits libyens, exposés a méme le sol, y somins onéreux que sur le marché
permanent, les migrants s’octroyant une marge b@aiéé sur leurs ventes moindre que
celles des commercants.

Afin de limiter le colt de cette nouvelle traverséaharienne, certains migrants
Tchadiens et ressortissants d’Afrique centraletsietent avec des chauffeurs de véhicules,
généralement Toubous, pour atteindre le Tchad t& par Kawar. Ces nouveaux itinéraires,
qui relient Séguédine a Zouar par la vieille pstoniale, puis de se prolongent vers Faya et
N'Djamena, ou qui, de Dirkou rejoignent directemEaya a travers I'erg de Bilma (en 4
jours), sont encore peu usités mais semblent é&m gdsor.

Le cas de figure le plus fréquent consiste a rievam Sebha a Agadez via Dirkou, en
passant par les nombreux points de contrdle q@iepaent l'itinéraire. Ces voyages sont de
véritables épopées dont le récit suivant donnepanca particulierement intéressant du fait de
I'évocation quasi exhaustive des pratiques destagies Etats libyen et nigérien a chaque
étape.

Récit d'un retour de Libye effectué en 2002 paiNigérien originaire d’Agadez, parlant arabe,
haoussa et francais :
« Directement quand j'ai pris mes sous, j'étais partSebha, dans une grande rue qujon
appelle “Chararbé”, ou il y a beaucoup de boutiqud®trangers... Tu vas trouver une
boutique ou ils font la conversion des billets, snelest pas les bureaux de change officiel, hon
non, c'est en clandos, c'est le marché noir la-bglai.fait mes achats et j'ai changé ce qui me

restait d'argent, et puis j'ai cherché un camionrexeau des parcs ou s'entassent les véhicules
qui viennent du Niger. Tu pars la-bas tu vas trajusqu'a 50 camions... tous attendent |es

passagers pour les ramener au Niger. Mais le pnolglee'est qu'au lieu de s'aligner par ordre

d'arrivée et de charger les camions et quand ileatgassagers il part et puis on améne |les

autres passagers sur l'autre camion, non, chacudéwouille pour gagner ses passagers.| Et
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¢a peut durer longtemps car tous les camions ilBnpent au minimum pour quitter cent

passagers avec leurs bagages... Tu paies, tu amésnésagages et puis tu retournes attendre

en ville. Heureusement moi je n'ai pas fait plusldax semaines et on a quitté. Ca c'est gour

les camions qui passent par la voie normfle] Quand tu trouves les véhicules qui emmer

ent

les tomates et I'huile et tout ca au Niger c'esnigme chose, mais eux ils ont une carte quj dit

gu'ils vont quitter tel jour... Tu peux t'appréter &tendant la date. Eux aussi ils prennent des

passagers, sur le chargement, mais pas beaucoupix @ie prennent beaucoup de passagers

c'est ceux du parc a Sebha... Maintenant quand leotaihest plein et qu'il a décidé de

quitter, on vous demande des papiers. Vous deVez aal Consulat du Niger prendre U
laissez-passer. Tu amenes deux photos et on teederpapier. Tu vas payer 10 dinafs..]

Quand tu fais ¢a tu as déja payé ton transportagyayé 100 dinars plus les bagages. On

es

pése des fois. C'est quand tu as payé tout ca dge'demande le laissez-passer, et quand tu as

le laissez-passer on te demande un autre papier [gmuautorités libyennes, parce que
police vient au niveau des camions pour contrédsr passagers... Nous quand ils sont ve
nous demander le papier on a payé 10 dinars 10rdipaur le faire, ils ont pris l'argent et il

sont partis. Moi j'ai pas vu le papier jusqu'a aujd'hui. Aprés on te demande encore

4

la

nus

vaccination, on te dit que c'est important et geendin y'a le médecin qui va venir vaccingr,

on a payé, mais jusqu'a présent je n'ai pas vuddeuin. C'est comme ¢a qu'un beau matin

a quitté Sebha pour aller & Gatrone. A Gatrone d la douane a une dizaine de kilométres

la ville. Le chauffeur nous demande maintenantatéser 5 dinars, chaque passager. Ces 5

dinars la il va les donner a la douane, de faconeaque le lendemain si on rentre dans

douane, il n'y aura pas de contrdles et on pouroatmuer. On va pas faire descendre 1

bagages. C'est ce qu'a dit le propriétaire du camid'autres ont accepté, d'autres ont refusé.

On était vraiment avec des gens tétus. C'est @gssfmigériens mais c'est des tétus, ils jont

pensé qu’eux ils n‘ont pas de bagages et ils dokée.. La méme soirée il y a un officier

douane qui est venu pour chercher cet argent la.demandé si les gens ont cotisé, d'autres

ont refusé et il s'est faché et il est reparti. Manant le propriétaire du camion aussi il s'¢st

faché.[...] Le lendemain, quand on est rentré dans la douamgs tes douaniers sont 3
courant que nous, passagers, on a refusé de cotBeectement on nous dit de fai
descendre tout ce qu'il y a dans le camion... towut Yoir le chargement... nan c'est p

possible... Les douaniers étaient venus, ils trouvensac de riz, ils le mettent dans le

as

ur

véhicule, un petit poste radio, ils mettent ¢a dems véhicule. C'est la douane, comme oh a

refusé, ils vont nous faire la douane... ils regatdgmet ils te disent “ah ¢a c'est interdit de

sortir avec ¢a“... Heureusement que les gens ontcatisé a ce moment la et ils ont donné

propriétaire du camion... comme il a I'habitude dieefde chemin, il a pu négocier. On a refait

au

le chargement et on a quitté Gatrofie.] A mi-chemin entre Gatrone et Tumo on a rencontré

une patrouille... on nous a fait descendre et ort slégné, tous... les militaires sont ven

nous fouiller, ils cherchent les couteaux. lls emt trouvé deux seulement. On a contir

jusqu'a Tumo. A Tumo on a trouvé des porteurs deet la police ou la gendarmerie...
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peux pas comprendre, y'en a trop, mais nous orn méme pas descendu du camion, c'es

propriétaire du camion qui est allé discuter, nomis n'a rien payé. Ca c'était la grang

5t le

e

compagnie de Tumo, apres il y a un petit poste e&ad'est le deuxiéeme Tumo, mais la non

plus y'a rien. On a quitté Tumo pour aller & Madar@m rentre dans le Niger, on est ve
chez soi, mais c'est la encore que commence noif#gme. Le poste de Madama on n'en
pas a partir de 18 heures le soir, il faut le matdn est rentré le matin et directement on n
a demandé de nous mettre en ligne... et on demangeopuétaire du camion les laisse
passer des gens, ceux qu'on avait fait au niveaGahsulat. Maintenant le militaire qui a le
laissez-passer il appelle les noms et quand ilpidip, tu viens et tu récuperes ton laiss
passer. Quand tu n'as pas de laissez-passer, #sab00 FCFA. Aprés les militaires ils vo
font descendre vos bagages, obligatoirement, &t as un petit poste radio, ou un jean,

autre chose ils vont te prendre ¢a ou t'obligee &éndre pas cher... méme si tu n'as pas e
méme si tu voulais le ramener chez toi, ils vafiliger. Maintenant on quitte Madama et

arrive a Dao Timmi. C'est un poste militaire augsi, ne rentre pas dans la soirée, il faut
matin. La aussi les militaires ils nous demandennhdus mettre en ligne, tous les passage
et on te dit tu paies 1 000 francs tu passes, saoTgrer aucun papier, sans qu'on te donne
autre papier... et il parait qu'avec les étrangees, Nigérians, les Ghanéens, c'est pire, on |
prend plus que mille francs aux anglophones... Qoané 1 000 francs 1 000 francs et o
quitté Dao Timmi. On est arrivé a Séguédine, etri@ore y'a les FNIS, c'est les Forces
Sécurité et d'Intervention ou quelque chose comame ¢a c'est les anciens rebelles,

intégrés. Quand on est arrivé ils nous ont dit teslez, descendez !", avec force, d'un

direct autoritaire... On s'est aligné et la tu paig80 et tu remontes sur le camion, on

demande aucun papier... La on est parti directiorkbir. On arrive dans Dirkou, on est enfré

dans le parc de la compagnie militaire ou les camige garent... la douane a exigé (¢
chacun cotise 6 000 francs... on a négocié, négetiéaintenant on nous a dit de pay
5 000-5 000. On était obligé, on a payé, et maimterc'est la compagnie qui réclame §
droits. Les passagers ils ont cotisé et on a doanépeu pour les militaires. Aprés

propriétaire du camion il a emmené le camion dansggarage. On a fait descendre tous

bagages parce que c'est au niveau du pont qu'ilseordes problémes. On a passé la nu
Dirkou. A ce moment la y'a des policiers qui scemus prendre les laissez-passer des g
pour emmener avec eux. Maintenant on a fini lean&ons, on a rechargé les bagages
maintenant on doit quitter Dirkou. Pour partir oragse a la police, encore... Au niveau de
Police, on appelle ton nom, tu viens, tu prendslaissez-passer, tu leur donnes 500... et
la route la, moi, je n'ai pas vu quelqu'un qui dewa@ carte ou passeport... personne pa
toutes les autorités, seulement on te dit 500 @OA francs, ou bien plus... tu paies,
continues..]...] C'est comme ca qu'on a payé les 500-500 et qugmiteé Dirkou. Seuls le
gendarmes ne nous ont pas pris quelque chose aawiye Dirkou, mais il y a des gendarn
qui nous attendent a Toureyet. La-bas directemamaus a dit de se mettre en ligne, et

gendarmes eux-mémes qu'est-ce qu'ils demandestderhandent 500-500... directement
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ne te demande pas ta carte, on te demandel[riehMais il ne faut pas payer car ¢a ne va pas
dans les caisses de I'Etat mais direct dans lewches... c'est pas légal... mais si d'autres
paient et d'autres refusent, ils peuvent étre tabasc'est en plein désert... avant de venir ici
pour réclamer tu as déja perd{i..] On quitte Toureyet maintenant mais on n'a paslési
problémes... on arrive ici a la barriére policiére a.dussi on nous demande de nous mettre en
ligne, encore tu paies 500 francs, tu pas§ed. Mais encore c'est pas fini... aprés on rentre a

la douane... on a fait descendre tous les bagagede deuanier il regarde comme c¢a et il dit
"ah, c'est tes bagages : 13 000", on cherche psevair ce que c'est, on te dit comme ¢a il faut
payer 13 000 ou bien 5 000... bon tu paies, de Iprend nos bagages pour aller a la maison,
mais on te dit que tu ne peux pas aller directemiériaut faire un crochet par la brigade
mobile... et la-bas j'ai payé 4 000, a la brigade i®LEt je suis parti... c'est comme ¢a
(B., Agadez, le 18 novembre 2004).

Photo 28.  Migrants de retour de Libye (Ténéré)

© T. Gauthier, 2005.

Photo 29.  Sur la route entre Agadez et Tahoua.

Du camion tout-terrain au taxi-brousse, la quardigébagages par
passager reste la méme, notamment lorsque ce&idecoinservent
= les bidons qui leur ont servi a transporter deu'éatravers le

© M. Jager, 2004.
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Tableau 14. Taxes payées par les migrants et les chauffeurgatesules entre Sebha et Agadez

Localité Autorité Chauffeur Passager Remarques

Sebha Police simple contréle

Tous les bagages sont déchar
Soit les passagers paient et
camion est rapidement rechar
Somme forfaitaire,soit les douaniers proceédent a

Al Katrun Douane 5 & 10 dinargfouille de I'ensemble des sa
transportés et prélént certaines
marchandises, notamment cel
interdites a I'exportation.

Al Katrun Armée - -| simple contréle

Tajhari Armée - - simple contrble des papiers
Tumo Armée - Quelques dinafs
Services de Pas de taxe pour les migrants
Tumo T - 3 alOdinars qui disposent d'un laissez-
l'immigration
passer de leur ambassade
25 000 a 50 000 FCFA, La taxe est diminuée pour les
Madama Armée un fat de 200 litres d¢ 500 & 1000 ECEA migrants  qui disposent d'un
carburants et des laissez-passer de leur
produits alimentaire$ ambassade.
Dao 25 000 & 50 000 FCFA,
Timmi Armée quelques jerricanes de 1000 FCFA

—

20 litres de carburan

Les chauffeurs sont de plus en

Séguédine|  Armée (FNIS) 20 000 FCFA 500 FCERIUS frequemment amenés | a
« donner » également du
carburant.

Aney Armée (FNIS) 10 000 & 20 000 FCKA 500 FCFA

Les chauffeurs sont égalemgnt

40 000 a 300 000 FCFA obligés de vendre a bas prix apx

1000 a

Dirkou Armée des sacs_de pro_dw S 2 000 ECEA m_e_ml_)res de _ la garnisgn
alimentaires militaire une partie des produits
gu'ils transportent.
20 000 FCFA
Dirkou Douane forfaitaires, 2 000 a| Variable selon les bagages
1 000 FCFA pa 5 000 FCFA| transportés.
passager transporté
Dirkou Police 40 000 a 50 000 FCHA 500 a 1 000 FCFA
Dirkou Gendarmerie 30 000 a 40 000 FCFA 500 a 1R0PBA
Toureyet Gendarmerie 40 000 FCKFA 500 a 1 000 FCFA
Agadez Police 30 000 FCFA 500 FCRA
Agadez Douane 10 000 & 20 000 ECFA 5000 a 15 000 Somme forfaltalre’ selon les
FCFA | bagages transporteés.
Agadez Douane i 1000 a 3000 Somme forfaitaire selon les
9 (brigade mobile) FCFA | bagages transportés.
370000 a R
17 500 a
TOTAL 770 000 FCFA, 41 500 FCEA

et des marchandises

Sources : enquétes de terrain, 2003-2005.
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Conclusion

La Libye est une terre « originale » en matierendgration. Seul pays d’Afrique du
Nord qui ne compte que trés peu d’émigrés nationdoxrt les communautés d'immigrés
arabes sont importantes, et dont le discours effigs-a-vis de I'immigration en provenance
du sud du Sahara est aussi ambigu et variableildyae lest un pays qui incarne pour nombre
de migrants subsahariens, outre la possible voadsage vers I'Europe, un eldorado et une
terre de racisme, un pays ou I'on peut beaucoupegagt tout perdre. Nombreux sont les
migrants qui, aprés avoir travaillé quelques anngéesLibye, retournent dans leur pays
d’origine avec plusieurs millions de francs CFA,qié entretien le « mythe » de I'eldorado
économique libyen. Mais il n'est pas rare non mlientendre les récits de ceux qui ont été
expulsés sans leurs affaires ni leurs économiasrpattent accumulées, parfois pendant des
années.

Toutefois, pour tous, le territoire libyen este-mlus en plus — difficile d’acc&s. Aux
difficultés « naturelles » du trajet par voie tstre et aux multiples contrdles (Iégaux ou non)
orchestrés par les agents de I'Etat nigérien, gigrd autant de discontinuités spatiales qui
rallongent les distances entre les différentesestale I'itinéraire, s’ajoute le durcissement de
la politique migratoire libyenne. En quelques amsnékepuis que kes Vingt-Cing estiment
gue la coopération avec la Libye sur I'immigratiest "essentielle et urgente" et appellent
Tripoli & mener "une action effective” contre [ingnation illégale» (Le Monde,
12.10.2004), la politique migratoire libyenne et e en application ont effectivement
changées.

Les répercussions de ce changement politigue esumlodalités d’organisation des
mouvements migratoires, et spécifiguement des passde frontiére, sont indéniables. En
revanche, son incidence directe sur le volume bes difficile & évaluer, semble limitée.

Cependant, compte tenu du contexte internationad tequel s’est opéré ce changement de

259 Un projet libyen de création d’une ligne de chenhénfer reliant Tripoli & N'Djamena (en passant, Sebha,
Dirkou et Zinder) pourrait bouleverser les transpdranssahariens dans cette zone, et au-del& grdgets
présentés par le gouvernement nigérien au somm&ERAD de Dakar en 2002, ainsi que le programme
Africarail que gere la société du méme nom, obtetes financements nécessaires a leur mise erecfles
projets ferrovieres prévoient notamment la consimnale lignes de chemin de fer entre Maradi etdat entre
Zinder et la ville de Parakou au Bénin, cette damiétant déja reliée par rail au port de CotorBantjanti,
2006).
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politique, et particulierement des relations entkénion Européenne et la Libye, nous
pouvons nous demander si ces effets, ou I'absenffetd ne répondent pas dans une certaine

mesure aux attentes du gouvernement libyen ?
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CONCLUSION DE LA TROISIEME PARTIE

«Moi j'ai vu beaucoup de gens dans le désert quirplet, des étrangers qui disent qu'il vaut
mieux retourner parce qu'ils voient la mort seulaetés ne connaissent pas la souffrance la...
Y'en a beaucoup qui regrettent méme d'aller pafrdade, mais c'est la seule voie qui va en
Algérie, en Libye, la seule voie pour aller en Egpaou bien en Italie, tout ¢a... mais y'a trop
de souffrance, c'est dur, trop dur, surtout au motnaes chaleurs, c'est trop dur, y'a beaucoup

de gens qui meurent, c'est trop dus.(R., Agadez, le 29 novembre 2004).

Il nest jamais simple de traverser le Sahararekrdt I'épreuve est d’autant plus
délicate que l'on est ressortissant d'un Etat dtffe subsaharienne. De I'appréhension
incertaine aux épreuves physiques endurées, dpgesgedoutés aux violences subies, tout
contribue a faire de la traversée du Sahara lxipale étape des parcours des migrants, la
plus attendue, la plus marquante, et la plus sagife — excepté pour ceux qui souhaitent
poursuivre leur route jusqu’en Europe — puisqu’etbastitue I'entrée dans le monde arabe.
Cette étape est également celle ol les agent€t® higérien s'autorisent les plus grandes
exactions. Sur I'axe libyen, davantage que surel’algérien ou ils sont moins nombreux et
plus frequemment contournés, ils taxent illégalendede nombreuses reprises les individus
qui circulent, migrants et transporteurs. Ces tadesit le montant tres variable peut étre
négocié, grevent les budgets des migrants, au pEntlaisser certains dans l'incapacité de
financer la suite de leur voyage. Ceux-ci doivdotsatrouver localement les moyens de payer
leur transport pour pouvoir repartir, ce qu’ilsssissent la plupart du temps a faire au bout de
séjours plus ou moins longs mais toujours tréese@nats dans les différentes localités qui
leurs servent d’étape.

De différentes maniéres, les migrations transsamaes animent les principaux axes de
circulation du Sahara nigérien et dynamisent I'écoie de la région. Ne serait-ce qu’entre
Agadez et la frontiére libyenne, les migrants itgat approximativement entre 475 millions

et 2,5 milliards de francs CFA chaque année daésofiomie des petites localités qui
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ponctuent cet axe structurant de I'ensemble du ¥&stddu Niger (tableau 14). Les voyages a
destination de I'Algérie n’entrainent pas de dépsnsignificatives de la part des migrants,

mis a part le colt de leur transport qu’ils pagertgadez ou, plus rarement, a Arlit.

Tableau 15. Estimation du montant moyen annuel des devisestégs par les migrants

dans I'économie de la région d’Agadez (hormis iles/d’Agadez et d’Arlit)

Trajet d’Agadez Trajet de la frontiére libyenne
a la frontiére libyenne a Agadez
Hypothéses| Hypothéses Hypotheses| Hypothéses
basses hautes basses hautes
Nombre de migrants 26 668 46 669 21 334 37 335
Taxes prélevées au Niger
(en FCFA) 6 500 22 000 13 500 31500
Codt de la vie quotidienne
au cours des étapes (en FCFA 200 500 i i
Nombre de jours 3 15 ) )
dans les villes étapes
Total (en FCFA) 189 342 80Q 376 735500 | 288 009 0001 176 052 500
Total des hypothéses basses = 477 351 800 FCFA
Total des hypothéses hautes = 2 552 788 000 FCFA

- Calculs réalisés sur la base d’'un nombre de migrallant du Niger vers I'Afrique du Nord compestre
40 000 et 70 000 annuellement, avec une répartitiogenne d’'un tiers sur I'axe algérien et de deewstsur
I'axe libyen.

- Mis a part le co(t du transport, qui est génénelaet payé a Agadez, plus rarement a Arlit, les amtg qui se
rendent en Algérie n'ont pas de dépenses signifiestau cours de leur trajet saharien. C’'est pairgous
n'avons pas fait apparaitre I'axe algérien danscadsuls.

- Nous avons considéré qu'en moyenne 80 % des niggui se rendent en Libye reviennent dans leys pa
d’origine par le méme itinéraire, et gu'ils paiaftrs en Libye leur transport jusqu’'a Agadez.

Sources : Enquétes 2003-2005.

Dans tous les cas, et a I'image de ce qu’il sesgas Agadez, les interactions des
migrants avec les populations autochtones appardisBmitées d'un point de vue
socioculturel. Cela est vrai tant a Arlit ou lesxfl migratoires sont relativement peu
importants, qu'a Dirkou ou ils sont nettement plitedumineux et ou ils ont impulsé la
création et le développement d’un quartier péripgjugr devenu plus vaste, plus peuplé et plus

animé que le village d’origine.
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Le Sahara nigérien, et particulierement le Kawest en proie a desituations
cosmopolitesdu fait de son insertion dans des espaces delatims marchandes et
migratoires « internationalisées ». Le cosmopofiéssde ces espaces de transit, ou les
identités des migrants se reconstruisent selorodgeaux sentiments d’appartenance, ou les
relations entre les groupes de migrants et aveaugshtones se renégocient en permanence,
confére au voyage, a « I'espace-temps » du voyage,place essentielle dans le processus
migratoire, et incite a replacer le transit, qui @space-temps du mouvement, au coeur de nos

approches des migrations internationales.

« La Libye elle refoule un million, y'a un millionioentre, c'est comme ca.
Un million qui rentre, un million qui sort. Et pollAlgérie c'est pareil»

(A., passeur, Agadez, le 29 novembre 2004).

Depuis le début des années 2000 et la reprisdatiogde « 5+5 » a Lisbonne (2001),
entre les représentants des gouvernements de dystges deux rives de la Méditerranée
occidentale (Algérie, Espagne, France, Italie, ibyalte, Maroc, et Tunisie), la Mauritanie
et le Portugal, la gestion « concertée » des fligratoires entre I'Afrique et I'Europe est
dominée par l'approche des Européens, fondée sxigénce d'un renforcement des
controles de plus en plus loin vers le sud et lborvé de parvenir a des accords de
réadmission avec les pays africains. Cette voldeté&renforcer et rendre plus efficace la
lutte contre les migrations irrégulieres dans lesyp d’origine et de transit (Conférence
ministérielle sur les migrations en Méditerranéecidentale, Tunis, octobre 2002),
régulierement réaffirmée lors des récentes conéé&sede Rabat en juillet 2006 puis de Tripoli
en novembre de la méme année, a entrainé le demass officiel et effectif des politiques
migratoires algériennes et libyennes (avec de<réifices notables entre ces deux pays).
Cependant, I'incidence de ces changements polgigue les volumes des flux semble assez
limitée, et ce sont davantage les modalités declfiseement des frontieres qui ont évolué et
se sont adaptées, signe de la dynamigaggidornamentades réseaux migratoires. L'entrée
irréguliere des migrants subsahariens en Afrique Mlord est devenue « presque »
systématiquement clandestine, tout d’abord en Adgédalus récemment et avec moins de

constance en Libye. Au sein de ce «presque » atette distinction entre les pratiques
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irreguliéres et clandestines de franchissement foestieres se trouve le moyen de
comprendre I'un des aspects peu visibles du fagfraiwire au Sahara. Les franchissements
irréguliers qui ne sont pas clandestins détoureanéffet notre attention de la question des
moyens nécessaires a la surveillance de ces viastdg®res sahariennes pour nous mener
vers celle des volontés réelles et des intérétackesirs (des Etats, de leurs agents et de leurs
populations civiles) quant au controle et a la tation des flux migratoires transsahariens.
Ces pratiques aux frontieres, corroborées en Ljaydes variations du discours des autorités
publiques sur la question migratoire selon lesqa&s et les interlocuteurs, témoignent des
positions délicates et parfois ambigués de I'Algd@i de la Libye face a ces migrations, pris
entre pressions internationales et histoires lscadatre xénophobie, panafricanisme et droit
des migrants, entre partenariat euro-méditerrangerconstruction d’espaces de libre

circulation, entre intéréts économiques et intgpoétgiques divergents.
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- QUATRIEME PARTIE -

DETOUR ET RETOUR
REFLEXIONS AUTOUR DE L 'E TAT

ET AU CEUR DES ETUDES MIGRATOIRES
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Les migrations transsahariennes interrogent urigeqertie de la société nigérienne en
la confrontant a I'étrangeté des étrangers mobilesis plus encore en révélent certains
aspects, certaines logiques, certaines dynamiquesvers l'incitation des individus et des
groupes a s’organiser, a repenser leurs relatifmsla tirer profit de ces mobilités, a travers
I'ouverture de nouveaux champs d’action, d’initt@8 ou de nouvelles normes se créent. Les
Etats concernés sont également amenés a se poeitjoar rapport a ces flux migratoires, en
intervenant officiellement, ou au contraire en teéimwvenant pas. Notre travail de description et
d’analyse des circulations au niveau des fronti&segstentrionales du Niger a notamment
permis de mettre en évidence certaines des amdésgdis positions des Etats algériens et
libyens face aux migrations transsahariennes. Agellila situation est différente car les
gouvernements successifs n'ont jamais réellemeiimide politique migratoire. Les agents
de I'Etat organisent donc une « gestion » relateeinautonome de ces flux dont ils essaient
de tirer le plus grand profit. lls s’adonnent a moende pratiques illégales dont certaines
semblent spécifiques aux circulations migratoiressdles régions sahariennes. Qu’est-ce que
les pratiques corruptives liées aux migrations ssahariennes révelent des évolutions de
I'Etat nigérien ? Dans quelle mesure I'apparitiéoante de nouvelles modalités de circulation
des migrants au Niger, parmi lesquelles la clamiést indique-t-elle I'instauration d’un
nouveau rapport entre les acteurs privés et puthlicsystéme migratoire ?

Si les migrations rendent visibles leurs « intezkag avec les sociétés et les espaces
gu’'elles traversent, et dont elles révélent cestaispects propres, en revanche les fondements
et les logiques des phénomenes migratoires eux-s1émee laissent pas aisément saisir. Dés
que I'on souhaite en proposer une vision synthétidiensemble ressortent les problemes de
quantification de ces flux illéegaux et parfois aastins, ainsi que les écueils liés a leur
classification a partir des catégories classig@essaudes migratoires. Les questions éthiques,
techniques et méthodologiques que souléve cetiegare nous engagent-elles pas a repenser
la maniere dont nous rendons généralement compentgrations internationales ? De
méme, comment intégrer a notre analyse la queshionisque migratoire, qui perturbe la
compréhension que l'on peut avoir de ces mouvenier@et élément incite a explorer
d’autres dimensions de la mobilité humaine quessdijui se laissent saisir par I'observation
ou l'analyse discursive, invitant par la méme aotereler toute une partie de I'approche

théorique des migrations transsahariennes.
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En prenant une certaine distance vis-a-vis deeratijet, par rapport a la maniéere dont
nous l'avons traité jusqu’a présent, cette quateiezh derniére partie portera notre regard
successivement « vers |'extérieur » en abordagtistion de I'évolution de I'Etat au Niger,
et «vers l'intérieur » en proposant une synthegeue des apports et des limites de notre

étude des migrations transsahariennes.
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- CHAPITRE X -

QUAND L’E TAT « PERD LE NORD ».
CIRCULER AU SAHARA : DU CONTROLE CORROMPU A LA

CLANDESTINITE

«Le délitnait de la loi méme qui l'interdit.

Cesare Bonesana Beccaiiaaité des délits et des peinds64.

« La fraude n'est pas considérée par la société mg@e comme étant un déhi.

Directeur Général Adjoint des Douanes nigérienResue des douanes nigériennes, novembre 1999.

L’organisation du systeme migratoire du Sahardraket les rbles qu’y tiennent les
agents de I'Etat, tels que nous les avons analysés les chapitres précédents, posent avec
acuité la question de I'évolution de I'Etat au Nigée sa nature et de son fonctionnement. De
la mort de Seyni Kountché en 1987 a I'élection prisidence de la républigue de Mamadou
Tandja en 1999, le Niger a traversé une périodeoddbles politiques importants qui a aboutit
a une démocratisation du régime mais également &ewain affaiblissement de I'Etat
(Salifou, 2002). La corruption semble avoir trowd@ns les dysfonctionnements actuels de
I'appareil d’Etat un terreau favorable & son dépplment. La description des pratiques
corruptives, au plus prés des acteurs et de lemranieres de faire » aux « marges de I'Etat »
(Das, Poole, 2004a), dans une optigue compréhenasiyermis d’en relever I'importance
dans le fonctionnement de certains services datl'gigérien (police, douane, gendarmerie,

armeée) qui sont en charge ou qui se chargent dudt®rdes circulations humaines et des
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échanges marchands au Sahara. Du « petit arrangentemamis » avec ou sans contrepartie
monétaire directe, a I'extorsion collective, sysafique et violente d’argent, les pratiques des
agents de I'Etat nigérien tout au long des axessahariens de migration et de commerce, et
principalement le long de l'itinéraire Agadez-DitkMadama, révelent un écart important
entre le fonctionnement théorique de I'Etat, supposposer sur des textes législatifs et
reglementaires, et son fonctionnement réel.

Ce constat ainsi posé n'est certes pas spécifiquigef®°

. Commissions, racket des
agents de controle, faveurs, pots-de-vin ou clismé& sont autant de pratiques qui ne
s'arrétent ni & la sortie de certains services ipsiphi aux frontiéres des Etats. Cependant,
toutes les formes de corruption observées dansckewr des transports de personnes et de
marchandises sont-elles semblables, et sont-eksgmi#ables a la petite corruption
quotidienne» observée dans d'autres secteurs d’activitesn(®RiuOlivier de Sardan, 2001a),

a de la grande corruption (Bayart, 1989) voire & aetivités criminelles (Botte, 2004Y%

N’y a-t-il pas une spécificité de ces pratiquesfdil qu’elles impliqguent des populations
étrangeres, qu’elles se déroulent dans des régaimariennes, parfois aux confins du Niger,
et qu'elles concernent en partie indirectement Bésts maghrébins limitrophes qui sont
destinataires ou a I'origine des flux ? Entrer dendétail de ce qu'il est possible d’appeler les
« dérives » de I'Etat, au premier rang desquelesr@auve la corruption généralisée de ses
agents, peut permettre de saisir a la fois la Bpié€ide ces « dérives » dans le cadres des
circulations transsahariennes (aux niveaux desiectt des lieux concernés, dans les formes
qu’elles revétent) et ce qu’elles révelent de llétion de I'Etat au Niger, tout en apportant
éventuellement des éléments de compréhension @gfisation des circulations humaines et

marchandes au Sahara central.

%50 pour ce qui concerne les Etats africains, voiammhent (Amselle, Grégoire, 1987; Bayart, 1989, 2004
Bayart, Ellis, Hibou, 1997; Botte, 2004; Chauvehe,Pape et al., 2001; Enoh, Koffi, Labazée, 200iboH,
1999c).

%61 Nous n'aborderons pas ici les questions relativéss corruption en politique ni dans le secteutadpistice
qui, tout en étant liées au domaine de notre énlmessiteraient d’étre analysées a part.
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I.  Vers une « institutionnalisation » de la corruption dans le Nord du

Niger

«Aux postes de police ou aux frontieres on parlenauvais francgais, exprés, comme si on
venait de la brousse. On dit "chef moi y'a pas pepet on ne montre pas notre passeport,

comme ¢a on paye moingMigrant camerounais, Agadez, le 20 avril 2003).

La question de la corruption, sous ses différesiseets, est centrale et premiére
lorsqu’on s’interroge sur la « gouvernance » etimssitutions dans le secteur des transports
en Afrique subsaharienne. Les institutions pubkgaent encore aujourd’hui fréquemment
considéréees comme déterminantes dans la compréhedsi I'économie en ce qu’elles
définissent les cadres législatifs et reglemerdaate sein desquels les activités de production,
d’échange, et de consommation des acteurs sonéeerse réaliser (Adolehoume, 2004).
Pourtant, lorsque les dysfonctionnements de céguisns entrainent, entre autres choses, la
possibilité de négocier les situations d’illégapigur les uns et I'assurance de I'impunité pour
les autres, ou lorsque les individus mobiles etalggurs privés et publics oeuvrant dans le
secteur des transports considérent que certaigesréntations ne présentent pas d’intérét a
étre respectées voire qu’elles sont « illégitimealors les activités et pratiques des uns et des
autres peuvent aisément sortir de ces cadres ldgauels. Cette absence de reconnaissance
et de légitimation des cadres légaux, qui pourgdlement étre expliquée par un certain
nombre d’'autres facteurs socioculturels et éconoesig(Dahou, 2002; Olivier de Sardan,
1999), n’entraine pas pour autant un état d’anaisecteur des transports de marchandises
et de personnes car des cadres normatifs inforrsel® produits par les acteurs
individuellement concernés (agents de controlepgrateurs de transport). Au sein de ces
cadres informels, l'application des regles — infelles et formelles — est variable, ce qui
implique et permet leur redéfinition réguliere, f@négociation, favorisant le développement
et la permanence des pratiques corruptives, c¢dsea d’'une certaine maniere, leur
institutionnalisation — en passant d’'une acceptaftsmelle normative de l'institution a une

conception sociologique, positive et non-normati@édard, 2006).
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1. Les itinéraires transsahariens, espaces privilégda corruption

« Policiers, gendarmes, douaniers, tout ¢a c'est &ian ils sont tous coxeuss (A., passeur a
Agadez, avril 2003).

Le secteur des transports est connu en Afrique @we I'un des secteurs d’activité les
plus touchés par la petite corruption. Rares sestrbutes qui ne sont pas entrecoupées de
barrages, au moins aux entrées et sorties de,uilleses contréles sont avant tout pour les
agents des Etats des opportunités de taxation sbillgales, tout comme aux passages de
frontieres ou dans les gares routieres. Si la ption est trés répandue, pour ne pas dire
généralisée dans ce secteur en Afrique, Isisdieux de transport sont un des territoires
privilégiés de l'action publigue mais aussi un t&&ur de ses dysfonctionnements et
dérives» (Lombard, Steck, 2004a : 5), il semble pourtgntl y ait une spécificité des
itinéraires transsahariens. A l'instar de Giorglarlo et de Jean-Pierre Olivier de Sardan qui
distinguent la corruption en Afrique de la corroptien Europe non pas en termes de
«présence ou absence de traitsmais en termes d’importancec’est le dosage qui
change» disent-ils (Blundo, Olivier de Sardan, 2001a6),3l semble également que la
spécificité de la corruption le long des itinérairlanssahariens au Niger réside dans
I'ampleur et la généralisation du phénoméne, vpindois dans ses fornf8§

«Quand un Nigérien vient au Nigeria, il n'a pas delgéme, personne ne lui demande son
passeport, il peut circuler facilement, il n'a pde probléme. Mais quand tu voyages au Niger,
tout le monde te demande ton passeport, tout I@geifu as ton passeport, tu n'as pas de
passeport, de toute fagcon tu dois donner de l'argen (Migrant nigérian, Bilma, le 9
décembre 2004).

262 Nous appuierons notre réflexion principalementlesrphénomeénes a I'ceuvre sur I'axe Niger-Libydagts
le domaine des transports et de la circulation.shhaius aurions pu illustrer notre propos a paftikemple pris
sur I'axe algérien, et dans d’autres domainesuel ecglui de 'nébergement des migrants, qui n'ast gxempt
de pratiques abusives de la part des agents dat,'Edbmme lillustre les propos de cet habitant ritA

« Parfois la police part dans ces maisofies ghettos]voir s’il y a des étrangers, ils les prennent et le
emmeénent au commissariat pour les amender, asliissent encore retourner dans les maiso(i3., Arlit, le
13 avril 2005).

320



Il n'est pas aisé de délimiter les contours deygiereléve de la corruption, du simple
dysfonctionnement de I'appareil d’Etat, ou de lanamalité organisée. Aussi, afin de tenir
compte de I'imbrication des différentes pratiquesaptives et du fonctionnement quotidien
des services d’Etat, du secteur des transportssahariens et du systéme migratoire en
général, nous optons pour une acceptation largeemhe de corruption comme désignant
«I'ensemble des pratiques d'usage abusif (illégabwetillégitime) d’une charge publique

procurant des avantages privés indu@lundo, Olivier de Sardan, 2001a : 8).

La corruption est institutionnalisée dans le sactls transports au Niger, au sens ou
elle est davantage la norme — statistiquement -'gueeption, et qu’elle renvoie a la fois a
une dimension culturelle et organisationnelle. Bamsemble du territoire, les opérateurs de
transport sont amenés a payer des taxes illégal@sdonner des commissions aux agents de
contréle afin de pouvoir exercer leur activité, cet qu’ils soient ou non en regle. Les
voyageurs, quant & eux, peuvent circuler dans ys gans avoir a payer de telles taxes,
excepté les migrants étrangers qui peuvent étrerimpes des leur entrée sur le territoire
national. Qu’ils soient en situation réguliere anrau regard de la loi nigérienne, ils sont a
méme de circuler librement dans le pays du momefis gpaient ces taxes arbitraires. Mais
lorsque transporteurs et voyageurs circulent ssritieéraires qui menent a I'Algérie et
surtout a la Libye a partir d’Agadez, il en va t@uitrement. Les extorsions des agents de
I'Etat se font plus nombreuses, leur montants jphyrtants, et les modalités de prélévement
parfois plus violentes, alors que la régularitd’mrégularité de la situation des opérateurs de
transport et des migrants semble perdre le peupditance qui lui était parfois jusque-la
accordée par les agents de I'Etat. Chaque situadi®ncontréle devient I'occasion de
ponctionner les individus qui circulent. Avec lessfes de gendarmerie et militaire de
Toureyet et d’Aney, officiellement implantés cesrrdéres années par I'Etat pour
« sécuriser » ces régions, il n'y a pas moins deoints de contrdle entre Agadez et la
frontiere libyenne (en sachant qu'a Dirkou, plusselcorps d’Etat ponctionnent les
transporteurs et les migrants a leur arrivée euadépart). Au total, nous avons vu dans les
chapitres précédents que quelle que soit la siiiates migrants, ils sont forcés de payer
plusieurs dizaines de milliers de francs CFA desallégales sur cet itinéraire, tandis que les
transporteurs se voient infliger des taxes d’'un tamwnbien supérieur, atteignant plusieurs
centaines de milliers de francs CFA. Des taxegallés sont également prélevées par les

agents de I'Etat sur I'axe algérien, mais dansmp@dre mesure puisque mise a part la ville
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d’Arlit il 'y a qu'un poste de contréle sur la pesofficielle qui méne en Algérie, le poste
frontiere d’Assamakka.

La spécificité du Nord du Niger ne réside pas daxsstence de ces taxations illégales
des migrants et des transporteurs par les agent&tad, mais dans leur nombre et leur
caractére systématique, et parfois dans la violencelles occasionnent. La localisation
géographique de la zone et le type de populationsezrnées, sans pouvoir expliquer l'origine
de ces pratiques et de leur évolution, peuvent édee éléments de compréhension de ces
spécificités.

Toute une partie du Nord du Niger peut étre comégl€omme une vaste région frontaliére
dans le sens ou la plupart des circulations quilientsur les itinéraires qui relient Arlit &
Tamanghasset et Agadez a Sebha sont des circslati@mnationales. Or s'il est vrai que les
frontiéres constituent bien souvent des opportardg commerce et d’accumulation pour les
commercants, il a été montré que les régions flients sont également des zones
privilégiées de la corruption des agents de coamt(@ennafla, 2002a; Grégoire, 1994a;
Tidjani Alou, 2002).

L’autre élément spécifique aux pratiques corrugtidans le Nord du Niger concerne les
migrants. Les migrants transsahariens, premiéreistimes » (en nombre) des taxations
abusives des agents de I'Etat, ont la particulaétée pas vivre dans cette zone, voire de ne
pas étre Nigériens, et d’étre percus comme de®mees qui parteribin et longtemps peut
étrepour toujours Les agents de I'Etat, eux-mémes en poste darsotess sahariennes pour
des durées déterminées, et percevant ces zones ecopamticulierement isolées et
« détachées » du reste du pays, considérent aqugilseront jamais amenés a rencontrer de
nouveau les migrants qui y transitent, que ceuxecporteront jamais plainte contre eux, et
gue dans tous les cas ils ne peuvent étre « céatsdbu « jugés » pour les actes commis dans
ces zones. lls s’autorisent ainsi tous les abuns s@me tenir compte des normes sociales de
leur société d’appartenance.

Il s’agit la de facteurs spécifigues au Nord dueMjgnais d’autres facteurs tels que la
rotation réguliére des affectations des fonctioresabu le « laxisme » de I'Etat, participent

également de ce développement des pratiques doasipt
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2. Pratiques corruptives et stratégies d’acteurs asscteur des transports

Les pratiques en vigueur dans le secteur despiatissterrestres de personnes et de
marchandises et de leur contrdle dans le Nord demM\8’organisent en fonction de logiques
propres aux acteurs, logiques qui sont souveneellun gain de temps et/ou d’argent, sans
réellement tenir compte de la Iégislation et deelglementation officielles (Tidjani Alou,
2004). La corruption y est banalisée en raisonad@dgociabilité permanente des regles,
forme de logigue commune de marchandage. Toutetisitu peut se solder par une
transaction. Mais cette généralisation de la caimapqui permet aux agents de I'Etat de tirer
un important profit privé des circulations humairegsmarchandes au Sahara, ne doit pas

masquer la diversité des pratiques et des stratégreuptives a I'ceuvre.

a. Pratiques de corruption et de concussion

«Ben oui on leur met des baffes, faut bien, maigsprous n’allez pas dire qu'on leur en met

dix si on leur en a mis une(Policier parlant des migrants, Dirkou, mai 2003

83 c'est-a-dire de la

Certaines pratiques corruptives relevent de lamngission $
rétribution par un individu d’un service que luirauendu un agent de I'Etat, ce service étant
le plus souvent illégal. Il s’agit par exemple poartransporteur qui n’est pas en régle, ou qui
ne souhaite pas procéder au déchargement totahdehicule a des fins de contrble, ou veut
encore éviter de payer les taxes officielles deades pour les marchandises qu’il transporte,
de payer une certaine somme d’argent (et plus emete donner des marchandises) pour
bénéficier des largesses des fonctionnaires quoréélent et pouvoir poursuivre son activité.
C’est également le cas lorsqu’'un migrant en sibmatiréguliére paie a chaque contrble son
droit effectifde circuler sans en avoir le droificiel.

Cependant, cette forme classique de corruptioromespond pas tout a fait a la réalité
des pratiques dans les régions étudiées, cardaission » suppose que I'agent de I'Etat se
fait payer en échange d’un service, d’'une non vetaiion ou d’'un tamponnage de papier,

dans tous les cas d’'un acte gu'’il n’était pas céaisé s'il avait respecté sa mission officielle

63 Ce type de « corruption » se @itchin hantchi» en haoussa (littéralemenbeuffer le ne»), ou encore
«ajara » («s'arranger »).
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de fonctionnaire d’Etat. Or ce n’est pas toujowschs dans le Nord du Niger puisque les
transporteurs et les migrants en situation réguilfét notamment les Nigériens) sont taxés de

la méme maniere que ceux qui ne sont pas en regle.

«Dans ce pays, tous les gens sont pauvres, lesrtisssmts de ce pays souffrent, donc quand
ils voient des étrangers avec un peu d'argentfrdavent toutes les possibilités pour le leur
prendre... quand ils voient des étrangers icisgsent qu'on va en Libye, ils savent qu'on a de
l'argent avec nous, et pas seulement un peu d'ardlsnfont tout pour nous le prendre, ils
nous ont méme frappé a Dirkou parce qu'on ne vbylas payer... lls avaient pris nos
passeports Ecow&¥, ils disaient qu'on était en situation illégalerpa qu'on n'avait pas de
visa... c'est pour ¢a qu'ils demandaient l'argenibrs qu'avec les passeports Ecowas on peut
venir au Niger légalement]...] Finalement on a payé pour qu'ils nous redonnent nos
passeports, on n'avait pas de choix. Mais il y etreax avec nous qui ne pouvaient vraiment
pas payer, ils ont di laisser leurs passeports @dice a Dirkou, et ils sont venus ici pour

travailler » (Migrant nigérian, Bilma, le 8 décembre 2004).

Sachant que les agents de I'Etat ne différenciefdntairement pas les migrants en
regles des migrants en situation irréguliere, €ll gm va a peu pres de méme pour les
transporteurs, puisque la taxation de ces indivehisystématique qu’ils soient ou non dans
leur droit, alors le fait de laisser circuler cegdi n’en ont pas le droit ne doit pas étre
considéré comme un « service ». La forme de caompa plus pratiquée sur les itinéraires
transsahariens s’apparente donc arbat ou “péage” », qui consiste a recevoir de I'argent
«sans gu’aucune intermédiation ou qu’aucun « serwigee soient véritablement fournis
(Blundo, Olivier de Sardan, 2001a : 15). Juridigeatncette pratique de taxation, ou le plus
fréqguemment d’extorsion lorsque les agents de t'ftat usage de menaces ou de violence
pour arriver a leurs fins, releve du délit de casion tandis que la « commission » reléve de

celui de corruption.

b. Stratégies des corrupteurs et des corrompus

Ces différentes pratiques corruptives, qui se neeou parfois, peuvent résulter de

différentes stratégies d’acteurs. Ainsi, parmidegrateurs de transport certains cherchent a

64 Equivalent des carnets de voyage CEDEAO pour dgs pnglophones (Ecowas : Economic Community of
West African States).
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entretenir des relations pérennes avec des agentEwt. C'est notamment le cas des
directeurs d’'agence de courtage, sédentaires,hétag une ville, qui essaient de traiter
régulierement avec les mémes agents. En corrontpajdurs les mémes personnes, ils
espérent ne jamais étre réellement inquiétés cadsés par les services de controle de I'Etat
(création d’une relation de type « clientélisteet)surtout ils essaient de diminuer le montant
des taxes qu'ils sont contraints de payer. Undioglpérenne peu également étre recherchée
par les fonctionnaires afin de pouvoir a tout motsailiciter « I'aide » de son corrupteur.
Par exemple, il n'est pas rare de voir arriver gara de police ou de gendarmerie dans un
bureau d’agence de courtage afin de demander deefi@ianciere auprés du directeur de
I'agence avec qui ils entretiennent une relatiorepée de corruption, prétextant un besoin
urgent d’argent pour un baptéme, un mariage ouégesi L’aide est généralement accordée
sous forme de prét, les deux parties ayant conseigue ce prét ne sera jamais remboursé. Si
les directeurs d’agence peuvent négocier le momtardette transaction, en revanche il leur
est difficile de ne pas l'accorder car ils risquend de mettre un terme a une relation
privilégiée qui en d’autre moment doit leur rendes services. Certains directeurs d’agence
évitent de rester trop longuement a leur bureaiefpusnt du fait des obligations sociales ou
professionnelles gu’entraine ce type de relation. dehors de ces cas spécifiques qui
concernent les directeurs d’agence de courtagehlmsffeurs et les migrants sont taxés dans
le cadre de transactions occasionnelles, sans mjy’ifit interconnaissance entre eux et les
agents qui les taxent.

Du coté des agents de I'Etat, la stratégie la piusmunément partagée vise a s’enrichir
au maximum et le plus rapidement possible, méntesginoyens a employer ne sont pas des
plus reluisants. Cette stratégie a court termefaasirisée par la rotation réguliere et assez
rapide des affectations aux postes de contréleessigur les itinéraires transsahariens de
migration (de quelques mois au niveau des petisegade contréles sahariens — Assamakka,
Toureyet, Aney, Séguédine, Dao Timmi, Madama —elques années tout au plus dans les
villes du Nord du Niger, Arlit, Agadez ou Dirk&i}). Lorsqu’un agent est muté & un tel poste,
il essaiera d’en profiter le plus possible tantilggh a « 'opportunité », car sa mutation

suivante ne lui permettra pas forcément de retnoungoste aussi « intéressant ».

%5 | e corps d’'armée des Forces Nationales d'Inteiornét de Sécurité (FNIS) a un régime d'affectation
particulier qui leur permet de demeurer en postesdas régions sahariennes, et notamment a Séguédin
plusieurs années successives.
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« Les policiers, quand ils arrivent a Dirkou, ils wigent avec juste une natte sous le bras. Mais
quand ils repartent quelques mois plus tard, il$ des matelas, des télés, des paraboles...
(Villageois, Dirkou, le 24 mai 2003).

Cette recherche de I'enrichissement a court temb@i@e la mise en place de pratiques
d’extorsion qui peuvent s’avérer violentes, notamirevec les migrants que les agents de
I'Etat abordent en considérant qu’ils ne les remetrjamais et qu'ils peuvent et doivent de ce
fait les taxer au maximum au moment de leur passagtte stratégie de corruption se traduit
par deux modalités possibles de prélevement etghatition des gains de celle-ci. D’'une part
la corruption individuelle des agents. La corruptindividuelle a pour but soit d’obtenir un
service de la part de I'agent corrompu, soit phégiiemment sa complaisance lorsque celui-
ci se sera déplacé sur le lieu d’activité d’'un apgur de transport, afin d’éviter une série de
contrdles, ou lorsque celui-ci est important hiénaguement et que la relation s’inscrit dans
la durée. D’autre part, une modalité de taxatioaubeup plus fréquemment mise en place
aux check-pointsconsiste a faire payer I'ensemble des personneggagent avec un méme
véhicule, puis a se répartir les gains ainsi olgerRour ce faire, soit les agents taxent
successivement chacun des passagers et le chasfiéuls immobilisent le véhicule jusqu’a
ce que collectivement les passagers leur remattentertaine somme, sans se préoccuper de
savoir si tous ont payé ou non. Dans les deux leastransactions sont effectuées, apres
négociation, avec un seul agent désigne par skgjaek. Par la suite, les gains ainsi récoltés
sont redistribués a chacun des agents du servineenwe présents au moment de la
transaction corruptive (excepté parfois pour dgsa€és » a qui une part des butins peut étre
réservée méme en leur absence). Cette sorte dalmation des gains de la corruption est
rendue presque nécessaire du fait des contextes rdéntaxation : lorsqu’un véhicule de
transport marchand ou de transport de migrant eravun poste de contrdle en zone
désertique, a I'entrée ou a la sortie d’une villedtun village, tous les agents en poste en sont
de fait informés tant sa présence est visible. Mai®e leur est pas possible d’extorquer
chacun une petite somme a chacun des passageis etrépartition » des passagers par agent
entrainerait des dissensions. Le partage « indijeitade la recette totale est donc la modalité
la plus pratique, et permet d'impliquer tous lesrag de contrble, éventuellement aussi ceux

qui a priori ne sont pas favorables a ces pratiques.

326



3. Ladouble face des discours : condamnation etitégfiton des pratiques corruptives

Au Niger comme dans d’autres pays africains, laghké des normes en vigueur dans la
plupart des domaines de la vie publique permetiebrise la négociation et les pratiques
corruptives (Chauveau, Le Pape et al., 2001). Lauption, a laquelle sont donc
régulierement confrontés les individus dans learquotidienne, fait I'objet de deux types de
discours qui peuvent étre qualifiés d’officiel etic pour I'un, et de populaire et privé pour

'autre.

a. Une condamnation unanime dans les discours publics

«"Le Niger de demain ne sera que le reflet des ®&ffafaujourd'hui (...) Ainsi, seront
poursuivies et renforcées les mesures d'assainesede nos finances publiques a travers un
combat implacable contre les détournements dessdepiublics, la corruption et l'incivisme
fiscal", a affirmé le président Tandja, dans un sag® a la nation radiotélévisé a l'occasion
lundi du 48 anniversaire de la proclamation de la Républiqgug¢Agence de presse Reuters,
19.12.2006).

Dans le débat public, la corruption est unanimdnoemdamnée par les acteurs du
pouvoir politique, souvent davantage par les pattigpposition lorsqu’ils s’agit d’affaires
concretes, que par les gouvernants eux-mémes aui g0 se sentent plus exposes, et
préférent généralement étre plus discrets sur westigns une fois passés les premiers temps
de leurs mandats. La lutte officielle contre laraption, qui fait partie bien souvent des
conditions d’octroie de l'aide internationale, pelibrs répondre davantage a une stratégie
d’obtention de cette aide, dans un pays qui erioesment dépendant (c’est-a-dire dans un
pays ou les moyens dont disposent les dirigeantsoen fortement dépendants), qu’'a de
réelles volontés politiques. Les condamnationsergstle I'ordre du discours et les agents
corrompus, lorsque cela est avéré, ne font gémdegiepas I'objet de sanction. Dans tous les
cas, le discours anti-corruption proné par les poswublics du pays, basé sur la rhétorique
des institutions internationales, se rapproche mtage des «normes officielles » de

fonctionnement de I'appareil d’Etat que des « nareféectives ».
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Encadré n°17. Extraits de comptes rendus de réunions entre |&&rednts acteurs de
transports a Agadez ( juillet 2002 et avril 2003)

Réunion du Comité Technique de Réflexion sur laatitn des lignes Agadez-Dirkou
Agadez-Assamakka. Installé le 04.07.2002, le Ca%t gduni le 05.07.2002..] et a arrété deg
mesures concertées aprés un débat riche avecasysartenaires du secteur des transports

| / Cas de la ligne Agadez-Dirkou :

1. De la perception illicite des taxes sur les pa@ess : cette pratique est strictement interdit|
2. Du chargement a l'extérieur de l'autogare : tochargement a I'extérieur de l'autogare ¢
interdit.

3. Des cars effectuant le transport de passagerdasligne Agadez-Dirkou : ces genres
véhicules sont libres de faire le transport de \gBia's s'ils sont en regles.

4. Des feuilles de routes : tout véhicule sandléede route doit faire I'objet d'un refouleme
par les forces de I'Ordre.

5. Tout véhicule avec un chargement de cigaretigoitepas prendre de passagers a bord.
6. Tout remplacement d'un véhicule par un autréransversement doit étre justifié.

7. Du nombre de passagers par véhicule : - un nend® 130 passagers est retenu
véhicule ne prenant pas de bagages. - un nombré0dpassagers est retenu par véhic
chargé de bagages.

8. Du chargement de passagers stationnés a la doude chargement est autorisé si
véhicule est accompagné d'un agent des forcesCadré et d'un représentant de chef d
lignes.

9. Du tour de rble avec les transporteurs libyens,:I'ancien systéme est retenu, c'est-a-d
trois camions nigériens chargent et un camion libyes suit jusqu'a Dirkou et récupere |
passagers allant en Libye. Toutefois les transpostdibyens sont autorisés a transporter d
bagages d'Agadez & Dirkou ou Kaouar de méme quedssagers qui possédent des vi
libyens. Cependant ils doivent prendre leurs fesilde route a l'autogare. Les frais
transport des passagers Dirkou-Libye sont gardés Ipa transporteurs nigériens qui le
remettront aux transporteurs libyens une fois akDir.

10. Tout véhicule immatriculé au Niger en regle estdroit d'étre exploité sur cette ligr
méme si le véhicule appartient a un étranger.

11. Toute forme de transport sans titre de transpojour est interdite et doit faire I'obje
d'une amende.

Agadez, le 05 juillet 2002.

Deux points furent rajoutés le 09 avril 2003 :

- A leur demande, les transporteurs libyens sotbr@gés a charger : pour le cas des camio
20 personnes, pour le cas des cars, la moitié giedkzin.

- Le systeme de tour de rdle doit étre respectdgsadeux parties a l'intérieur de l'autogare.

Signataires :

Le syndicat des voyageurs, le syndicat des tramsp marchands, le syndicat d
conducteurs, les représentants des transportebyefis, le gestionnaire de l'autogare, le c
du poste de police de l'autogare, le Directeur Dégraental de la Police, un représentant
la Mairie d'Agadez, le Secrétaire Général de la fBoéure, le Directeur Général de |
Direction Régionale des Transport.
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Les acteurs publics et privés du secteur despaatssdu département d’Agadez ont
constitué un Comité Technique de Réflexion suitleason des lignes Agadez-Assamakka et
Agadez-Dirkou afin de rappeler la nature de laegwgintation officielle et de dénoncer les
exces des pratiques précitées. Mais leurs recomatiand, qui rappellent notamment que la
perception illicite des taxes sur les passagers @sictement interdite, restent

systématiquement sans suite.

Cette situation, connue de tous et qui a entrddnénise en place récente dun
observatoire des pratiques anormales en matiéaigport au sein de 'TUEMOA, est sujette
a critiques : des interprétations abusives de dispositions réglaiares, elles-mémes
abusives par rapport au texte législatif initiabigonnent. Les contrbles, qui ne sont pas
vraiment des contrbles mais des opportunités declbek, se multiplient. Trop souvent,
certains membres des administrations douaniérekestforces de I'ordre agissent pour leur
propre compte et abusent de la situatisr{Conseil Nigérien des Utilisateurs des Transport
publics, 2002 : 91). Mais la libre circulation dadividus entre Etats d’Afrique de I'Ouest et
du Nord reste pour I'heure cantonnée aux discooliiques (Adepoju, 2002), notamment
dans les cadres des regroupements interétatiglsela t€EDEAO ou la CEN-SAD, et les
silences de I'Etat et 'absence de sanction desuastde la corruption révélent une grande
« tolérance » de I'Etat tant vis-a-vis de ses agjgoe de ses administrés.

En dehors des discours officiels, des critiquebligues émanent également des
journalistes nigériens qui traitent régulierememtsdjet, au gré des affaires portées devant la
justice ou, dans le cas des circulations dans el lda pays, d’aprés les faits qui leurs sont
rapportés. Cependant, leur stigmatisation desquedi corruptives et de l'inefficacité des
institutions anti-corruption mises en place patdtEnigérien visent généralement davantage
I'impunité des représentants de I'Etat lorsqu’isisimpliqués dans des affaires de corruption

gue les pratiques en elles-mémes.

b. Des discours privés plus compréhensifs

Les discours privés sur la corruption semblens phiéressants en ce qu'ils refletent
davantage la pensée des individus sur le phénomsésegcauses et ses conséquences, et se
rapprochent en cela des « normes pratiques » ddgidanement de la société nigérienne.
Selon les contextes et les individus, les discquirgds sur les pratiques corruptives varient
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(voire varient au sein d’'un méme discours au fux etesure de I'argumentation), et peuvent
aller de leur dénonciation a leur Iégitimation.

La premiére catégorie de discours sur la corraptorrespond aux discours de
justification et d’argumentation mis en place s &cteurs concernés pendant la réalisation
des transactions corruptives. Toute transactiorair@ un marchandage, une négociation au
cours de laquelle les différentes parties metterilace des stratégies de persuasion de I'autre
afin de légitimer leur propre position. Lors de e¢egjociations, il n’est que rarement fait
appel a la législation pour justifier un acte. lours c’est le cas, lorsque les agents de I'Etat
utilisent I'argument de l'irrégularité des transgans ou des migrants pour les taxer, il ne
s’agit que d’'un argument parmi d’autres, et il @nxde méme lorsque ce sont les usagers qui
arguent de leur droit. La régularité ou non dediguas au regard de la loi ne fait pas
« autorité » dans le débat, mais peut simplemeentaellement, influer sur le montant de la
transaction.

La seconde catégorie de discours se situe en glelasr moments ou se réalisent les
transactions corruptives, en dehors de ces tempEyi@rs de négociation. Il s’agit des
discours de tout un chacun, des individus concepaéges pratiques corruptives comme de
ceux qui ne le sont pas.

La logique de I'immédiateté du gain et les actewidlences perpétrés par les agents de
I'Etat sont parfois dénoncés, principalement pamhégrants et les opérateurs de transport qui
les subissent. Au Cameroun il y a beaucoup de Nigériens sans pagtidls font leurs
affaires tranquillement, on les laisse. Mais icties étranger c'est autre chose, on te traite
comme si tu étais n'importe queiraconte désappointé Dieudonné (migrant cameiguna
Agadez, le 31 décembre 2004). Le colt économiqui@ derruption est alors généralement
mis en avant. Plus que la taxation illégale, c’'sstivent son montant excessif qui est
stigmatisé par les opérateurs de transport loraglee met en péril la rentabilité de leur
activité ou lorsque cela entraine I'insolvabilitésdmigrants, et par les migrants lorsque cela
les empéche de poursuivre leur route. D’autresques portent sur la corruption en elle-
méme : «quand méme ils peuvent s'en sortir, quelqu'un iGuille il a son salaire, il peut
s'en sortir, leur salaire c'est suffisant pour \wvr mais ils n'ont pas de pitié. C'est pas leur
travail de prendre l'argend (A., Agadez, le 29 novembre 2004).

Plus gqu’'aux discours de dénonciation, il impore slintéresser aux discours de
comprehension voire de légitimation des pratiquesuptives, qui montrent a quel point ces

pratiques sont ancrées dans la vie quotidiennendesdus.
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De maniére générale, la société nigérienne neatond pas les pratiques corruptives. Il
est considéré comme « normal » que celui qui aoksipilité de s’enrichir ainsi le fasse,
surtout lorsqu’il s’agit de fonctionnaires qui sqmu payés et parfois pas payés pendant
plusieurs mois, et qui travaillent avec peu de meyeu dans des régions isolées telles les

régions sahariennes.

«Vous savez, ici on est au désert, loin de tout., Mwon travail ici c'est d’étre chef
d’autogare, c'est tout ce qu'il y a a faire. Tous prend 'argent, on est tous dans lillégalité,

mais c’est comme ¢a, qu’est-ce qu’'on y peut(Officier de Police, Dirkou, le 17 mai 2003).

Les postes situés sur les itinéraires transsatsagent d’ailleurs trés prisés au sein des
administrations concernées. lls sont ouvertememsidérés comme des postes donnant acces
a de nombreuses transactions et permettant detaenf@nrichissement rapide. Le jeu des
mutations fait lui-méme I'objet de jeux de pouvoile conflits d’'intéréts et d’'influences pour
« récompenser » ou « punir » tel ou tel agent’aféelctation qui lui sera proposée.

Les pratiques corruptives en vigueur dans le MrdNiger sont également considérées
comme un moyen pour les parties concernées deniurarellement profit d’'une situation, au
détriment de I'Et&f®. Or porter préjudice a I'Etat n’est pas considénénme condamnable
car d’'une part il y a consensus sur le fait queler I'Etat c’est voler personne (Blundo,
Olivier de Sardan, 2001a : 18), et d’autre partdttest rendu responsable de la pauvreté de
ses agents. L'une des explication de la corruggemlus répandues est bien celle-laciest

la pauvreté qui fait ¢a.

«Tu sais normalement un douanier, quelqu'un qui gréargent pour I'Etat, I'Etat doit le
mettre a l'aise, pour qu'il ne soit pas dans ledies. mais ici au Niger, douanier c'est pas
facile. Regarde le petit la-bas, ca fait deux an8l @st douanier, il gagne 32 000 FCFA par
mois, c'est rien, un gardien peut gagner ca... et ga me fait quatorze ans de service, et on
me paie 61 000 FCFA et des poussiéres par mojsi ene famille a charge, j'ai une femme et
des enfants... et parfois on ne touche rien pendeok mois, trois mois... Qu'est-ce que tu
veux, c'est pour ¢a que si un commercant vienadehye, s'il a 100 000 FCFA a payer pour
dédouaner ses marchandises, s'il te donne 10 00B0di00 FCFA tu le laisses passer, c'est

normal, tu es obligé de tricher... et c'est I'Eqmii perd mais ils ne comprennent pas ¢a. C'est

266 Cette perception de la corruption est égalemelaible pour les migrants et les opérateurs de tahspui,
dans un méme discours, peuvent tout a la fois dg&mrda corruption « imposée » par les agents datl'é le
préjudice que cela leur cause, et étre indulgesadiwis d’eux, reconnaissant les intéréts de catigpes.
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comme si une femme tu la laisses deux mois ournrois sans la toucher, elle va aller voir
ailleurs, c'est normal, c'est pas de sa faute,td@isqui ne tiens pas ton robe (M., douanier,
Agadez, le 31 décembre 2004).

Les discours de justification des pratiques coivegt dépeignent ainsi alternativement
ou simultanément la corruption comme un moyen d@arkanger» afin que corrupteurs et
corrompus y trouvent un intérét ; comme un moyaejititee de récupérer un dd, tant pour
I'agent qui considere son salaire trop faible qoarde transporteur qui considéere les taxes
officielles trop élevées ; comme une pratique ipeiisable a la survie @i une famille a
charge») ; comme une pratique partagée par tous et motarnpar les hiérarchies, et dont
s’extraire entraine au mieux une perte inutile dedfices, au pire une mise a I'écart par ses

collegues.

L’Etat nigérien emploie de nombreux fonctionnaipess formés, souvent mal payés,
sous équipés et peu motivés pour réaliser leursionis officielles et qui, pour ces raisons,
s’adonnent sans vergogne a la corruption pour cét@pleurs revenus. Sans vouloir occulter
I'existence de fonctionnaires honnétes qui refusemorruption, et tentent méme parfois de
s’y opposer, on constate que les opportunités deimiion sont communément considérées
par les fonctionnaires comme des chances a setsgntrainent plus de jalousies que de
condamnations au sein des services de I'Etat comumsein de la société civile dans son
ensembl&®’. Et I'on se rend compte, en se placant du pointvae des acteurs, que la
corruption est a ce point ancrée dans les pratiquetdiennes qu’elle en est banalisée et bien
souvent légitimée ; situation qui n’est pas sp@adiau Niger (Dahou, 2002; Vallée, 2006).

%67 Rappelons a ce propos que la responsabilité desda corruption ne peut incomber exclusivement et
systématiquement aux seuls agents de I'Etat, ¢@vidlence ce mode de fonctionnement des serviobtigs
convient et est entretenu par certains acteurgprilont les activités sortent du cadre de la l&gatiu
simplement par certains usagers.
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Il. De I'Etat fraudeur & I'Etat contourné : évolution lente des pratiques et

adaptation récente des acteurs dans le secteur desmnsports au Niger

L'Etat nigérien est confronté depuis quelques asr#&une situation inédite en matiére
de corruption. Le long des itinéraires transsaharises agents des services de police, de
gendarmerie, des douanes et de I'armée ont délastune partie de leurs taches officielles
de contréle et se livrent a des pratiques d’exporsiur certaines catégories d’individus, de
maniére quasi systématique et parfois violentd'o8iretrouve des pratiques corruptives sur
I'ensemble du territoire et dans la plupart deseses publics (Tidjani Alou, 2002), celles qui
concernent les circulations humaines et marchandes les régions sahariennes ont de

particulier leur ampleur et leurs formes.

«Le Niger est un trés mauvais pays, c'est le paysule dur de toute I'Afrique, les autres
pays d'Afrique sont mieux... je connais le Ghaed,iberia, la Sierra Leone, le Nigeria, le
Cameroun... dans toute I'Afrique il n'y a pas de fBoie, mais ce genre de situation, notre
situation, il n'y a qu'au Niger que jai vu ca. Elst a cause des Nigériens. Je ne
comprends pas pourquoi le gouvernement nigérierfaiterien, pourquoi le président
Tandja lui-méme ne dit rien... ils savent que beapabétrangers voyagent vers la Libye
et que la route de la Libye est trés dure... pour@sbice qu'ils ne font rien[?.] Pourquoi
est-ce gu'ils laissent des milliers de Nigériansf§@ comme c¢a 3 (Migrant nigérian,
Bilma, le 9 décembre 2004).

Les élites politiques n’hésitent pas a prendre igubment position en faveur de « la
lutte contre la corruption » et a prononcer régahgent des discours inspirés de la rhétorique
des institutions internationales en la matierest possible d’interpréter la généralisation de
la corruption dans ses formes contemporaines coomaamarque de l'incapacité de I'Etat &
contrbler ses agents, mais il semble que ce neasile cas, tant les prises de position que
nous venons d’évoquer ne dépassent jamais le dssceubonnes intentions. Les pratiques
corruptives en vigueur dans le Nord du Niger, ®mitétant connues des pouvoirs politiques,

ne font en effet I'objet d’aucune sanction congrétaucune mesure spécifique d’envergure.
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Que cela peut-il révéler sur I'Etat nigérien et goolution 2°® Quel impact cela a-t-il sur les
modalités de réalisation des circulations transsaimaes ?

1. Un Etat entre laxisme et fraude

A différents degrés, tous les secteurs et tousniesaux hiérarchiques de I'appareil
d’Etat sont concernés par la corruption, entenduseas large du termePour comprendre
I'Etat, précise Béatrice Hiboul, faut comprendre les gens au pouvdir,] leurs jeux, leurs
stratégies et leurs pratiques (Hibou, 1999b : 8). Au sein méme de I'Etat nigérexiste
justement un double niveau de discours qui enodig Isur les stratégies des élites politiques
du pays. Le discours public sur la corruption taox niveaux national et international par les
« gens au pouvoir » est en décalage, pour ne pasediparfaite contradiction, avec leurs
pratiques et leurs propos privés. Aussi, plus gar'guestion de manque de moyen de contréle
de ses agents, les pratiques corruptives ne réselles pas d'un laxisme de I'Etat ? Ne
laisse-t-il pas délibérément ses agents exercatebors de la [égalité ? Les pratiques des
agents ne s’insérent-elles pas dans une logiquEEts® qui tend & rendre floue et peu
opératoire la limite entre le licite et l'illicit@Botte, 2004), afin d’en tirer des profits privés ?
Sans trop avancer sur la piste des politologuesy @aous laissons le soin d’analyser plus en
détail ces évolutions de I'Etat au Niger et desdogs et pratiques des élites, il est possible de
relever deux principaux points. D’une part, lesysfdnctionnements » de I'appareil d’Etat
(dus & un manque de moyen, d’organisation, de cempe, de « motivation ») laissent a
chaque niveau hiérarchique, jusqu’aux agents daimerune part d’autonomie dans leurs
actions qui crée un espace de prédilection aug et corruption (Médard, 2006). D’autre
part, le laxisme de I'Etat vis-a-vis de ses ageotsompus peut aussi relever d’une logique
voire d’'une stratégie des élites au pouvoir. C&lamet tout a la fois a I'appareil d’Etat de
fonctionner alors que les fonctionnaires sont derbant mal rémunérés (leur laisser la

possibilité de compléter eux-mémes leur rémunérdimite leur contestation, leur opposition

28 A |a suite de Bayart (1989; 2004) et Hibou (198899a), nous n'aurons pas ici une visiosubstantialiste et
normative» de I'Etat, afin de ne pas posepriori de coupure entre I'économique et le non économitge,
politique et le non politique, le public et le pFivCe que I'on nomme Etat au Niger — ce qui sesdaidserver en
tant qu’Etat en dehors des modéles — recouvre @wantles acteurs et groupes d’acteurs dont légueg et les
pratiques relévent autant d’'une dimension indivildugue de la dimension institutionnelle qui det@tre la
leur.
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au pouvoir en place), et aux dirigeants d’'user mé@es abusivement de leurs fonctions. En
effet, plus le nombre de personnes qui tirent prddés pratiques corruptives, en tant que
corrompus ou que corrupteurs, est grand, plus tauption est socialement répandue et

acceptée, moins la dénonciation des pratiquesaldbsgies élites est forte.

« L'Etat il ne peut pas empécher les gens de pasaedepNiger, c'est ¢a le probléme...

Vraiment ¢a c'est la faute du gouvernement quskaies gens souffrir. lIs savent que les gens
passent par la fraude, parce que si le gouvernementeut pas que les gens passent par la
fraude, les gens ils ne vont pas passer... etssigkns passent, ils vont passer avec leurs

visas...» (Passeur, Agadez, le 29 novembre 2004).

Plusieurs éléments viennent particulierement appugtte tendance au Nord du Niger
et favorisent le développement d’'un Etat que I'entmualifier de « fraudeur ». Tout d’abord,
les «victimes » des pratiques dextorsion des tmgeme [I'Etat sur les itinéraires
transsahariens, c’est-a-dire les migrants et, denigr& sensiblement différente, les
transporteurs, ont conscience que si les agentsod&dle ne dérogeaient pas aux regles
officielles, il leur serait bien souvent impossible circuler comme elles le font. En cela, ceux
qui semblent au premier abord subir les méfaitsatie évolution de I'Etat en tirent en réalité
eégalement un intérét (cela ne concerne bien shrlggasndividus en situation réguliere).
Ensuite, autre élément spécifique au Nord du Nigelyi de la violence physique dont font
preuve certains agents, principalement dans lesszaorilitaires du Nord-Est du pays. Cette
violence n’est jamais dénoncée car elle est finatgrassez mal connue et ne concerne pas les
transporteurs mais uniquement les migrants qui soment moins a méme de s’en plaindre.
En outre, les actes de violence sont généralenratigpés par des militaires, or, au Niger,
I'armée semble « intouchable ». Aucun chef d’Etgérien ne s’est jamais réellement opposé
a 'armée réguliere, peut-étre de peur d’étre res@jecomme ce fut le cas a deux reprises
dans la seconde moitié des années 1990, sans almgepar « esprit de corps » puisque la
plupart des présidents en sont i$&UsEnfin, un dernier élément concernant les échanges
marchands doit étre pris en compte. Le pouvoirtipoke sait que sans le commerce de
contrebande, notamment des produits alimentairésestionnés provenant de Libye et

289 Depuis le coup d’état du lieutenant-colonel Sé¢miintché en 1974, et excepté pendant la périodeblie
des années 1990 (1993-1996), tous les dirigeantsliger sont issus de I'armée (le colonel Ali Saibtau
commandant Daouda Mallam Wanké, le général IbraBRaré Mainassara, et I'actuel président le colonel
Mamadou Tandja).
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d’Algérie, les populations de la partie septentlendu pays auraient de réelles difficultés a
s’approvisionner en produit de base et a écoules Iproductions pastorales, et la question de
la pauvreté se poserait avec plus d’acuité encore.

L’ensemble de ces éléments favorise la diffusicun ok laisser-faire » venu d’en
« haut », et la perception et « I'utilisation » Bappareil d’Etat comme étant un outil au
service de l'intérét individuel plus que de l'irdércollectif. Une sorte de privatisation» de
I'Etat qui serait «moins le fruit de la stratégie de ce dernier pourvé/re ou se consolider
que le fruit de nombreux acteurs et de multipleggoes d’actior» (Hibou, 1999b : 12). En
outre, celle-ci s’accompagne de seriinalisation» en raison du brouillage progressif de la
frontiére entre le 1égal et I'lllégal auquel oniats au sein méme du secteur public, et dont il
est théoriquement le garant (Bayart, Ellis et18197).

Ces évolutions de I'Etat, que I'on peut ancrersdianiongue duréé® se traduisent dans
le Nord du Niger par une véritable généralisatien dratiques illégales des acteurs privés et
publics. Cependant, le « passage » par I'Etat,oletact avec des agents de I'Etat, s'il
n‘'empéche pas les réseaux privés d’agir illégalémemour eux un codt non négligeable.
Corrompre colte cher, ou, plus précisément, correrapchaque poste de contrdle tout au
long d’'une traversée du Sahara codte cher. Aussilesmélange des genres entre intéréts
d'Etat et intéréts "mafieux" se multipke (Botte, 2002 : 144), comme nous avons pu
'observer, cela ne constitue pas pour autant duei modéle de développement des
économies trafiquantes. Face a un Etat « affajidit>dans le but de minimiser le colt des
traversées sahariennes, on assiste depuis quelguégs a une entrée en clandestinité de

certains acteurs.

2. La clandestinité ou I'Etat évité

Les réseaux migratoires organisent le franchiseendes frontieres algériennes et
libyennes a partir du Niger de plus en plus frégmemt de maniére clandestine, voire quasi

systématiquement aujourd’hui. La généralisatiofadelandestinité répond dans ces cas la a

"9 Mamadou Diouf rappelle qu'il est nécessaire deptacer dans la longue durée les trajectoires de |
privatisation et de la criminalisation de I'Etat ekfrique, [en affirmant]que la « décharge » comme mode de
gouvernement et d'extraction économique est ref@ralans les séquences historiques, précoloniales et
coloniales[et] n'est donc ni une modalité nouvelle, ni une camastique de I'Etat postcolonial africaim
(Diouf, 1999 : 16).
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un impératif de fonctionnement de ces réseaux nuiges face a la diminution voire I'arrét
des tolérances des Etats maghrébins concernésvisseie I'immigration irréguliére, et a
I'affaiblissement de leurs «liens faibles » (relat de complicité économiques) avec les
agents en poste aux frontieres. Sans clandestihitégst plus aujourd’hui possible de se
rendre illégalement au Maghreb (a quelques exaepties). Au Niger, la clandestinité a

d’autres origines et répond a d’autres obijectifs.

Le transport des migrants, en situation régul@raon, a destination de I’'Algérie et de
la Libye, est « officialisé » au Niger dans la ntesau les agences de courtage spécialisées
dans cette activité sont Iégalement enregistréanairie dans les villes ou elles officient, et
les véhicules et les personnes sont controlésfEratits points de leurs itinéraires jusqu’a la
sortie du territoire national. Cependant, malgrttecpossibilité de circulation, des réseaux
migratoires clandestins sont apparus ces derngnedes au Niger, concurrengant les réseaux
officiels. Mis en place par des individus qui n’qats fait de demande d’autorisation officielle
pour exercer cette activité, ou plus rarement ggrmersonnes qui n‘ont pas réussi a obtenir
une telle autorisation, voire parfois par des astedu systéeme officiel de transport
transsaharien qui élargissent ainsi leur actigi#s, réseaux migratoires permettent aux acteurs
qui les animent de s’accaparer une part croisdaiatequ’encore minoritaire des candidats a
la migration. lls leurs permettent en effet de éra@er tout ou partie du pays clandestinement,
c’est-a-dire sans entrer en contact avec des agdenit&tat, sans étre controlés ou taxés par
eux, ce qui en diminue de maniere significativedéit. Des les frontieres méridionales du
Niger, mais plus fréiquemment & partir d’Agadez, deseaux migratoires opérent hors du
controle des agents de I'Etat, utilisant des gaggevés comme relais (& Maradi, Zinder,
Agadez, Arlit, Dirkou), pénétrant et sortant deldegi de nuit, circulant en limitant le nombre
et la durée des étapes, en contournant systémiatéides postes de contrdle urbains ou

ruraux’*,

"1 Voir le récit d’'une migrante camerounaise trangiordu Nigeria & Agadez sans étre controlée, relaté
chapitre IV. Pour ce qui est des retours d’AfrigiieNord, qui se font principalement en camion,régrants
ramenant des marchandises, les difficultés a tsevaapidement et discretement le Nord du Nigesgent la
grande majorité des transporteurs a utiliser lessvofficielles. Seuls quelques réseaux contouriesnpoints de
contréle nigériens en passant par le Tchad a pdutiNord Est du Niger, mais cela ne concerne qge le
ressortissants d’Afrique centrale.
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Les réseaux de transports clandestins, déja éso@uépropos des circulations
transfrontalieres entre le Niger, la Libye et I'Blie, font aujourd’hui partie intégrante du
systeme migratoire saharien au Niger, sans quill gour autant possible d’en évaluer
précisément la part dans lI'ensemble des flux noged transitant par ce pays. Ces
mouvements clandestins, difficiles a connaitre, asgibles a quantifier, opacifient le
fonctionnement du systeme migratoire sahariengrtt dans le méme temps révélateurs de la
capacité des réseaux privés a s'adapter aux condiiités imposées par les Etats et leurs
agents, et en l'occurrence a les contourner. Léweldppement récent et rapide semble en
effet tout a la fois d0 a la concurrence qui exestére les réseaux de transport officiels, au
surco(t que représentent les contréles et taxatiiégales des agents de I'Etat qui ponctuent
les voies transsahariennes officielles, et au namun@mntexte de durcissement des politiques
migratoires des Etats d’Afrique du Nord qui faverifaccumulation de migrants dans
certaines villes du Sud du Sahara, en attente deopotraverser le désert a moindre codt,

guels qu’en soient les risques.

Au niveau des échanges marchands, la situatiordiéfiérente. Les opérateurs du
transport qui souhaitent contourner les postes detr@e et exercer leurs activités
clandestinement ne peuvent le faire aisément. E, ef est plus simple de circuler avec
discrétion lorsqu’on est au volant d’pick-upque lorsqu’on conduit un camion de plusieurs
dizaines de tonnes. C’est pourquoi les transpa@teunarchands peuvent éventuellement
contourner les postes frontiéres de sortie des pgalts quittent et quelques autres postes
sahariens isolés, mais ils ne peuvent que tresitifhent pénétrer dans les villes ou les oasis
clandestinement. Ainsi, pour certains, l'alternatia la clandestinité consiste a suivre des
itinéraires officiels sur lesquels le nombre detpate contrble est limité. Les transporteurs
qui se rendent en Algérie peuvent par exemple passel’ancienne piste d’Ingal afin de
rejoindre légalement Assamakka tout en évitant Agaet Arlit. D’autres quittent le Niger

sans méme passer par le poste frontiére.

«Dans les années 1967 comme ca, le Niger et I'Adgétile Mali aussi ont passé un accord
pour favoriser le commerce entre eux. Quand tu emes@ées marchandises d'un pays a
l'autre tu ne paies rien, tu passes comme tu velais a un moment le Niger et le Mali ils se
sont retirés de l'accord, tous seuls. Maintenantamgl on emmeéne des marchandises
[en Algérie] on doit payer cher, c’est pour ¢a qu’on doit acmniner les postes de contrble

(Transporteur algérien, sud d’Assamakka, le 10 2005).
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Dans l'autre sens, depuis I'Afrique du Nord veesNiger, le transport clandestin de
marchandise est fréquent, qu’il s’agisse d’expmmat clandestines d’Algérie et de Libye
et/ou d’'importations clandestines au Niger, d’autgriau Niger, les sanctions encourues par
les fraudeurs sont limitées, comme I'explique ceatder & propos du commerce clandestin

de véhicules tout terrain :

«Y'en a qui viennent de la Libye avec des véhimgess, tout neufs. lls ne passent pas par les
militaires, pas par la police, rien, ils évitent BMama, Dao, Dirkou... ils arrivent ici

directement. Bon si on les attrape, on leur faiygraune amende et puis c'est tout, ils peuvent
partir... qu'est-ce qu'on peut faire, on ne peu paisir la marchandise, c'est impossible, on ne

peut rien faire, c'est comme ¢ax.(M., douanier, Agadez, le 31 décembre 2004).

Enfin, notons que certaines activités crimineflegéalisent également clandestinement,
mais relévent d’une toute autre logique. Il s'agihcipalement des trafics de drogue, d’armes
et de femmes. S'il arrive queles pratiques transnationales de criminalité cdoment a la
formation de I'Etat» (Bayart, 2004 : 104), celles-ci se déroulent@currence en dehors de
toute implication de I'Etat ou de ses agents. Bflesont donc & considérer ni comme signe
de démantélement de I'Etat, ni comme signe de eéploiement, mais simplement comme

celui de son évitement possible.

3. Etat et réseaux migratoires : une relation instable

Les pratiques des pouvoirs publics le long dessvdie circulation transsahariennes
officielles ne permettent plus de percevoir claieainla limite entre le licite et lillicite et
renvoient a I'idée d’'un &tat illégal-légal» de Roger Botte, qui considére quiesactivités
trafiquantes a I'ceuvre aujourd'hui sur le continemanifestenf...] I'apparition d'un nouveau
type d'accumulation a la fois par I'Etat et par déseaux a coté de I'Etat (mais non contre
lui) » (Botte, 2004 : 20). Le modele d’accumulation oarte d’acteurs privés et publics basé
sur des activités et pratiques illégales, valalmldamps de maniere quasi exclusive pour le
systéme migratoire saharien au Niger, est aujourddmis en cause. Les excés des agents de
I'Etat, dont la volonté d’accumulation entraine dmsits importants pour les individus

mobiles (en temps et en argent) et dont les méthexployées peuvent étre violentes et alors
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ne plus étre légitimées par la majeure partie dpolaulation, participent indirectement du
développement d’activités clandestines qu’ils naevpat contréler et dont ils ne bénéficient
aucunement.

L’Etat nigérien, en cautionnant indirectement &esivités frauduleuses de ses agents,
participe du développement de ces réseaux clandagtiil ne contréle pas et dont les gains,
qui lui échappent et qui échappent a ses agents,esierement accaparés par des acteurs
privés. Cette évolution du systéme migratoire saharien traduit I'incapacité de I'Etat
nigérien a imposer un contréle des flux sur sonttére et interroge sa capacité, en tant
qu’Etat « privatisé » et « contrebandier », & pnéseses intéréts financiers, Iégaux ou non.
Finalement, laprivatisation et la criminalisation de I'Etat au Niger semblent avoir eu
successivement deux influences sur le systeme toiggadranssaharien. Tout d’abord, cette
évolution de I'Etat a rendu possible I'exercicefficiel » d’activités « illégales » en matiére
de transport transsaharien, et autorisé le développt de réseaux permettant de traverser le
Sahara. Dans un second temps, cela a permis &neaataeurs de mettre en ceuvre ces mémes
activités de maniére clandestine afin d’en dimirlaeso(t, tout en sachant que I'Etat, affaibli,
ne dispose que de moyens de contrdle limités etlepigisques encourus sont faiblés
Aussi, si 'on peut voir dans la généralisation gestiques illégales des agents de I'Etat une
adaptation aux évolutions des logiques d’'un Etebntrebandier », le fait qu’une partie du
systéme migratoire échappe aujourd’hui a tout egablic, & tout contrdle de I'Etat et de ses
agents, peut étre le signe de son autonomisativielf

L’autonomie du fait migratoire, a travers la catosion de réseaux et le développement
de connaissances, de compétences, de canaux rdatifons spécifiques permettant de
déjouer les systemes de controles, est considéygene une des caractéristiques des
migrations contemporaines (Peraldi, 2002). Il yuelques années encore, les migrations
transsahariennes ne validaient pas cette propodiiot les Etats étaient impliqués dans la
réalisation de ces mouvements. Mais la situatiochangé et les pratiques clandestines
observées, qui correspondent a un contournemesttiéifies Etats, permettent aujourd’hui de

parler d’autonomie d’'une partie du fait migratdir@nssaharien.

22 «Des espaces sociaux échappent ainsi tout partieuiént au controle des institutions, la ou le
développement des réseaux est facilité par laixé@tdu pouvoir de sanctios (Conomos, 1995 : 177).
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lll. Migrations et organisation territoriale du Sahara nigérien

1. Les migrations transsahariennes produisent-ellesetgtoires ?

Les principaux acteurs du systeme migratoire samam@ savoir les migrants, les
professionnels du transport et les agents des,Edatgencontrent en divers endroits et
moments des parcours afin de s’entendre sur lesalitex] pratiques et financiéeres de ces
circulations, profitant des « vides » laissés parHtats et de leurs « tolérances » pour arriver
a leurs fins respectives. Des lieux se créent @ass la succession des rencontres, a chaque
passage, a chaque contact entre ces spheres dsad@ms les localités qui jalonnent les
itinéraires de migrations. Ces lieux dévolus autdd®, a I'accueil ou au transport des
migrants, etloncégalement a la négociation et a la corruptiont aarcceur de I'organisation
spatiale des villes et villages ou ils se trouvantonstituent, & plus petite échelle, les points
structurants de l'espace migratoire saharien. Mais lieux constituent-ils également les
points d’ancrage de « territoires de la migratich »

La notion de « territoire » a de nombreuses acoepten géographie ; plusieurs auteurs
ont