N

N

Voyages et voyageurs dans le bassin du Tchad: aux
marges du tourisme.
Marabe Ngar-Odjilo

» To cite this version:

Marabe Ngar-Odjilo. Voyages et voyageurs dans le bassin du Tchad: aux marges du tourisme..
Géographie. Université de Grenoble, 2012. Francais. NNT: 2012GRENHO011 . tel-00961172

HAL Id: tel-00961172
https://theses.hal.science/tel-00961172
Submitted on 19 Mar 2014

HAL is a multi-disciplinary open access L’archive ouverte pluridisciplinaire HAL, est
archive for the deposit and dissemination of sci- destinée au dépot et a la diffusion de documents
entific research documents, whether they are pub- scientifiques de niveau recherche, publiés ou non,
lished or not. The documents may come from émanant des établissements d’enseignement et de
teaching and research institutions in France or recherche francais ou étrangers, des laboratoires
abroad, or from public or private research centers. publics ou privés.


https://theses.hal.science/tel-00961172
https://hal.archives-ouvertes.fr

UNIVERSITE DE GRENOBLE

THESE

Pour obtenir le grade de

DOCTEUR DE L'UNIVERSITE DE
GRENOBLE

Spécialité : Géographie

Arrété ministériel : 7 aolit 2006

Présentée par

Marabé NGAR -ODJILO

These dirigée par Philippe BACHIMON

préparée au sein du Laboratoire PACTE/CERMOSSEM

dans I'Ecole Doctorale Sciences de ’'Homme, du Politique et du
Territoire

VOYAGES ET VOYAGEURS
DANS LE BASSIN DU TCHAD :
Aux marges du tourisme

Thése soutenue publiquement le 10 septembre 2012,
devant le jury composé de :

M. Philippe BACHIMON, Professeur a I’'Université d’Avignon, Directeur
de these

M. Michel BERTRAND, Maitre de conférences-HDR a I'Université de
Provence, Examinateur

M. Christian BOUQUET, Professeur a I'Université de Bordeaux lll,
Rapporteur

M. Pierre-Marie DECOUDRAS, Professeur a I’'Université de la Réunion,
Rapporteur

M. Jean-Michel DECROLY, Professeur a I'Université libre de
Bruxelles, Président

M. Pascal VILLECROIX, Professeur a I'institut universitaire de
Mayotte, Examinateur




A

Pascal Morkemngar,

L'un des premiers cadres tchadiens du tourisme



AVANT-PROPOS

Rédiger une these sur la thématique du voyagelddrassin du Tchad est en soi-méme un
voyage. Un voyage pour moi, qui chaque fois doigteumon pays le Tchad, pour la
France, pays ou se trouve l'université d’accueih peu plus de six aller-retour qui
signifient pour moi séparations-retrouvailles &des pour ma famille au Tchad et cette
autre famille au CERMOSEM. Ce sont a la fois latésse des séparations et la joie des
retrouvailles, sentiments que j'ai vécus tout leglale ce processus de construction de la
these de Doctorat. Pour ma famille, les différemtsments sont vécus a partir de ma
maison et se sont prolongés a I'aéroport pour eparts et dans le sens inverse pour mes
retours. Pour mes amis et mes collegues du CERMQ$sMieux ont variés : a I'arrét du
bus & Saint Jean le Centenier ou a la gare de Wuaté Ces six années signifient aussi,
des ordres de mission de mon université et des dsaconsulat de France a N'Djaména.
Ainsi, mon passeport se trouve estampillé de \&&dmengen qui font de moi un privilégié.
Chaque fois que je retire mon passeport avec umeaauvisa, je pense a tous ces jeunes
africains qui, faute de ce sésame, tentent au prilleur vie, la traversée de la
Méditerranée pour accéder a I'Europe.

Voyager, c'est aller vers l'autre, le rencontresniaitre sa culture. Cette theése est pour
moi un véritable voyage en ce sens qu’au lieu denfermer comme le touriste dans son
circuit, sans s’intéresser aux populations quavarse, je ne me suis pas enfermé dans
mon bureau ou ma chambre et travailler seulementthdae. J'ai essayé I'escalade,
esquivé le saut a I'élastique (trop risqué), gadtt@pprécié ldRoquefortet faire la féte
avec mes amis du CERMOSEM. Jai découvert les godge 'Ardéche, de Tarn et de
Dourbie. J'ai vécu a la fois de véritables sensatiet de vertiges devant la profondeur des
gorges, la hauteur des falaises et la sinuositéutes, moi sahélien venant d’un pays plat.
J'ai vécu une immersion totale. Je me suis doncpoot@ a la fois comme voyageur et

touriste.

Le voyage, c’'est aussi ce que jai effectué adirur de moi-méme. Commencer cette
thése était pour moi une aventure a laquelle jesane mal préparé. Des questionnements
et des hésitations au départ. C'est comme lesrdiftés étapes et carrefours sur un

itinéraire du voyage. Questionnements sur mes esomapacités a mener une telle

aventure, mais encore plus, questionnement sulitéut’'un doctorat, dans un pays, le

3



mien ou le diplébme n’a pas une grande « valeurus, I© systeme mis en place au Tchad
est pervers et ne valorise pas le diplome fat-ildectorat. Le savoir en soit n'est pas
valorisé. Le modele n’est pas le I'enseignant nwisombattant. C’est ce qui explique le
sacrifice de tant de jeunes tchadiens, morts aféreints combats : Tiné, Hadjer Marfain,
Koukou Angarana, N’'Djaména, etc. Des combats qui @ lieu pendant que jai

commencé ma thése. Des enfants qui devraient @trke 9anc de I'école et non sur le
champ de bataille. Questionnements et interpefiatiqque feras-tu des livres ?) m’ont
amené a hésiter. Mais au dela de ces questionngni@rsgouffrance personnelle due a la
séparation avec ma famille, a I'éloignement etisolement au CERMOSEM (les week-
ends) m’'a profondément perturbé. Lorsque I'on éstf ade famille, partir pendant trois

mois c’est vraiment difficile, pour ma femme, medamts et moi-méme. Beaucoup de

questions que je me suis posé et que d’autresfimQue cherches-tu ?

Mes hésitations ont porté aussi sur la thématicue quoi travailler ? Décider de partir et
arriver au carrefour, il faut choisir le chemin qiwit mener au but. La jai hésité !
Géographe, plus versé aux questions de développdotwat et tourisme, naturellement
mon choix devrait étre orienté vers l'une de cesxd#hématiques. Le développement
local, plus classique et a la mode avec le proses&u décentralisation en Afrique
francophone et qui est a ses débuts au Tchad jpoétmaintéressant a étudier. Mais je me
suis demandé qu’apporterai-je a travers le choigate thématique. Le Tchad, est encore
au début de son processus de décentralisation @niggace des textes) et comme c’est
une mode, il y aurait certainement des candidats pela. Le tourisme ? Intéressant, mais
il Ny aura pas certainement beaucoup de choseeddice sens que le Tchad n’est pas
une grande destination. Finalement, a ce carrefaiumefusé les sentiers battus, pour un
chemin plus original : Le voyage et les voyageuassdle bassin du Tchad, premiére
dimension de ma thése et comme deuxieme dimerisitoyrisme et les risques. J'ai donc

décidé de suivre cette route.



RESUME

La thése porte sur le voyage et les voyageurs tarsassin du Tchad. Il s'agit de

comprendre les différentes mobilités des populatiantravers la région ainsi que leurs
motivations. Les visites familiales constituent peemier motif du voyage autour

desquelles se greffent d’autres motivations. Taiged travers cette mobilité incessante
polarisée sur la famille dans sa pratique commes das représentations, apparait un
besoin de loisir et de tourisme d’'une classe mogesmn émergence. Ce besoin de loisir
s’exprime également par les pratiqgues d’expatngsgnt d’autant différentes de celles de
touristes non résidents. Les deux explorent ebrigg@nt par leur présence les sites
touristes de la région. Quelles que soient leursvatiins. Cette mobilité a une influence

sur I'espace : celui du voyage et celui du loigille est empreinte de risque, d’abord a
travers la perception d’'une région ayant connuanflit récurrent mais aussi par le vécu
lorsque le véhicule circule sur une route qui reexique de nom. Ce risque est
differemment apprécié par les voyageurs occiden&africains qui soit I'integrent dans

leur voyage et la pratique de I'espace en dépamitipar fatalité I'acceptent sans trop y
penser. Le tourisme en Afrique n’est pas seulenesnthiffres de fréquentation mais aussi
les différentes attitudes des populations a sondégarquées a la fois par l'indifférence,

voire la méfiance ou l'intérét. Le développementristique inégal des pays africains en

découle.

Mots-clés : bassin du Tchad, Tchad, Extréme-Nord Camerounristes et voyageurs,

voyage et risques, pratiques et représentatiossoueces territoriales, marge touristique.



ABSTRACT

This thesis is about travelers and traveling in the basin of Chad. It helps understand
people’s motivations of traveling and their different movements throughout the region.
Familial visits constitute their main motivation to travel. Besides it, there are other
motivations. Anyway, through this ceaseless movement around family through its
practice and representations, there is a tourism and leisure need for an emerging middle
class. This need for leisure is also expressed through foreigners’ practices which seem to
be quite different from that of non resident tourists. Both, they explore and value touristic
sites of the region by their presence. Whatever their motivations. This mobility has an
impact on the environment: that of traveling and leisure. It is marked with risk, first,
through the perception of a region which has undergone recurrent conflicts but also by
the real life while traveling on a non existing road. This risk is differently appreciated by
African and European travelers who either integrate it in their travel and the practices of
the environment depends or accept it by fatality without thinking. Tourism in Africa is
not only the number of people practicing it but also both, different attitudes of
populations marked by a lack of concern, a mistrust or interest towards it. Unequal

touristic development of African countries comes from it.

Key words : Basin of Chad — Chad — Extreme north Cameroon — Tourists and travelers —

travel and risk — practice and representation — territorial resources — touristic margin.
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1. Contexte scientifique

Le titre de cette these « Voyages et voyageursesumarges du tourisme. Le tourisme et
les risques dans le bassin du Tchad » se fondeétignement et le rapprochement de
deux pratiques, du voyage et du tourisme lorsqs&siéroulent sur le continent africain.
Eloignement, car tout éloigne le touriste occidemtiale voyageur africain lorsqu'ils

empruntent le méme avion ou la méme piste ou erjaohgs sur un dromadaire: le motif
du voyage, les pratiques et les représentationsclyjaeun s’en fait, etc. sont différents
(EVRARD O. 2006 ; COUSIN S. et REAU B., 2009). Lerapprochement se fait

justement a travers le fait que les deux se déplatgarfois se cotoient

Le voyage en Afrique, quel intérét ?

Notre intérét pour le voyage s’explique par le faie la mobilité en Afrique est grande.
Les gens voyagent beaucoup, observe un ami europsigant a N'Djaména. Les
populations africaines connaissent des « tribulatiocessantes » ; elles sont traversées de
« mouvements de toutes durées, de transhumanceégrations aux simples voyages de
visite » (RETAILLE D., 2000). Une observation au niveau des gares routiéresligriu
généralement de monde ou il regne « une cohuedngisle » (SAHABANA M., 2002)

et sur une route ou une piste le confirme. A Pé&uélos, en charrette ou en véhicules a
moteur, les gens se déplacent. Bien souvent, daesfamille, chague membre adulte
voyage plusieurs fois dans I'année. \l@yage nourrit et enrichit les liens et solidarité
familiales : entre villes et villages ou entre les membre$addlles vivant dans des villes
différentes. Le voyage en Afrique est égalemenipfession d’'unejuéte de survieles
gens partent de chez eux pour fuir 'adversitétipaour espérer autre chose que le
quotidierf. Tels sont les motifs de ces ruraux qui abandorlastampagne pour grossir le
rang des chémeurs dans les centres urbains oueb@re de ces jeunes migrants qui
bravent la méditerranée pour espérer vivre en EUr@ENSAAD A. (2002, 44) en
étudiant le flux migratoire qui sillonne le Saharaligne que le phénomeéne concerne les
jeunes dont I'age varie de 20 a 30 ans dans 75éaslela part des femmes est croissante.
Il ajoute que ce double phénoméne traduit « I'&daggnent d'un marasme et l'impasse du

développement des pays africains qui élargisseffet!' de répulsion a de nouvelles

! RETAILLE D. cité par NINOT O : P. 354,
? Le quotidien en Afrique est aussi bien différeatogélui vécu en Occident. Le quotidien ici signifie
difficultés de toutes sortes, celles qui font traee la Méditerranée par des jeunes Africains
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couches, que I'émergence de la mobilité comme uregégie supplémentaire de
développement de ressources et la perception aige be celle-ci comme un esprit et un

outil d'entreprise. ».

Ces liens et solidarités familiaux influent sur peatiques du voyage et de la représentation
gue s’en font les Africaind.e voyage n’est pas rupture mais une perpétuationas liens
ethniquesmais aussde la tradition. On quitte la famille pour rejoindre une autretigar
de la famille élargie. La faible pratique de I'h&ment payant en Afrique subsaharienne
s’explique par ce schéma ainsi que le développeneguartiers a caractere ethnique et
identitaire en milieu urbain facilitant I'intégrati du nouveau venu. C’est ce que montre
BOYER F. (2005, 264) a travers une étude sur fiaté des migrants Touaregs a Abidjan.
« Les migrants... logent dans une chambre a lintérd@une concession, elle-méme
habitée par des personnes originaires de I'enserdblel’Afrique de I'Ouest, non
ivoiriennes|[ ...]. La chambre, I'habitation est le moide référence fondamental,
I'expression de chez soi. [...] La circulation set fai l'intérieur d’'une zone connue,
maitrisée peu a peu au fil des années, dont la sam&ee repose sur le fait qu’elle est en

partage avec des alter ego » ».

Ces nombreux déplacements ont un impact certaifiesyrace parcourl.e voyage a en
effet un réle structurant a la fois sur I'espace etsur 'économie L’alignement des
villages et villes le long des routes et pistes dmertains sont devenus d’'importantes
étapes, la diversité des barrieres policieres desspour des logiques financiéres. Selon
une enquéte commandée par la Présidence de la Rgmubdlu Tchad en octobre 2010,
quatre a cing millions sont dépensés sur chaqueageypar les transporteurs qui
empruntent les axes N'Djaména-Sarh et N'DjaménaehABé Une économie du voyage
formelle ou informelle, Iégale ou illégale s’estsiconstruite tout au long des pistes et des
routes mais aussi dans les villes. Les « agencesya@ges » modernes cohabitent avec les
anciens organisateurs de voyage tout comme leig@oliti « rangonne », au niveau de

barrieres, le voyageur au méme titre quedi@peur de route

Au niveau de I'Afrique, le voyage a été étudigavers les relations villes-campagnes et
leurs implications socio-économiques. Les migratiehsexodes ruraux percus comme
facteurs d’'une paupérisation des campagnes afrceé@B@UTRAIS J., 1972 ; PONTIE G.,
1972 et MARGUERAT Y., 1975) ou au contraire d’'unlaéement urbain avec des
dynamiques paradoxales d’une ville a l'autre (DUEFSION A, et al., 1987 ; GIRAUD F.,
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1994.). Consécutive a la vague des migrations afids subsahariennes vers I'Europe,
plusieurs études ont été menées sur lesquellefratits aspects du phénomene ont été
analysés : les filieres et les réseaux, les itirgsat le caractére structurant tant au niveau
economique que spatial, etc. (BREDELOUP S. et PL@EZ2005). D’autres études ont
porté sur la « mobilité sous contrainte », celleast provoquée par des conflits armés ou
par des catastrophes naturelles, comme la sécadmsgue I'on se situe au niveau du
continent africain. LASSAILLY-JACOB V. (1999) enifaune typologie dans un ouvrage
collectif. Tous les contributeurs conviennent duactere massif et dramatique de ces
déplacements et des conflits d’'usage survenantrgéngent dans les régions d’accueil
(BOUTRAIS J., LAVERGNE M., BERNUS E., VAN DAMME Wet BLACK R., 1999).

Le voyage des Africains en lui-méme n'a pas vraimetéressé les chercheurs. Ses
modalités, ses pratiques et ses représentatiosiscgi@ sa propre dynamique n’ont pas fait
I'objet d’études systématiques a I'exception dasdux récents de SAMNA SOUMANA
R. (2010). Pourtant, comme il a été souligné taudébut, le voyage est plein d’intérét
pour la recherche, notamment géographique. Il perocmmme l'affrme BEGOT M.
(1988, 6), de «s'interroger sur le fonctionnemglobal de nos sociétés » et comme le
soulignent WALTER O et RETAILLE D. (2008), il coitste « un mode original de

gestion de I'incertitude » en Afrigue notamment dahs Sahel ».

Tout en gardant son essence originddevoyage en Afrigue se modernissuite a la
construction de la route « goudronnée », a som@gton et aux pratiques plus modernes.
Les touristes qui traversent les différents payscaihs, les expatriés résidents, les
missionnaires ou les travailleurs des ONG méladesaiet loisirs ou encore la classe
moyenne locale qui aspire a une autre forme derviripture avec la tradition. De plus en
plus, cette classe moyenne profite de son « teibgs b pour se rendre, pour ses propres
loisirs dans les villages ou encore pour travelesefrontieres du pays a la recherche d’'un
« ailleurs » meilleur qu'un «ici » quotidien plusutinier ou plus stressant. Ainsi, on

assiste a une émergence d’une forme de tourisnened@ncore peu connu.

Le second intérét de cette these est d’étudiemidsilités touristiques comme traduction
de la modernité en ce qui concerne les Africaieies des touristes internationaux et des

expatriés résidant dans la région. Ces mobilitégpdiquent par une évolution favorable

* Consécutif & I'exploitation du pétrole au Tchads personnels employés par les sociétés pétroéétes
sous-traitants ont popularisé le termé&upération qui équivaut a un repos de 15 jours qui leut son
accordés aprés un travail intense dans les chpéipdiers.
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des godts des touristes, d'une demande de nouvelleses de tourisme ou les gens
veulent sortir des sentiers battus, souhaitenegélgs plages surpeuplées et rencontrer des
gens pour découvrir leurs cultures. RAOUT J., B@BZA., GIBERT M-P. et ANNA
MEINHOF V.* (2009) ont, & travers cing articles, montré comniedembéen Guinée, la
danse orientale en Egypte, plus particulieremer@aite, et la musique a Madagascar ont
motivé le voyage des touristes vers ces pays. CHABN. et FORTE J-R.(2009) se sont
intéressés au tourisme culturel se manifestant Ipaparticipation des touristes aux
pratiques initiatiques et religieuses au GabonuweBanin. Les expatriés européens ou
ameéricains, travaillant et vivant sur le continafticain, aspirent a certaines formes de
loisirs, malgré les risques et les recommandatidasleur ambassade. Ceux-ci ont
développécertaines pratiques touristiques et de représentains de l'espace dans
lequel ils évoluent. D’autres espaces qu'ils s'interdisent de vistierqu'ils jugent sans
intérét. Du coup, on observe des pratiques toqtiet a la fois paralléles et entrecroisées

qui donnent une certaine diversité au tourismeaifni
Et les risques comme entrée pour étudier le tourisenafricain

Notre intérét pour les risques liés au tourismemique par l'instabilité politique et les
conflits régionaux qui caractérisent la plus gramueetie du continent africain et
notamment le bassin du Tchad. Ces situations, asetme corollaire une insécurité
galopante amplifiée par les médias et Internet,othgnuent sérieusement l'avenir
touristique de la région. Les conflits régionauXiastabilité politique affectent méme les
destinations qui ne sont pas directement impliquéesglignent GORGUI CISS et
PRINCIPAUD J-P. Un autre phénomeéne, conséquend@éndtabilité politique, qui prend

de lampleur en Afrique sahélienne et saharienntel'msécurité liée aux agressions
descoupeurs de routegt aux enlévements, plus médiatisés des tourigaesdes groupes
islamistes. Apres le Sahel, c’est I'Afrique de FEgui est aujourd’hui touchée avec

I'enlevement de deux touristes francais au Kenya.

La carte 1 tirée du site du Ministere Francais A#aires Etrangeres représente une

situation au Sahel au 10 juillet 2010. Le bassin Tdhad figure parmi les régions

* Articles présentés dans la revDehiers d’Etudes Africaines® 193-194, 2009.
5

Idem
® Cela s'observe a travers les pages des troioasitu Petit Futé.
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déconseillées pour les visites a cause de la ppésBAQMI. La médiatisation autour des

actions de ce groupe présente cette région comme tles plus dangereuses.

Carte 1:Le Sahel, une zone a risque
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Source : Ministére francais des Affairegangéres

Pour les « vrais touristes la pratique duourisme dans les régions africaines est aussi
confrontée a ces risqueskEtudier le tourisme africain en ayant comme ente§ risques
permet de saisir les conditions dans lesquellesniotee touristique se développe sur ce
continent tout en se « jouant » de ceux-ci. Lagmés d’'un groupe comme I'’AQMI n’est-
elle pas liée a celle des touristes occidentaux @arégion du Sahel ? Une présence qui a
beaucoup affecté le tourisme au Mali, en Mauritatiau Niget. Avec I'enlévement de
touristes au Kenya, on est tenté de s’interrogerles stratégies et les motivations de ces

groupuscules.

La thématique tourisme, risque, crise et sécurititéaessé aussi bien les chercheurs que
les professionnels du tourisme, depuis une dizdimenées, mais elle est beaucoup plus

abordée dans ses aspects liés aux terrorismesesisgiurels, catastrophes aériennes, etc.

" Vrais touristes par rapport aux touristes afrisajni ne sont pas percus comme tel ! Entretien kvec
directrice de I'hétel le Mizao (Maroua -Camerouid/d8/09).

® Les pertes du secteur touristiques au Mali proéequar les menaces d’AQMI sont estimées 50 naitlia
de FCFA sur deux andeunes Afriquen® 2639, 2011.
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Les Cahiers Espacéset larevue Téora¥ I'ont abordé, ainsi que DEBORNE O. (2004),
SPINDLER J. (2005) et DENECE E. et MEYER E. (200BUILLARD O. (2005, 16)
théorise le «risque voyage ». Celui-ci dans lgdtrction de son ouvrage souligne que
« chaque déplacement, chaque voyage, chaque sej@iranger quel que soit son objet
ou sa durée, constitue une équation aux multiplesninues a laguelle la notion de risque
au sens large demeure rarement étrangere ». Léogpeeent des nouvelles pratiques a
risque fait aussi I'objet de réflexion. Le risqudordairement choisi est percu de maniere
positive (LE BRETON D., 1991). Cette thése porte firrisque « non accepté »
(PERRETI-WATEL P., 2000) susceptible de contraléevoyage. Lié au continent africain,
celui-ci s’amplifie avec la récurrence des conflitspparition des nouvelles épidémies, les
enlévements, etc. se banalise comme I'affirme EFIN C'est pourquoi il est nécessaire
de le recentrer et de le placer dans son contéséaia - un risque plus diffus, plus isolé
car ces agressions s’observent dans des régiongnalas - afin d’en analyser les effets
sur le voyage et le tourisme. Le sujet est dignaté&tét; il ouvre des nouvelles
perspectives dans le domaine de recherche et caisan de l'intérét que les touristes
portent sur le continent africain et des Etats geuourisme. La sécurité des touristes est
au centre d'un enjeu a la fois économique et soditdurice Freuntf, sur sa page
Facebook, en réaction aux enlevements dans le ,Saffighe « préférer travailler sur la
sécurité des touristes dans cette région que dechare d’autres destinations ». La
représentation du risque est plus importante lomywoyage car le fait de voyager,
induisant une séparation et une rupture, éveilleagrtaine appréhension de l'altérité et du
dépaysement (AMIROU R., 1995). Dans limaginaire douriste le risque est
percu differemment. Soit il est accepté, voulu etherché parce que générant des
sensations fortes soit rejeté et percu comme ngedakt, pour I'Afrique c’est ce « risque-

danger » qui affecte I'image de cette destinaticsuedela les pratiques touristiques.

Or le tourisme connait un intérét grandissantles@ontinent : intérét a la fois économique
et social. Les Ministres en charge du tourismeadeEMAC, dans une déclaration dite de
Libreville'® ont réaffirmé leur « ferme volonté d'inscrire leutisme dans les stratégies

nationales de lutte contre la pauvreté et les progres de développement économique »

° || s’agit des numéros 33, 73 et 85.

191 s'agit des volumes 23 et 24.

1| e Monde octobre 2006

12| e Président du tour-opérateur francais Pointehfei

13 C'était & l'issue d’'une conférence des ministreskearge du Tourisme tenue a Libreville (Gabon) en
janvier 2007.
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de leur Etat respectif. Pour I'Etat Gabonais, «Tb@risme compte désormais parmi nos
options de développement majeures et la vocatiduastnielle que nous lui conférons doit
faire l'objet d'une planification durable et ratieflea pour répondre de maniere
significative a nos attentes et réaliser les but®kgectifs que nous avons clairement
identifiés : créer des emplois et des richessesntribuer fortement au PIB ; Tirer le
développement des provinces ; Améliorer le niveavid des populations locales, eté? ».
Par ailleurs, depuis la mise en place du projeEBTSustainable Tourisme — Eliminating
Proverty), en 2005, I'Afrique est le plus gros Weéméire avec vingt deux projets a
destination des communautés déja financés, etnenas, a I'élimination de la pauvreté
sur le continerf. Les volontés au niveau politique sont clairegplgisme est un outil de

développement.

On observe donc un intérét politique manifesteavigs du tourisme, mais sur le plan de la
recherche, I'Afrique connait un retard importanell€-ci est bien limitée. Les premiéres
études ont porté essentiellement sur les impacieé&mnomiques et culturels du tourisme
en Afrique subsaharienne (BARETJE R. 1978 ; BOUINER J-L. Et al.,, 1978 ; DE
KADT E., 1980) et plus récemment ( GABOUA N., 20@6 DIYAGAI B., 2005,
DOQUET A., 2006 et DIONGUE A., 2007) ou encore leutourisme alternatif et solidaire
(COLLOMBON, BARLET et RIBRER, 2004). Sociologuesanthropologues ont réalisé
des travaux sur le tourisme africain orientantdewdflexions sur les effets que celui-ci a
sur les sociétés et cultures africaines. D’aufgésgraphes ou économistes ont insisté sur
le faible apport économique du secteur (CAZES BARBAZAY., 1992). En outre, les
militants pour un tourisme alternatif ont fait dmsalyses portant, certes, sur le tourisme
africain mais dans la perspective d’'une plus grasalielarité du Nord a I'endroit du Sud.
L'articulation tourisme-environnement a traversctncept de développement durable est
aussi au centre de la recherche en Afrique (BINGOBEBA E-N., 2004 ; LAPEYRE R.,
ANDRIANAMBINIMA et al., 2007 ; ROULET P-A., 2004).Plus récemment, des
chercheurs africains subsahariens ont abordé lalgmatique du développement du
tourisme en Afrique noire (NGOKHE S. et MINKO MVE.,B2006 ; KASSOUMBA
CAMARA D., 2006 ; ONOMO ETEBA B., 2009). Tous caemnent de I'importance du
tourisme pour le continent africain et proposerst steatégies pour son développement. Cet

“www.legabon.org/invest.php?ld=38Sousrub=1.
'3 http://www.nwto.org/step/publ/fr/pdf/step_prog.pdf.
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intérét marque t-il un tournant de ces chercheurs'interrogent sur la faible intégration

de ce secteur dans les économies des pays deglf8ubsaharienne ?

Tableau 1 : Les arrivées en Afrique subsaharienneed1990 a 2009

Arrivées des touristes internationaux Par du| croissance
marché annuelle

moyenne

1990| 1995| 2000| 2005| 2007 | 2008| 2009 2009 00-09

Monde 438 533| 683| 802| 901| 919| 880 100 29

Afrique 6,4| 11,6 16,3| 21,5| 26,9| 27,2| 28,2 3,2 6,3
Subsaharienne

Source : OMT, les faits saillants du tourisme, 2010

Malgré, les volontés politiques, le secteur marpas encore a décoller méme si sa
croissance annuelle est nettement au dessus deyEnnme mondiale comme le tableau 1 le
met en évidence. NGOKHE S. (2008) observe quexgligtation de I'or vert préoccupe
la pensée des décideurs, mais sans une mise ere ceffective [...] Une industrie
touristique qui ne se trouve encore dans la majalés cas, qu'au stade de projet, sans
véritable application concrete sur le terrain, @iombées économiques statistiquement
claires » et s’interroge sur «les stratégies a tadopour qu’enfin I'Afrique [...]
deviennent une destination touristique économigumémentable pour les Etats et leurs

populations ? ».

Notre problématigue entre dans cette perspectiygporéer une réponse a ce
guestionnement. En effet, jusqu’a maintenant, legets touristiques ainsi que les études
sur le tourisme en Afrique appréhendent les prasigoaristiques a travers les relations
Nord-Sud en occultant les grandes possibilitésperait lui offrir un tourisme régional
alimenté par une classe moyenne, estimée a quiatteguinze millions d’individus sur
tout le continent africaifi, et une forte communauté d’expatriés résidentsnigue durée
sur le continent africain. En effet, comme le sgnéi EVRARD O., (2006), «si les

touristes originaires du Sud ont un pouvoir d’acganéralement inférieur a celui des

18 Jeune AfriquéN°® 2598-2599 : pp. 153-156. Cette classe aurgiedgé en 2010, 327 milliards de dollars
selon le Proparco, branche de I'’Agence Francaideédeloppement cité par ce journal.
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touristes occidentaux, ils génerent cependant sawl@ns leur propre pays ou dans les
pays proches des revenus égaux ou supérieursdeesrs car ils sont considérablement
plus nombreux ». Les expatriés résidents, quanixa @e par les longs contacts qu’ils

entretiennent avec le continent et ses populataun&it également de leur pouvoir d’achat
et de leurs aspirations au loisir, balisent leaiarpour les touristes de passage (QUASHIE
H., 2004). En interrogeant les difféerentes moddlien Afrique afin de comprendre les

logiques et les représentations qui les sous-tenéafirmement ou ouverture pour les
africains et aptitude a gérer et intégrer les stliés aux différents risques au travers de la
sédentarité et/ou les mobilités professionnelles lwliques des expatriés lesquelles

génerentn fine des espaces de jeu.

Notre questionnement principal est le suivdngs différentes mobilités observées sur le
continent africain et notamment dans le bassin du dhad concourent-elles, pour

certaines, a la construction de pratiques touristiges spécifiques a I'Afrique ?

A cela s’ajoutent des questions secondaires :
- Ces mobilités, diverses dans leurs motivations;etlas un réle structurant sur
I’économie et sur les territoires dans le bassiichad ?
- La perception du risque influe t-elle sur la comstiion d’espaces touristiques
spécifiques ?
- La mobilité des classes moyennes africaines esteellrupture avec les mobilités
traditionnelles observées en Afrique et peut-etiastituer I'essentiel du tourisme

africain ?

2. La zone d'étude

Le bassin du Tchad, avec une superficie de 2.385K02 au niveau de son bassin
hydrographique, couvre sept pays, le CamerounjgerNle Nigeria, la RCA, le Tchad, la
Libye et le Soudan. Mais seulement les cing presrsent membres de la Commission du
Bassin du Lac Tchad (CBLT), le bassin conventiotin@e superficie de 967.000 km2. Le
lac constitue pour quatre d’entre eux a la fois fnoetiere et un point de rassemblement.
Trente millions de personnes vivent de ce lac etassechement prévu a moyen terme
risque d'étre dramatique pour ces populations (TOLH., 1928 ; POUYAUD B. et
COLOMBANI J., 1989; LEDUC C. et SALIFOU 0., 1998YIAGRIN G., 2007). Mais
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pour l'instant, le lac Tchad reste encore le ppatpoint de rencontre. Certaines iles, des
« sites transnationaux » (ROITMAN J., 1998 et 2068hcentrant des populations de
diverses nationalités, sont d'importants relaiséédrafic, donc de mobilité, qui irrigue les
différents marchés de la région (PLIEZ O., 2003).

Cette région connait une situation particulieraase des diverses tensions dues au conflit
récurrent que vit le Tchad depuis les années 19@0pour conséquence le déplacement
des populations en direction du Cameroun mais aagwsiolifération d’armes de guerre.
Des bandes armées se sont constituées et sé\asseiveau de la frontiere qui échappe a
I'autorité des deux Etats (SAIBOU I., 2003). L'iabtlité politique au Tchad et la présence
des bandits armés, lesupeurs de routesnt transformé le bassin du Tchad en une zone

d’insécurité ou voyager induit un risque certain.

Carte 2: Localisation du bassin du Tchad
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Limites des pays membres de la
Commission du Bassin du Lac Tchad (CBLT

Réalisation : Ngar-odjilo M. 2009
Sources: Map Info et CBLT
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Le voyage et le tourisme, objet de notre étude asgmt déplacement de personnes,
conduisent a analyser le phénoméne a traversephgsiéchelles combinant a la fois

territoires, poles, nceuds et axes.

Des territoires nationaux: il s’agit du territoire Tchadien et celui de I'E&me-Nord
Cameroun. Deux territoires de dimension certeseidifftes mais qui s’imbriquent au
niveau de leurs frontieres a travers un traficrigée et une circulation importante de
personnes. Les liens entre les deux pays sont dolas fois géographique, historique,
economique et culturel. En effet, les deux paysagant une méme frontiere et certaines
ethnies sont a cheval sur les deux territoiresNDtd au Sud de cette frontiére vivent les
Kotoko, I'ensemble linguistique Massa-Mouloui, Toup, Peul et Mondang qui
respectivement organisent ensemble et réguliéremdeat manifestations culturelles a
'exemple du festival du peuple Kotoko-Sao ouTekna Massanaalternativement a
Yagoua et Bongor. Les Moundang de Kaélé au Camdonirallégeance aGongde Léré
au Tchad. En outre du fait de la colonisation, desix pays ont en partage la langue
francaise. En plus de la CBLT, les deux pays famtip de la Communauté Economique et
Monétaire de I'Afrique Centrale (CEMAC). Pays en@ale Tchad dépend, en grande
partie, du Cameroun pour son approvisionnemenaisarft a partir du port de Douala. I
exporte son pétrole a travers un pipe-line travergaut le Cameroun jusqu’au littoral sur
presque 1000 km (MAGRIN G., 2001 et 2003 ; MADJIGIDR., 2007). Une nouvelle
voie bitumée vient d’étre ouverte entre le Sud dhad et le Nord Cameroun renforgant
leurs liens. Les opportunités économiques et I'areion des voies de communication

ont accru les va-et-vient entre les deux pays.

Le territoire tchadien dans son intégralité, emj@gieconcerne le tourisme, est notre premier
terrain d’observation lequel s’étend sur I'ExtréMerd Cameroun. Il s’agit de mettre en
evidence les possibilités qu’offre ce secteur ajug ses contraintes a travers l'attitude des
populations locales, les politiques en cours andlyse de la fréquentation touristique. En
outre, I'analyse de la mobilité porte en effet ddis sur les voyageurs du Tchad que ceux
circulant dans I'Extréme-Nord Cameroun, porte d’'otiwe du Tchad vers I'Afrique de
I'Ouest. C’est a partir de Kousseri que les voyagdichadiens prennent le véhicule vers
cette partie du continent africain. L'Extréme-No@hmeroun est devenu un espace
touristique pour de nombreux touristes Tchadierexpatriés résidant a N'Djaména.
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Les poles :Les villes daN’'Djaména et deKousseri, deux agglomérations, de tailles et de
fonctions différentes, séparées par deux flelyesonstituent un duopole & I'échelle
régionale que des multiples liens unissent notamm@eravers les mobilités de personnes.
N’Djaména, pour les voyageurs tchadiens, fonctiocorame un hub routier. Les voyages
et les voyageurs dans le sens Nord-Sud ou Est-Q@ueptys passent par cette ville. La
mauvaise qualité des pistes dans le reste du pqyge le choix des voyageurs et des
automobilistes. Par ailleurs, les touristes en @nawice de I'Europe, préferent passer par
N'Djaména, pour se rendre dans I'Extréme-Nord Cawef. Bien avant le
développement du transport aérien en Afrique, esr$ peélerins venant du Cameroun ou
du Nigeria passaient par la pour continuer leurageyvers la Mecque. S'agissanthdadj,

de nos jours, tous les candidats tchadiens de peditique, se retrouvent a N'Djamena
pour accomplir les formalités de départ comme pwendre I'avion. Les commercants
originaires du Nord-Cameroun prennent I'avion a Jdiidéna pour se rendre a Dubai pour
leur commerce. Kousseri est leur principal point pkessage. Enfin, tous les vols
internationaux en direction ou au départ du Tcload lieu a N'Djaména. Les voyageurs,

touristes ou non, ceux en mission a l'intérieupdys transitent par cette ville.

Les nceuds routiers Le maillage routier a permis le développemenmpbrtantes
localités devenues des escales obligatoires paunvdgageurs. On s’arréte la pour se
détendre et se restaurer ou encore pour faire &n ptlu réservoir du véhicule.
L’'importance de ces noeuds évolue dans le tempbiqtarét que les voyageurs portent a
telle ou telle localité, par la dynamique locale@@lement commercante qui s’appui sur
I'amélioration des infrastructures routieres. Unelation trés significative au Tchad
depuis 2003 année du début d’exploitation du p&teopermis au pays d’augmenter son
réseau routier. Pour ces travaux sont retenus igpartants noeuds en raison du nombre
des passagers (environ un million & Bongor et treist mille & Mongdf qui y passent
chaque année mais surtout des arréts qui s’y ae#fattll s’agit des villes de Bongor sur

I'axe sud et de Mongo, carrefour sur I'axe Nord-Est

Les axes Trois axes de circulation (cartes 2 et 3) quirdrat le plus de voyageurs sont
retenus ; il s’agit de ceux du Nord-est, du Sude¢stu Sud-ouest vers le Cameroun. Ce

7|l s'agit du Logone et du Chari qui se rencontrantniveau des deux villes, forment un seul fleavant
que les eaux poursuivent leur cours pour le laatich

18 Ce transit s’est amplifié avec la faillite @amairqui transportait les touristes & l'intérieur dun@aoun
reliant ainsi les villes comme Douala et Yaoundéagioua.

19 Comptage de véhicules en arrét dans les dewitésal
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choix se fonde sur les pratiques des agencesogages qui desservent les villes
retenues comme principales destinations des voysgelgst a dire Abéché, Sarh et
Maroua. Une desserte qui se fait généralement rsgotsre de charges. Le choix de ces
trois axes est aussi lié au nombre des passagelsscempruntent et du grand nombre de

véhicules qui y circulent comme le montrent lesdabk 2 et 3 suivants.

Tableau 2: Véhicules enregistrés au péage de Kourwldsortie sud de N'Djaména)

Sens de Type de véhicule Type de chargement

circulation

Entrée| Sortie| Voitures Minibus | autobus  4x4| Pick-upcamions| Marchandises Passagers

Total | 726 923 284 591 42 147 305 295 370 1569

Source : Enquéte Ngar-odjilo M., 2008.

Tableau 3 : Veéhicules enregistrés au péage du ponéleé (sortie Nord de N'Djaména)

Sens de Type de véhicule Type de chargement

circulation

Entrée| Sortie| Voiture Minibus autobus 4x4  Pickiuy@amion| Marchandises Passagers

Total 968 1040 444 313 16 150 683 416 312 1787

Source : Enquéte Ngar-odjilo M., 2008.

Sur I'Axe N'Djaména-N’Gaoundéré, la pratique estlque peu différente. Les voyageurs
partent, certes, de N'Djaména, mais le véritablentpde départ pour eux est la ville
frontaliere de Kousseri, également point d’arriv@ette ville a un double statut, une triple
spatialité : frontiére avec toute la symboliquesteofrontiére, drapeau, barriéf@)et les
contraintes liées aux formalités, gares routieresr gjes voyageurs et aussi espace du

quotidien pour les populations de N'Djaména (aehdoisirs).

- L'axe Nord-Ouest est emprunté par les voyageurs ayant trois mabhes
destinations : les régions situées au Centre dg, @y Sud-Est et a I'Est. La ville de
Mongo située au centre est le carrefour qui offr@dssibilité de continuer soit vers
I'Est, le Sud-est et les villes secondaires du (et est constitué d’une route bitumée
sur plus de 700 km sur les 900 khqui séparent N’'Djaména et Abéché & I'Est. La

durée du voyage pour relier cette ville se situgeenne dizaine a une vingtaine

YHAGGAR A.A. 2003 : p.13.
%I Les deux cents kilométres restants sont en prabéumage début 2011.
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d’heured® si on part de N’'Djaména. Abéché n’est pas lainason finale. A I'arrivée
dans cette ville débute un autre voyage verédan désertique du Tchad, et les villes
de Biltine, de Fada, plus loin Faya et El DjineneSaudan.

- L’axe Sud-Estrelie N'Djaména a Sarh. Une ville située a 600d&mSud-Est, mais la
distance atteint 800 km lorsque I'on empruntegeudronen passant par Moundou.
Celui-ci d’'une longueur de 700 km traverse lesegille Moundou, Doba et avant de
rejoindre Koumra, ville & partir de laquelle commenne pisté menant & Sarh. Ces
villes sont situées a environ une centaine de ldloes les unes des autres.
L'importance de cet axe se situe au niveau ductrafila fois de personnes et de
marchandises qui I'empruntent quotidiennement. &meiment & Abéché, la ville de
Sarh se présente comme une destination finale ydgageurs devant continuer n’ont
plus une grande distance a parcourir. Deux a tneisres suffisent pour relier les

localités environnantes.

- L'axe Sud-Sud-Ouest commence a partir de Kousseri, ville camerounaigete en
face de N'Djaména. A partir de cette ville les &ggurs empruntent les bus vers la
frontiere du Nigeria ou vers le reste du Camerdanville de Maroua située a 250 km
de N'Djaména constitue a la fois une destinatioal& et la principale étape pour ceux

qui continuent vers les régions du Centre et diotat du Cameroun.

2| a durée du voyage entre la saison séche etdesi@luies.
%3 e dernier trongon d’une distance d’environ 100dshen phase de bitumage début 2010.
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Carte 3: Localisation des axes de voyages étudiés
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Reéalisation : Ngar-odjilo M. 2009
Sources : Map Info

Carte 4 : Villes et principaux axes routiers du terain d'étude
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3. La démarche méthodologique

Pour mener a bien cette these, notre démarche noddigoglie s’appuie sur une double
approche : sociologique et géographique. Sociolagigpur comprendre les motivations
lites aux différentes mobilités observées dansdssih du Tchad tout comme les
représentations qui en découlent. Géographiqueea®ns que ces mobilités se déroulent
sur des espaces qu'elles structurent et hiérarthisgi’elles impulsent a travers des
activités economiques. La recherche documentaie agoermis de préciser, d’'une part,
le cadre logique dans lequel notre réflexion siestrite et d’autre part, d’alimenter celle-

ci par des éléments et données fournies par difféseanalyses.

L'approche documentaire

Source de toute réflexion scientifique, I'approctdocumentaire a permis de
batir le cadre conceptuel de cette thése. Il sdigite part de définir la notion de voyage et
son articulation avec I'espace géographigue enrogeant aussi bien les historiens, les
sociologues, les géographes que les spécialistesudame. La littérature sur les voyages
et sur la mobilité, dans sa globalité et le lieeale territoire a été d’'une grande utilité.
Cela a permis de recueillir récits et anecdotess ldgalement diverses impressions des
voyageurs et tout I'imaginaire qui se construitoautdu voyage. Il s’agit, ici, des gens
ayant voyagé ou vecu en Afrique qui ont rendu centa leurs expériences africaines, a
travers un ouvrage. Sur la notion de risque, If&it¢orte sur les études des sociologues,

des psychologues qui ont abordé la question sdfésatits angles.

Investigations de terrain et déroulement de la reakérche

Les travaux de terrain se sont déroulés en troisgshdJne premiére phase a consisté en
des enquétes réalisées en 2006 qui avaient pdarletbvoyageurs. Des questionnaires ont
éte utilisés pour les interroger sur leurs motosadi ainsi que sur leurs pratiques et leurs
représentations du voyage. Cette phase s’est @éroegsentiellement dans les gares
routieres de la ville de N'Djamena et a permis @imger aussi les acteurs qui y
travaillent. La deuxieme s’est déroulée a traverdet I'étendue de notre zone d’étude :
I'Extréme Nord Cameroun, principalement a MarouaaeKousseri ou I'enquéte s’est
focalisée, a la fois, sur les acteurs du voyagdanmment ceux qui l'organisent, les

responsables des agences de voyage et sur ledifithaéjournant dans les hoétels de ces
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deux villes. Cette phase a consisté aussi en delacdénents a l'intérieur du Tchad,

notamment sur les deux axes qui nous intéressexe, Nord et Sud avec des enquétes a
Bongor et Mongo au niveau des gares routierestdisi#me phase s’est faite dans le cadre
des missions professionnelles qui nous ont permisayailler sur une grande partie de la

zone désertique du pays.

Enfin, des données recueillies dans les cadresdBétde terrain antérieures a cette these
sont mises a contribution dans sa rédaction. llgis’alu projet de recherche
interuniversitaire qui s’est déroulé entre 2002@®3, intitulé « Etudes des géosystemes
lacustres pour un développement durable : CasadssHitri et Léré » et des missions de
consultation que nous avions menées en 2004 (evritovembre-décembre) pour le
compte d’'un programme de développement local (PROOWM dans la région sud-ouest

du Tchad ayant pour but le développement de I'éottime.

4. Articulation de la these

Cette thése s’articule en deux parties. La prenpérée sur le voyage dans le bassin du
Tchad qui se caractérise par une mobilité chaotiagoremier chapitre plus conceptuel
établit le lien entre voyages et production des @sp@eéographiques. Quelles que soient
ses motivations le voyage a toujours laissé degjuearsur I'espace. Mais le voyage est
aussi un marqueur identitaire [le cas du nomadeajeesens que I'Africain qui se déplace
ou I'Occidental qui fait de méme en n’ont pas lamaéonception. Si pour I'Africain, le
voyage favorise le renouvellement des liens fammljda conception occidentale exprime
une rupture que celui-ci provoque. Ce chapitredragalement de la notion de risque
inhérent a tout voyage. Il montre les liens origgnet continus entre les deux, puisque le
risque découle du voyage. Le second chapitre trdéte aspects organisationnels et
spatiaux du voyage. En effet, on assiste a uneiaténdes organisateurs de voyage, méme
si aujourd’hui se mettent en place des entrepriesransport qui investissent dans le
secteur. Ces organisateurs sont secondés par utiplicitd d’'intervenants. L’ensemble
essaime les espaces des grands centres urbaimsnmenié N'Djaména. Cette partie se
termine par un chapitre qui fait une typologie slegageurs ainsi que les représentations

que ces derniers se font a la fois du voyage & dmite son principal support.
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La deuxieme partie traitant du tourisme dans l&orédu bassin du Tchad, se compose de
trois chapitres. La notion de marge est abordés tanhapitre quatre dans son acception
géographique. Toutefois si les marges sont redsudéeause des risques qu’elles sont
supposeées contenir, elles attirent parce que <«€Esm, elles suscitent de lintérét et
étanchent le godt d’aventure. Le chapitre cing ®utprésentant, a travers la production
journalistique, la mauvaise image du bassin du dapdamplifie aujourd’hui Internet a
travers les « conseils » officiels ou les échamgere internautes, fait une analyse des lieux
du tourisme dans le bassin du Tchad et de I'atitiels populations de la région vis-a-vis
de celui-ci. Le tourisme est a la fois ignoré etpeucu comme une ressource dont il faut
tirer profit. Enfin, le sixieme chapitre se congaaux pratiques et aux espaces touristiques.
Ces pratiques intégrent les risques dans une régmmsidérée comme dangereuse.
Comment les espaces sont-ils percus et parcoulrasRapitre se termine par une analyse
portant sur le tourisme régional. Celui-ci bien guoal connu est important. Un tourisme

tchadien émergeant vers le Nord du Cameroun er’skistration.
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PREMIERE PARTIE

LE VOYAGE DANS LE BASSIN DU TCHAD,

UNE MOBILITE CHAOTIQUE
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Comment s’organise le voyage dans le bassin dudlei@uelles sont les motivations des
voyageurs ? Et quelles sont leurs représentatiblesirs pratiques du voyage ? Autant de
questions auxquelles la premiere partie tente ddppde réponses. Le bassin du Tchad,
comme le reste du Continent est mQ par dea et vient incessants d’hommes et de
femmes fondés sur une certaine culture de la ttanahce. Les apports scientifiques de
« Mobile Africa » (DE BRUIJN Met al.,2001)ou encore de « Cultures of migration »
(HAHN HP. et KLUTE G., 2007), démontrent que lespplations africaines sont
extrémement mobiles. Les personnes, au gré desnstances et des événements, se
déplacent. Ces déplacements sont a l'origine dmatruction d’espaces géographiques.
La mobilité ne traduit pas seulement des lignes,iti@éraires, mais des lieux (carrefours
et étapes) qui sont autant d’'objets de la géogeagans leur configuration spatiale que
dans leur dynamique a la fois économique et sociaeatefois, en I'Afrique comme en
Occident, tout le monde se déplace certes, maiscl@uception du voyage differ&ne
différence qui influe sur les pratiques du voya@s &uropéens et des Africains. Si le
voyage est congcu comme une rupture, une libertéurmi ouverture vers laltérité en
Occident, il est vu en Afrique comme renfermementemouvellement des liens, une
obligation envers la famille.

Le voyage dans le bassin du Tchad, percu commelitdobihaotique, est empreint de
risques de tout genre : accidents, vols, agressammame tout autre voyage a travers le
monde. Mais le risque n’est pas vu de la mémenfapar tous les voyageurs. Certains le
recherchent pour les sensations qu’il peut ofttiautres I'évitent, pour les désagréments
gu'il peut provoquer d’autres l'ignorent par fasafie. La revue de la littérature présentée
dans le chapitre un permet de cerner cette noaoahle de risque.

L’organisation du voyage s’exprime aussi par I'iiogtion de plusieurs acteurs essayant
de capter les revenus qui en découlent. Le voyageiat une activité importante par les
ressources qu'’il génére. Mais les revenus qui lgrntuisont aléatoires, d’ou I'imagination
dont chaque acteur fait preuve pour en capter urteepaa multiplication des lieux de
voyage, trouvant la son explication, traduit edit€aine compétition entre des acteurs trop
nombreux. En effet, les gares routiéres sont aola €arrefours de circulation ou
débarquent et embarquent des personnes et oussentales biens mais aussi lieux de la
« débrouille » qui s’articulent autour de I'informesoyageurs et marchandises les attirant.
C’est en ces lieux que vont et viennent les voyegjeux-mémes mus par des motivations

et parfois destinations certes differentes maisc avee similarité certaine dans les
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représentations et les pratiques du voyage. Tstl€agticulation de cette premiére partie
composeée de trois chapitres.

Chapitre | : Le voyage et les voyageurs dans le b&ia du Tchad,

une approche géographique de la mobilité

Ce premier chapitre plus conceptuel se fixe deincraux objectifs. Il s’agit de mettre en
exergue, dans un premier temps, en s'appuyanadittérature scientifique, les liens entre
voyage et production de I'espace geéographique e da second temps, la différence de
conception entre I'Occident et I'Afrique en ce quoncerne le voyage. Les voyages
produisent-ils des espaces géographiques ? Et gualgnt les fondements ? En Afrique et
en Occident, les gens voyagent, mais en ont-ilsmEme conception et la méme

motivation ?

Ce chapitre a pour second objectif de cerner lnalte risque a travers la littérature d'une
part et la confrontation avec la réalité au nivdawassin du Tchad d’autre part. Le risque
qui est inhérent au voyage est-il souvent accepfatitude ambivalente des individus
face au risque fait apparaitre que celui-ci relgh6t d’une construction sociale. Aussi,
guels sont les risques auxquels sont confrontésdgageurs dans le bassin tchadien ? |l
apporte une réponse a certaines de ces interragatio

1.1. Voyages et production (et reproduction) des espaces géographiques

Les liens entre voyages et production de I'esp@&um@aphique sont prégnants en ce sens
que les grandes explorations et conquétes, lesatiigs qu’elles soient volontaires ou
contraintes ont toujours eu comme corollaire I'oatign et la maitrise de cet espace :
celui pour se fixer ou encore celui servant comapgres ou étapes avant la continuation
vers d’autres horizons, dans d’autres directiona. dartographie en est la parfaite
illustration a travers les différentes représeatwtides lieux et d’itinéraires. En milieu
désertique ou les reperes sont rares et dissérsimésne vaste étendue, les populations
nomades repérent les lieux en se servant des gaitsouleurs de la terre et des sommités
du relief. Ces puits sont devenus les principaurtpale rencontres et de vie des nomades.
Cette production, consciente, se fonde a la foiséparément sur un substrat culturel,
religieux ou idéologique. Cette relation entre \ggm et production des espaces

géographiques n’est pas nouvelle, elle a été eafiurs objet de la géographie. Il est
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utile de la rappeler pour mieux appréhender le chement de notre thése en cette

premiere partie.

Le substrat culturel est le premier fondement dyage, comme le nomade saharien qui
reproduit, génération apres génération, un espaoeucet sillonné depuis les temps
immémoriaux des caravanes. Les espaces géographaqudépit de la mouvance dunaire,
restent figés facilitant une certaine circularR&péres et étapes restant les mémes suivant
un schéma construit autour des capacités qu’offeedtomadaire. Aujourd’hui, la Toyota,
signe de modernité adoptée par le nomade, n’entame en rien le substiiturel des
pérégrinations de ce dernier (EMMANUEL G. et SCHRIT)?® : méme itinéraire, méme
étape pour se reposer et passer la nuit apresoumeég éprouvante de voyage. Cette
itinérance des nomades sahariens procede d'unerobeh de survie dans un milieu
hostile : survie des hommes et de leurs troupeausrdmadaires. Mais celle-ci procede
d’'un besoin de sociabilité consistant a traversatdsert pour aller vers la fratrie installée
ailleurs, afin de renouveler et resserrer les li@msiliaux. L’exogamie qui caractérise la
société Toubou, nomade habitant notre zone d’émiolege les hommes a voyager dans
une autre région pour se marier puis visiter régeinent la belle-famille. Elle traduit aussi
une maitrise spatiale du désert par les nomadeg jtiulent avec une grande aisance.

La culture urbaine occidentale a créé les pratiqoesstiques, elles-mémes productrices
d’espaces touristiques spécifiques. Les formes aluisme, balnéaire, montagnarde,
urbaine, itinérante, écotouristique, au dela degiques qui leur sont associées, ont une
connotation géographique. Ces différentes forme®diusme ont produit autant d’espaces
qui sont de nos jours occupeés et parcourus pamdiésns de touristes. CAZES G. (1992)
et LOZATO-GIOTART J-P. (2003) ont établi le lientee sites touristiques et présence
effective des touristes ou les lieux deviennergssjpar la seule présence de touristes.
DUHAMEL P., GAY J-C et al., (2003) le souligne daleur ouvrage en ces termes : « le
touriste, par I'attention qu’il porte a des liewsgu’alors ignorés ou non désirés, est un
formidable éléement de changement social et spatiah réputation d’'un site dépend de
leur présence et de I'image gu'ils construisentigasC’est ce qui s’observe en Afrique,
notamment dans le bassin du Tchad ou la réputatomrertains sites est faite par la

*KOLH 1. : P. 100.
> Monde Arabe et Afrique noire : permanences et raux liens. http:/horizon.documentation.ird.frfex
doc/pleins_textes/pleins_textes 7/autrepart/01002pdf#page=7.
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présence des touristes (cf. 2artie). Cette production de I'espace géographispit le
méme schéma lorsque les fondements sont religieidé@ogiques.

La « Terre promise », d’Abraham, le chemin de Costglte, la Mecque résonnent comme
un appel de la foi ayant conduit I'étre humain @&pldcement et a la rencontre de Dieu.
Tout comme a I'époque ou Abraham et les siens répuralson appel se laissaient guider
sur des grandes distances, avant d’atteindre tafte promise, des milliers voire des
millions d’individus ont refait et continuent a a@fe le méme parcours pour atteindre des
lieux qui Lui sont consacrés avec comme seul formgrteur foi religieuse. Ce parcours
initiatique, émaillé de rituels permettant a l'imdiu une transformation progressive, a
produit des espaces géographigues qui sont autatgpds obligatoires « des lieux de
passage » auxquels se soumettent les pélerins. ORAUP souligne que « le pelerinage
a Compostelle a créé des voies de spiritualité eetcadture...Sur ces routes, ils (les
pélerins) devaient endurer de nombreuses privagbuags animaux sauvages ». Méme de
nos jours, certains musulmans africains considéeeriait de partir en pélerinage a la
Mecque en avion commlearam, c'est-a-direnon recommandé, lui préférant la « route
traditionnelle » et le voyage a pieds ou a dos denddaire ou encore en véhicules
(BENNAFLA. K; 2005). BENNAFLA K. estime a enviror25.000 le nombre de
personnes qui empruntent la route terrestre toadiglle reliant N'Djaména (Tchad) au
Port-Soudan (Soudan). Cet axe transversal hisergpt aussi emprunté par des pelerins

venant du Nigeria voire du Sénégal (BENNAFLA K. 3R0

Les idéologies ont, en tout temps, été a lorigide la production d’espaces
géographiques en ce sens que le rapport de 'hotoeui-ci a toujours été sous-tendu
par un besoin d’occupation et d’appropriation. l&calverte de nouveaux continents a
partir du 15 siécle en est la parfaite illustration. Les gramgageurs que furent
Magellan, Christophe Colomb, Vasco de Gama onttélgt continent européen avec la
ferme conviction et la volonté de découvrir « a@sds vierges ». En les cartographiant, ils
se les approprierent d’une certaine facon avantglies-ci ne fussent colonisées. Comme
le souligne si bien MERLE A. (2005). « I”espacenda lequel s’insere le périple n’est
jamais I'objet d’une description neutre, et plujde sa description il conviendrait de parler
de son interprétation, voire de sa recompositioBkAIS H. (2004), JACQUELARD C.
(2005) et MERLE A. (2005) en rendent compte darssétades scientifiques a travers les

itinéraires de ces voyageurs ayant permis la aaectstn géographique du monde. Plus
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tard, les explorateurs européens, voyageurs presmjitaires, tels que Caillé, Livingston,
Barth, etc. en sillonnant, I'Afrique (comme d'awdrel’Asie), en effectuant de
reconnaissances des terres occupees par des gaswwva’ont fait que préparer le terrain
a I'idéologie impérialiste. Les missions sont disegentifiques, mais la science n’exclut en
rien la prospection coloniale souligne BLAIS H. @2). La grandeur d’'une nation se
mesure a l'aune d’espaces occupés et de peuplesssoC’est donc cette idéologie qui a
étée a l'origine des empires qui se sont succédemsvars I'histoire de 'humanité : empire
romain dans l'antiquité puis I'empire espagnol ai di&cle et plus proche de nous les
empires britannique ou francais. Il apparait a d@ravce paragraphe une différence de

conception du voyage entre I'Occidental et I'Afiica

1.2. Levoyage rupture ou lien : une différence de conception entre I'Occident

et 'Afrique

La littérature et la recherche scientifique se Sotdressées tres tot au voyage et aux
voyageurs en Occident. Sociologues, anthropologtiésrivains en ont fait I'objet de leurs
études (AMIROU R., 1995 ; CHRISTIN R., 2000 ; URBAJ., 2000 ; MAFFESOLI M.,
2002). Dans ces travaux, le voyage est magnifiéapportant a I'homme « ici I'hnomme
blanc » ce dont il réve dans sa sédentarité. Lag®yjui devient un mythe est un acte en
méme temps qu’'un réve, un élan du corps en mémestam'une pensée dont le
nomadisme assurerait la fertilité souligne CHRISTRN(2000). Les récits des voyageurs
ont servi a construire des connaissances histaricgte géographiques. Des ceuvres
littéraires sont baties sur la relation du voya@DE A. 1923 ; KEROUAC J., 1960 ;
TODOROV T, 1989 ; BOUVIER N., 1992.).

Selon lesmots de la géographie« Le voyage se définit comme déplacement aveniret
qui implique un échange, un trajet, une trajectairevoyage intérieur doublant en nous le
voyage géographique [....] Le vrai voyage, commeiatrespection d’un dehors différent
de celui dont on a I'habitude, impligue un changemtotal d’alimentation, un
engloutissement du pays visité, dans sa faundoadt dans sa culture » (CALVINO 1.).
Il est un double mouvement a la fois intérieug@bgraphique de l'individu sortant de lui-
méme et de son quotidien pour entrer dans « unrslehdifférent. Le voyage est congu
comme une rupture indispensable, un préalable podividu d’exister comme le
souligne SIVIGNON M. (2007) citant en ces termed BAER N. « on ne voyage pas
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pour se garnir d’exotisme et d’anecdotes commeapmsde noél, mais pour que la route
vous plume, vous rince, vous essore®’. »Ce qui permet & I'individu d’exister. Selon
MAFFESOLI M., « le terme existence (ek-sistence)geie le mouvement, la coupure, le
départ, le lointain. Exister, c’est sortir de sggst s’ouvrir a I'autre, fat ce d’'une maniére

transgressive ».

L'ouverture a l'autre afin de douter de soi complé conception que I'Occident a du
voyage lequel permet a I'individu de sortir de gofiermement pour aller a la rencontre de
I'altérité, un miroir a travers lequel on se regard permet donc a l'individu de se
remettre en cause ; sa vertu «est de purger lawaat de la garnir » (BOUVIER N.,
1992). Il y a la une certaine prise de risque eceé la différence (CHRISTIN R., 2000).
Le voyage suppose donc une rencontre avec l'aneedémarche qui conduit l'individu a
rompre avec la peur des autres qui ne sont plipa@omme des « étrangers » dans leur
connotation négative mais comme des étres avec dissqun peut communiquer et
échanger. Si telle est la conception occidentalgayage, elle est bien difféerente dans le

bassin du Tchad.

En effet, en Afrique le voyage est percu au traderda « figure de I'étranger » racontée
dans les mythes et légendes de la littérature .draléerme étranger pourrait s’appliquer a
toute personne qui n’est pas du village souligneGWANT J-P. (1987). On voit ici que ce

terme est tres restrictif car il se limite a ce @st «dehors du village> et qui suscite la

méfiance. Il ajoute que « les véritables probléseposent pour les lignages inconnus qui
demandent a s’installer. Méme s’ils sont de mémadigation et de méme langue que le
groupe d’accueil, les étrangers susciteront la ané& des villageois qui ignorent les
motifs de leur départ de chez eux... On n'acceptatapges une période de probation un
groupe qui a quitté son village a la suite d’'unerglie. Quant & ceux sur qui pese une
accusation de sorcellerie ou de sacrilége, ils sxjatés $’ Dans cette citation, on voit que

I'étranger n’est pas un individu isolé mais qu’'steconsidéré comme un groupe en

déplacement.

Deux genres littéraires, les proverbes et les sotbat le role pédagogique est indéniable

dans la société africaine, fondent notre argumientalci, on parlera plus de I'étranger que

hY

du voyageur. La méfiance a I'égard de I'étrangeexolut pas qu’'on lui accorde

% SIVIGNON M. (2007) : P.255.
2 MAGNANT J-P. 1987: p.93.
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I'hospitalité ne fusse qu’un temps. Par ailleu&triinger est invité a la prudence car il ne
se trouve pas chez lui. « L'étranger est une pbldache » dit un proverbmourouni®
pour signifier gu’il ne peut se dissimuler. Uneitation a la prudence qui se traduit d'une
autre maniére « I’héte recu entame la boule madadiscussion » ce qui signifie qu’ « il
appartient a I'hdte d’entamer le repas [en sighewheur]. Il peut certes parler, mais la
circonspection exige qu’il ne prenne pas la pal®igremier et qu’il ne s'immisce pas dans
les questions du village ou dans les palabres guerconcernent pas. Puisque ne vivant
pasdans l'intimité des gens, il ne peut savoir ce gjyipasse et serait forcement mauvais
juge » (BERILENGAR A., 2000).

Le voyage quant a lui est circonstanciel. On qugte village pour aller se marier, rendre
visite & des parents ou aux beaux-parents ou pbapg@er a la « honté>d’avoir commis

un impair ou d’étre incapable de subvenir a sesihe®t a ceux des siens. Il s’agit dans le
second cas d’échapper au regard de l'autre, decsétés. C'est en cas de nécessité qu’on
voyage. Dans leur description du miliZaghawa les TUBIANA (2001° écrivent ceci :

« c’est le voyageur solitaire qu'on salue de ldirest parti a pied pour rendre une visite,
négocier un mariage, réclamer justice auprés dfiathdu fakf*, armé de son poignard de
bras, de ses javelots et muni de sa précieuseaghémefer émaillé bleu ». Le voyage est
donc si circonstanciel que celui qui part sansdstiappelé « aventurier ». L'aventure, c’est
en quelque sorte un voyage qu’'on entreprend sassnraans que les parents et amis
sachent pourquoi on a voyagé dans un pays incdvais. BENSAAD A. (2002) dans son
analyse sur la mobilité présente I'aventure, sédsnperceptions des migrants, comme un
acte valorisant. Pour ceux-ci, 'aventure « receuaussi bien le sens de I'entreprise que
de l'acceptation du risque inhérent a la mobilitéaventure est bien illustrée par
ABAKAR M-H. dans son roman biographique intitulé Tchadien a I'aventurelont a
rendu compte BOURDETTE D. (2002, 252) Celui-ci mith' GANBET KOSNAYE M.
qualifie l'aventure comme «un déplacement au liasaans dessein arrété. C'est
I'inconnu, I'écart entre le plan initial, I'itinéna prévu et le trajet effectivement parcouru,
qui se solde par une succession de désillusiods etoments de désarroi &i I'aventure
est percue comme telle, c’est que dans la coneepfrecaine du voyage, notamment dans

le bassin du Tchad, il est impossible de partissam but précis, sans viatique. On part

8 Une des ethnies tchadiennes, appartenant au gliogpéstique Sara, habitant majoritairement la djaé.
29 BOUDOUMI A-S., (2011), Voyages et conversationparys Toubou, Paris, Ed. Sao et I'Harmattan.
0 TUBIANA M-J. et J,. (2011) : p.23.

31 Cest le marabout, le lettré musulman.
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quelque part : chez des parents vivant ailleurar ptudier ou encore pour travailler. Dés
le bas age, on dissuade I'enfant de voyager corenseuligne OUMAR DEFFALAH K.

(2009, 29) dans son roman autobiographique «gatanté pour la premiere fois de ma
vie dans un camion. J'en avais une grande froUdsez nous en brousse, nous faisions
croire aux enfants que le camion qui passe swugerétait un monstre diabolique avaleur

d’enfants qui lui servent souvent d’alimentation pswrvivre comme un ogre ».

Entre I'Occident et I'Afrique, deux conceptions &layage s’opposent ce qui explique
I'incompréhension des populations africaines vissadu tourisme et des touristes pergus
parfois comme des « vagabonds ». Si le premier iiiade voyage, le second le blame
lorsqu’il est sans but. Si le premier cherche wpdure, pour le second le voyage continue
a étre un enfermement qui conduit l'individu a tgrites siens pour rejoindre d’autres qui
sont toujours les siens. L'autre, I'étranger estpeavec circonspection ce que souligne
KHIDIR Z-F. (1989) dans son récit en termes de meo@ndation « Fais attention aux
pays des blancs, il parait qu’il y a des gens gyreménent dans la terre. Ca ne doit pas

étre des vrais personnes » et il ajoute que partiest se perdre ». (KHIDIR Z-F. 1989).

Le voyage pour I'Occidental, est d’abord un prgjeins le temps visant une rupture,
condition d’'une affirmation de soi. Il est une déahe initiatique permettant de se libérer
de I'oppression intérieure qui tenaille I'individilest aussi un processus transformateur se
déroulant tout au long du déplacement. En Afriqu@dyage étant circonstanciel et avec
un but immédiat vise le réglement des difficultémtifiennes, ce qui suppose que les
conditions de son déroulement importent peu. Cemgporte c’est le but, la destination.
Ces deux perceptions du voyage fondent la différethe relations que I'on a avec le
risque. Pour I'Occidental, 'accomplissement du agy dépend des conditions de son
déroulement alors que I'Africain intégre et assamigs difficultés de la route avec un

certain fatalisme. L’essentiel pour lui c’est quiitive a destination.

1.3. Au départ le risque est lié au voyage et continue par ailleurs a I'étre

Le dictionnaire des risqug®UPONT Y., 2003), ne définit pas le risque, fatsapparaitre
les difficultés a trouver une définition consengeBelon une étude étymologique de
DERVAUX (1993) reprise par NOVEMBER V. (2002, 120, mot risque « découle de
I'italien risco qui date du XVle siecle. Il est employé dansvtEabulaire maritime
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désignant le danger lié & une entreprise et ddasdmge militaire pour exprimer la chance
ou la malchance d’'un soldat ». Puis elle ajoute gyrel’'origine du mot risque, les avis
divergent : il se rapproche du latiesecare qui signifie couper,pour les uns et au grec
rhisikom désignant la solde gagnée par un soldat de fqorjpmer les autresRhisikom
viendrait lui méme du mot aralyezq qui signifie ration journaliere. Selon VEYRET Y.
(2003), le mot risque, présent dans toutes lesuksmguropéennesgk en anglais rischio

en italien ou encordaza en espagnol) a une origine discutée. Il proviehda@t du latin
rixare qui signifie se quereller otescareretrancher, supprimer ou peut étre du terme
rhizikom ou araberisk. Cependant le terme a désigné trés tot en Itaaeil, puis le
naufrage et ensuite un danger possible que I'atmatut subir. Le mot risque désigne a la
fois « le péril potentiel et sa perception et indiqune situation que I'on percoit comme

dangereuse dans laquelle on se met ou que I'ohsubi

Dansle dictionnaire de la géographie et de I'espace slesiétéeJLEVY J. et LUSSAULT
M., 2003), le risque est présenté comme « la piibtéat’un danger menacant ou portant
atteinte a la vie et plus globalement, au cadrgistence d’un individu ou d’un collectif ».
Le dictionnaire renvoie a I'étymologie latine disque, resecum(« ce qui coupe »),
supposant une « idée de rupture dans les courshdsss ou de I'existence ». VEYRET Y.
(2003) dans un ouvrage collectif, définit le risquq@mmme la perception du danger, de la
catastrophe possible. Elle ajoute que «le risaatelee traduction d’'une menace, d’un
danger pour celui qui lui est soumis et le percoihme tel ». BAILLY A. (2001) dans son
ouvrage les concepts de la géographékfinit le risque « comme un danger éventuek plu
ou moins prévisible, dans une aire non préciséméimie, d’'une durée indéterminée ». Le

tableau 4 présente une synthese de différentesta@fs du mot risque.
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Tableau 4: les différen

tes définitions du mot risqge

Auteur(s)

Définitions du risque

Références

Levy J. et Lussault M.

Probabilités d’'un danger agamt ou portant atteinte a la vie et plus globalgnau cadre d’existen

d’un individu ou d’un collectif

c®ictionnaire de la géograph

et de I'espace des sociétés

Brunet R., Ferras R. et The
H.

rRisque, un danger auquel l'ont est exposé individoent ou collectivement dans certai

circonstances

nees mots de la géograph

Dictionnaire critique

Chaline C. et Dubois-Maury

Le risque est une prdbépune éventualité de danger

La ville et ses dangers

Tricart J.

- Le risque, c’est la traduction du dangn menace pour celui qui lui est soumis ;

- Le risque est une probabilité qu’'un danger secidise sous la forme d’'un phénomeéne nuisible

dommageable

« Danger et risques naturell
,ect)l}echnologiques » Annales
géographie, n°565, pp; 25
288

ie

Cutter Susan Les risques sont des menaces quit@esdes gens et sur les choses qui ont une vataureux Environmental risks  and
hazards
Vereyt Y. (dir) Le risque est la perception du glamde la catastrophe possible Les risques

Bailly A.

Danger éventuel, plus ou moins prévisjblgans une aire non précisément définie, d'une &

indéterminée

wrés concepts de la géograp

humaine

e

Peretti-Watel P.

Le risque est un danger sans cansgommage sans faute, qui pourtant devient gildgiet calculable

Sociologie du risque
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De ces différentes définitions, il se dégage plus connotations du risque : Le risque pergu
comme danger, chance ou malchance et le risque earatastrophe. Le lien entre risque et
espace apparait dans certaines de ces définitiBas. conséquent, par rapport a la
problématique de cette thése, la définition donpaé&e BRUNET R. et al. qui convient le
mieux : « le risque est un danger auquel I'on &pbeé individuellement ou collectivement
dans certaines circonstancesloutefois, cette définition péche par le fait deeisque est
confondu au danger. Aussi nous la reformulons comsuitele risque est la perception d’'un
danger auquel un individu est exposé dans certaise&irconstances, notamment au cours

d’'un voyage.

Cette définition s’accorde bien a une étude sémaatilu mot risque qui fait apparaitre le lien
avec le voyage. IBN KHALDUM repris par NOVEMBER \associe « I'idée de risque au
gharar », c’est a dire au commerce. Pour lui, « un negagrévoyant, s’il part en voyage, ne
doit prendre que des denrées de qualité moyenmeseQbs les riches et les courtisans peuvent
s’offrir des produits de luxe : ils ne sont pas bosux [...] De méme, il lui sera avantageux
et plus profitable, plus sOr aussi contre les tlatibns des cours, d’exporter ses produits d’'un
pays trés éloignéen empruntant une route dangereuse. De cette, fiecdistance et le risque
(gharar) couru donneront un caractere de raretéesansarchandises et, par suite, en
augmenteront la valeur » (IBN KHALDUNP (NOVEMBER V., 2002). Selon Malte-Brun
derriére l'idée de risque apparait I'idée d’échalée a la navigation. C’est un risque en tant
gu’opération dont on ne connait pas le sort (réaigai échec) (citation de November, 2002).
Dans le contexte de Malte-Brun, quand l'opérati@vient une réussite, le risque lié a la
navigation permet un enrichissement culturel aeraves contacts que celui-ci procure
(NOVEMBER V., 2002).

Les premiers voyageurs ont insisté dans leurdsrécir les risques pris, sur les angoisses
d’étre dans l'inconnu. SERME J-M (1999), dans utickr portant sur le voyage au
Tennessee, écrit ceci « la route fluviale ralloftgeansidérablement le voyage. Mais la
perspective de traverser les territoires indiensc deenmes et enfants a da terrifier les
commanditaires... L'hostilité des indiens de laiséglemeure sans doute la principale raison
du détour par le cours d’eau ». GALILAL EL KHADI 423) Dans un article paru dales
Cahiers des sciences humainparlant de I'émigration dans la littérature éggme, décrit
'angoisse des émigrants en ces termes : « prdedii@in pour se rendre en ville est une

aventure que des milliers d’émigrés ruraux vivenbtgliennement et douloureusement.

32 Une citation de NOVEMBER V., 2002.
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Chaque étape de cette odyssée, pitoyable et extinueprésente un moment exceptionnel
pour le migrant ». Le texte de GAMAL EL GHITANIads son romates Théophaniegjue
cite GALILAL EL KHADI, rend bien compte de cette gmisse « je me ferai violence, te
demanderai mon chemin vers le mausolée d’El-Husgeife visiterai, lui demanderai de me
placer sous sa protection, de veiller sur moi,ngea dans cette ville, d’écarter de mon

chemin les mauvais gens,.. ».

En effet, le fait de quitter un milieu familier pose rendre ailleurs implique forcement une
prise de risque de différente nature. Dans lessréle voyages, I'un des éléments qui revient
en premier lieu dans la relation de ce voyageesistjue auquel est confronté le voyageur.
Certaines pratiques du tourisme, qu’on observeuadijoui, (sport de I'extréme) et I'objectif
recherché semblent étre les mémes que pour le im@égate KHALDUM « exporter ses
produits d’'un pays éloigné en empruntant une ralaegereuse » donne de la valeur tout
comme le sportif qui escalade le mont Everest. (lamégociant) et I'autre (le pratiquant de
I'extréme) donnent ou se donnent de la valeur osehs a travers la dangerosité de leur

activité ou pratique.

1.3.1. Entre le risque choisi et sa non-acceptabilité

La notion du risque choisi et non choisi apparaihme une entrée valable pour étudier le
tourisme. Quel est le seuil de tolérance par rapgorrisque pour que le touriste choisisse
telle destination plutét que telle autre ? Ou l@anore pour quelle raison tel individu accepte
de pratiquer un loisir a risque alors qu'un augfise de s’y adonner ? Ce sont des questions

qui aménent a s’interroger sur le risque choisicet choisi.

LE BRETON D., dans son ouvrage sur la passion sigud a analysé le rapport risque et
certaines pratiques sportives. Selon lui, I'indivigtcherche le risque pour se valoriser, pour
donner un sens a sa vie. A travers la quéte deelitindividu cherche ses marques, teste ce
gu'il est, apprend a se reconnaitre, a se diffégeres autres, a restaurer une valeur a son
existence (LE BRETON D., 1991). Et d’'ajouter « Rasde I'endurance, lutte contre soi-
méme, contre les éléments plus qu’avec les autesle plus souvent ces pratiques sont
solitaires ; méme en foule, le marathonien, pamgte, court pour lui-méme... Il s’agit de se
produire soi-méme, de se sentir exister ». L'indlivqui pratique ces sports extrémes ou il se
dépense physiguement est en quéte des limitesrtapp@ une donnée enfin tangible, un
sentiment d'identité personnelle que le champ syigbe ne permet plus de fonder
durablement (Le BRETON D., 1991). «..... Pour slass de son existence, on va au bout
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de ses forces ou de son courage. On veut sentistbace battre en soi, mais cela ne peut se
faire que dans I'acces au sens... De méme des lagpédicdes grands malades parcourent le
monde en fauteuil roulant, participent a toutes dempétitions, a tous les défis, pour
démontrer « gu’ils peuvent le faire eux-mémes amsgu’ils sont des hommes comme les
autres et que leur handicap ou leur maladie n'esupa structure fondatrice de leur identité,
mais simplement une signification associée deédeatre 3°. (Le BRETON D., 1996).

C’est donc par rapport a des nouvelles valeurslguisque est recherché, voulu. Le risque
recherché est percu comme une valeur (le BRETORGB3). En prenant comme exemple le
Paris-Dakar, Le BRETON D., ajoute que ce rally¢ vaioir les dangers sans lesquels, il n'y
aurait plus de mythologie et ciRaris-Match« dans le désert, changer de décor c’est relever
un nouveau défi. Apres les dunes ou les véhicudegisent et ou les pistes se brouillent dans
les lumieres aveuglantes, l'erg, le désert de aaill se hérisse de pieges redoutables.
Désormais, pour le cavalier solitaire, la moindreite peut étre fatale, et c’est dans ce
labyrinthe inextricable que la roue avant de laowduit chercher sa route au milieu des arétes
de pierres tranchantes qui, au moindre contactabrfibnt éclater les pneus. Dans cet
environnement hostile ou la hantise de se perdréoapurs présente, la course atteint les
limites du possible®. Cette recherche du risque est d’abord individuetiais celui-ci
devient aussi «le support privilégié de constarctiidentitaire » (BOURGEOIS et
WHITSON, 1995, cités par VERNIER et REYNIER,). Cast d’autant plus vrai pour les
pratiguants des nouveaux loisirs sportifs a risgpemontagne ou en mer que pour les
concurrents du rallye Paris Dakar ou les adeptéa deasse sportive ou encore pour ceux qui

font le trekking dans le désert dont I’Afrique Bstieu privilégié.

Le risque pris a travers le sport extréme deviemtraison de sa médiatisation, un risque non
désintéressé. Le risque est devenu une valeur avadehEn effet, selon JANKELEVITCH V
cité par Le BRETON, « l'aventurier se posant enfgssionnel de l'aventure tient bazar
d’aventures et affronte des risques comme I'épigind sa moutarde...ll n'a plus peur
d’affirmer qu’il faut savoir se vendre et pose wvudiers en homme d’affaires. Le néo-
aventurier est un entrepreneur, les risques quiéng sont loin d’étre désintéressés et
aléatoires ». Et LE BRETON D. de continuer suteceinalyse qu’indépendamment de la
sincérité de ceux qui vivent I'aventure et les dasgyu’ils sollicitent pour mieux I'affronter,

I'aventure devient une industrie florissante, uoerse de publicité pour les entreprises qui la

33 LE BRETON D., 1996 : pp.170-171.
34 Op cit. LE BRETON D. : P. 159.
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financent,...une manne pour les médias, un motif eliettariat, la création d'innombrables
emplois » (LE BRETON D., p.131, 1996).

La prise de risque devient un enjeu non seulenmniaimique mais aussi un moyen de lutte,
un moyen pour sensibiliser sur certains maux demf@nité. Dans un blog écrit sur I'affaire
de I'« Arche de Zoé », un blogueur dit que «I'humitgire se pointe bientbét avec
I'organisation de voyage dans le tiers-monde atitdés missions en faveur des indigénes. Le
volet humanitaire, ¢a te rend tout de suite leig-a@enture 4x4 plus présentabfé Toutes
les occasions sont bonnes pour poser un défi,lésulieux peuvent accueillir les adeptes de
'extréme engagement physique. La plus modesteeroet campagne peut s’honorer du
passage d'une randonnée célébre, d’'un marathom,ndéwcheur qui rallie Paris a Pékin, d’'un
cycliste qui effectue le tour du monde ou d’'un earde grand fond parti de Lille pour
gagner Gao dans le but d’attirer I'attention sufaian en Afrique ou sur les nécessités de la
lutte contre le sida ou le cancer. (LE BRETON [394).

Cette « passion du risque » est aujourd’hui 'odgtrecherches portant non seulement sur la
compréhension du phénomene mais également surssarngeEn effet, a la recherche du
risque se développe parallélement un grand besosedurité. Cette sécurité des pratiquants,
au dela de leur propre maitrise de la pratiquegnmie de plus en plus aux entreprises qui
proposent une telle offre qu'au territoire qui adéeiee type de loisir. Ainsi, autant il y a une
réflexion sur le risque, autant il y en a sur laus#é des pratiquants. CORNELOUP J. et
SOULE B (2002 ; 2003) ayant comme terrain d'étude, la agmg, ont étudié le lien entre
risque, loisirs et territoire. Les responsabilitks plus en plus grandes des territoires et des
entreprises face aux pratiques que constituenbigiss a risque. Cependant, il faut souligner
que le risque étant une construction sociale eptéaendé de maniere différente par les
individus et cela dépend de leur culture ou de teilieu social. PERRETI-WATEL P. (2001)
souligne que « nous ne nous contentons pas devpertes risques, qui d’ailleurs échappent
bien souvent a nos sens, nous les construisons,amélaborons des représentations, en nous
situant par rapport a eux, en y investissant umedesanous-mémes, de sorte qu'il y a autant

de représentations d’un risque que de positiotrgjettoires sociales ».

C'est l'unique explication sur l'attitude devanrisque. En effet, une autre entrée du risque
est le concept de non-acceptabilité. L'acceptébddt définie comme la fagcon dont le risque

ou une menace est appréhendée par un groupe sbdiattitude ou le comportement que

% http//gponthieu.blog.lemonde.fr/2007/12/28.
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celui-ci devrait adopterQuel est donc le seuil & partir duquel le risqueaesepté? Cette
question est importante quand on la raméne austoeri Importante, pour le touriste qui
devra décider de se rendre vers une destinationédonumalable aussi pour le voyagiste qui
annulera ou non un voyage. L'attitude des voyagapees I'annulation du rallye Paris-Dakar
en janvier 2008 conseécutive a l'assassinat destesiifrancais en Mauritanie est révélateur :
« annulation de tous les voyages en direction deM&uritanie » ont déclaré certains
voyagistes; « maintien des voyages vers la Maudtaniétorquent d'autres. « La décision
était difficile a prendre parce que lourde de seinde conséquences : plus de dix ans aprés
I'ouverture de la ligne Paris-Agadez en 1996, nogigourrons pas reprendre les vols ni les
circuits au mois d’'octobre au nord du Niger. Noommes les derniers a avoir reculé, les
autres tour-opérateurs ayant décidé il y a déjigges mois de ne pas programmer de circuits
sur Agadez. Comptant sur notre bonne implantatiansda zone, nous pensions pouvoir
résister... » (FREUND M., RFI, 2007). CAVLEK N. @®), aborde cette question par
l'attitude des tours opérateurs face aux risqueawucrises. Il subordonne la décision des

touristes par celle des tours opérateurs.

1.3.2. Les risques par ses facteurs

Les facteurs de risque sont une autre entrée piudieé les risques liés au tourisme.
Cependant, en partant de I'hypothése que la péocemtu risque est différente selon
I'individu et selon son expérience du voyage, destéacteurs peuvent avoir un poids plus ou
moins importants dans la décision finale. LEPP AGEBSON H. (2003), dans un article
publié dans la revuénnals of tourism reviewdéclinent sept facteurs de risque : instabilité
politique, santé, terrorisme, nourriture inhabikelebbstacles culturels, dogmes politiques et
religieux du pays et criminalité. Il faut remarquigre le risque naturel ne figure par sur la
liste. CAVLEK N. (2002) identifie plusieurs factesuqu’il regroupe en trois groupes : facteurs
humains uman-caused crisgscatastrophes naturellesafural catastroph@set catastrophes
causées par ’'homme ou par une erreur technigptagtrophes caused by human or technical

error).

S’agissant de l'instabilité politique, CARON-MALENRNT (2002) en donne une définition
en partant du concept de stabilité politique. Eiinit celle-ci comme « la caractéristique
d’'un régime dont les détenteurs du pouvoir sonbrreas pour leur légitimité, et qui est en
mesure de satisfaire une partie des différentsétgdrésents au sein du systéme, de sorte que
la domination en place n’est pas a proprement ippadetestée ». Linstabilité politique est,

pour elle, le contraire de ce qu'elle considere m@mune crise de Iégitimité. Un
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mécontentement général est a l'origine de I'inditabet celle-ci aboutit & des actions dont
l'intensité est variable et qui a pour but de dditier le régime en place. Du coup, la
violence n’est plus le monopole du pouvoir en plE@ARON-MALENFANT, 2002). Cette
réflexion sur la violence politique est corrobopsg BANGOURA M-T. (2006) au sujet du
Tchad La situation politique dans ce pays s’est caras#érpar plusieurs formes de violence :
la violence d’Etat au début de I'indépendance fatquée par un autoritarisme du régime de
Tombalbaye, le premier président. Celle-ci fut aepagnée par une violence « par le bas » se
voulant comme une réponse a la violence d’Etatininine violence « par le haut » qui se
traduisit par le coup d’Etat militaire en 1975 quit fin au régime du premier président. Pour
BANGOURA M-T. I'histoire politique du Tchad est usaccession de ces violences ayant des
intensités différentes depuis Ngarta Tombalbayeguias régime d’ldriss Deby Itno. Ces

différentes formes de violences ont eu des répsi@mus certaines sur le tourisme au Tchad.

Le lien tourisme et instabilité politique est évile POIRIER ROBERT A. (1997);
CLEMENTS M-A. et GEORGIOU A. (1998) ; SONEZ (1998nht analysé le lien risque
politique et tourisme a travers des articles pshtigns les revuegsnnals of tourism reviewt
Tourism ManagemenBOIRIER ROBERT A. en prenant comme terrain d’étledepays en
voie de développement, a analysé le lien entradgees politiques que présentent ces pays et
les investissements directs des entreprises miittivedes dans le développement touristique.
L’instabilité politique de ces pays ne favorise hes investissements étrangers dans ce
secteur. Cela a des effets induits sur la fréqtientaouristigue. CLEMENTS M-A. et
GEORGIOU A., analysant la crise chypriote, soulifimepact de celle-ci sur la fréquentation
non seulement de I'lle, mais aussi de la Gréca gurquie. SONEZ SEVI F. et GRAEFE
ALAN R. (1998) en établissant le lien entre le tenme, le terrorisme et I'instabilité politique
soulignent I'impact de ces deux facteurs sur laalete touristique. Les terroristes utilisent

le tourisme comme arme politique pour détruire #iga d’'une destination.

TEYE V-B. (1986) en prenant le continent africaonmune terrain d’étude, s’est intéresseé au
lien guerre de libération et développement towyisti(1986) et les coups d’état et le tourisme
(1988). Prenant deux exemples (la Zambie et le &hdiEYE V-B. montre dans ses articles,
cités ci-dessus, que bien que les deux pays aisctitile développement touristique dans leur
agenda, les guerres de libération, en ce qui coadarZambie (il s’agit ici de celles qui ont
eu lieu dans I'actuelle Zimbabwé, en Angola et emmibie), ont freiné le développement du
tourisme dans ce pays. De méme, les coups d’'atatessifs au Ghana ont eu les mémes

effets. S’agissant de la Zambie, ce pays étaitritdeakenya, au début des années 1960 avec
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114.100 touristes pour le premier et 65.000 powgeleond. En 1978, il y a eu inversion des
tendances : la Zambie se retrouvant avec 53.00Gstes quand le Kenya atteignait 360.000
visiteurs. Les conflits aux frontieres de ce pay<£tient les principales causes. PY P., dans
un article sur la sécurité et tourisme, paru dans/tagele tourisme au XXlsiécle dirigé par
SPLINDER J. (2004), présente non seulement l'impaet'instabilité politique sur le

tourisme mais aussi celui des risques sanitaires.

Au sujet des risques sanitaires, il existe uneofoiante littérature. En effet, les voyages
touristiques ou non supposant abandon momentanésote environnement habituel
comportent des risques sanitaires liés au nouvet@mement. Mais la mobilité aggrave et
diffuse certaines maladies liées a la prostitutiotamment les MST dont le SIDA. La plus
grande partie des études réalisées a ce sujet roentes régions tropicales chaudes et
humides. GALLAIS (1994) ne titre t-il pas son oageles tropiques Terres de risques et de
violences Tout un chapitre de cet ouvrage est consacréraladies. Des nombreuses études
ont été réalisées sur le lien voyage et risqueisasas. Celles-ci, dans le cadre des recherches
universitaires en meédecine et en pharmacie, ontdabdes pathologies susceptibles
d’atteindre des voyageurs a destination des régtomsicales, (COLLARD M., 1985 ;
MARIDORT-DUHAYER N, 1991 ; CLAEYSSENS M., 2004 ;BETTAN J-C., 2004 ;
DUBOST J, 2004 MBOW M-L, 2004). La littérature anglo-saxonne s’également étendue
sur la problématique risque sanitaire et voyageJGBT P-A. et GOLDSMID J-M., 2004 et
2005 ; TOOVEY S., 2005 ; BAUER I., 2007 ; WILDER-$NMH A., 2007 ; NICASTRI E. et
al., 2008). Les études qui ont été réalisées sidett autour de trois axes : les différentes
pathologies que le voyageur risque de contractsrde son voyage, les principaux sujets a
risque (enfants, personnes agées, les personegdertdes maladies incurables et femmes
enceintes) et les mesures de prévention (vaccinatioastiquaires imprégnees et abstinence

par rapport aux relations sexuelles).

S’agissant des pathologies, TOOVEY S. (2005), danarticle intitulé « travelling to Africa :
health risks reviewed » paru dans la refuavel Medicine infectious Diseasgrésente les
principaux risques sanitaires sur le continentcaim. Il souligne dans son article la
fascination de nombreux voyageurs pour le continaficain mais des causes
environnementales et I'absence d'infrastructuresitaises adéquates font que le risque
sanitaire y est trés élevé. Il distingue plusiecagégories de risques liés a la santé : les
maladies infectieuses, les risques venimeux, lesdawts de toutes sortes et les risques

d'explosions des mines.
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Le risque du voyage provient donc de la rupture giide voyageur par rapport a son
environnement habituel et le sentiment dinquiétugle celui-ci ressent découle d’une
distance culturelle entre lui et 'environnement @eiql se met en contact. Les différences
linguistiques, culturelles et alimentaires sontaatitdes barrieres qui peuvent étre percues
comme risque par les touristes. Des nombreusesstnt été réalisées a ce sujet. LEPP A. et
GIBSON H., 2003, ont abordé la question dans urlarparu dansAnnals of Tourism
Research intitulé « tourist roles, perceived risk andemmational tourism ». lls distinguent
plusieurs facteurs de risque, notamment, ceuxaligsdifférences culturelles. SIEW IMM N-
G., LEE et SOUTAR, 2007, ont dans leur article wists’ intention to visit a country: The
impact of cultural distance », paru darmrism Managemenabordé la question de distance
culturel. lls soutiennent que les touristes préferge rendre dans les pays qui leur sont

proches culturellement.

1.3.3. Le risque comme construction sociale : le cas du bassin du Tchad

La perception du risque est différente selon leévidus et selon les groupes d’individus. Et
c'est cette différence de perception, qui fait deerisque est considéré comme une
construction sociale. Cette différence est valablgéant pour les risques naturels et
technologiques que pour le voyage et le tourismeeftet, le voyage a toujours été représenté
a travers les mythes des grands voyageurs, CaijllBarh H. et Stanley H-M qui ont, au péril
de leur vie, fait de découvertes exceptionnellesvayage intégre en son sein et au cours de
son déroulement la plupart des ingrédients des dépassage, tels que le choc, la peur, la
souffrance physique, I'épreuve psychologique, [@aat a la mort, la question de survie, le
moment de la transformation, le traumatisme, le cllasent, etc. (MICHEL F,
http://www.deroutes.com/Rites;hJmCARTER S. (1998), s’est intéressé a la questieria

construction sociale du risque des voyageurs etstesr dans un article paru darsurism

ManagementPour lui tous les voyageurs, touristes ou voyadgi$atte ont des croyances et
des préjugés par rapport aux différentes régionsxdnde. Celles-ci sont classées selon leur
sécurité et les risques gu’elles comportent lorgués visite. Selon lui, le désir de visiter ou
d’éviter particulierement certaines régions estébaar des représentations mentales de
différences entre le milieu habituel et le lointdia plupart de ces représentations se font a
travers la perception de la sécurité ou du dadgere région et les risques auxquels pourrait
étre confrontés le visiteur (CARTER S., 1998).

Pour ce qui concerne le bassin du Tchad, la peotepst double et ambivalente. Celle qui

percoit le bassin du Tchad, régiarpriori dangereuse et a risque a cause de plusieurs années
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d’instabilité politique et celle qui en fait unegién désirée en raison de son isolement. La
premiére perception qui considere le bassin duddoame région a risque pourrait-elle se
fonder sur la classification faite par LEPP A. éBSON H. concernant les facteurs de risque
percus ? Si oui, quels sont les types de risquiess?entretiens avec quelques expatriés
résidents au Tchad et au Cameroun complétés gieldes affaires étrangéres « conseils aux

voyageurs » permettent d’en avoir une idée et coinstles tableaux 5 et 6 suivants.
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Tableau 5: les facteurs de risques selon la classdtion de LEPP A. et GIBSON H.

adaptés au Tchad

acteurs de Thémes Enquétés Types de risque
risques récurrents
« J'ai entendu des tirs d’armes »
Elke Faust « il y avait des militaires »
Instabilité Insécurité
politique « c’est dommage qu’on ne peut pas avec les rebelles
Norgert «des appréhensions pour linternet par rapport affaires
Stede étrangeres »
« Les traces de la guerre a N'Djaména »
thh « La ville était pleine de militaires avec des asme
Wittmer
Coralie « atmosphére tres tendu a N'Djaména »
Agnes « J'ai vécu les événements d’avril 2006 »
Zimmerman
Michel Fosse « c'était trés chaud. Le samedi, entre 17 et 18ekeon ne voyai
plus rien. On a eu trés pelup
Elke Faust | «linsalubrité au niveau de la ville »
Manque . . . o
ah o « il N’y a pas de toilettes, pas de systeme saaitai
. ygiene
santé
« il y a aussi le développement du choléra »
Ruth « les odeurs pendant la saison de pluies
Wittmer
Coralie « présence des déchets »
Elke Faust « lIs ont volé les voitures des ONG lemp ville »
« beaucoup de criminalité en ville »
Criminalité Risque «Aux marchés, je fais attention qu’on ne me fasseles poches »
d’agression

Michel Fosse

« La nuit ... je sors trés peu, il n'y a beaucougins de monde, 1a j
me sens en insécurité »

(1%

«les coupeurs de route sont apparus dans cette (Kand
Cameroun)»

Ruth Wittmer

« La criminalité a augmenté mais itfeelativiser »

Sources : classification de LEPP A. et GIBSON Hergtetiens avec les expatriés résidents
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On observe que dans le tableau 5 inspiré de laifitagion de LEPP A. et GIBSON H., que
certains facteurs de risque n’'apparaissent pas ders’'enquéte auprés des expatriés,
notamment ceux liés aux nourritures inhabitueléas terrorisme, aux obstacles culturels et
aux dogmes religieux. Ces facteurs qui ressortest ehtretiens portent sur l'instabilité
politique avec son corollaire I'insécurité, la gatiee au manque d’hygiene et la criminalité
faisant craindre les risques d’'agression. D’aufagseurs de risque évoqués n’entrent pas
dans la classification faite par LEPP A. et GIBSBNI s’agit, comme le montre le tableau 6
du mauvais état des infrastructures de communicatinriavorisent les risques d’accidents,
de tracasseries des forces de I'ordre symbolisaesep différentes barrieres routiéres et de
I'attitude des populations se manifestant par wrtame hostilité a I'égard des étrangers.

Tableau 6 : Les facteurs de risques évoqués par lespatriés résidents dans le bassin du
Tchad

Facteurs de risques | Themes récurrents Enquétés Typee risque

s

« On partira par la route, puis on évitera |
saison de pluies pour éviter justement les

Etat des Michel Fosse problémes de déficit de route »

infrastructures

Risque d'accidents « En dehors de I'état de route »

Ruth Wittmer « La grande route est dangereuse secdel
I'excés de vitesse »

Agnes « mauvais état des véhicules et de la route »
Zimmerman

Michel Fosse « Des amis qui étaient venus de Frauice
me disaient qu'on se faisait enquiquiner suf la
route. On déconseille aux Francais d'étre au
Tracasseries Les barrieres Cameroun parce que c'est fort bien conny »

policiéres policiéres

« Le pont de Ngueli ! J'essaye étre en régle,
¢a codte moins cher que de ne pas l'étre|»

Attitudes des Agressivité et Ruth Wittmer « I'hostilité a I'égard de I'étrangest
populations hostilité accentuée »
Coralie « Peur des enfants. lls ont un comportement

agressif et bizarre »

Source : Entretien avec les expatriés résidents
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A. L’instabilité politique

Cette instabilité a pour corollaire I'insécuriténdda crainte est exprimée par les difféerentes
personnes interrogées. Trois principaux types dque sont évoqués. Il s’agit des tirs
intempestifs d’'armes de guerre dans les agglono@satiés & une extension des affrontements
entre protagonistes dans les centres urbains ooreeric la présence des militaires armés
visibles un peu partout et a une prolifération uiies de guerre. Les incursions des rebelles
dans les centres urbains ont été dramatiquemenieséear les personnes interrogées qui
n'ont pas hésité de parler de leur « peur !'». lés@nce de plusieurs rébellions dans la partie
Est et Nord du Tchad est un sujet de préoccupatnseulement pour les expatriés mais
surtout pour les populations locales méme en péritaccalmie. Les recommandations faites
aux voyageurs par les sites « conseils aux voyageuont pour le Tchad de « faire preuve de
grande prudence » a « @viter tout voyage non askentl’'ou les « appréhensions » des
touristes. Toutefois, un autre type de risque lidnatabilité politique et aux violences qui
s’en ont suivies mais que les enquétés n’évoquesept la présence des mines dans certaines
régions du Tchad, notamment dans la partie Nord-essite @nseils aux voyageuen parle

et recommande aux voyageurs de «ne pas circuley des pistes et de recourir a un
guide ¥°. Par contre, les personnes interrogées n'en papas bien que certains aient

effectué un déplacement dans la zone concernéauttes révent d’y aller.

B. Les risques sanitaires

En se référant aux préoccupations des expatriés,risgjues sanitaires sont liés a la
problématique de l'insalubrité et du manque d’hggieCette problématique se situe a deux
niveaux. Au niveau du rapport que les individus avec le déchet et I'’hygiene. Il est admis
que dans la société tchadienne les déchets soipaséke juste derriere I'habitat. Le hors de
chez soi se situe derriere la maison en opposid®ita facade qui fait partie du soi, d’ou
I'expressionwara betou bien encoréa walles abords de la brousse méme si cela se trouve a
100 m de I'habitation. Levara betet leta wal sont les réceptacles de tous les déchets ce qui
explique I'absence de sanitaire en général d’ouddéscations a I'air libre. Le second niveau
est celui de la gestion des déchets et orduretepaiilles notamment N'Djamena qui est la
plus citée pour son insalubrité. Celle-ci décowlgtre des pratiques de la population elle-

méme rendant plus difficile la gestion des déchdtane faiblesse de ressources des

% Extrait du site Conseils aux Voyageurs, portaniesTchad dont la derniére mise a jour date djaBgier
2011.
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communes et d’'une topographie ne favorisant pasulément des eaux pluviales en ce qui
concerne N'Djaména. La Mairie de cette ville a martdongtemps négligé le nettoyage de la
ville et 'enlevement des ordures d’ou des amonuelds des déchets en peu partout en ville.
La topographie de la ville assez plate a toujotésude problématique dans la gestion des
eaux pluviales. Une problématique étudiée par ADRBOM-Y (2003) dans sa thése. Chaque
saison des pluies, des nombreuses mares se crigames la ville de N'Djaména contenant
de I'eau fétide empestant la ville. Le décalageeeptopreté dans certaines villes occidentales
et insalubrité des villes africaines est si grané §Européen qui arrive a un sentiment de
répulsion. Un vécu qui reste souvent graver damsplit de beaucoup de voyageurs.
L’évocation du choléra, certainement liée a l'inkmité ambiante, plus que les autres
maladies tropicales découle de la représentatioergée que I'on fait d’'une maladie trés
contagieuse et des difficultés a éviter la contagmans un environnement malsain en dépit
de précautions prises. Par contre certaines maladipicales comme le paludisme, la fiévre
jaune ou encore les MST notamment le Sida n'ont gi@sévoquées par les expatriés.
Cependant, on observe une différence de posturdeeperception entre les différents
enquétés. Les femmes semblent étre plus sensiblesisgjues sanitaires que les hommes.
L’état d’'insalubrité dans lequel se trouvaia ville de N’'Djaména est la premiére des choses
a étre soulignée par les femmes et qui selon dftexte 'image de la ville.

C. La criminalité

La criminalité est présente aussi bien en villeegubrousse. Les évocations des personnes
enquétées portent en grande partie sur la crindnalibaine et la petite délinquance. Les
enquétés parlent eux-mémes des mesures qu’ilsgrrepaur ne pas étre victime d’'un vol ou
d’'une agression. Le marché, lieu de concentratiddaine, est présenté comme propice au
développement de la petite délinquance notammevilla la tire. A N'Djaména, le marché
de Dembé (cf. carte 5 et figure 6) est réputé éaegereux en raison de la présence des
colombiensconstitué de bandes d’enfants de la rue généraledregués qui y sévissent
parfois violemment. Une présence qui met tous lestegers Sud de N'Djaména (cf. carte 5)
comme zone rouge déconseillée aux visiteurs Européens auxquels stl fertement
recommandé de prendre de mesures de prudence cammpas sortir la nuit ou ne pas

circuler a partir de 18 heures. Ces recommandasons formulées aussi pour les villes de

*” Depuis 2009, des grands efforts sont faits paotarsune pour rendre la ville plus propre.
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'Est, notamment Abéché, ou de nombreux braguagemia armée des véhicules ont été
perpétués. Plusieurs ONG humanitaires en ont étémas. Mais depuis la constitution d’'un
Détachement Intégré de Seécurité (DIS) financé par Nations Unies, le phénomene a
régresse. La criminalité s’exprime également a teale présence des coupeurs de routes
dans le bassin du Tchad (cf. page 176). Les engj@étédarlent parce que le phénomene de
criminalité entrave a la fois le développement limsx de rencontre et de sociabilité - les
gens ont tendance plutdt a se « barricader chez des le coucher du soleil - et la mobilité a
travers le pays ne se fait que pour des motifgietement professionnels ». Toutefois, ils

pensent que la question de criminalité devrait @tiaivisé&®.
D. Le mauvais état des infrastructures de communioatio

Lorsque les enquétés évoquent le mauvais étatnflestructures de transport, ils citent un
seul type de risque, les accidents. Cette appréress fonde sur le fait que le réseau routier
dans le bassin du Tchad est constitué majorit@nemies pistes en tres mauvais état (cf. carte
8). Les routegioudronnéesont elles-mémes dégradées avec la présence deewormids de
poule ne facilitant pas une bonne circulation. faeajoute I'état des véhicules (d&ge moyen
8 a 12 ans), les conditions de transport et uneatereda I'excés de vitesse. Les accidents
routiers découlent de ces facteurs mentionnés sstdeauxquels s’ajoute la consommation
par les chauffeurs des substances psychotropeseStdernier pointN’'Djaména Hebdaen
citant un responsable de la police tchadienne @elation souligne que « la consommation
abusive par certains conducteurs des drogues odiés@rmes préjudices et endeuille
beaucoup des familles tchadiennes. Sur les lieagcttient, nos agents ramassentraenol
(une substance psychotrope) et constatent parfaisles conducteurs sont ivreS.»Si la
majorité des enquétés déclarent éviter les tratspem commun et utilisent pour leur
déplacement de véhicules de service ou de locatierains ont été victimes ou témoins
d’accidents, de la surenchére et parfois de I'a&jpasqui s’en sont suivies. Les tensions qui
suivent ces accidents n’ont qu’un seul but, I'agement financier (cf. p.179). Des situations
qui apparaissent, dailleurs, dans les sites «afnsaux voyageurs » publiés par les
chancelleries représentées au Tchad et a traveguelies interviennent le plus souvent les

forces de I'ordre.

% Entretien avec Ruth Wittemer, Bureau DED N’'Djaméh2/06/2007).
%9 N'Djaména HebdpN°1439, 2012.
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E. Les tracasseries policieres

Certains enquétés ont parlé des tracasseriesgrekcdont ils ont été victimes. lls en parlent
avec un certain humour ou les dramatisent. Maistaie fait quotidien comme le rapporte
Michel Fosse: « J'ai une carte de séjour au Tchatipe 'y réside et un visa d'un an du cété
du Cameroun. Pour mon véhicule, puisque je me déma voiture, je prends passavarif

de 3 mois coté Tchad et un autre, dans la mémedeéide 3 mois coté Cameroun. Je
régularise la situation a Maroua. Ca colte beaucooips cher... Parfois, ils me demandent
quelque chose, je dis non......Mais je sais qu&rs@licité mais pas forcement par des gens

qui devraient étre la ! Pas forcement des gensusohfr

Les tracasseries policieres, pratiques observées piesque tous les pays du monde, sont
redoutées de tous les voyageurs. Cependant, sedopalys, les buts visés sont différents.
Filtrer les entrées dans le pays et le sécurisar pertains, extorquer les voyageurs dans
d’autres pays méme si I'argument utilisé est séaoei Pour le cas du bassin du Tchad, c’'est
le second but qui prime : il s’agit d’effrayer leyageur pour pouvoir lui soutirer de I'argent.
(cf. p. 87).

Le probleme de tracasserie résulte de I'absence dsm commun en ce qui concerne le
Tchad et le Cameroun pourtant membres de la CEM&cjtant la circulation de personnes
et de leurs biens. Ceci montre les difficultés gration sous-régionale. Toutefois, en dépit
des difficultés de circulation les expatriés se dépht en utilisant des astuces (disposer d’'un
visa dans un premier pays et d’'une carte de s&ans le second) ou encore leur capital
relationnel engrangé aprés un long séjour. Ce eleesit aussi utile dans les rapports avec les

populations locales

F. L’attitude des populations locales

Cette attitude s’exprime par un certain sentimenogtilité voire d’agressivité vis-a-vis de

’'homme « blanc ». Un sentiment que ressententlasiexpatriés interrogés. Celui-ci est plus
perceptible au Tchad quau Cameroun. Au Tchad,sil gus exacerbé et localisé dans
certaines régions que dans d’autres comme le oot les propos d’'une expatriée « au sud,

** Document délivré par les services de douanes attegtie la présence d’'un véhicule de I'autre cétéad
frontiére est provisoire.
“1 Entretien avec Michel Fosse, entrepreneur a N’'Bjzam
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c’est beaucoup plus agréable, on ne sent pasdetequ’il y'a a N'Djaména. On se sent plus
libre ! On est accueilli par les gens*f»Une autre expatriée affirme presque la méme chose
en parlant d’Abéché « Moi je marche, je vais auam@ret je suis bien connue. Je n’ai jamais
eu de probleme. Personnellement on ne m’a pasquakue chose. C’est exceptionnel, une
femme qui peut marcher seule dans la ville sanbl@me ! Dans la journée jachéte des
choses que je paye un peu plus parce qu'avec la lpeache je paye plus cher (rire). Et
comme je connais un peu le prix, je négocie taut’di pas de probléme, je prends la voiture
moi-méme et je sors. Au marché, je trouve que @ssez intéressant’» L'attitude de la
population, le sentiment d’hostilité n’est-il qu'usenple appréhension ? Un autre expatrié
apporte une réponse en ces termes « J'ai envigadguk partout, il y a des gens qui sont
hostiles, d’autres qui ne le sont pas. Je croislguwgiestion relative a I'accueil c'est comme
un piege. Je vais vous dire quelques réflexionsREA, au premier abord tout le monde est
sympathique, au deuxiéme abord, on connait desptiéns. Tandis qu'ici (au Tchad) au
premier abord les gens sont froids, en faisant @issance, on gagne leur amitié ; ¢ca devient
plus durable, plus sérieux. Donc le premier accud n'ai pas de probleme avec les

gens ! $%

Quelque soit la perception des expatriés au sujethadstilité gu’ils peuvent ressentir,
'augmentation de cette attitude vis-a-vis du Blast perceptible aussi bien dans les paroles
et les gestes de certaines catégories de persobaesontée d'un certain islamisme au
Tchad, I'exacerbation du sentiment anti-frangaissdeertains discours politiques au niveau
national ou a I'échelle africaine et I'affaitgche de Zo&n sont a I'origine. En effet, I'islam a
éte toujours présent dans les « relations » emffethad et 'Occident. KHAYAR HASSAN I.
(1984) en parle dans son ouvrade refus de I'écoleet récemment, dans son ouvrage,
I'’émergence des organisations islamiques au Tch&iONDEU L., (2011) s’interroge sur
la dynamique islamique dans ce pays. Il y a do#x lé début (de la colonisation) une
certaine attitude de méfiance vis-a-vis du Blana. 4éntiment souvent exacerbé par les
discours officiels, évoluant au gré de I'état delations avec la France. La récente affaire de

I’Arche de Zoéau cours de laquelle des enfants ont failli étemlevés » et envoyés en France

“2 Entretien avec Coralie travaillant pourGatholic Relief ServiceN'Djaména, 23/06/2006.
43 Entretien avec Elke Faust, assistante techridii2, N'Djaména le 04/06/06.
44 Entretien avec Michel Fosse, op cit.
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a des familles d’accueil, I'arrestation des memlutesette organisation et son dénouement

judiciaire*® ont augmenté ce sentiment de malaise et d’heéstilit

La communauté d’expatriés dans le bassin tchadieresouve dans certains facteurs de
risque se déclinant dans la classification faitezPP A. et GIBSON H. mais ils y ajoutent
d’autres facteurs non pris en compte par ceuxautdfois, par rapport aux facteurs de risque,
eévoqués par les expatriés, on observe une certaimpréhension de leur part. Le fait de
résider dans la région les a conduits a intégrerisgues dans leur quotidien allant presque a
minimiser leur dangerosité. Il y a un décalageeslgur perception et leur vécu comme le fait
observer un expatrié au sujet des médias a pagxsrpuels il affirme : « Je ne crois pas que
les médias francais ou européens aient une pesogpiste de la réalité tchadienne. Ce sont
juste des clichés qu'ils ressortent: le Tchaditastde guerrier. Et puis apres, tout le monde

n'est pas guerrier quand ménfé »

En somme, les facteurs de risques déclinés paaxigatriés au cours de I'enquéte pourraient
dans leur ensemble étre liés a l'instabilité pglie de la région. Celle-ci est en effet, a
I'origine du retard économique se caractérisantyver faiblesse, tant au niveau quantitatif
que qualitatif, d'infrastructures d’accueil et demamunication. Mais cette instabilité est aussi
la cause d’'un certain « isolement » des populatiocasles en ce sens qu’elle a empéché une
rencontre entre elles et des résidents expatiésisolement a un double effet : une certaine
méfiance et hostilité des populations localesrppport a I'étranger. On s’interroge sur sa
présence. Le fait que son passage soit tres ébast, difficile d’établir une relation amicale
avec lui. Par ailleurs, ce passage ne favoriseipasmmersion de I'étranger dans la société et
la culture locale. Du coup en repartant avec ungression floue, celui-ci ne pourrait pas
véritablement témoigner et servir de médiateur.eHat, le départ desoopérants ou des
Peace Corpsqui étaient enseignants, infirmiers ou encoréirimiens d’agriculture des
régions isolées, a cause de la guerre, a contdiun@ part a la dramatisation de ce conflit et
d’autre part a la perte des témoins et médiateusseptibles de dire «la vérité » sur la
situation réelle. Ceux qui sont restés, se trouvanifinés dans les localités les plus

importantes, notamment N'Djaména, ne peuvent relqye la perception d’ensemble.

> L'intervention du Président Sarkozy de la Franégéatrés mal acceptée par une partie de I'opinion
tchadienne.
“6 Michel Fosse, op cit.
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Par ailleurs, une autre catégorie de médiateurcamsstituée par la diaspora tchadienne
vivant en Occident. Ayant des liens avec leur paiarigine, ils peuvent témoigner
positivement sur la situation réelle et le fair@maitre sous un angle différent. L'organisation
d’événements culturels ou artistiques et les matiqu’ils entretiennent dans leur pays et
villes d’accueil pourraient contribuer a I'améliboam de I'image du pays. En effet, certains
pays africains sont connus en Europe, a travers teprésentants qui y vivent. Le Cameroun,
le Sénégal ou encore le Mali sont connus aussi fiéere biais de leurs artistes ou sportifs
(cf. figure 34) qui sont en fait des véritablesmbassadeurs ». Aux travers leurs personnes et
leurs activités, ils donnent une autre image, pasitle leur pays. Mais malheureusement,
pour le cas du Tchad, cette diaspora, vit, I'étatsthbilité de son pays d’origine, comme une
« honte ». Certains artisfésont essayé de cacher leur origine tchadienne.aaurs,

« I'exil » forcé des membres de cette diasporaég cme rupture avec leur pays d’origine
gu’ils ne connaissent que par la presse occiden€aliels démentis pourraient-ils apporter
aux allégations d’'une presse sur un pays, fuskéetieur, qu’ils connaissent mal ? Il se
trouve gu’il y a une conjonction d’éléments ayanugs® a desservir 'image de la région.

Une problématique qui sera abordée dans la deuxpantie de cette these.

Conclusion

Il ressort de ce premier chapitre que le voyageugutrs produit de I'espace géographique
comme le fait apparaitre un vaste corpus littératette production s’est fondée sur un
substrat a la fois culturel, religieux ou idéolagégd’ou I'intérét de la géographie. Mais si le
voyage produit, de maniére parfois inconscientd,edpace géographique, sa conception est
différente lorsque I'on se situe a I'échelle afim@aou occidentale. Il releve en 'Occident a la
fois d’'une représentation (mythe et réve) que d’angon individuelle visant une certaine
rupture avec son « monde » et favorisant une rerea@vec « l'autre ». En cela il fonde le
voyage touristique objet de la deuxieme partie alethEse. En Afrique, le voyage permet
surtout de renouveler les liens familiaux se matéfiet & travers un certain échange de don et
de contre-don. Cette conception est si ancrée @anslture africaine que le voyage sans
« but » occasionnant une rupture est mal percuaifig¢ « d’aventure ». La grande mobilité
des africains et leur représentation du voyagevéewotils a travers cette hypothése son

explication ?

“" Le rappeur francais Claude Mbarali dit MC Solgreadant longtemps caché son origine tchadienaeréit
méme dit étre d’origine sénégalaise.
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Mais la décision de voyager suppose une certaiise gle risque car étymologiquement,
comme il a été dit ce mot est lié au voya§yepartir de ce postulat, face au risque, il y a
toujours un choix a faire, a travers le voyage mitaae ou encore le tourisme d’aventure
dont le bassin tchadien se trouve étre un ternaiggié. Il releve d’'une construction sociale
et culturelle dont la perception et le vécu comgrurisouvent un écart. La prise de risque est
donc cet espace que le voyageur négocie entrsgeeripercu et celui vécu. L'expérience est
I'élément déterminant dans cette prise de risq@dui€€i étant vécu donc intégré et géré est

souvent minimisé a travers un certain nombre depootements et d’attitudes.
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Chapitre I

Le voyage : son organisation et son marquage spdtia

Qui sont les acteurs intervenant dans le voyageé {@pact celui-ci a sur I'espace ? Ce
sont les deux questions auxquelles ce chapitre réadndre. Dans un contexte de sous-
emploi et de chbmage des jeunes que connaissphigart des pays africains, le secteur du
transport de passagers, en raison de son caractéermel, reste I'un des seuls a avoir la
capacité d’'absorber « les laissés-pour-compte o l&'grand nombre d’acteurs dont le niveau
d’'implication dans le secteur est variable. |l kesprincipaux qui organisent le voyage et les

autres qui vivent du transport grace aux nombremices qu'ils offrent aux voyageurs.

Sur le plan spatial, la dispersion des « airesayage » vient du grand nombre d’intervenants
a la conquéte d’espaces susceptibles de convemnieux a leurs activités. C’est le cas des
gares routieres disséminées a travers les villdd’'D@ména et de Kousseri, principal point
de départ des voyageurs. Mais sur le plan spagasont aussi les étapes construites le long
des principaux axes routiers : arréts quasi oldigeg pour les voyageurs. Leur connaissance

par ceux-ci fait partie d’'une certaine géographiggtlmentale du voyage.

2.1. Atomicité des opérateurs de voyages : des komissandji aux agences de

voyages.

Pour comprendre le fonctionnement des opérateukogage nous avions procédé, dans un
premier temps au ciblage des différentes garegerest ces lieux d’embarquement et de
débarquement de voyageurs, de N’Djamena disséménées/ers la ville. Puis, nous nous
sommes adressés aux principaux acteurs (tableawntdmment les institutionnels et les
privés. Les premiers, en dehors d’entretiens, datamotre disposition de la documentation
(étude de faisabilité du projet CER et la strategie le secteur de transports). Nous nous

sommes entretenus avec les acteurs prives.
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Tableau 7 : Synthése de la méthodologie utilisée ypoenquéter sur le systeme de transport dans le bsis
du Tchad.

Acteurs Tchad Cameroun Types d’enquéte
Institutionnels - Direction Générale de Transports gdé&ervice provincial dy - Entretiens semi-
surface ; transport routien  directif ;
- Direction de Transports de surfacg j(Maroua). - Documents (textes
- Régie de la Commune N'Djamenal |égislatifs et

gestionnaire du Centre d’Echange réglementaires, études

oY

Routier. et rapports).

Privés - Commis de charge ; Chefs d’agences de | Entretien semi-directifs.
- Responsables des agences de voyage.

voyage.

Ngar-odjilo M., 2012

Ces travaux de terrain ont permis d’identifier puss acteurs intervenant dans le secteur de
transport notamment lescemmis de charge et les «@gences de voyagespour leur role

dans l'organisation du voyage au niveau du bassinathad.

Dans une étude réalisée, en septembre 1996, B&HOM™, en vue de la création du Centre
d’Echanges Routier (CER) de N'Djaména, les « usagetentiels » ont été identifiés parmi
lesquels on dénombre les commis des charge&omissandjf®, reconnus comme seuls
opérateurs de voyage, ils étaient estimés a unemde personnes exercant a N'Djaména.
L’apparition de ces opérateurs est favorisée, peuras du Tchad par une absence d’'un
systéme de transports publics. Plusieurs étude®KRD J., 2002) montrent que juste apres
les indépendances, les nouveaux Etats ont misage pin systéeme de transport public urbain
et interurbain qui a fait faillite & cause d’'uneuviaise gestion et des politiques d’ajustement
structurel réduisant les investissements publias.T&had, le transport de passagers a été
délaissé au profit de celui du fret. Il N’y a dgras eu véritablement de société exercant dans
le transport interurbain. Selon ARDITI C. (1993)yeusociété connue sous le nom de
Transafricainepratiquait de facon marginale le transport de geyas dans le Nord et I'Est
du Tchad. Celle-ci disparut vers le début des ana®&0 avec I'augmentation de I'insécurité
consécutive a la rébellion que le Tchad a conneevide créé a été occupé pendant une

“8 BCEOM (1996) Etude du Centre d’Echanges RoutieX'@&JAMENA- Faisabilité Economique et Financiére,
N’'Djaména.
9 Komissandjiest I'appellation donnée par les tchadiens auxmisnde charge.
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trentaine d’'années par les commis de charge, devkasuacteurs les plus visibles d'un
systéme « informel®} de transport qui s’est développé au fil des années

2.1.1. Les komissandji

Les komissandji,comme d'autres opérateurs exercant dans l'inforrdedposent d’une
reconnaissance des autorités publiques qui leuvreit les cartes professionnelles et les
autorisations d’exercer. lls exercent partout oy & des voyageurs et n’hésitent pas a les
interpeller afin de leur proposer leur offre. Lautite position, liée a la reconnaissance par les
pouvoirs publics qui concédent, du fait méme de &asence, aukomissandjie secteur de
transport interurbain, et a I'appropriation d’'upase urbain, place ces derniers au centre d’'un

systéme, quoiqu’ils ne soient qu’intermédiaires.

En fait, cette intermédiation deomissandji(cf. annexe 4) s’exerce plus souvent en direction
du propriétaire du véhicule ou du moins du chauffpui en loué’. Le systéme consiste en
un échange de services entre le propriétaire relchet un revenu complémentaire et un
individu disposant d’autorisations nécessaires pxarcer dans le transport. Le propriétaire
place son véhicule aupres de lui en vue de sonoiafpbn commerciale contre une
commission de 10%. Une dépendance réciproque Btégaltre les deux partenaires en ce
sens que sans le propriétairektenissandjine peut exercer son activité et sans ce dernier le
premier ne pourra le « rentabiliséf.»Dans ce systéme, le transport interurbain n'est p
percu comme un secteur économique rentable né@sdis investissements importants. Ce
qui explique que pendant longtemps les pouvoirdigailau Tchad on laissé faire jusqu’en
2008 avec la promulgation des textes organisamégiementant le secteur (annexe 5). Le
véhicule mis a la disposition dkomissandji apporte a son propriétaire un complément de
ressource pour « arrondir la fin du mois ». Legenas tirés de I'activité de transport sont

rarement investis a son entretieradortiori dans I'acquisition d’'un autre.

Le komissandjiétablit, du fait de son réle d’intermédiaire, udeuble relation avec le
propriétaire et le voyageur a travers laquelle légent véhicule, frais de transport, titre de

voyage et commissions. Toutes ces transactionggecient en un seul lieu qui est «la

* Selon Godard, les formes de transport informet sanactérisées par le croisement de plusieursivas :
technologie, degré de |égalité, organisation irgern

*1 Certains chauffeurs de I'administration n’hésitpas, lors des missions, a mettre le véhicule derunt la
charge en location, histoire de compléter lewasfde mission.

%2 | e terme rentabiliser n'est pas percu dans sors $@onomique mais comme un apport en ressource
supplémentaire.
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place » occupée par le premier (figure 1). Entreoigageur et l&kkomissandjies relations se
présentent sous formes d’échange entre frais despoat et titre de voyage. Lorsque le
véhicule est stationné au niveau d’une gare rat@est lekomissandjiqui organise tout : il
encaisse l'argent payé par le voyageur, chargevébscules suivant leur ordre d’arrivée,
donne l'ordre de départ et contréle les voyageuts passurer qu'il n'ya pas d’intrus. Au
niveau de la gare routiere, il est le seul inmrteur de tous ceux qui désirent voyager.
éclipse par sa présence les chauffeurs ou lesigrapes des différents véhicules devant
effectuer dans la journée le voyage. Ces dernieqgparaissent que lorsque le véhicule a fait
le plein de passagers et qu’il est prét pour leadéplLa position centrale qu’'occupe le
komissandjne se limite qu’au niveau de la gare routiéreré&sgponsabilité prend fin avec le
départ des voyageurs. En cas de panne au coursydgevou d’accident, c’est le propriétaire

du véhicule et le chauffeur qui sont responsables.

Figure 1 : Spatialité et relations dans le modélkomissand;i

Voyageurs [ Komissandji ~ [% Propriétaires du
pr— .
_ véhicule

— Tjtre de transport e—— \/¢hicule
— Passagers

. 9
Frais de transport — Commission de 10%
Réalisation : Ngar-odjilo M, 2010

Sur le plan fonctionnel, ldsomissandjine possedent pas une infrastructure stable etezisib
Certains gravitent tout autour des véhicules sta@ensur le trottoir, utilisent pour tout
mobilier une table et une chaise. Les servicesadaunicipalité attribuent a chaque commis
de charge un espace pour le stationnement desulghicce sont en fait les trottoftsiont

I'occupation provoque le plus souvent un encombrénues rues. Leur développement,
comme le souligne KASSI I. (2007), est I'un dedgnses de I'appropriation de l'usage de

'espace urbain par les citadins en quéte de revenumn fait que souligne STECK J-F.

%3 || existe pourtant un arrété ministériel qui intier’exercice des activités de transport surdéewpublique. Il
s’agit de l'arrété n°003 (2008) du ministere defsastructures.
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(2007) dans une contribution scientifique portamtcertaines villes africaines en ces termes :
«les rues apparaissent alors comme des espapdsmient encombrés: véhicules de
transports en commun stationnant et roulant ; gassaen déplacement ; commercants
omniprésents, y compris ambulants se déplacantastimaussée d’'un véhicule a un autre ».
L’apparition de la téléphonie mobile a permiskamissandjid’entretenir des contacts plus
réguliers avec les propriétaires des véhiculesyesttuanonymes, ou les chauffeurs. Tout
repose sur la confiance entre le propriétaire etol@mis de charge. Si sur le nombre de
passagers embarqués, le chauffeur peut avoir leddencela n'est pas le cas pour les
bagages.

On note une évolution dans l'utilisation des véhgsiservant au transport des voyageurs. Les
pick-up 404 et 504 de Peugeotet lesLand-Roveront cédé la place, du moins au niveau de
N’'Djaména, au pick-up japonais dont la mise en isenest liee a l'histoire politique
mouvementée du Tchad. Ces pick-up furent massiveragiiisés par les différents
protagonistes du conflit civil. Certains responeabhilitaires démobilisés ou non se les sont
appropriéd’ et les ont reconvertis dans le transport des passagintroduction des minibus
de 12 a 18 places, la Toyokdiace constitue une évolution dans le « confort » offauk

voyageurs. Désormais Kiacea remplacé les 404 et 504 comme véhicule a &ingt. f

Photo 1 : UnePeugeot 404 pick-ugur une
route au Nord Cameroun. Les passagers
sont assis et debout en surcharge sur les
marchandises. Ce genre de transport permet
de relier les villages et certains marchés
hebdomadaires. Ngar-odjilo M., 2008

30/08/2008 10:41

La tarification pratiquée, tenant compte de la redacurrence entre ldsomissandji est
généralement basse, ce qui leur permet de fameniplissage du véhicule de passagers. Une

pratique qui maximise les gains journaliers.

% Un arrété du ministre de l'intérieur publié en QGnterdit I'utilisation de certaines Toyota pick-u
considérées comme des engins militaires
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Le phénoméne de commis de charge s’est généraligdrgue Subsaharienne. WOLE S.
(1962) le décrit déja dans son ceuvre littériareoute a travers le personnage 8amson.
DIOUF 1. (2002), NINOT O., (2003) ; LOMBARD J., SAKO P., BRUEZ F. et BAILLON

A. (2004) ont analysé les activités desxeurs® en Afrique de I'Ouest, notamment au
Sénégal. « La fonction de rabattement est utile mambreux minibus en quéte de clients,
leur réle d’'information dans un systeme ou l'affighaest quasi inexistant, est fondamental »
soulignent-ils. Lescoxeurscorrespondent a une nécessité pour une populatiorajorité
analphabéte et traduisent une des valeurs des té&ocigfricaines, I'intermédiation
(LOMBARD J., SAKHO P., BRUEZ F. ET BAILLON A, 20()%5.

Les komissandjiont diverses origines : chauffeurs en retraitengs désceuvrés gravitant

autour des marchés et démobilisés de I'arfdearrivée de ces derniers et les relations
gu'ils entretiennent avec leurs anciens colleguese en activité dans I'armée ou dans
I'administration territoriale leur a conféré un t@én pouvoir. Devenus « d’incontournables

intermédiaires », ils avaient une certaine mainrsigeles gares routieres avec la complicité
des autorités locales. En effet dans certaineditésails ont réussi a interdire, sur tout leur

périmeétre, tout chargement de véhicule en dehota dare routiére. Une situation qui a duré
jusqu’a l'apparition des premieres « agences dagey » dans les villes les plus importantes
du Tchad.

2.1.2. Les agences de voyage interurbain

Les agences de voyage apportent avec elles, & gartl992 année de leur apparition, un
minimum de confort en mettant en service, des wisc« couverts »Peugeot 404 break
Toyota 4x4 minibus et méme autocars. La premiére agencea qtilisé un autocar sur I'axe
N’Djaména-Sarh est 'agend¢éana Expressdont le propriétaire est un natif de la région. Une
expérience d’'un homme d’affaires essayant d'invelstns le secteur de transport. Celle-ci n'a
pas duré a cause du mauvais état de la routegtdé dles véhicules mis en circulation et des
actions des coupeurs de route. Le propriétairdirg iges véhicules de la circulation mais son
expérience a été imitée par d’autres. La méme asméBaxe N’'Djaména-Abéché sont mis

en service des autocars importés du Soudan. Ce demtcamions ayant subi une

%5 Le terme utilisé en Afrique de I'Ouest pour désigles intermédiaires du voyage.

** LOMBARD J., SAKHO P., BRUEZ F et BAILLON A., 200#: 124.

*Il'y a dans les années 90 deux programmes de désatibh des anciens « combattants » issus dereiiftés
rébellions Certains se sont convertis dans le secteur depiandls ont introduit les premiers pick-up de
marque Toyota reformés par 'armée.
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transformation du chassis et de la carrosserieoetus pour transporter, avec un confort
sommaire, des passagers et une certaine chargeadandises. Ces derniers continuent

aujourd’hui a transporter sur la route N’'Djaménagéle.

L’ouverture d’'une agence de voyage nécessite utmgisation administrative du ministére du
commerce et une autre du ministére du tourismeulbag s’ajoute une licence de transport
des passagers délivrée par le ministére des infcastes. Par ailleurs, les agences de voyage
sont tenues de s’inscrire dans un registre aupréa Daection Générale des Transports de
Surface. Il faut souligner que pour I'année 20102 sRule agence s’est inscrite sur cette
liste®®. Elles étaient 34 agences disposant d’une licenc2006 (service technique du CER)
mais ce nombre s’est réduit a une vingtaine en 2@ldh un recensement réalisé par I'Office
Tchadien du Tourisme (tableau 8) en raison de liguamt qualitative que connait le secteur
se caractérisant par la création d’une nouvell@gdion de transporteurs dotés de moyens de

plus en plus importants.

*8 Appui & la mise en ceuvre de la stratégie seciouel transports du Tchad. Vol. 1, 2011.
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Tableau 8: les agences de voyages interurbains iaées a N'Djaména

Véhicules Nombre de
disponibles trafic journalier
Nombre Nbre ou
de sieges | hebdomadaire
Date de | véhicules | disponi
Nom de I'établissement création bles Destination localisation
ATTAT 2005 SUD DEMBE
LIBERTE AL WATANE 30 25et30 4ljour SUD DEMBE
ABOU HAMAMA 2009 53 30 10/jour SUD DEMBE
NATIONAL TOURISTIQUE 2009 19 30 3ljour SuUD DEMBE
1994 15 50 3fjour NORD | CER
EXPRESS VOYAGE ABOU-SALAM 1994 35 30 5/jour SUD DEMBE
EXPRESS SUD VOYAGE 16 30 10/jour SUD/NORD | DEMBE
EXPRESS AL FOURCHANE VOYAGE 2003 9 18 et40 2fjour SuD DEMBE
LA CROISIERE SERVICE 2010 1 30 3/semaine SuD AV TAIWAN
GOUARI VOYAGE 2010 5 26 3/semaine SUD AV TAIWAN
CONFIANCE EXPRESS 2008 3 30 3/semaine SuD AV TAIWAN
AGENCE DE VOYAGE ABOU AZIZA 2004 6 50 /jour NORD | CER
AGENCE DE VOYAGE AL ASSAD 2004 4 44 1/jour NORD | CER
AGENCE DE VOYAGE ABOU ISLAM NORD | CER
ABROUM TOURISME ET SERVICE 2fjour NORD | CER
AGENCE DE VOYAGE TCHAD TOUR 1993 4 30 3/jour SUD DEMBE
AGENCE ZAKOUMA SAFARI SUD DEMBE
TOURISTIQUE STAR SUD DEMBE
AL-MOUNA VOYAGE Ljjour NORD | CER
ABROUM TOURISME & SERVICE 4ljour SUD DEMBE
OUM AL KHOURA 2007 6 50 2/semaine NORD | CER
KAMAR transport et tourisme 2011 2 50 4/semaine NORD | CER
HADJAR GUERA 1978 30 18 5/jour NORD | CER
BAHR AZOUM 2011 1/jour NORD | CER
GAZAL/ SOUS TRAITANT SIYAM 1/semaine NORD | CER
NORD | CER
SIYAM SUD DEMBE
SAFA EXPRESS SUD DEMBE

Source : Office Tchadien du Tourisme, Service ébmtiles établissements, 2011.
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En effet, depuis leur premiere apparition, les agerde voyage connaissent une évolution
significative tant au niveau des moyens gu’ellesitisent pour le transport des voyageurs
gu’'au niveau de leur organisation et leur fonctionest. Le tableau 8 fait apparaitre les
disparités dans la disponibilit¢é de véhicules ebsddiintensité de trafics journaliers et
hebdomadaires. La construction de meilleures raagesciée a une demande de plus en plus
croissante en mobilité semble étre a l'origine diecévolution. Des structures informelles a
la limite de ladébrouille®, faisant au début un transport mixte, on obsemjeuad’hui

« d’entreprises» de transport offrant plus de cdnét de sécurité par la séparation du
transport de passagers et celui des marchandisepe@ distinguer ainsi trois générations

d’agences de voyage.

2.1.2.1. La premiere génération, le temps de la débrouille

Elles apparaissent vers le début des années ®8sgondant pour le Tchad a une période
ou la fonction publique, le principal employeurcessé de recruter les jeunes diplomés sortis
des écoles de formations professionnelles et d'wsités. Des nombreuses contributions
scientifiques (BUGNICOURT J., 1981 ; GODARD X., 200KASSI I., 2007) ont abordé le
réle intégrateur des activités du transport ppeér les populations défavorisées. C’est ce
qui s’est passé au Tchad avec l'apparition de gesi@s de voyage qui sont I'ceuvre de
jeunes diplomés revenus d’études de I'Afrique d@uést pour reproduire un modeéle qui
existait déja dans cette région et ce dans un sbagto-emploi et d’entreprenariat. Ceux-Ci
ont créé d’agences de voyage dotées d’'un bureapé&gummairement pour I'accueil des
voyageurs et surmonté d’'une enseigne. Cependaffajbiesse de leur capacité financiere
dans un secteur nécessitant d'importants investisses, a conduit les nouveaux opérateurs a
calqué leur fonctionnement sur le modele desnissandjia travers le placement des
véhicules, la perception d’une commission de 10%adal des recettes effectuées sur le

remplissage de chaque véhicule et I'occupatiortrdé®irs.

% GODARD X., 2002 : P. 130
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Figure 2 : Spatialité et relations dans le modélea$ agences de voyages de la premiere

génération
pepartou Départ ou
arnvee arrivée
Voyageus Agence de Voyageus
voyage
T 1 A
Propriétaires
véhicules
—]p  Passagers G Véhicule
e Titre de transport
—— o
Frais de transport Commission de 10%

Ngar-odjilo M., 2010.

S’étant positionnées sur diverses destinations, agsnces desservent prioritairement
certaines villes plutot que d’autres (tableau 8).d@ fait, elles construisent des relations entre
deux destinations a travers lesquelles elles slemtifiees et ou elles disposent de succursales
comme le montre la figure 2. Avec une responsabjilitis importante, les agences de voyage
ou du moins leur propriétaire acquierent donc urveau role dans la connectivité et dans le
désenclavement d’une ville secondaire et N'Djaméreapitale. Ce choix ne se fonde pas sur
une stratégie commerciale mais sur des considasaptutot régionalistes et sur également
une « quéte de notabilité » au niveau de sa r¢giaMBO BELINGA J-M., 2003%°. Depuis
2008, avec l'arrivee de concurrents (les nouveligasnces) mieux equipées et ayant presque
perdu leur « monopole » sur les dessertes despaies viles comme Moundou et Doba, les
agences de la premiére génération ont di se recesir des nouvelles destinations et
s’adresser a une clientéle spécifique. Leur stimteg survié', face a cette forte concurrence
qui, a terme, risque de leur étre fatale, consikiec a abandonner les axes principaux
constitués des routes bitumeés pour des axes semmedades pistes parfois mal entretenues.
Elles s’assurent, de ce fait, une clientéle fiche voyage régulierement, les commercants
des marchés hebdomadaires. Elles desservent désoces marchés ayant un certain

% http://etudesafricaines.revues.org/index216.html.
*' || s’agit de la stratégie mise en ceuvre pour emgréalmoyen terme leur disparition face aux nouselle
agences de voyage disposant des moyens plus cemséqu
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rayonnement local ou régiofiahvec des départs aux jours précis. La créationeddesserte
réguliere vers une destination précise positionme @@s agences, c’est le cas @enfiance
voyagequi dessert le Mayo-Kebbi Ouest trois fois par s (tableau 8). Par conséquent, en
plus des commercants, les allers-retours d’autogageurs entre N’'Djaména et une localité
donnée n’est assurée que par ces agences de vhgagepriétaire de I'agenckl Watart®
affirme que : « ses véhicules s’occupent du tramisges commercants vers les marchés
hebdomadaires ». Au retour de ces marchés (cf. p4@g les « grosses marchandises » (les
sacs de céréales, par exemple) sont transport@psgusd’Djaména dans des camions loués
par les agences dont les locaux servent égaledemelais de dépbt pour une ou deux
journées. Par cette entremise les commercants emgmt plus le temps de s’occuper du

convoyage de leurs marchandises et de risquesrtiegokarrivée.

2.1.2.2. La deuxiéme génération ou la naissance des micro-entreprises® de transport

Elles font leur apparition vers le milieu des aé990 et début 2000 et s’installent
principalement au Centre d’Echanges Routier de &higna. Elles différent des premieres
par leur choix spatial en libérant I'espace pubcue, au profit d’'un autre dédié au voyage,
la gare routiére publique. Elles apparaissent comenmicro-entreprises dans le sens retenu
par GODARD (2002) et disposent d’'un capital perargttd’investir dans I'acquisition de
moyens de production. Le retour de quelques émighesliens vivant en Arabie Saoudite et
au Soudan est a l'origine de la création de ceselmsvagences. Ces pays ont toujours attiré
les Tchadiens qui ont commencé a y émigrer tresaime le souligne les contributions
scientifiques portant sur les relations entre laakcet le monde Arabe Cette diaspora qui
représente quelques centaines de milliers d’'indssidant certains, ayant fait fortune, sont
revenus se réinstaller au Tchad pour y investirs@# donc des entrepreneurs, ayant acquis
une certaine expérience de I'étranger, qui créest agences en important un modeéle de
véhicules du Soudan avant que celui-ci ne soitodipt au Tchad a travers un transfert de
savoir-faire. Ce sont leBass®® comme on les appelle au Centre d’Echanges Rouiser.
peuvent transporter, selon le modele, entre 40 paBBagers. Ces agences nombreuses au
CER occupent beaucoup d’espace et disposent diamelg visibilité a travers des enseignes

qgui envahissent quelque peu le lieu. Celles-ci suat, le plan iconographique, presque la

%2 Certains marchés rayonnent au dela des frontirdchad.

83 Celui-ci a travaillé avec le propriétaire de 'age Nana Expressavant de se mettre & son compte.

* Ce terme désigne un secteur artisanal entrantudapsocessus de concentration des moyens de pimuuc
et d’'organisation collective. GODARD X. 2002 : p713

% Tchad et monde arabe, Afrique contemporaine, 2003.

% C'est la prononciation anglaise du mot « bus ».
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méme représentation : véhicule chargé au dessesraute, un paysage de montagne, des
écritures en francais et arabe indiquant le nonfatgnce et d’'un ou deux numeéros de

téléphone portable.

: Photo 2: Entrée du bureau de I'agence de
SIVAM | voyage Abou Islam Ngar-odjilo M., 200.8

s

Les photos 2 et 3 donnent une vue
des bureaux des agences au CER.
Pour se donner plus de visibilité,

celles-ci affichent couleurs et larges

enseignes. A la différence des
bureaux principaux, les annexes
disposent leurs mobiliers a

I'extérieur ce qui leur permet de

héler plus facilement les voyageurs.
Les inscriptions sont en francgais et
arabes.

s
R
: 1

Photo 3: Vue d'un bureau annexe
au CER,Ngar-odjilo M., 2008.

Ces nouvelles agences se positionnant dans leptdnge voyageurs vers le Nord-Est du
Tchad, notamment la ville d’Abéché, fonctionnentréseau constitué d’un bureau principal
autour duquel se greffent des bureaux annexes ldobuit est de capter le maximum de
voyageurs ; une stratégie du « filet de péche stijgent avec perfection les deux plus

grandes agenceg&broumet Abou Islam

Les bureaux annexes ont le mode de fonctionnedeskomissandjiout en étant au service

des agences de voyage auxquelles ils utilisentlaliess le nom. Leur rdle consiste en
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I'enregistrement des voyageurs et en I'encaissemiesitrecettes a leur profit. A la fin de la
journée, les recettes sont centralisées dans lesadpurprincipaux qui leur rétrocedent les
10%. Un revenu permettant de couvrir les fraisaetionnement de ces derniers, notamment
la location. Le surplus est partagé entre I'équjpe« gére » ces bureaux dont les membres
font généralement partie de la famille élargie doppétaire de I'agence de voyage. Il les
emploie et les rémunere & travers cette activitéévete ainsi des charges familiales
supplémentaires en hébergement et en nourriturest Cine forme de solidarité familiale
moins « contraignante » pour le membre de la famalyant réussi comme le souligne
KHASSI I. (2007) « ces pratiques d’entraide quinsanifestent dans certains cas montrent
gue I'’économie populaire informelle est une écomofonctionnant a travers des réseaux de
relations, dont la cohésion repose sur les mécasiste la réciprocité. Ces mécanismes,
méme si de nos jours, sont souvent enrayés pavielappement au sein de cette économie,
de pratiques sociales visant seulement la réussiieiduelle fonctionnent tant bien que

mal »

Figure 3 : Spatialité et relations dans le modelea$ agences de voyages de la deuxieme

génération
Vile de 1 Ville de
d 5 t - s
ou d’arerlij\ge Voyageus - Agence de Voyageus départ ou
d’arrivée

voyage

AN

Bureau annexe Bureau annexe

— Passagers s Titre de transport

Frais de transport G COMmMission de 10%

Ngar-odjilo M., 2010

Le principe de base au niveau du fonctionnementdesces est celui du communautarisme
qui les lie et donne la possibilité a chacune d&ltle faire partir deux véhicules, I'un au

départ de N'Djaména et I'autre d’Abéché. Les bureanmexes respectent ce principe en ce
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sens que bien qu’ils soient liés a une agence dorited cédent le surplus des voyageurs
enregistrés dans la journée a une autre moyenrantetsement d’'une commission
correspondant au nombre de voyageurs cédés. Damssens étymologique, le mot
communautarisme provient du latcommunis; communaute, lui-méme issu taim", avec,
ensemble et démunus’, charge, dette : charges partagées, obligationsieies. La
communauté précede l'individu et rend la rechedshéidéal partagé plus importante que la
défense de la liberté individueile Mémes si ces agences ne partagent pas les cheligss
ont d’'obligations mutuelles consistant en cettedsoité décrite ci-haut ce qui détruit toute
velléité de « liberté », par conséquent de conoggaela stagnation organisationnelle et en
moyens de production (les véhicules) et égalemprdtetégie spatiale de ces agences de
voyage pourrait s’expliquer par ce communautarisGes agences n‘ont pas pu, de ce fait,

avoir un développement capitalistique.

2.1.2.3. La troisiéme génération, vers la formalisation des activités de transport interurbain

Apparues en 2008, au nombre de &ntes agences de 14 §énération entament une phase
importante de I'évolution du secteur de transparterurbain au Tchad a travers sa
formalisation, la mise en place de moyens modeehexlaptés, la privatisation de I'espace
consacreé a leurs activités, I'étendue de leur diessela disparition de l'intermédiation. Trois
de ces agences de voyages sont des filiales dbeisee exercant dans d’autres secteurs
d’activités qui, cherchant a se diversifier, onbish d’investir dans le transport interurbain.
En effet, I'exploitation du pétrole au Tchad, seivile la construction des différentes
infrastructures (batiments administratifs et seeki routes, etc.) ont permis aux
entrepreneurs locaux de capitaliser et d'utiliss hénéfices dans la diversification de leurs
activités favorisant ainsi des investissements darisansport. C'est le cas des sociétés de
batiments et travaux publiES&CRBet SOGECTqui sont aussi propriétaires des agewCEAT

et Safa Express ToucCelles-ci disposent de véhicules adaptés au transgps passagers,
notamment d’autocars de 30 a 60 places. Elles mdinagé des gares routiéres privées, a
N’Djaména et en provinces sur les axes desserbandonnant du coup les trottoirs. Ces
gares sont des enceintes cléturées a l'intériesguidles sont construits des batiments servant
de magasin, de guichet et de salle équipée pdur oh certain confort aux voyageurs en

attente (téléviseur écran plat et de mobiliers).pEovinces, les relais possédent des locaux

7 www.toupie.org.
*® || s’agit des agenceBxpress Sud voyagébou Salam ExpressAttat voyage National touristique et Abou
Hamama.
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constitués d’'un guichet et d’'un restaurant et saffiment d’espace pour le stationnement des

véhicules.

Ces nouvelles agences ont également sur le platotied élargi leur desserte et ont été
suivies en cela par les plus anciennes. Il ne tsjalgs, pour elles, de proposer une seule
destination : les agenc@3 AT; Express voyage Abou Salatesservent a la fois le Sud et le
Nord du Tchad. Tandis qu#ud Express voyags Safa Express Townt étendu leur desserte
jusqu’au Nord Cameroun en établissant une liaisac &lgaoundéré. Cette nouvelle stratégie
est favorisée par la dégradation de la route Koub&roua -il faut six heures de route pour
relier ces deux villes distantes de 250 km, le btat de la route Moundou-Ngaoundéré et

'important mouvement des Tchadiens entre les ¢hays.

Photo 2: Les nouveaux bus (Coaster) introduits verla fin des années 2000

15/07/2008 09:40

Par ailleurs, les nouvelles agences abandonnetgrinédiation comme le montre la figure 4
qui met en évidence les relations directes avewdgageurs, et réduisent au minimum les
arréts pour gagner du temps. Leur capacité en reomérvéhicules leur permet d’établir
plusieurs liaisons et ce dans les deux sens erid@mMéna et les principales villes situées sur
I'axe goudronné. Le vendrédi en début d’aprés-midi, elles mettent & la digpmsides
travailleurs, des veéhicules pour leur permettraeleendre dans les villes du Sud du pays afin
d’'y passer le week-end. Le retour est programmie tidindi afin qu’ils arrivent a temps a leur
travail. Elles proposent des avantages pour lesidgravoyageurs, généralement les
commercants sur la base d’un voyage gratuit pouvalyages et des remises de 5 a 10 % aux
éleves et étudiants. A ce niveau, on voit que ceweiles agences déploient une stratégie
marketing moderne visant la conquéte et la fidétisad’'une clientéle. Elles donnent une

% Au Tchad, le week-end débute le vendredi & pdetimidi pour permettre aux travailleurs de contess
musulmane d’'assister a la grande priere.
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réponse a de nouvelles mobilités exprimées pardgageurs ; celles qui consistent pour eux
de se déplacer pour leur loisir de week-end.

Figure 4 : Spatialité et relations dans le modélees agences de la troisieme génération

Escale

Départ
ou
arrivée Voyageus Voyageus Voyageus

Départ
ou
Arrivée

Agence de voyage

Frais de transport s Titre de transport

Ngar-odjilo M, 2010

L’analyse de I'organisation du voyage permet de,diu moins pour le Tchad, qu’on est parti
d’une situation de « débrouille » constituée diintédiaires pour arriver a la mise en place de
véritables entreprises de transport de passagesspiemiers « professionnels » du voyage
ont profité d’'une lacune, pour se positionner ades moyens du bord (pick-up, 4x4 et
minibus) qui, eux-mémes, ont beaucoup évolué aletfta mesure de la construction des
voies de communication. Les professionnels de lavelte génération investissent le secteur
de transport des passagers avec plus de moyensset’ambition se traduisant par une
refonte de leur stratégie spatiale. Si les premiarssporteurs proposent d'offres de transport
en direction d’abord de leur région d’origine ayeir objectif la « quéte de notabilité », les
nouveaux mettent en circulation leurs véhicules des destinations ou la demande est
importante. Cela les a conduits a étendre leuisnsg’action en territoire camerounais. Cette
offre destinée est d’abord aux Tchadiens qui aimtuéntre le Tchad et le Cameroun a travers
une tarification attractive par rapport a celletiopaée par les agences camerounaises a partir
de Kousseri sur l'axe Maroua-Ngaoundéré. Par ll&sément d'une liaison directe
N’Djaména-Ngaoundéré, en passant par Moundou, ¢ehces de voyages tchadiennes

permettent aux voyageurs de relier les deux vélesine journée ce qui leur fait gagner du
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temps et de l'argeft Elles exploitent en fait un axe moins investi pes transporteurs
camerounais qui semblent ne pas avoir de granégtata exploiter celui-ci. Il est isolé par
rapport a celui reliant Ngaoundéré a Kousseri tgylduquel de nombreuses agglomérations

se sont installées.

Mais les agences de voyage, quelle que soit lenérggon, ont ajouté au transport de
passagers, d'activités complémentaires, notamreanahsport de lettres et de colis a la place
d'un service postal défaillant. Aujourd’hui, enmjiliquant dans le transfert d’argent, de

manieres certes informelles, elles se positiondans un créneau porteur.

"0l faut souligner que I'axe routier Kousseri-MassNgaoundéré, a cause de sa longueur oblige lemeays a
passer au moins une nuit dans un hétel
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Tableau 9: Matrice des professionnels du voyage

Prestations offertes

11°]

0]

Agence lere

génération

sur la voie publique

Type Année de mise Structure Véhicules mis Appartenance
en place fonctionnelle en service des véhicules
Aucune structure de Tous genres de véhicule
fonctionnement généralement d’occasion
Commis de Année 60 . . intermédiaire Transport passager en surcharg
(camion, camionnette et
charge, les (hangar, sous arbre) minibus)
komissandiji
Bureau équipé d’'un mobilier| Camionnette généralemen -Transport passager en surcharg
d’'accueil, aire de d’occasion (4x4), minibus -Transport colis et lettre
Année 90 . -~ . Intermédiaire
stationnement des véhicules (Hiace)

Agence 2
génération

Début année
2000

Bureau principal et des
annexes équipés d'un mobilie

d’accueil

Utilisation des gares routiéres

publiques

=

Camion modifié en car

(Bass)

Propriétaire de véhicules

-Transport passager et marchandise

séparé mais abord du méme

véhicule
-Transport colis et lettre

- Transport passager et

Agence 3
génération

fin année 2000 e
début année 201

Gares routiéres privées
aménagées a N'Djaména ef
dans certaines villes de

province

Minibus (Coaster)et
autocar neuf

Propriétaire de véhicules

marchandise séparé
- Transfert d'argent

- Transport colis et lettre

Ngar-odjilo M., 2011.
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Au Cameroun la situation, quelque peu différengt,liée a une réglementation interdisant

tout transport de passagers en surcharge des mdisba entrée en vigueur tres tét. Ce

transport est mieux organisé par des agences agaesypeaucoup plus structurées disposant
de gares routiéres aménagées et constituées deetgjid’'une salle d’attente ou du moins

d’'un hangar d’attente, d’'une aire de stationnendestvéhicules, des toilettes, etc. Les tarifs

sur les différents axes sont affichés, les hedeegiépart et la capacité de transport de
passagers par véhicule sont respectées. Sur I'akes€ri-Maroua, trois agences de voyage,
Danay ExpressdeNarral voyage et deTouristique Expresse partagent cette liaison.

Photo 3 : vue de l'agenc®anay
Expressa Maroua, Ngar-odjilo M.,
2008

Ces deux agences représentées par les
photos 5 et 6 a travers leur gare routiére

assurent la desserte entre les villes de
Kousseri et Maroua permettant notamment
aux voyageurs Tchadiens de se rendre a
N'Gaoundéré ou plus loin a Yaoundé et

Douala..

Photo 4 : Vue de'agence Touristique
Expressa Kousseri Ngar-odjilo M., 2008
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Elles disposent de deux modeles de bus, le mirdeuk8 places et un bus de 30 places (les
coaster$. L'installation de ces agences dans la ville deisseri date de 2006 Avant cette
période I'organisation du transport se faisait lsumodele du Tchad autour desmissand;i

qui enregistraient les voyageurs et les faisaiegager. lls avaient, de fait, un monopole sur
le voyage au départ de cette ville. Mais La comsimn de la route Kousseri-Maroua ayant
pour corollaire une augmentation du trafic de pgesaa entrainé l'installation, ce qui ne se
fit pas sans heurt, d’agences de voyage dans uilte Les komissandjifort de leur
ancienneté dans l'organisation du voyage a Kousskri soutien des propriétaires des
véhicules et de leur appartenance a la région gpserent. C’était leur territoire en ce sens
que l'arrivée des agences bousculait tout un systémns en place depuis fort longtemps.
Leurs intéréts étaient en jeu. De longues tractata arrangements furent menés. Le résultat
fut de les intégrer dans le nouveau systéeme. L{gatien par I'agencd ouristique Express
de louer la gare routiere construite par les trarisprs locaux et l'alignement de leurs
véhicules dans la programmatidndes départs furent les réponses aux préoccupaténses
transporteurs. Ce conflit d’intérét entre ces daateurs traduit en fait I'enjeu que constitue
le transport des voyageurs exprimé a travers lesueclocaux conscients de leur bon droit,

les avantages d’étre natif de la région, et desipteurs « étrangers ».

L’installation des agences de voyage a Koussgigné a une demande précise et croissante
des voyageurs tchadiens qui, pour des raisonssgisese déplacent au Cameroun. Il fait
apparaitre un autre acteur, les moto-taxi, faipantie d'une chaine permettant de lever les
contraintes liées a la distance entre la fronfiéead-Cameroun et les gares routiéres privées
(environ 5 kilomeétres). Ceux-ci sont reconnus conume réponse a la défaillance d'un
systeme efficace de transport urbain dans les geadglomérations africaines, caractérisées
par un étalement anarchique, notamment a N’'Djane¢rtéousseri, (DIAZ OLVERA L.,
PLAT D., POCHET P. et MAIDADI S., 2007). Les mdimxi ont une double utilité : d’abord
auprés des voyageurs a l'arrivée comme au déprppur les agences de voyage qui, du fait
de la concurrence entre-elles, les utilisent comatmtteurs. A Kousseri, ils attendent les
voyageurs tchadiens au niveau du poste de poliegieproposent leur service. lls sont payés
a l'arrivée a l'une des trois gares routieres ms/@ travers une double rémunération : celle
correspondant au frais transport du voyageur etautee payée par les agences de voyage

pour service rendu.

! Entretien avec le chef d’agenBanay ExpressMaroua, juillet 2008.
’? Dans la programmation, les départs se font a teudk : un véhicule de I'agence contre un autgaegnant
aux transporteurs locaux (entretien avec le credehcelouristique ExpresdMaroua, 2008).
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D’une maniére général&pmissandjiet agences de voyage coexistent méme si le mamopol
que les premiers détenaient sur I'organisation dyage se réduit de nos jours. Aprés le
conflit du début, on observe, aujourd’hui, que chmas’approprie un espace (public et privé)
pour continuer ses activités sans géner l'autreCER et les gares routieres de Dembé sont
dominés par les bureaux des agences de voyageisTgne dans les gares routieres de
Moussoro et de Goudji ne travaillent que lesmissandji.La coexistence trouverait son
explication a travers les inégalités sociales atiales (cf. p153), le laxisme de I'Etat et la
faiblesse des investissements. Ce laxisme est IBéréduction des investissements dans le
secteur de transports suite aux programmes d'ajestestructurel des années &090 ou
'Etat se trouvait dans lincapacité d'appliquer unéglementation sur des routes de
mauvaises qualités ! Cette hypothese se vérifidesapremiers textes les plus contraignants
datent des années 2000 a partir desquelles le &gimes routes a veéritablement commence
au Tchad. Enfin, les opérateurs nationaux, jusbesdloitation du pétrole, compte tenu de la
faiblesse de leur capacité de mobilisation de fonds/aient pas les possibilités d’accroitre
leur parc automobile et de mettre en circulatios @éhicules adaptés au transport de
passagers sur 'ensemble du territoire. Mais adjbui, le transport interurbain est devenu un
secteur économique rentable d’'ou le nouvel intéiBobmmes d’affaires tchadiens. Dans
I'étude sur la stratégie nationale des transpdrt®ssort, qu'aprés déduction de toutes les
charges, la marge d’exploitation au niveau deslmpositive est estimée a 4.916 FCFA par
passager et par voyage soit 59.000 FCFA par mindmud2 places. Sur cette base, les
agences de voyages desservant Abéché engrangemaiemllement sur I'ensemble de leurs
véhicules mis en circulation une marge d’environ niilliard de FCFA. Par ailleurs,
'apparition de ces nouveaux opérateurs aura us glimpact sur le plan spatial par la
multiplication des gares routieres privées et pag plus grande dispersion des lieux de

voyages.

2.2. Dispersion et confusion des lieux de voyage : les gares routiéres entre espaces publics

et privés

La gare routiere ou l@acha en raison, de sa fonction de point de convergdesesoyageurs,
d’étape et de «carrefours nationaux » a été aurecetes analyses des chercheurs.
(SAHABANA M., 2003 ; BORGEL C., PEROUSSE J-F., 2008 TECK J-F., 2004) ont
étudié les gares routiéres en tant qu'étape duepsos de voyage, en tant qu'infrastructure
structurant les villes et en tant que systeme déageinformelle de transport. lls décrivent la
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gare routiere comme un lieuddambiance» une «scene en permanence animée, mélant

transit, errance, rituels d'accueil ou de déparretherche de profit’>.

L’ambiance observée dans les gares routieres dgMé&nha corrobore la description donnée
ci-dessus. L’'atomicité des opérateurs dans le weate transport interurbain induit une
dispersion des lieux de voyage comme le montratee . A N’'Djaména, on en dénombre
cing d'inégales importances tant au niveau du velutes voyageurs, des régions desservies
gue de l'organisation interne. La compréhensiotedefonctionnement se fait a travers deux
cas : le CER et la gare routiere de Dembé. Le CiRRaison de son caractere officiel, (une
initiative des pouvoirs publics et sa gestion afgreant a la commune) et la gare routiére de
Dembé, en raison du nombre d’agences de voyagessmquit en activité. Ces deux cas seront
complétés par la ville de Kousseri dont les gaoesigéres participent au systeme de voyage

dans le bassin du Tchad et notamment les déppagifde N'Djaména.

Carte 5: localisation des gares routieres de'Djaména et de Kousseri

TSR

Centre d'’Echange Routier

I Gare de Dembé

——> \loies goudronnées

e = Frontiére

H:H:‘ Ponts

(] Gare routiére de Moussoro

Gares routieres privées

{ Réalisation : Ngar-odjilo M, 2012
Image satellite de N'Djaména

" BORGEL C., PEROUSSE J.F., 2004: p. 64.
80



2.2.1. Le Centre d’Echange Routier (CER), loin de sa vocation

Selon I'étude de faisabilité réalisée par le BCE@M,septembre 1996, relative a I'étude du
Centre d’Echange Routier de N'Djaména, cette itfuature routiere devait avoir pour
principal fonction le regroupement des gares roesiénformelles dispersées a travers la ville
— il y en avait sept a I'époque - afin de souldgevoirie urbaine du trafic des poids lourds.
C'était un projet commun entre le Ministere desvata Publiques, de I'Habitat et de
Transport et la commune de N’'Djaména qui en éginhitre d’ouvrage. Dés le départ le
projet avait été concu comme une infrastructuretenouverte aussi bien aux voyageurs
gu'aux marchandises. Des aires de stationnement étntprévues pour les bus, les
camionnettes, les camions et des dépodts de maiisbaraht été aménagés. Le CER continue
a jouer ce rdle aujourd’hui, a travers les liaisansc le Nord du pays sans avoir réussi a
regrouper, comme il était prévu, les différentesegaroutieres. En dépit des mesures
d’interdiction d’exercer sur la voie publique pssear la commune «suivi dun
déguerpissement% en vue de désencombrer celle-ci, les gares restiénformelles

continuent a accueillir les voyageurs.

La position du CER sur une ancienne voie de contuent devait lui permettre, dans son
projet initial, de jouer un réle central dans lekanges entre le Nord et le Sud du Tchad, dans
les sens ou les principaux axes routiers converg@ani’'Djaména. Ses dimensions ne lui ont
pas permis d’accueillir toutes les agences, ceagiiailleurs conduit a son extension du coété
Sud lui donnant une double configuration : Une ghrdéonctionnelle, qui accueille les
véhicules & destination et en provenance du Cenile Nord-Est et une garéldestinée a
recevoir les voyageurs du Sud du pays a entrepunasechandises a I'exportation vers le

Nigeria, presque a l'abandon a cause de son instu

™ Le journal le Progrés n° 2457, 2008.
’® Finalement la gare Il a été détruite a la fin’dariée 2010.
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Figure 5 : La structure spatiale du CER avant la dstruction de la gare Il en mai 2010
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Réalisation : Ngar-odjilo M., 2010

La structure spatiale de la gare | s’'articule auttel plusieurs batiments, congus en fonction
des besoins et d’activités de tous les usagesaees de stationnement pour les véhicules.
La structuration spatiale (figure 5) fait appamailes principaux acteurs qui animent cette

gare : les agences de voyages, les commercansgrieses communaux et les syndicats.

Deux batiments disposés parallelement et placaseatre du CER constituent sa principale

ossature. lls accueillent a travers un certain mendle bureaux les deux principaux acteurs :
la commune a travers sa structure de gestion p(cB9) et les agences de voyages qui
organisent le voyage vers Abéché dans I'Est du.gasbatiments latéraux construits sur les
quatre angles ont diverses fonctions notammentégétd, de commerces et de restaurants.
Toutefois deux batiments latéraux situés a I'ent@® occupés par la police municipale et les

syndicats des transporteurs.
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Les aires de stationnement, aménagées entre ledbédements centraux, sont reparties selon
les destinations comme le montre la figure 5. Rea@t’'une couche de bitume pour faciliter
leur accessibilité, et suffisamment larges pouruaitir plusieurs véhicules de différentes

capacités a la fois (cf. photo 12), les aires déiginement, situées au centre, grouillent du
monde et ne désemplissent qu’en fin de journéex2edres accueillent les marchandises
pour I'une et les véhicules en panne pour 'auBest la premiere qui confére au CER sa
fonction complémentaire de gare a marchandiseavars le stationnement de gros porteurs

qui chargent ou déchargent celles-ci.

Deux structures situées a I'extérieur du CER paditt intimement a la vie du centre. L'une
située du c6té Est constituée d’installations (aasgdes équipements de soudure, beaucoup
de ferrailles) de I'association des technicienslalegare routiere apporte un savoir-faire
important a travers la modification des veéhiculdsl’'Ouest du centre est construite une
mosquée qui rythme, a travers les appels du mudezquotidien des personnes qui exercent
au CER lesquels I'abandonnent momentanément aut pl®fla mosquée aux heures de

priéres.

La gare |l était tout le contraire de la premidrg.a aucun aménagement du sol ; on observe
peu de véhicules en stationnement et trés peu delen@ette gare qui devait accueillir les
agences et les voyageurs en direction du Sud dadTiclavait pas en tout cas été occupée. En
saison des pluies, toute la gare était inondéeucéagendait insalubre et impraticable. Les
agences de voyage, malgré les injonctions de lantora et I'Arrété du ministére des
infrastructures fixant les conditions d’exploitatides services de transport interurbain des

voyageur®, avait refusé de s'installer dans de cette gare.

’® || s’agit de I'arrété 003/2008 stipulant en soricket2 que« les opérations d’embarquement et de
débarquement des passagers doivent se faire daesppieces clos et aménagés comprenant les comsnodité
d’'usage que sont un hall d’attente, des espacésises, des points d’eau ».
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Photo 5 : Une vue d’'une partie de de la
gare Il au CER, Ngar-odjilo M., 2008

Les photos 7 et 8 donnent une vue de la
gare Il avant sa destruction en 2010. Cette
gare initialement aménagée pour desservir
le Sud du pays et désencombrée la premiére
gare qui dailleurs est voisine, n'a
finalement pas servi a cause d'un manque
d’assainissement. On voit ici que les
marchandises sont abandonnées dans une
mare fétide.

Photo 6 : Une vue de la gare Il destinée aux
voyageurs sur l'axe Sud avant sa
destruction, Ngar-odjilo M., 2008

2.2.2. Les gares routiéres de Dembé, entre la débrouille et I'émergence des entreprises de

voyage

Contrairement au CER, les gares routieres de Desgbéont constituées de maniéere
anarchique autour des différents « professionnels swoyage Komissandjiet agences de
voyage) qui occupent la rue. Ici c'est le regnelaleébrouille ou chacun se bat pour le
massarif Le marché du méme nom débordant dans la rue gark routiere font un seul
ensemble. Sur une longueur de sept cent (700) snétes minibus sont stationnés de part et
d’autre de l'ancienne voie de contournement coundtt & son encombrement. Le trongon
traversant le marché est occupé par des minibuggy&haou en voie de chargement et
stationnés les uns derriéres les autres. Une amsversale a la limite sud du marché est

également encombrée par les minibus. Ces deuxdaretationnement sont squattées par les
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komissandji Ceux-ci étendent, les jours de grand flux, leanritbire au dela de la rue

transversale comme le montre la figure 6.

Figure 6 : La gare routiére et le marché de Dembé
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Puis toujours, tout le long de la voie de contonreet, a I'Est dans le sens Nord-Sud, une
kyrielle d’agences de voyage avait ouvert leur Aufe Une piéce qui sert & I'accueil des
voyageurs, a leur enregistrement et au dép6t desharadises. Méme si elles s’identifient par

leur enseigne, elles encombrent aussi la voieguais Véhicules.

" La majeure partie des agences de voyage de ldgeegénération qui occupait la gare de Dembéeestée.
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Photo 7 : Une vue aérienne de la gare routiére etidnarché de
Dembé. on voit sur la photo les minibus attendant les gmyas. Villecroix P, 2009.
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Photo 8 : Vue de DembéOn observe une occupation de la voie publique pamaibus et la concurrence
entre les agences de voyage. En dehors de I'agdineatan, toutes ces agences ont disparu au patefit
nouvelles de la troisieme génération. VillecroixZ009.
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Tous les véhicules qui sont stationnés dans cedte gnt pour destination ou pour
provenance, le Sud du pays et empruntent principeié deux axes : I'axe N'Djaména —
Guelendeng -Bongor- Moundou et Sarh ou I'axe N'DdaarGuelendeng-Sarh. Une double
compétition s’observe entre les différents « praifamels » (figure 6) et (photos 9 et 10).
Taxis urbains, minibus ddsomissandjiet des agences de voyages se c6toient occupant la
méme aire de stationnement. Compétition pour I'oatiop d’un espace, la rue est vitale pour
les activités, comme le souligne STECK J-F. (20085t « une ressource entrepreneuriale ».
En aménageant un minimum de place et en donnamt gnstallation dans la rue une certaine
visibilité, « I’entrepreneur » faconne un poste tdavail dont dépend le succes de son
investissement autant qu'il délimite une place dbatapproprie l'usage (STECK J-F). Et la
compétition pour capter le maximum de voyageurs liégt lui-méme a une meilleure

occupation de I'espace.

La gare de Dembé subit une profonde transformatiamt, au niveau de sa configuration
spatiale qu’au niveau de ses acteurs. A lorigiterivée des nouvelles entreprises de
transport, disposant de ressources plus importasieabandonnent la rue en aménageant des
gares routieres privées réduisant ainsi les agtivite petites agences. L'ambition que se
donnent ces nouvelles entreprises dans la desdartblord Cameroun (Ngaoundéré et
Touboro) confere a cette place une dimension segisnmale, car il est possible qu'a partir de
Dembé d’aller au Cameroun et ce qui risque a telendiminuer la place qu’occupe Kousseri

dans le voyage.

2.2.3. Kousseri, I'ouverture vers lI'Afrique de I'Ouest

Située sur la rive gauche du fleuve Chari, la vidle Kousseri (Cameroun) fait face a
N’'Djaména, la capitale du Tchad. Ces deux ville$ lanméme histoire. La bataille de
Kousseri en 1900 entre les troupes francaises l#scde Rabali dans cette localité
historique est a l'origine de la création de Faattly devenue plus tard N'Djaména. Kousseri
fut intégrée dans le territoire occupé par I'Allggna jusqu’en 1918. Eloignée de Yaoundé,
elle s’adosse a N'Djaména. Mais cette ville estrdes habitants de la capitale du Tchad, la

« planche du salut » des moments difficiles. Penlis moments de pénurie ou de conflits,

"8 Ancien chef africain d’origine soudanaise qui éieson autorité sur une grande partie du Tchageheivant
gu’il ne fusse tué par les colonnes francaises9é9 .1
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Elle se trouve étre le premier refigeMais inversement, cette ville se développe grace
N’'Djaména. La ville est aujourd’hui multifonctionifee a la fois lieu de commerce, de loisirs

et de voyages.

Son marché est toujours le lieu d’approvisionnendestcommercants et de la population de
N’Djaména. Les marchandises viennent du Nigeria poothe. Carburant et autres produits
manufacturés « made in Nigeria » y sont déverdg@ans I'imaginaire et dans la réalité de
N’Djaménois, Kousseri est la ville ou les prodwtsit vendus moins chers. La configuration
du marché a tenu compte de leurs besoins. Une ptaéservée aux produits manufacturés,
une autre a la vente du carburant, une troisiemepeaduits frais (ceufs, tubercules et fruits
tropicaux), une quatrieme pour les petites répamatides motocyclettes et une cinquieme
constituée des débits de boissons. Tout s’artipale les habitués de la ville. Une journée
leur suffit pour régler plusieurs choses a la foRéparer leur motocyclette, faire des

emplettes, etc.

Du point de vue loisirs, Kousseri représente @oia €in « ailleurs » et un « quotidien ». Un
« allleurs » parce que pour les N'Djaménois, edesguée de I'autre c6té de la frontiére, dans
un territoire étranger, une loi étrangére symbeligér la présence de forces policieres assez
séveéres vis-a-vis de Tchadiens réputés violentss bifleurs » parce que la ville en favorisant
une certaine évasion et relative liberté, est ld sadroit qui offre du loisir et propose un
hébergement a bas prix si on veut sortir de N'DjaanéJn « ailleurs » en raison d’'une
frontiere naturelle, le fleuve Logone, surplombéendétroit pont dont la traversée est limitée
dans un espace temporel (entre sept heures du ebatimg heures du soir). Ce pont rappelle
a tout ceux qui le traversent que I'on a son ddmide I'autre coté de la frontiere et qu'a une
certaine heure, 17 heures, il faut retourner chez\iais Kousseri fait partie du « quotidien »
des N’'Djaménois parce qu'on s’y rend simplementrpsei balader et faire ses courses ou
encore accompagner jusqu’a la gare routiere un @amun parent qui voyage vers le

Cameroun ou I'Afrique de I'Ouest.

La ville est la porte d’entrée et de sortie versrique de I'Ouest, et un carrefour entre le
Tchad, le Cameroun et le Nigéria ou sont installéssagences de voyage camerounaises.

Pour le voyage, les modalités changent. Il faulocument de voyage (un laissez-passer pour

" La ville a accueilli les réfugiés tchadiens pendarguerre civile de 1979-1980 et tout récemmers tle
I'incursion rebelle a N’'Djaména en 2008
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aller au Cameroun et un passeport pour les pay&fligue de I'Ouest) et passer dans des
différents postes de contrdle pour obtenir le wiéeessaire. La notion de frontiere en Afrique
apparait dans toute son expression : séparationetga étranger, poste et contrble policier,
droits de passage dont la représentation se résaurnavers le pont ddguelidu nom d’un
des quartiers périphériques de N’Djaména, prineirtie vers le Cameroun. On ne peut
parler de Kousseri sans évoqiéGueli. ROITMAN J. (2003) décrit 'ambiance qui régne
dans ce quartier en ces termes :
« Lorsque I'on arrive a Ngueli, de nombreux indisgdvous accostent, exigeant
qui des papiers d’identité, qui les documents chiotde. Souvent, un homme en
uniforme examine ces documents et négocie un deoftassage qui est présenté
formellement comme le tarif officiel. Mais, tout dwite aprés, un civil peut
arriver et vous demander exactement les mémes rpajité lorsque vous lui
expliguez que vous venez juste de les présenterdifigiel gouvernemental, ce
«civil» brandira sa carte d’identité officielle preant qu'il est le « véritable »
douanier ou policier. Qui donc était le premier Inoen? Simplement un jeune
ayant emprunté I'uniforme de son oncle ou, plusserablablement, quelqu’'un a
qui I'on a donné un uniforme et que I'on a envoydlecter la solde du jour.
Comme l'exprimait un douanier, ceux qui passenfrémtiere « peuvent étre
interpellés par diverses personnes en civil ou wamférme”. Ces personnes se
font passer soit pour des gendarmes, soit pourdoesniers, soit pour des
policiers ; soit pour des éléments des servicesiapé de la présidence. Bref, ils
exploitent la naiveté ou l'ignorance des usagens peur imposer le paiement

d’'une taxe dont la seule raison d’étre est quolst®trangers a la zone ».

ABDERHAMAN HAGAR A® (2002), dans un style romancé, décrit Ngueli comme
territoire ou « tout nouvel arrivant est une proie,gibier a abattre [...] ou tout ou presque est
débrouillardise et truanderie ». L'individu y ésterpellé et tiraillé, ses affaires fouillées et

parfois emportées.

Le pont de Ngueli, sépare certes deux Etats, meisi @eux styles de « gouvernance » de la
frontiere entre les postes de contrdle se troudanpart et d’autre : brutalité et violence et

confusion du coté tchadien; policée, subtile les gransparente du c6té Cameroun. Une

® HAGGAR A-A, 2002: p. 31.
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transparence se traduisant par une absence desimmfu niveau de représentants de I'Etat

qui sont les policiers et les douaniers.

Ngueli, territoire de « non-droit » est a la fois lieu d’ouverture et de fermeture. Lieu de
d’ouverture parce qu’a longueur de journée uneefald personnes et une multitude de
véhicules traversent le pont dans les deux serest@ussi un lieu de fermeture pour les
véhicules de transport urbain et interurbain quirpdviter toutes les tracasseries se refusent
de traverser le pont de Ngueli. Cela induit uneeaatodalité de voyager consistant pour les
voyageurs en partance pour le Cameroun ou le Migefiutiliser plusieurs modes de
transport. Taxis, minibus et motos-taxi qui assulemelais entre les deux villes et le pont de
N'Gueli.

Le voyageur a le choix d'utiliser le service d'uatoataxi tchadien pour traverser le pont ou
de le faire a pied, le sac de voyage ou la valisdastéte et continuer le reste du trajet jusqu'a
'une de ces agences de voyages installées a Kboumsese servant d'un moto-taxi
camerounais. En fait, le pont de Ngueli exprime senlement la «petite corruption au
quotidien» (Blundo et Oliver de Sardan, 2001) <cipéar CHOPLIN A. et LOMBARD J.
(2010) mais délimite deux territoires ou d’autregears, ils s’y positionnent pour rechercher

avec plus ou moins d’honnéteté leur « ration @lietine ».

2.2.4. Les gares routieéres, entre le formel et I'informel

Les gares routieres en Afrique sont des carrefeulgeux de rencontre non seulement des
gens qui voyagent mais de tous ceux qui, faute pleinrégulier et stable, ne peuvent
survivre qu'au jour le jour, qui se battent poula«narmite du soir® et «le diner des
enfants qui n'ont pas mangé plusieurs jodfs &’est un « melting pot ou tout se méle [....]
Un lieu qui rend possible I'insertion sociaf&.»Ce mélange aboutit & un nombre considérable
d’acteurs, « une micro sociét& sui s’organisent autour des agences de voyagristceux

qui sont a leurs services, les employés de la BldieiN’'Djaména, les membres des différents
syndicats, les commercants et petits revendeyarateurs, les restaurateurs, les services de
sécurité, mais aussi de voleurs a la tire, etc.r@®gport au dernier point, il faut souligner

comme dans tous les centres urbains du monde,idaX He concentration humaine

8 HAGAR A-A. 2002 : p.31.

82 HAGAR A-A : op cit.

8 LOMBARD J. et STECK B., 2004 : p .12.

8 BORGEL C. et PEROUSE JF., 2004 : p. 69.
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notamment les gares (routiéres) par exemple, ssnlidux ou les risques de se faire voler
sont les plus importants. Tous ces différents astparticipent a I'animation des gares des le

lever du jour et ce jusqu’a la tombée de la nuit.

2.2.4.1. Présence visible de la mairie de N'Djaména au CER

Les statuts de la commune de N’'Djaména conferemla-ci des compétences sur le CER.
Une ordonnané@ de 1975, a prévu le plein exercice de la comnsume la conservation et
'administration des propriétés communales, la igestles revenus et la surveillance des
établissements communaux ; la police municipalend@tien de I'ordre et de la salubrité et
sur la police des routes traversant la communecirtalation avec délivrance de permis de
stationnement sur la voirie ou de dépbt temporaiogyennant perception de droits. Ainsi,
aprés la faillite d’'une société priveui en avait la gestion, la commune a mis en plexe
régie personnalisée avec statut « d’établissemdrlicpecommunal a caractere industriel ou
commercial ¥’ dont le directeur est nommé par elle. L'évolutéla gestion du CER avait
suivi le schéma des gares routieres en Afriqgueahdrgenne : sous la pression des bailleurs
de fonds ce fut d’abord une privatisation mais suiée d’'un résultat « peu encourageant », la
mairie a repris la gestion du CER. La sécuritédmbrité et I'entretien des infrastructures
disponibles lui sont revenus par conséquent. libattion des bureaux aux agences de voyage,
des dépodts de marchandises, la collecte des difereedevances (bureaux des agences, droit
de place, boutiques et droit de stationnement) @aossi de son ressort. Les gares routieres, il
faut le souligner, représentent une « opportdimginciére » pour les communes, hotamment
celle de N'Djaména. Partout ailleurs, et ce danselspective de la décentralisation, celles-ci

ont fait de 'aménagement des gares routieres uteude priorités.

La présence d’'une équipe technique chargée demuttalientretien et de la police municipale
qui s’occupe a la fois de la sécurité et de lats#k, représente non seulement la contrepartie
des prélévements financiers de la commune surskegens du CER, mais elle donne une plus
grande visibilité a la mairie (les agents de laiggolmunicipale portent des tenues). Sa
compétence de maintien de I'ordre se traduit pardaence d’une unité de police municipale
qui intervient dans la gestion, presque quotidienies conflits apparaissant entre agences de

voyage et voyageurs. Des conflits portant sur $patition des bagages, par exemple ou sur

% || s’agit de I'ordonnance 23 du 22 septembre 18d%ant compétence de la commune de N'Djaména.
8 Cétait a travers un contrat de gestion.
8" BCEOM : p.44.

91



des tarifs parfois « abusifs » que prennent lea@ge Dans cette « cohue indescriptible » que
présente le CER, le vol des bagages est couranmédee, il est facile, surtout en I'absence
d’'une homologation tarifaire et de leur affichagpje des voyageurs soient victimes
d’arnaques ou d’abus de la part d’agences de voyxme limiter ces pratiques, les services
de la commune sensibilisent les voyageurs afin demtEr celles qui sont indélicates. En
effet, face a celles-ci, les voyageurs sont souvwepuissants. Ce rbéle d’encadrement, de
protection et de gestion de la mairie se traduitlsplan spatial par une double position :
centrale en ce qui concerne la direction et le sertechnique et a I'entrée pour la police
municipale chargée d’autoriser la sortie de véligwyant acquitté le droit de stationnement.
Un tableau des différents prélévements effectuésapmairie permet de se faire une idée de

I'importance de cette infrastructure.

Tableau 10: Les modalités de prélévements des difédites redevances

Prélevements sur les véhicules (au départ) Prélents sur les infrastructures
(mensualité)
Type de véhicule Montant (FCFA) Types d'infrastwres Montant (FCFA
Gros porteurs 7500 Bureaux d’agences 25000
Bus 4000 Bureaux annexes 4000
Camions moyens 4000 Dépobts 12000
Minibus 1500 Boutiques 6000
Kiosques 3000

Ngar-odjilo M., 2011

2.2.4.2. Etre homme a tout faire ou la survie en milieu urbain en Afrique

Le groupe des manutentionnaires, &tali sont les hommes a tout faire dans les gares
routieres. Le moattali, d’aprés leur propos, a deux significatiorehacun supporte le poids
gu'’il porte ou chacun porte sa souffrancea rue, le marché et la gare routiére sont leurs
lieux. A plus forte raison la gare routiere quiaeitie les vehicules de transport considérés en
Afrique comme «wne source de revenu pour des multiples intervenéitdont ils en font
partie. La signification du mot que donnent lesosnés eux-mémes reflete la maniére dont
ils tirent profit du véhicule de transport avec peaul capital leur volonté et pour seule force
de production leurs muscles. Pour survivre, ilmpeat ce que leur offre la gare routiére :

bagages et marchandises a déplacer ou a subtileseattali sont les premiers a étre présents

% LOMBARD J., SAKHO P., BRUEL F. et BAILLON A., 2004p. 122.
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dans ces gares, notamment au CER. Manutentionrlainesir, ils sont sentinelles la nuit.
Leur rythme de vie s’accorde avec celui de la gan¢iere. En fait, beaucoup, n'ayant pas de
domicile fixe, passent la nuit sous les abris guéofe CER. Ce qui fait qu’ils sont préts au
travail trés tét, aux environs de cing heures duirma I'heure ou arrivent les premiers
véhicules en provenance d’Abéché. S’éloigner digecesignifie, pour eux, manquer la ration
guotidienne.

Etant au service des transporteurs, ils sont sgaren equipes reconnaissables a travers une
tenue au couleur des agences. Selon la dispoéiluis véhicules qu'ils soient vides ou
chargés un groupe assure le chargement tandis quitre le déchargement. Un travail
pénible a force de bras mais qui n'est pas réemupéréles agences de voyages. Les
voyageurs s’en chargent en payant entre 100 a 8060 francs CFA selon le volume du
bagage manutentionné. A la fin de leur travailgligpe se répartit le gain journalier qui se
chiffre entre 5.000 & 20.000 FCEASi par ce travail une catégorie de la populatioive a

survivre, la prise en charge dasali par les voyageurs renchérit le cot de transport.

2.2.4.3. Relier la gare routiere : les taxis, les moto-taxis et les véhicules a bras

L'utilisation des taxis ou moto-taxis pour allefaagare routiere ou en repartir participe de la
pratigue méme du voyage en Afrique. Voyager avecveolnme important de bagages,
souvent sur une longue distance et pendant uneidodgrée oblige les voyageurs au départ
comme a l'arrivée a utiliser ce moyen de transpdsain. Par ailleurs, le taxi ou le moto-taxi
auquel il faut ajouter les minibus restent le saode de déplacement a N'Djaména pour les
autres usagers des gares routieres. Aussi s’istll'intérieur ou a proximité d’'une gare
routiére permet de s’assurer une clientele constitigne frange importante de la population,
les voyageurs. Un groupement des taxis a pu dinsitaller a I'intérieur, par I'occupation
d’'une aire de stationnement du CER, moyennentigeweent a la mairie d’'un droit de place
mensuel de 47.300 francs CFA. Il détient un mor®pmir le transport des personnes,
voyageurs ou non au départ du CER vers la villetaxénan n’ayant pas fait son adhésion

peut y rentrer avec un passager mais n’en sorvigeeavec son taxi.

8 Entretien avec un groupeattali au CER, 2008.
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04/07/2008 05:45

Photo 9 : Les taxis urbains sur leur aire de statinnement au CER avant I'arrivée des premiers véhidas.
On apercoit comment les véhicules sont alignés: départ se fera suivant I'ordre d’arrivée
Ngar-odjilo M., 2008.

Photo 10: Les taxis alignés
attendant les voyageurs.A
I'arriere plan (fleche)
déchargement d'un autocar. Le
pick-up de marque Peugeot fait
partie ddes abonnés du CER ; il
transporte généralement des
marchandises pour le reste de la
ville. Ngar-odijilo M., 2008

05/07/2008 07:06

L'organisation du transport des personnes et mardikas vers la ville se fait a tour de réle,
le tour, programmé de maniére a ne pas léser les membrgsodpement, permet aussi
d’éviter les pertes de bagages qui pourraient @tégudiciables a tous. Les membres du
groupement sont solidaif®sles actes commis par un de leur. Ainsi chaquegisisn taxi est
prét a partir, il s’enregistre auprés du resporesalsbnt notés les numéros d’'immatriculation

et de portiere des taxis. De cette maniére, loilsgd perte de bagages, il est plus facile de

% C’est une pratique fortement ancrée dans la sowibaglienneCette pratique a un fondemettlturelqui
n'admet pas le principe de responsabilité indivildumais plutot celui de la responsabilité colleeti
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retrouver le chauffeur qui a assuré le transpas. ¢hauffeurs de taxis, dans leur relation avec
les voyageurs, usent le plus souvent d’astuces smutirer un peu plus d’argent sur le méme
trajet. A travers les termesurseou chargement,ils proposent deux offres différentes se

traduisant par des différents tarifs.

Les moto-taxi eux-mémes sont visibles pres dessgangtieres. Au CER, ils sont a l'entrée
investissant les abords de I'ancienne voie de contnent. Le monopole du groupement
des taxis leur interdit tout acces a I'intérieuradtte infrastructure. Néanmoins leur position
leur permet de capter une partie des voyageurs. poesseurs nombreux aussi sont
régulierement sollicités par les voyageurs sur dmsrtes distances. Ceux qui voyagent
choisissent de venir dans les gares routiereschgpiéaire transporter leurs bagages dans des
véhicules a bras. De méme, pour ceux des voyageurant de débarquer, il est moins
colteux de transporter les bagages sur ce genvéhieule que de prendre une course en

taxi.

Photo 11 : les pousseurs. lls sont
généralement trés jeunes: 15 a 18 ans. lls
louent a la journée le véhicule a bras et
payent en fin de journée aux propriétaires 500
FCFA. Ngar-odjilo M.,. 2008

2.2.4.4. Les autres usagers des gares routieres

L’état des véhicules mis en circulation, généraleintoccasion, le multiple usage de celui-
ci, I'état des pistes, les diverses réglementatansi que le faible revenu des transporteurs
ont favorisé la création d’'une industrie artisarlakale spécialisée dans I'adaptation de ces
véhicules (GODARD X., 2002). Celle-ci s’est installa proximité du CER et travaille sur
des camions afin de les adapter au transport deagass. Le principe repose sur trois
éléments essentiels : offrir un minimum de condart voyageurs en fixant des sieges, donner

une capacité de chargement en installant sur tedioivéhicule une galerie, elle-méme

95



fabriquée sur place, et lui assurer une bonne tdeygstes. Deux marques de véhicules, les
plus sollicitées, répondent réellement & ces besdies camionsRenaultsont supposeés
puissants et mieux adaptés aux longues distanodss tiesNissan plus robustes pour leurs

capacités de chargement, affrontent mieux les nsesaistey.

Cette transformation résulte d’un transfert de gafedie acquis au Soudan selon les membres
d'une associatioll dont certains ont séjourné dans ce pays durarsiepits années. Les
techniciens sont rentrés avec des compétenceseav@mdoleries, en tapisserie et en peintures

qui leur permet de « fabriquer » sur placbkdss.

Le mot « industrie » sied bien a ce travail en &l » conduit par plusieurs « spécialistes »
constitués en équipe. Les tbliers dépossédent ndoocade sa carrosserie, puis pendant
plusieurs jours, fabriquent une étuve a base d'anmea de tbles en fer et des sieges a fixer a
I'intérieur. Lorsque celle-ci est achevée, inskliét attachée au chassis interviennent les
tapissiers chargés de l'intérieur de la cabinedBence temps, une autre équipe confectionne
les mousses devant recouvrir les sieges. Les psiasurent la finition par la mise en couleur
du véhicule. Il faut 45 a 90 dix jours de travdiliee quinzaine de millions de FCFA pour que

le véhicule soit prét & I'utilisation. De ces &nes »- sort un véhicule différent du premier et

répondant au besoin local de transport: quaraimg & soixante places assises et une

capacité de transport d’environ huit tonnes de gegaur le toit.

°! Entretien avec les membres de I'’ATGR, 2008.

%2 || s’agit de I'Association des Techniciens de la&Routiére (ATGR) autorisée & fonctionner en 2@stte
association est composée d’'une centaine de membres.

% |y a en fait deux ateliers de ce genre sur le lséiqaremier est celui de I'association située erodetle
I'enceinte de la gare routiére et le second, &dtieur, appartient a I'agence de voy#@dgeroum
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Photo 12: Les membres de I'ATGR devant un autocarmephase de modificationCe véhicule qui semble

abandonné aura une nouvelle vie. Ngar-odjilo NQ&

Photo 13: Intérieur d'un autocar pendant la phase d tapisserie La structure métallique est cachée a l'aide
des moquettes et de la colle achetées sur le maeNDjaména. Ngar-odjilo M., 2008
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Galerie

Carrosserie

Chassis et Essieux

08/07/2008 14:45

Photo 14 : Un autocar "fabriqué" au Tchad et prét au voyage Le chargement au dessus du véhicule
dépasse les 1,50 m. ce qui réduit grandement liégeiidu véhicule pendant le voyage. Ajoutée ailesse, ce
chargement provoque trés souvent d’accideigar-odijilo M., 2008

Mais en plus de la modification des camions, lesnbres de I'association renforcent les

capacités des minibus de trente places en installarie toit une galerie pour le transport des
bagages. Les adaptations répondent aux besoinsadseporteurs de maximiser leurs recettes
par la possibilité de transporter plus de passagés sieges d’origine sont parfois enlevés et
remplacés par d’autres plus petits de fabricatoalk - et de marchandises.
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Photo 15 : Des accessoires nécessaires au
voyage. Des échelles, pour le chargement et le
déchargement des bagages, completent les
accessoires du minibus Ngar-odjilo M., 2008.

P . b0

Les gares routieres dans la journée ont l'allunendmarché. Elles sont envahies par les
revendeurs qui proposent différents produits alldes pieces détachées aux produits
alimentaires. SAMNA SOUMANA R. (2010, 61) en padans sa these «la gare, centre
economique offre la possibilité pour les uns detifier les derniers achats avant le départ et
pour les autres de voir leurs stocks de marchamdiseréduire avec parfois des marges
importantes compte tenue de la rapidité de la &etien ». L’offre en produits manufacturés,

généralement constituée de breloques et de bihedst destinée aux voyageurs qui, au
dernier moment souhaitent acheter un objet, unpdaiorche, une natte ou une moustiquaire,
utile en cas de panne du véhicule ou encore dk=saoa que I'on a oublié de prévoir pour la

famille. Les véhicules de transport quant a eusar® généralement pas révisés, les petites
pannes et la vidange sont effectuées sur place ms&int le départ d'ou la présence de
nombreux magasins de piéces détachées et de gieelsits pétroliers. Les longues attentes
du départ, généralement, deux a trois heures, dgmgyegars, les nombreuses personnes qui
travaillent toute la journée au niveau de ces géaesrisent I'éclosion d’'une restauration.

Cela va des diverses formules de restauration amxentationsproposant des boissons

fraiches (coca-cola, eaux minérales, yaourt, &brjquées localement ou importées des pays

arabes, notamment de la Libye et de I'Egypte. BEet,ebffrir & manger (un pain, des dattes,
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des arachides grillés, une bouteille d’eau min¢gretie) a celui qui voyage fait partie d'un
rituel pour ceux qui accompagnent le voyageur dedsson jusqu’a la gare routiere. Dire au
revoir, souhaiter un bon voyage a celui qui paprésente dans le subconscient de ceux qui
accompagnent et du voyageur, une invocation peamteti’écarter le mauvais sort: par

exemple une panne, un accident, les coupeurs ¢ rou

Différents autres

articles (lampes

) torche, ceintures, Des habits

4 mouchoirs, etc.)

entassés

15/07/2008 10:12 -

Photo 16 : Un edlisparait sous des articles proposés en ven€es vélos sont
dotés de deux trépieds dispadéssant pour tenir celui-ci en équilibre.
Ngar-odjilo M., 2008
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Photo 17 : Des produits manufacturés proposés pared vendeurs dans une gare routierédn y voit une

gamme variée de produits allant des postes radiaussures, voiles, lampes. Ngar-odjilo M., 2008.

.
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Photo 18 : Vendeur de boissons fraicheSous la chaleur de N'Djaména, des boissons fraichesenues
dans des glaciéres et vieux congélateur pour lafaliissement des voyageurs en attente au CER,
Ngar-odjilo M., 2008.
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Les gares routieres sont les lieux presque uniguesoyage dans le bassin du Tchad, en
'absence d'une gare ferroviaire et de linaccafitgb des aéroports a la majorité des
voyageurs en raison d’'un codt de transport aénehilpitif. Elles sont également des lieux
d’insertion économique et sociale pour bon nomleecitadins « laissés pour compte » se
manifestant par une multitude d’activités. Liewiques certes mais les gares ne sont pas le
passage obligé de tous les voyageurs qui pouriteeennent le départ a partir de chez eux
a bord de leur véhicule. De ce fait, les garesiéoes deviennent des lieux de discrimination
qui ne recoivent qu’une catégorie de voyageurs. legsontres s’effectuent ailleurs, au
niveau de certaines étapes qui se construisemtngmé de lI'importance ou disparaissent au

gré des aménagements d'axes routiers. .

2.3. Le Voyage comme marqueur spatial

Le terme marqueur spatial bien qu'utilisé par leogyaphes, est absent de beaucoup
d’'ouvrages notamment encyclopédique. Il désignefaie de marquer qui est un acte
intentionnel. Comme le souligne LAGEISTE J., (2Q0&)marquer I'espace apparait comme
une démarche actorielle destinée a modeler, iestittne forme qui acquiert ainsi une
spécificité ». Le voyage participe donc a ce maggua travers un certain nombre d’étapes

qui se sont construites le long des principaux axesers.

2.3.1. Les étapes du voyage : caractéristiques et représentations

Le voyage a travers le bassin du Tchad est sowermntcoupé d’arréts qui s'imposent aux
voyageurs et sauf cas de force majeure en des pietrndiqués et préétablis sur lesquels
existe une entente tacite entre chauffeurs et \ayag Ces étapes, espaces géographiques, a
la fois construits matériel et idéel du voyage pattent aux uns et aux autres de se « détendre
les jambes », de prier et de manger. La matéridéitées etapes s’explique par les conditions
gu’offrent celles-ci : la présence des structurdsrmelles nécessaires a la restauration, au
dépannage de véhicules en cas de nécessité (didppénén carburant, réparation de la
pneumatique et des petites pannes, etc.) et lesbgités de s’approvisionner en produits
alimentaires a prix réduit. Par ailleurs, la télémboa également investi ces lieux par la

présence a la fois des kiosques des cartes prépetydes panneaux publicitaires.

Ce commerce informel qui s’est installé, dans tapes, se traduit par diverses constructions
souvent précaires pour beaucoup d’entre elles ptudeen plus en matériaux durables pour

d’autres dans lesquelles sont entreposés les psanfterts aux voyageurs. En fait, ce sont des
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véritables marchés qui s’instaurent le long dess aweitiers. Certains sont confondus aux

marchés locaux, d’autres les concurrencant.

Toutefois, en dépit de I'importance du nombre des@enes qui s’arrétent et qui y passent
guelquefois une nuit, ces étapes n'ont pu dévelopbmfrastructures d’accueil aux

voyageurs pour leur permettre d’étre a I'abri. ppesatiques du voyage, leur laissant peu de
temps de repos, semblent rendre inutile I'existesheeces hébergements. Ceux qui arrivent
dans ces lieux en début de soirée, sauf cas de fogjeure (une panne importante du

véhicule) ne décident presque jamais d'y passeuila

Le construit idéel reléve de la représentationlgaeroyageurs se font des différentes étapes.
Le choix d’'une étape est fonction de la sécurit&lpi'offre a ceux qui peuvent y arriver tres
tard®®. Cette sécurité suppose une étape ou le risqueldeest trés réduit ou absent par
exemple, ce qui signifie que les voyageurs pountaigpasser la nuit en « toute tranquillité ».
Par ailleurs, les endroits infestés de moustigue® €galement connus et évités. Les
représentations qui sont construites autour d'uapeémettent en évidence leurs spécialités
au niveau « gastronomique ». La ville de Bongorpestue par les voyageurs a travers sa
grillade de poulets ; Kélo est assimilée aux ceefspuhtades, etc. Ce construit idéel se
matérialise par I'existence d’'une activité florisga liee au voyage laquelle influe sur la
configuration de I'agglomération. Il apparait aveau de ces étapes une double centralité : le
marché et plus loin la gare routiére si les deuxsomt pas confondus. Cette centralité se
traduit par I'animation, I'importance des actigtét I'attrait des populations locales. Mais sur
le plan géographique (carte 6), les étapes lesiplpsrtantes sont également des carrefours
entre plusieurs axes de circulation ou des voyagear retrouvent avant de continuer le
voyage.

| faut dire que beaucoup de chauffeurs admettent carse de la chaleur torride sévissant dans lérbass
tchadien il est préférable de voyager de nuit poénager le moteur et les pneumatiques

% Lors d'un voyage effectué dans le cadre d’une imisslans le Fitri, nous avions été dépouillés de no
portefeuilles la nuit dans notre sommeil & uneatedtapes. Nous avions appris plus tard qu'il eigereux de
passer une nuit dans cette localité & cause deargajui ont I'nabitude de s’en prendre aux voyageu
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2.3.2. Les différentes étapes du voyage

Deux exemples des villes, Bongor et Mongo, doomieune parfaite illustration de
'importance de ces étapes. Une importance récemtee sens gu'il y a encore quelques
années avant la construction de la route bitume&s,alréts étaient rares dans ces deux
localités. Toute une géographie de ces lieux, conemenontre la carte 6, existe dans
I'imaginaire des voyageurs et ceux-ci la renfora@ntfur et a mesure de I'accumulation de

leurs expériences de voyage.

Carte 6: Les étapes du voyage citées par les vogags
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2.3.1.1. Bongor, principale étape vers le Sud du Tchad

Situé a 230 km environ au Sud-Ouest de N'Djaménuille de Bongor est devenue une
importante étape apres la construction de la rgotelronnée en 2001 et aussi en raison de sa
position a la frontiere du Cameroun. En effet,caVeuverture de cette route, Bongor se

place presqu’a équidistance (carte 6) entre N'Djzaria capitale et Moundou capitale
économique du Tchad. Cette évolution de Bongoréesinte en ce sens qu’avangtaidron

et la « lumiére %, la ville avait une mauvaise réputafloet rares étaient les véhicules qui

prenaient le risque de sy arréfer

Des milliers de voyageurs y passent chaque jourlxarille est devenue fréquentable.
L’enquéte qui a été realisée a cet effet montre queatidiennement plus de deux cents
véhicules traversent la ville et la majorité s'yé&e (environ deux cenfS) Ces arréts ont un
impact sur la configuration urbaine de Bongor. «pla@ce centrale » s’est déportée sur I'axe
bitumé ou les véhicules s’arrétent a proximité darahé de Bongor, de la gare routiere et de
I'administration (bureau et résidence du gouvernpalais de justice, et certains services de

I'Etat). C’est un lieu de vie ou se mélent résidegitvoyageurs de passage.

% installation de I'éclairage public est aussieéte

9 Cette représentation d’'une mauvaise réputatida dile de Bongor auprés des voyageurs étaitdiée
nombreux vols dont seraient victimes les voyage@auvent au cours de voyages, les gens se ratteies
mésaventures pour faire passer le temps. Les tastde vol dans certaines étapes reviennent souvent

% Selon les témoignages convergents des persoivaas & Bongor.

% Une enquéte réalisée & Bongor portant sur la ggudu 29/11/2008 donne 298 véhicules qui se soitéar
dans cette ville.
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Figure 7 : Marché et gare routiére de Bongor
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Réalisation : Ngar-odjilo M. 2011 |:| Aire de stationnement minibus
Fond de carte : Google earth 2007 au départ de Bongor

Les activitées se déroulant le long de cette route environ 200 meétres, s’articulent

conformément au tableau 11 ci-apres :
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Tableau 11: Répertoire des activités présentes slétape de Bongor

Type d’activités Type d’abris

(total recensé 111 (total 148)
Restauration et débit boisson Dépannage Autres eoo@s Commig Béatis | kiosques| A I'air
Alimentation | gargote | grillade Carburant| Pieces | Petites Produits | Petit de (en %) | (en %) | libre
(en %) (en %) | (en %) (en %) détachég réparations locaux | commerce| charge (en %)

s (en %) | pneumatique (en %) | (en %) (en %)
s(en %)
6,30 6,30 13,51 24,32 8,10 9,90 1,80 37,83 14,41 51,35

Ngar-odjilo M., 2010
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La restauration et les bars constituent la prensatégorie d’activités. Cela est normal car
chaque jour ce sont prés de 3.000 voyad®urmi s'arrétent dans cette localité avant de
continuer le voyage auxquels s’ajoutent les résgddre poulet grillé, qui fait la réputation de
Bongor, vendu entre 2.500 a 3.000 francs CFA gxiréée de bourse d’'un grand nombre de
voyageurs. C’est devenu un quasi rituel lorsqueéeicule s’arréte. Par petit groupe, les
voyageurs se dirigent vers les grilleurs de poulsmandent (2, 3 ou plus) et s’installent
sur les chaises préparées a l'accueil ; puis ddautommandes peuvent s’ensuivre. Une
trentaine de restaurants sont recensées sur cergsmilais tout le monde accompagne ce
repas de boissons sucrées (coca ou autre soddgamlisées. Quelques bars ouverts en cet
endroit proposent différentes bieres et ddisnentationscolorées offrent de laucrerieen

provenance du Cameroun.

Avec l'installation de trois agences de voyages o@mce un processus d’intégration de ces
activités. Ayant évalué les recettes provenantadestauration, elles ont aménagé des gares
routieres qui servent a la fois d’escale pour letghicules, de lieu d’enregistrement des
nouveaux voyageurs embarqués a Bongor et aussistiuration des voyageurs de passage.
L’intérét pour ces agences de voyages est trigisposer de leur propre espace de billetterie,
gagner du temps en empéchant les voyageurs depaghr dans les différents restaurants et

capter les dépenses en restauration des voyagéissramsportent™.

1% Cette estimation est faite sur la base de I'enquéaéisée. Deux cent quatre vingt huit véhiculeseet

arrétés a Bongor. Si chaque véhicule pouvait tramspen moyenne 10 voyageurs. Il faut signaleag’chad,
tous les types de véhicules transportent des voyags dépit de la réglementation en vigueur.

191 Une agence comme Express Sud voyage, transperteiton trois cent voyageurs par jours dans lesxdeu
sens : N'Djamena-Moundou et Moundou-N’'Djaména.
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Photo 19 : Vue dun restaurant a
Bongor. Le mobilier installé aux abords
du principal axe et prét a accueillir les
voyageurs. Ngar-Odijilo M., 2006

Photo 20 : Un barbecuepour la
grillade de poulet & Bongor est
constitué d'un flt coupé dans le
sens de la longueur. Une vingtaine
de poulets sont ainsi grillés a I'air
libre. Ngar-odjilo M., 2006

Photo 21 : vue de lintérieur d'une
alimentation Ces genres de commerce
disposent toujours d'un congélateur
permettant de mettre & la disposition de la
clientéle de boissons fraiche. Ngar-odjilo M.,
2006
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Dans ce commerce le Cameroun tout proche jouelanmportant. Le carburant et les autres
produits manufacturés comme le savon et le sucreirstmaoduits généralement par la fraude.
Avant 'ouverture de la raffinerie de pétrole deDljiména, les chauffeurs préféraient acheter
un carburant moins cher a Bongor. Cela a attiré vingtaine de commerces de produits
pétroliers (tableau 11). Les voyageurs sont pltér@ssés par le savon et le sucre facilement
écoulés par les vendeuses. La floraison de ce corepsous diverses formes ambulantes et
sédentaires, temporaires et permanentes donnendrdie une configuration s’articulant
autour des boutiques et de kiosques construitsat@riaux durables et d’autres en matériaux
de récupération (vielles tdles ou contreplaqué&uies vendeurs étalent leurs produits a
méme le sol ou sur du carton d’emballage recyckEnduéte réalisée a cet effet montre que
les constructions durables dominent. Il s’agitéd dommercants dont la principale activité se
situe a cet endroit. Viennent ensuite ceux qui expbkeurs produits, savons, sucre, fruits et
légumes, en plein air ; ils sont de tout age ébdesexe. Cette activité n’est pas la principale
pour cette catégorie de vendeurs qui se présetdeat gré de la disponibilité de leurs

marchandises.

2.3.1.2. Mongo, carrefour au centre du pays

Situé a environ 500 km au Nord-Est de N’Djamena,niyto est a mi-chemin entre,
N’Djaména-Abéché (900 km) (carte 6). L'importance cette ville vient de sa situation
géographique-au centre du Tchad, de sa positionadefour et du passage de la route
bitumée. En effet, sur I'axe N’'Djaména-Abéché dlneste que seulement 200 km qui ne sont
pas revétus et qui le seront en 2012. Pour le mirivlongo a pris un sérieux avantage par
rapport a Ati, située un peu plus au Nord sur I'dkBjaména-Abéché (cf. carte 9). Un axe

beaucoup plus rectiligne traversant de formatiomsagtas ou ne peuvent passer que les 4x4.
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Figure 8 : Plan de la ville de Mongo
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Figure 9 : La gare routiere de Mongo
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Les arréts se trouvent excentrés (figure 8) papadapau reste de la ville car situés au niveau
de la gare routiere aménagée juste a la jonctisrralges menant a Abéché et Am-timan. Sa
présence crée une bipolarité avec le marché de d)aityé entre le quartier administratif et

les quartiers populaires. Des batiments en briguéss sont alignés par rapport au point de

jonction des deux routes conférant une configanatiiangulaire (figure 9) a la gare routiére.

Photo 22 : Vue des installations
commerciales dans la gare
routiere de Mongo. On apercoit de
la viande de mouton grillée et plus
loin de jerrican contenant du
carburant. Ngar-odjil o M., 2010.

Photo 23: Vente de carburant a
I'intérieur de la gare routiére. En dehors
de quelques commercants installés au
marché de Mongo, la gare routiére est le
seul endroit de la ville ou on peut se
procurer du carburant. Ngar-odjilo M.,
2010.
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Photo 24 : La partie commercante de la
gare routiere. Celle-ci est réservée a la
vente de produits manufacturés notamment
des habits, lampes torches, poste radio, etc.
Ngar-odjilo M., 2010

L’aménagement de cette gare routiere, datant desear2000, a favorisé une extension de la
ville vers le Sud-Est par la création d'un nouveaartier au-dela duquel se sont érigées les
nouvelles structures étatiques notamment un insiitiversitaire technologique sur la route
d’Am-Timan et une école normale des instituteurscalle d’Abéché. Comme a Bongor, le
commerce constitue l'ossature de la gare et préseEntméme articulation : carburant,
restauration et commerce de bibelots. La restianratest installée également en dehors de la
gare. Elle est constituée uniquement de viandEgrdt pour certains de différentes sauces de
viande. Par ailleurs, pendant les soirées une taurgion par terre » détenue par des
femmes® s'installe et propose un menu différent de celes destaurateurs masculins. La
restauration par terre consiste en la préparation alienents a la maison, lesquels sont
transportés a la gare dans des marmites de cuisaorendeuse apporte avec elle un tapis,
généralement en plastique qu’elle étale par tdrogiiesert d’unique accessoire pour le client.
Le menu différent est constitué de la bouillie depréparée avec du lait caillé, teédide de

la boule de mil accompagnée de sauce de gomboleetdraba leyinou encore du poulet

grillé.

102 Ces femmes en majorité célibataires ou divorcégsues des aliments qu’elles proposent, se presttant
aupres des chauffeurs-routiers affirment certasoesces.
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Photo 25 : le restaurant par terre a la gare routiee de Monga On observe que les différents récipients sont

posés a méme le sol et derriére la vendeuse (auiprglan) sont assis ses clients. Ngar-odijilo 2010

Le commerce de petit détail, notamment des produoésufacturés, bien que peu nombreux,
s'est installé dans des abris de fortune. Les centlmicharge quant a eux ne disposent que
d’un seul local qui sert a la fois de bureau eliele de stockage. Les agences de voyages
desservant la ville d’Abéché n’ont pas ouvert deebux comme dans d’autres villes. Tous
les véhicules en partance a I'Est du Tchad toutreerau Sud-Est, ceux qui se dirigent vers
N’Djaména s’y arrétent. Généralement plein de veyag a I'arrivée, ces véhicules prennent
tres peu de passagers a partir de cette villeobaudtation du registre détenu par les commis
de charge de la gare routiére indique deux sitngtilifférentes : lebass transportent a partir

de Mongo en moyenne 7 a 10 passagers qui s’ajoatierdutres voyageurs en provenance de
N’Djaména ou d’Abéché selon la destination. Cesageyrs embarquent généralement aux
environs de 15 & 17 heures & partir desquellebéssatteignent Mongf®. Par contre ceux
qui utilisent les minibus au départ de cette valent plus nombreux. D’apres le méme

registre, la moyenne est d’une quinzaine de passagec un départ s’effectuant plus tot aux

13| e trajet dure en moyenne 6 heures entre N'Djane¢hdongo et 5 heures lorsque le véhicule vient
d’Abéché.
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environ de 8 heures. Ce registre comptabilise al ¢otviron 15.000 voyageurs enregistrés a
Mongo en 2009.

Photo 26: Vue de l'unique bureau des commis de chge de MongoUn local d’une piéce avec en devanture

un hangar de paille sous lequel, on voitkamissandji. Ngar-odjilo M., 2010.

Généralement carrefours entre plusieurs axes rdalaiion, les principales étapes se sont
développées avec 'amélioration de la route quicwala mobilité des voyageurs. Le passage
de plusieurs centaines voire d’'un millier de véresupar jour ne peut qu’induire un certain
développement de celles-ci. Attirés le commercessille impulsant parfois la production
agricole locale. L'offre sur laquelle se construite certaine représentation de I'étape se
dessine progressivement et devient plus visiblestCque retiennent généralement les
voyageurs.

Conclusion

Le voyage dans le bassin du Tchad, a I'instaredterdu continent africain, se caractérise par
une atomicité de ses acteurs. Elle-méme reposanediait que le transport est I'un des
secteurs socio-économiques qui proposent une laogsibilité d’intégration a travers un
certain nombre d’activités certes informelles maisles pour les marginaux et les sans
emplois urbains. Cette atomicité induit égalemené wlispersion spatiale a travers une
multiplication des gares routieres se traduisantypaprocessus d’appropriation des espaces
publics par les différents acteurs.
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La mutation que connait le secteur de transpopiasagers est a la fois organisationnelle et
spatiale. Ayant débuté au Cameroun, cette mutatiétend sur le Tchad. En effet sur le plan
organisationnel, on observe une formalisation diesg se traduisant par 'émergence des
entreprises de transport interurbain. Sur le plaatial, on assiste a une privatisation de
I'espace a travers 'aménagement de gares priiéssagdaptées aux besoins des voyageurs.
Cette mutation devra aboutir a terme a la disparitle I'intermédiation, dont lkomissandji

en est la figure emblématique. Parti de 'atomidigg acteurs, il est fort probable que dans les
années a venir on assiste a I'émergence des entibg®polistiques dans le secteur de

transport interurbain.

Par ailleurs, le voyage a produit des étapes qtiremt I'essentiel de leurs revenus. Ces lieux
tiennent leur importance d’'une part, de leur situragéographique car pour I'essentiel d’entre
eux, ce sont des carrefours entre plusieurs axeba@tre part des représentations a la fois
idéelles et matérielles qui les entourent. Lesesilde Bongor et de Mongo en sont les
principales illustrations car ces deux étapes getenues quasi-obligatoires pour les
voyageurs. L'amélioration des axes routiers pdnitiemage induit forcement une plus grande
mobilité de personnes mues par diverses motivatich<hapitre Ill) laquelle donnera plus

d’'importance a ces étapes qui vont davantage slaggkr.
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Chapitre 1l
Les voyages entre tradition et modernité,

une approche de compréhension de la société dandbessin du Tchad

Ce chapitre devra répondre a un certain nombre dstigns. Quelle méthode employée pour
étudier la mobilité qui s’observe a travers le baghi Tchad surtout lorsqu’il s’agit des

voyageurs ? Quelles sont les principales motivatida ces voyageurs en dehors des flux
migratoires qui ont été au centre de nombreusategtscientifiques ? Les voyages dans le
bassin du Tchad permettent-ils de comprendre letifmmement de la société africaine ?
Cette mobilité engendre t-elle des pratiques sigg@é au voyage, comme des
représentations qui orientent le comportement dyageur africain? Ces questions

constituent I'ossature de ce chapitre.
3.1. Une méthode pour étudier les voyageurs dans le bassin du Tchad

3.1.1. Diversité d’outils de travail.

Dans un pays ou les données statistiques ne sesbpaent collectées. Si elles I'étaient, elles
comporteraient de nombreuses lacunes pour le failajaollecte n’a pas été systématique et
le traitement mal réalisée. La méthode consistcauper plusieurs sources afin de les traiter
et de les analyser. Cependant, celle-ci peut eflmyenprésenter de failles car les données ne
fournissent pas les mémes items. L'étude des vayagkans le bassin du Tchad a été réalisée
a partir de deux outils : les enquétes aupréevolgmgeurs et les données statistiques fournies
par les institutions de I'Etat. L'enquéte des vaa@g, menée (2007) en trois endroits, le
CER, la gare de Dembé et le pont de Gueli, podamuement sur les voyageurs a l'arrivée
afin de recueillir « a chaud » leur vécu du voyagété réalisée par quatre enquéteurs en deux
phases . La premiére phase a été menée en juilleseconde en novembre 2007. Le logiciel
d’enquéte et d’analyse de données SphinxPlus?2va &delaboration du questionnaire, au
dépouillement et a une premiere analyse. Certaloeeées fournies par SphinxPlus2 ont été
transférées sur Excel pour leur analyse. Il fautigoner que I'enquéte des voyageurs n’avait
pas été simple car ceux qui viennent d’arriver sjpie voyage ne se prétent pas facilement a
un questionnaire parce qu’ils sont fatigués ou lmeoupés a surveiller leurs bagages au

moment du déchargement.
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La deuxieme catégorie de sources provient des @snfodirnies par les services de police
aéroportuaires (2006 et 2007) et des fiches dergébment et d’embarquement remplies par
les voyageurs a l'arrivée comme au départ. Leemaint des fiches remplies par les

voyageurs, fait manuellement, a consisté dans emipr temps et de maniére aléatoire, de
retenir trois mois sur le lot de fiches présentgasles services de police. C’est ainsi que les
fiches des mois de juin et septembre 2008 et cdliesois de février 2009 sont traitées. Le
traitement consistant en un classement par comgagérienne et par nature de vol

(« provenance de » et « destination ») donne ldteécontenu dans le tableau 12 :

Tableau 12: Compagnies et nombre de passagers traustés
(juin et sept 2008 et février 2009)

Nombre de vol Nombre passagers transportés Total gmssagers

transportés

Compagnies Provenance destination | Provenance| destination

Air France 50 41 3195 2110 5305
Ethiopian 24 29 1986 2903 4889
Afrigiya 14 13 337 1367 1704
Toumali 23 25 1153 1268 2421
Total 111 108 6671 7648 14319

Source : Ngar-odjilo M., (2009)

Puis il est retenu pour chaque mois, le vol ayeisporté le plus de passagers : un vol « a
destination de » et un autre « en provenance tddaut souligner, cependant, que les fiches
«en provenance de » du mois de septembre sonitabshi lot fourni. Ce sont au total 1817
fiches qui ont été traitées et qui correspondemh@one nombre de passagers.

Une troisieme catégorie de sources, provenantidistdre du Développement Touristique et
de I'Artisanat, sont extraites du compendium déséif’Organisation Mondiale du Tourisme.
Les données portent sur les arrivées et les dépadts I'aéroport de N'Djaména et sur les

arrivées et les nuitées dans certains hotels dadrpbur 'année 2006 (annexe 3).
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Au Cameroun, des données traitées ont été foupaiele Ministére Camerounais du tourisme
et la délégation du tourisme de I'Extréme Nord. pemmiéres proviennent de la direction des
statistiques de ce ministére sous forme brut. @éceea en effet réalisé une enquéte a la
frontiere entre le Tchad et le Cameroun au niveas jgostes polices de Kousseri et de
Yagoua (carte 21). L’enquéte, effectué par un agdedit ministére, consistant au pointage
manuel du registre de la police, couvrant touteri&e 2007 et une partie de I'année 2008 (les
trois premiers mois), a porté sur l'origine et testivations des voyageurs. Le traitement est
fait sous forme de décompte ayant permis de réalise tableaux statistiques mensuels. Les
secondes proviennent des rapports annuels de légatién portant sur les années 2006 et
2007.

Quelles sont les valeurs produites par les differées données statistiques dont la
synthese est présentée dans le tableau 13L2s différentes sources donnent des
informations de niveau variable mais reliable. lgeéte par questionnaire en livre sur une
trentaine de variables regroupées en cing rubriguasrésidence de l'enquété et les
renseignements personnels, les motivations du eogale type d’hébergements, I'expérience
du voyage, les modes de transport. Les donnéesiésupar les fiches de l'aéroport font
apparaitre des informations sur l'origine des voyageet leurs motivations selon les
différentes dessertes conformement aux périodesiues. Enfin les données recueillies au
poste frontiere de Kousseri (Cameroun) apportestifermations sur le flux venu du Tchad
en direction de ce pays, sur l'origine, les mdtos et la périodicité. Le tableau 11 donne la
synthése des variables fournies par les différestesces et permet de faire un recoupement

des informations.

Tableau 13 : Synthése des différentes sources

Sources Enquéte questionnaire Fiches aéroports Données statistiques Enquéte minsitére
de N'Djaména MDT du tourisme du
cameroun
- Résidence et - Origine - Origine - Origine
renseignements personnels -  Motivations - Durée moyenne deé -  Motivations
Informations - Motivation et type - Sens du flux séjour - période
d’hébergement - période - Motifs du voyage
- Expérience au voyage - Type
- Modes de transport d’hébergement
- Voyage et représentation - Mode de transport

Source : Ngar-odjilo M., 2009
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Ainsi au vue de ce tableau, le recoupement connttas variables suivantes : I'origine, les
motivations et la périodicité. Des variables petardt de caractériser les voyageurs qui

circulent dans le bassin du Tchad.

Quelles sont les informations sur I'origine des voygeurs qu’apportent les trois sources ?

Les figures 10 et 11, couvrant deux années (20@0@T) et portant sur les mouvements des
voyageurs au niveau de l'aéroport, mettent en é@cieldes mouvements des Tchadiens.
Toutefois, on observe qu’il y a plus Tchadiens eptirent gu'’ils ne sortent. Deux hypothéses
peuvent étre formulées : la premiére liée au retbez eux des tchadiens vivant a I'étranger a
cause de linstabilité politique que le pays a aorira paix relative incite t-elle a un retour

definitif ? Les vacances pourraient étre une péripdur le retour de ces Tchadiens de
I'étranger. S’agit-il des Tchadiens étudiant evailant & I'étranger qui rentrent a la faveur

des vacances ?

Les mémes figures montrent le mouvement d’Europémmsniveau de I'aéroport de

N’Djaména secondant les Tchadiens. La crise dudDarét les nombreux rapports entre les
Etats Européens et le Tchad, notamment sur le piditique (la France) et économique
favorisent des va et vient d’Européens. A ces déptents professionnels, s’ajoutent le
tourisme. Toutefois, les affrontements de N’Djaméma 2006 semblent influer sur le

déplacement de ceux-ci. Ce qui pose la problématdgi I'insécurité telle décrite dans le
paragraphe 1.3.3. Le faible mouvement des Africginsapparait sur les deux figures pourrait

bien s’expliquer par le fait qu’'une grande pargedgplacent par voie routiere.
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Figure 10 : Les entrées et lesorte s des voyageurs selon leur origine de l'aéroport Hassan Djamouss en

2006(N’'Djamena)
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Source : Lalice géroport, 200.

Figure 11 : Les entrées et lesorte s selon leur origine e I'aéroport Hassan Djamuss en 200

(N'Djamena)
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Source : Lalice aéoport, 200.

Les dnnées recueillies a Eroport a prtir de la seconde sourcepnstituéedes fiches de
débaguement et d’embargment,apportent des informations compléntaires a la foisur
les différents vols desservae Tchacque sur I'origine des voyageurs.
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Figure 12 : Vols a destination deParis Figure 13 : Vols en proenance de Paris
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On observe que sur les cirvols dAir Francetraités, les voyageurs epéens sont les pli
nombreux ils représentent7,29 ¥ suivis des Tchadiens qui sent quet 22,549. L’'analyse
par période montre que lemis de février et de juin présentent mouvementplus important
d’Européenglans les deux :ns.Le flux de février correspondrait-il awoyages touristiquu

d’hiver en direction du basn du Tcha ? Et celui du mois de juin, alépart des expatri
residant au Tchaders leu paysconsécutif au début degmacance d'étt? La méme
hypothése peut-elle étfermuléepour les Tchadiensivant dans les pys occidentaux q|
retournent dans leur pays @nn comme le montre un flux relativeint importarmis en
évidence par la figure 13 Se développe it-une forme de tourisn des Tchadiens ¢
I'extérieur en direction de la pays que les statistiques au Tchad ne fent pas en comg ?

L’'analyse des graphiques 2t 22 sur les motivations pourraient appotle réponse

Graphique 5 : Vols adestination d’Addis- Graphique 6 : Vols erprovenanced’Addis-Abeba
Abeba
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Sur les vols cEthiopian Airlnes présentés par les graphiques 5 de§, Tchadiensont les
plus nombreux ils sont 6!,86% suivis des autres Africains (25%) On note le pic
enregistré en septembre Ir les voyageurs tchadiera destination I’Addis-Abeba. On
observe également un fluglativement important Africains d’autres niionalités er février

et juin a quoi cela pedut-correspondr ?

Figure 14: Vols a destinatiol de Tripoli Figure 15: Vols en provenance de Tripoli
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A l'instar des vols dEthiopiens Airlines, les Tchadiens sont les plus rbreux a prendrles
vols d’Afriqgya AirwaysreliantN’'Djaména a Parisomme le montre lesraphiqus 14 et 15.
On reléve dans les deux siun flux important en septembre et en fér. Celui du mois d
juin est apeu pres constd. L'importance du flux Afrique pouvaiei s’epliquer par le

déplacement des lhyens quentreennaent de nombreuses relations ale Tchad

Figure 16: vols a destination de 3angui-Douala Figure 17: Vols en provenance de Doual
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En plus des Tchadiens, on observe sur les voldaenai Air Tchad un mouvement
sensiblement important d’Africains. Il met en évide I'importance la mobilité des

ressortissants de I’Afrique centrale notammenkakuTchad, du Cameroun et de la RCA.

D’une maniére générale, I'analyse des différentsseértes des quatre compagnies aériennes a
I'aéroport de N’'Djaména, montre trois grands tmfa@riens. Une liaison Nord-Sud avc
Franceet, il y a encore un peu plus d’'une année, &fggiyah Airways; un trafic Est-Ouest

qui était le monoplole &thiopians Airlineset une liaison sous-régionale que porfatmai

Air Tchad On note donc que sur la liaison Paris-N'Djaména wpréférence des Européens
pourAir France en dépit d’un tarif élevé. Des raisons sécuritagent a l'origine de ce choix.

Il faut y ajouter les contraintes liée a une longaeale a Tripoli qui dissuadait bon nombre de
ces voyageurs. Par ailleurs, on observe une faildelation d’Européens résidant au Tchad
en direction du reste du continent africain. Quistjui revélent les données statistiques sur
les motivations que présentent les figures qui siive

A I'entrée du Cameroun, au niveau de poste fraentale Kousseri, le voyage pour raison de
santé et du tourisme sont les principales motinatides personnes ayant traverseé la frontiere
(figure 18) ; puis suivent, les affaires, les éside les visites familiales. La motivation pour
raison de santé concerne presque exclusivemefiiclesdiens. Par contre pour le tourisme,
les Tchadiens sont certes nombreux, mais ils sowvisspar les Européens et les Américains.
Ces Européens sont-ils ceux qui résident au Tchathi@m ceux venus d’Europe et qui
transitent par I'aéroport Hassan Djamouss de N’'[Bjaapour se rendre au Cameroun ?
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Figure 18: Les motivations des wyageurs a lI'entrée du Cameroun (Koussel
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La figure 19 qui rend conpte des données recueillies a I'aéropa partir des fiche
d’embarquement et de dérquemer fait appardre les motivations uivante, par ordre
d’'importance :les missons, 3s visites faniliales, les motifs professionls, les affaire et le
retour au pays. Puisiennent secondairement le tourismee Woyage humanitaire et les
vacancesLes sans motifs yncerneniprincipalement des Tchadiem&ayani donné aucune
réponse mais ils pourraiese repartir sud’autres variables comme lasite familiale, les
soins, les vacances ou ftetour au pay Cette précision est aussi lable pour le moti
« retour au pays » qupeut kienindiquer lesvisites familiales tout come les vacances. Par
ailleurs, nous avons choide distinguer les vacances du tourisme pa simple raison qu
les Tchadiens ( étudiants travailleurs) qui reviennent dans leur ¢ en été et en hiv
parlent plutét des vacancdse tourisme est appliqué aux voyageergopéer. L’'analyse

des motivations que montrdes différents vols donne d’autres éclaircment
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Figure 19: Motivations des voyageurs enregistrés a l'aéroport de N'Djamén
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Figure 20: Motivations des voyageurs sur les volsAir France
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La figure 20 porte sur les'ols dAir France et les motivations de ss passagerll faut

rappeler que les tableaux et 13 ont rontré I'importance du nombrd’Européens sur ces
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vols suivis des Tchadienkesdéparts de N'Djaménen direction de Pa; met en évidence le
motif humanitaire, notammt pour |s vols de juin et de févrieidl faut preciser que le
données ont été recueillieentre 208 et 2009au temps fort de la ise du Darfour. Lt
mouvement des humanitai; est donc normise faisantsoit dans le cdre de la releve di
unités engagées soit d'vetour volontaire pour les vacances estivaésivernale. Une autre
motivation qui émerge est lourismeillustrant les allersetours des toustes pendant Imois
de févrierpériode des vacces d’hivers en Europe, notamment ennce Des nombreux
Européens profiterde ces vcances pour visiter I'afrique subsaharienotamment le Tcha
et le Cameroun comme le intre la figure 1. Une autre hypothése peétre formulée en ¢
qui concerne les périodes isies pour le affaires et les missions. [B=-ci en se situant en
février ou en juin songlles fortuites ou volontairement choisies [les concernés po!
passer aussi des vacandass la régio ? La formation vient en deuxime position avec L
fort flux en juin correspondci sans doute au retour au pays debablies étudiant dans les
pays occidentaux. C’est cpii <e confirme par le voyaggu'ils effectuent ave pour motifs
les vacances, le taur pays 3l les visites familialegt le mois de juin et la période chois
pour ce retour. Les hadiers résidents dans les pays occidentaux rnentdans leur pays

pour y passer les vacanaasnme le montrda figure 22.

Figure 21: Motivations des voyageurs sur les vols Ethiopians Airlines
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Les volsEthiopians Airlinesguemontrent la figure 21 fait apparaitfenjportance divoyage
du pélérinag®Oumra ; une stuatior normale pour la périodde septernre. Mais le voyage
d’affaires est plus importaet constant en flussur les trois mois eraisondes relations
commerciales qudes nombeux hommes d’affaires TchadiensAfricains entretiennent avec
le Moyen-Orient et I&€Chine. On observque les déplacementi®d au: missions et visite
familiales, bien gu’ils soienpeu importants se repartissent de maniéesqueconstante sur
les trois mois. En effet, Iebchadiens en missii en Afriquede I'Est et farfois en Afrique di
I'Ouest® au Moyen-orienet enAsie du Sud-Est n’utilisaient queette ompagni avant que
la Kenya Airwaysne vienne¢ au milieu de 2011 se placer sur ce cal La présence en
Arabie Séoudite d’'une imptante communauté tchadienne explique /oyages alle-retour

liés aux visites familiales.

Figure 22: Motivations des voyageurs sur lesvols Afrigiyah Airways
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' Lors d’'une mission pour le Ségal effectuée fin mai 2011, nous avions voyagg Ethiopians Airlines A

I'aller comme au retour, nous avis fait escale pour une nuit adis-Abeba etvions sirvolé a deux reprises
Tchad
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On observe sur les volsfrigiyah Airways (tableau 22) une régularitéans les déplacemer
liés aux visies familiales sules trois mois avec une legére hausse eis de févrie. Il faut
souligner qu’avant l'arrét ¢s vols e cette compagnie, leschadiensrésidant en Eurog
utilisaient celleei pour leur Iéplacement entre ce continent et le T. Les tarifs beaucoup
plus bas que ceux Air Franceet le volume autorisdes bagages sonis premieres raisol
de ce choix. 8lon les pérides, les tarifde cette compagniearient de 900 a .000 euros
pour 20 kg de bagages aloju’Afrigiyah Aiwaysproposait a 700 eurgsur une quarantair
de kilogramme de bagageBe toutes les manieres, le poids autoricut étre un éléme
déterminant dans le choix < voyageurs africains (cf. p. 158)e restedes motivations le
plus importantes, profeonndle, vacances, formation, soinsont irrégulieres €
correspondent ane périodeirécis. On observe gque les vacances se at en juin tandis qu
lesmouvements liés a la foiation sont plus importants en septer. Onnote la deux motifs
de deplacementiui correspndent intimementau calendrier scolairet académigt dans
beaucoup de pay€e qui supose ge de nombreux jeunexhiadiens étdiant en Afrique di
Nord, notamment en Tusie et en Europ utilisaient cette coipagnie pour leur

déplacements.

Figure 23 : Motivations des vgageurs sur lesvols Toumai Air Tchad
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Les vols Toumai Air Tchadmettent en évidence I'importance des déplacemiggsaux
missions. Cela pourrait s’expliquer par les nombesureunions et rencontres se faisant dans
le cadre des organisations sous-régionales. Pivsrgues visites familiales et les vacances.
Les cadres travaillant dans les institutions s@gsenales et leur famille pourraient constituer
I'essentiel de ces déplacemen@uant aux vacances, il pourraient s’agir des Taredi
nombreux a étudier dans les institutions de formathu CamerounCes données que
fournissent les vols deoumai air Tchadatonstituent des indicateurs pertinents sur [Ifisi

de la mobilité sous-régionale quelle soit professalle, scolaire ou familiale.

Figure 24 : Motivations des voyageurs selon le curhdes compagnies aériennes sur les trois mois
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La figure 24 résume les différents vols dessenhiifjaména. Elle fait apparaitre quatre
grandes motivations des voyageusssites familiales, affaires, missions et vacan&des
trois premieres motivations sont constantes surmess retenus, les vacances se situent
seulement en mois de juin. De méme, le retour g, g|Ben qu’il ne soit pas important sur la

figure se confirme avec l'instauration de la pdia. motivation liée au tourisme se situe en
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février correspondant comme cela a été dit auxnasahivernales pendant lesquelles les

touristes Européens arrivent dans la région.

L’analyse des motivations se compléete par les demmécueillies lors de I'enquéte des
voyageurs dans les gares routiéres de N'Djaméravisites familiales, le commerce et les
études émergent comme les principales motivatiensayage a l'intérieur du Tchad. Les
missions officielles qui apparaissent comme le fletplus important dans le voyage aérien
sont plus réduites lors de I'enquéte réalisée demgares routieres. Les cadres en mission,
ont échappé a celle-ci car ils n'y passent pasues ldéparts comme a leurs arrivées. lls
utilisent a cet effet des véhicules de servicesutdfois, les tableaux 16 et 17, sur
I'enregistrement des véhicules aux sorties Nor&wet de N'Djaména, donnent une idée de
I'importance des missions dans le motif du voydiga apparait également dans les tableaux

25 et 26 portant sur les arrivées dans les étabfisats touristiques du Cameroun.

Figure 25 : Motifs de voyages a l'intérieur du Tchd
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3.1.2. Construire une typologie de voyage par les motivations

Avant d'aborder la question des motivations, il iegportant de donner une définition de

celle-ci. Selon le dictionnaire Hachette, la mation est I'ensemble des motifs qui

expliquent ou justifient un acte ; dans une deuri@oception du méme dictionnaire, elle est
'ensemble des facteurs conscients ou inconscntsléterminent un acte, une conduite. La
sociologie définit la motivation comme les dispiosis, les raisons profondes qui orientent le
comportement des individus. Dans ces différentegmions, retenons les points communs
qui sont la pluralité des motifs, des raisons os fd&teurs et leur caractere conscient ou

inconscient qui en fin de compte déterminent I'actividuel.

Selon ces définitions, il y a plusieurs motivati@us conduisent les voyageurs de la région a
se déplacer. Cependant, l'intérét de la thése omtdes voyageurs se déplacant par la voie

routiére parce ce qu'ils générent le mouvemenirdelation le plus importaht®.

Tableau 14: Synthese des différentes sources relats aux motivations du voyage

Sources Entrée Cameroun Aéroport de Enquéte dans les gares
Motivations N’'Djaména routieres
1 Santé Visite familiale Visite familiale
2 Tourisme Affaires Affaires
3 Affaires Vacances Etudes
4 Etudes Mission

Ngar-odjilo M., 2011.

Le recoupement sur le tableau fait apparaitre quis principales motivations, Affaires,

visites familiales et études, sont a l'origine dé&placements des voyageurs dans la région.
Puis secondairement viennent les motifs liés dat#tés aux missions et au tourisme. La
typologie des voyageurs que la these propose patetie d’analyse. Toutefois bien que cela
n'apparaisse pas dans le tableau 14, cette tymolegia complétée par les déplacements
saisonniers entre villes et villages et ceux qut $orcés suite aux conflits dans la région. En
effet, ces motivations permettent « d’appréhenderpbrtance du contexte économique,

106

social » " et politique dans lequel évolue la région.

195 Selon la stratégie du secteur de transport, lliorsldes passagers ont été transportés en 201€spar
agences de voyage interurbaines.
1% NINOT O. (2003) : p. 355.
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3.1.2.1. Les visites de la famille

Il faut ici considérer la famille dans son sengligs large. C'est cette étendue qui fait que
dans la mobilité des populations du bassin du Tdbadisites de famille semblent étre la
premiere motivation. Des raisons sociologiquesutiticelles expliquent I'importance que les
Africains en général et les populations de la gégsn accordent a ces visites. BOUQUET
C., (1991, 56) les évoque en ces termes : « .imigératifs sociaux conditionnent les voyages
pour des raisons familiales. Pour un chef de familisiter le pére, les oncles ou la famille de
chacune des épouses occupe une bonne partie dis ®engaison séché’: Tous les
événements qui se produisent au sein de la faméleessitent un déplacement de ses
membres pour exprimer aussi bien leur lien que Isoutien & l'un des leurs. Les
circonstances sont nombreuses : mariage, baptémttion, deuil. Ces déplacements
deviennent une obligation morale a laquelle ild#ficile de se soustraire. Les citadins, s'ils
le peuvent, renouent périodiquement avec le villager les funérailles, et plus globalement
les célébrations familiales (DUBRESSON A. et RAISONP., 2003). En effet, les liens
familiaux se nourrissent de ces visites par ledegsidds individus expriment leurs sentiments
de fratrie : visiter un membre de la famille a wgignification particuliere pour celui qui
accueille. Ces visites conférent de limportancel’hédte et Ilui donne le sentiment
d’appartenance et d’intégration a une famille. ¥isia famille est un motif qui revient en
permanence : pour une cérémonie, pour quémandeaidee pour visiter simplement [...]
c’est un honneur d'étre visité. (LOMBARD J., 2088) Celui qui ne se plie pas a ces
obligations se verra & la longue marginaliser parekte de la famille. NING$® O. (2003)
analyse cette mobilité en ces termes « les relatogiales s’entretiennent a des multiples
occasions. Une partie d’entre elles reléve deiljaltion : présence aux cérémonies, visites de
courtoisie a I'occasion des fétes religieuses pmésenter les veoeux, etc. Une autre partie
releve d’'une démarche intéressée : il s’agit pourvilageois, daller solliciter l'aide

matérielle ou financiére d’'un parent en ville ».

Ces déplacements entre dans une logique de stdidaiifonde les sociétés africaines surtout
celles dites de « lignages » ou les individus sabbrdonnés a la famille, au clan (GIBEAU

G. 2009}*. « La personne n'est personne qu'en communautiubgee BERILENGAR

97 BOUQUET C. (1991), Insulaires et riverains duTahad, 'Harmattan, p.56-57.
198 OMBARD J., (2005!): p. 8.

199 NINOT O. (2003): p. 101.

10 GIBEAU G. (2009) : P.78.

133



A qui lillustre par le biais d’un proverbe : « lél# qui n’a pas de gardien mange des vers
de terre ». Ces cérémonies sont des occasions ddestar la solidarité au reste de la
communauté a travers les apports financiers etriakstéle chaque membre. En effet comme
le souligne GIBEAU G. (2009) : « la grande loi geimble faire fonctionner les sociétés de
lignages est la loi de I'échange, avec le don ebldre-don qui soutiennent cette loi et qui en
rythment le fonctionnement ». ASSANE SYLLA (199dans son ouvrage sla philosophie
morale des Wolofprésente ces rapports de solidarité en ces termesn milieu wolof,
perdre I'estime et la confiance des ses amis diead, de son groupe d’age, c’est perdre une
place qu'on ne peut trouver ailleurs, c’est pireugu'emprisonnement. Tout wolof est
sensible a la menace de se voir priver de I'esétriu commerce des autres, car il ne vit et
ne s’épanouit que par le soutien de la sympathi€eqnioure dans ses multiples relations de

parenté, d’amitié et de solidarité ».

Le mariage est un événement qui mobilise la fanailteavers I'organisation de deux a trois
céréemonies, s’étalant parfois sur plusieurs ane¢agui, dans la représentation africaine,
sont d’autant d’étapes nécessaires permettant eleerstunion non seulement entre deux
personnes mais entre deux familles. Les différeoéeémonies varient et se déclinent selon
gue I'on est musulman ou chrétien mais en milicaaimr, notamment dans une ville comme
N’Djaména, la mixité sociologique a conduit a fanduelque peu les rituels, exceptés ceux a
caractére strictement religieux. Ainsi la premiese celle consistant en la remise de la dot ou
le prétendant envoie sa famille avec des préseuls kargent a celle de sa fiancée. En milieu
musulman cette étape est aussi religieuse a traeenstuel du fathia consistant en
'invocation du verset du Coran scellant le maria®ur les communautés non musulmanes,
le mariage proprement dit est célébré quelques emnm@us tard. La deuxiéme est
généralement accompagnée de l'installation de léeadans son foyer. Il y a des cas ou
cette cérémonie d'installation est organisée a [@racune mobilise les membres de la
famille, de deux cotés (époux et épouse), et ceusésidant pas dans la méme localité que
les mariés sont tenus a se déplacer. Généraleogestnt deux a trois femmes - il peut s'agir
de la mere ou de la tante, ou les deux a la foibuete sceur - qui effectuent ce déplacement
accompagné d'un homme ou non qui représente le gd@éredes conjoints. Dans cette

circonstance, le pére ne se déplace presque jamais.

" BERILENGAR A. (2009) : P. 12.
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Un autre exemple illustrant ce déplacement lié famaille est celui occasionné par la mort
d'un de ses membres. En cas de déces, les mengdeefadille ont une obligation morale de
se déplacer pour assister aux funérailles. A ceaniyaussi, il y a au moins deux cérémonies
qui sont organisées selon les ethnies et les cxinofess La premiére se situant au moment du
déces, la seconde quarante joless@dakh@ou une année apreés et la troisieme cérémonie un
ou deux ans encore pour ce qu'on appelle «la remtisn de la tombe ». Ce sont les
membres de la famille les plus responsables, ad#te adultes qui se déplacent qu’ils soient
hommes ou femmes, quelle que soit la distance etlequue soit la saison pour les
funérailles. Par contre, il est rare d'organissrcérémonies de mariage en saison des pluies a
cause des difficultés de voyage (annexe 4). Aiaasdune famille, et dans une année, il peut

avoir plusieurs voyages, occasionnés seulemertgsadifféerents événements.

Les voyages circonstanciels liés au mariage etfangrailles sont en fait codifiés selon
limportance accordée a l'un ou lautre et la regerdtation des différentes sociétés. Le
mariage mobilise plus les femmes que les hommeawsAjue les cas de déces sont percus
comme une tragédie. La mort a une représentatén douvent a une agression ou une
attaque de l'individu réelle ou mystique provendhine autre personne. Cela nécessite le
plus souvent des rites expiatoires par rappor@d’ en soi ou de vengeances entrainant une
réaction violente. C’est donc cette représentatiame violence émaillant un décés qui

explique que de telles circonstances sont toujcaffaire des hommes.

Mais en dehors, de ces événements, les visites Estifamilles s'effectuent régulierement:
des villages vers les villes aprés les travaux ¢&ras (de janvier a fin avril) ou bien encore
entre des villes et quelquefois des villes versvidages. Cette mobilité campagne-ville et
vice versa que DUBRESSON et RAISON qualifient dgéegraphie du va-et-vient
participe d'une logique de redistribution des rédes entre les parents ayant réussi, par
exemple les cadres dans le public et le privéctaamercants qui résident en ville et la
famille restée au village plus nécessiteuse. lfjis’ des « démarches intéressées ». En
effet, ceux qui viennent du village, espérent reaewdes leurs, habitant en ville, une
assistance en réponse a des demandes variéepoadast a des besoins précis : argent pour
la dot, achat d’'une bicyclette ou des bceufs dagilou encore une charrette pour les
hommes, construction d’une maison en tble, etcs ;pdgnes, des ustensiles de cuisines pour
les femmes. Cela participe bien sir des regleslitasité du citadin a I'égard des parents du
village, mais pour ces derniers, celle-ci exprifeeehdue de la famille et la manifestation de
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sa reussite a travers I'un des siens. Au-dela dersaion productive évidente, ce qui est
acquis en ville, matériel ou argent, I'étalage quéamfait et la considération accordée au

donateur découlent de cette représentation.

La méme représentation explique les voyages régulie certains cadres résidents en ville
vers leur village mais avec comme but principalgdeder des liens avec le reste de la
famille; cela supposent apporter des cadeaux — apugonnerons les représentations et la
signification dans le prochain chapitre- a ceuxégsu village mais aussi s'investir dans des
projets de développement socio-économique : appsateontribution au financement d'un
puits, d'une école, d'un dispensaire, etc. Ce redes « élites®? vers leur village est
conseécutif au processus politique de démocratis&iale décentralisation des pays africains
en général et du Tchad et du Cameroun en particuls élites espérent engranger a travers
ce retour, et des actions qui s'ensuivent, desfioéaéolitiques. Selon DUBRESSON A. et
RAISON J-P. (2003), «le lien avec le village &stnme un signe de la réussite en ville et les
plus présents sont les plus aisés [.....] Au Kesgrame en Cote-d'Ivoire et au Cameroun, la
réussite en ville doit se manifester par la comsivn d'une maison au village, a
I'établissement d'une plantation et, pour les @is®s par I'évergétisme, la construction
d'écoles, de mosquées, d'adduction d'eau, le coemment pouvant étre, comme en pays
Bamiléké, I'acceés a la chefferie traditionnell€Cette analyse est valable pour le Tchad dont

les conditions socio-économiques évoluent plutén l@vec I'avenement du pétrole.

Enfin I'insécurité qui regne dans une partie du dtmotamment a I'Est, I'enclavement,
l'isolement et I'éloignement de certaines régiotes, manque d’infrastructures sociales
nécessaires comme une école et un hopital obligesmtcoup de fonctionnaires et militaires,
affectés dans les régions Nord et Est du Tchaalsadr leur famille & N'Djaména a l'inside

« ...cet instituteur & mille kilométres de chez lui gjuait sans sa famille.»**® dans son
poste d’affectation. En plus de ces raisons objegtil y en a d’autres plus subjectives liées
a une représentation que les fonctionnaires, eworit@asudistes, ont de cette région percue
comme un enfer» (BEGIN FAVRE J. (2008}" Ceux-ci effectuent des va-et-vient
périodiques pour visiter leur famille mais ausgiipoublier une tension psychologique mélée

de crainte et de frustration qui les habitent pahtur séjour dans le lieu d’affectation. C’est

M2 KHAYAR I-H., (1984), Tchad. Regards sur les élites ouaddaienResis, CNRS, 231 p.
' BEGIN FAVRE J., (2008) : p. 355.
14 BEGIN FAVRE J., (2008) : p.354.
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donc pendant la période de vacances (juillet-oefotpue certains, les enseignants en majorité
se déplacent. C'est ce qui ressort a travers |&eqéalisée dans les gares routiéres. Pour ces
genres de déplacements, les concernés doivent oljeenbrisation’ de leurs supérieurs
hiérarchiques. Mais dans tous les cas, la partitéllde ces voyageurs est de rentrer avec
beaucoup de cadeaux pour leur famille car les fomcaires profitent de la réactivation des
axes terrestres transsahariems® pour s’approvisionner en produits manufacturés usnd

dans les marchés des villes situés a I'Est du @€gfsit Biltine, Abéché, etc.).

Les visites de la famille sont donc d'une trés geaimportance dans le voyage au niveau du
bassin du Tchad comme le montre I'enquéte réalisda frontiere Tchad-Cameroun a
Kousseri; 30 a 45 % des motifs de voyage sontésgmtés par les visites de familles.
Toutefois, comme le reconnait NINOT O., (2003), slaon étude sur le Sénégal, il est
« quasiment impossible de mesurer la mobilitépigrilations» a l'intérieur du Tchad et au
Nord Cameroun dont la motivation est celle de &iteide famille laquelle peut intégrer des

motifs liés aux soins.

3.1.2.2. Voyager pour se soigner : médecine moderne et soin traditionnel ou I’échange de

solidarité entre « citadins» et « ruraux»

Le voyage pour le motif de santé fait apparaitre seariement la faiblesse d'infrastructures de
soins accompagnée de celle du personnel soigmdinijier, sage-femme, médecin et surtout
des spécialistes), mais aussi la pauvreté de beawmunénages induisant le fait que les
personnes malades sont obligées de quitter leurcdenvillage ou ville ou encore leur pays
pour aller se faire soigner ailleurs. Une étuddigéa par I'Institut National de la Statistique,
des Etudes Economiques et Démographiques (INSE&D® profil de la pauvreté au Tchad
indique que la population tchadienne vivant en alessle la pauvret¥ représente 55% de
la population totale. Il apparait également qua proportion des médecins visités lors des
consultations est relativement faible en raisongypalement de la faible couverture de cette
catégorie du personnel médical » et que 47,1 %radades n'ont pas été en consultation en

raison du manque d'argent.

115 Cette autorisation n’est pas facile & obteniroeatains fonctionnaires en profitent pour ne pasuraer & leur
poste d’affectation d’'ou une certaine réticencéedes supérieurs hiérarchiques.

16 BENNAFLA K., (2000) : p.77.

17| e seuil de la pauvreté est de 144.570 FCFA swiiren 220 euros par an.
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La solidarité familiale remplace I'absence d'une \@rture sociale ou encore d’une
assurance maladie d’ou de fréquents déplacemestsidrix vers les centres urbains pour de
motifs sanitairesSouvent derriere les visitéamiliales se cache aussi un motif sanitaire. Il
est fréquent d'entendre dire qu'un « tel est venur gu'un membre de sa famille le soigne ».
Dans la représentation commune, ce n'est pas le aimdai soigne car celui-ci est rejeté
dans un certain anonymall. n'’est que le moyen utilisé pour soigner le malhd.a
reconnaissance revient au parent ayant pris lesgehades soins. La ville suppose de
meilleures structures de soin et un personnel aoigrelativement plus nombreux et plus
spécialisé mais elle est le lieu ou vit un membaatinde la famille & méme de prendre
financierement en charge les soirSette représentation s’explique par une posture
d’éloignement que les gens ont vis-a-vis de la miédemoderne et de la figure du
« docteur » souvent percu comme un « étranger »ndlade venu du village accomplit en
effet un double voyage : d’abord vers la ville puéss I'hdpital et le « docteur ». Dans ce
double voyage, le frere ou le cousin a servi nateseent d’hdte mais aussi de médiateur.

Le voyage pour motif sanitaire se fait parfois gl sens inverse. Dans les représentations
africaines, toute maladie a une origine mystiquaid’intérét d’aller consulter un guérisseur
ou un marabouCe faisant, ce voyage inverse se veut a la foisigbg et psychologique. Se
rendre d’abord au village et puis accepter le s@iditionnel, le « guérisseur-féticheur ». En
effet, le cadre africain se trouve, du fait de édncation et d’'un mode de vie a I'occidental,
tiraillé entre deux cultures. A travers le soindit@nnel, Il accomplit alors un nouveau
voyage ou il est en perpétuel conflit avec lui-ménfie)découvrir et suivre les rituels de
traitement, distinguer poudres, infusions et raxih@ famille du village devient a son tour le

meédiateur, lui permettant de se rapprocher dess@ses.

Le voyage pour les soins bien qu'il traduise cetiafrontation tradition-modernité aboutit
souvent au choix de la modernité lequel est adine des voyages au-dela de la frontiere du
Tchad. Le Cameroun est I'une des destinations dpcement aux motivations liées aux
soins médicaux. Faute de statistiques, il estdifEisile d’en mesurer I'ampleur. Cependant,
les enregistrements effectués au niveau du postgtidre de Kousseri font apparaitre
limportance du motif santé (figure 18). Par rapgpau territoire camerounais, il s’est établi

une certaine hiérarchie spatio-temporelle. Les atphents s’effectuent dans un espace
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proche (Kousseri, Maltahf et Maroua), ne prenant qu’une journée ou tout las pne

semaine, ou lointain (Yaoundé et Douala) qui peméidun mois.

Comment le systéme fonctionne t-il pour les Tchasligui se rendent au Cameroun pour les
soins? lIs utilisent les dispositifs relatifs avB&uation sanitaire mis en place par I'Etat ou les
entreprises, mais aussi procedent par I'autofimaece avec une implication plus ou moins
forte du réseau familial vivant au Cameroun. A Yatnpar exemple, les Tchadiens qui
arrivent utilisent les réseaux familiaux pour s#r@er et s'informer sur les services
hospitaliers existant qui pourraient étre I'hdgitablic ou les cliniques privées. Une clinique,
connue sous le nom d®udag dirigée par un médecin Tchadien installé au Camredepuis

les années 1980, est le lieu de ralliement de peelegmajorité des Tchadiens qui arrivent a
Yaoundé. Tous passent par le Docteur Néhémie gu@deueille, fait la premiére consultation
et les oriente vers différents cabinets d'analyséslicales ou vers différents spécialistes
selon les cas. Le choix de cette clinique n’est fpasiit, la présence du médecin attenue
'étrangeté, il est le médiateur utile pour affemt’altérité qui, bien gu’africaine, est
culturellement différente. Si cette mobilité de teaest provoquée par la faiblesse des
structures sanitaires dans les lieux de résidercendéades, les mémes raisons conduisent en

partie les jeunes scolarisés a quitter leur farpitier aller se former ailleurs.

3.1.2.3. Voyager pour des raisons d’étude ou la crise du systeme éducatif

La similitude est grande avec le voyage sanitardes causes sont les mémes. Le manque et
l'inégale répartition d'infrastructures scolaird$nsuffisance quantitative et qualitative
d’enseignants, conduisent les jeunes scolarisésgeempour avoir acces a une meilleure
scolarité. Cette migration scolaire est anciennseeprésente sous cette forme « pour les
grandes classes, I'enfant est confié au chef dendg..] Il va a l'internat et y recoit une
éducation. A la fin de I'année scolaire, le chefégion doit le déposer au campement de son
pére $'°. Cette migration est donc obligatoire pour ceusg parents qui désirent que leurs
enfants soient scolarisés et cela est général risdfable de ['Afrique subsaharienne.
(DUBRESSON A., ANTOINE P-H. et MANOU-SAVINA A., 198 le soulignent a juste
titre en ces termes: «on observe, en effet, d@sbreux mouvements liés aux trajets

scolaires (et en particulier a l'accession au peensiycle du secondaire) mais aussi a

l'immédiate sortie du systéme scolaire (ou bieroerdes échecs scolaires sont a l'origine du

118 ocalité camerounaise situé a quelques dizaindsrdee Kousseri sur la route de Maroua.
19 KHAYAR OUMAR D., (2009): p.11.
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mouvement car un échec scolaire dans un établisgeroeduit I'éleve a tenter une nouvelle
année scolaire dans un autre établissement loaddieé une ville différente's’. De nos
jours, faute « d’internat », structures non prarrés pour les Etats, c’est bien souvent, le
tuteur qui se retrouve avec deux, trois voire qudl ces jeunes neveux ou cousins qu’il est
obligé d'héberger. Venir s'installer en ville offyiis de chance de réussite scolaire pour ces
jeunes mais aussi pour leurs parents restés ageilEn ville, le calendrier scolaire est plus
OU Moins respecté ce qui suppose que le prograrooi@re est en partie exécuté s’il n'y a
pas de greve des enseignants réclamant 'amébarde leur condition de vie et de travalil.
Ce qui n'est généralement pas le cas, dans leaepkitalités, notamment les villages reculés
ou l'instituteur n'arrive parfois a son poste qyanvier et termine I'année scolaire plutét que
prévu car les enfants retournent avec leurs papnis les débuts des travaux champétres.
Des études effectuées dans le Fitri, dans le adidreprojet de recherch@orus portant sur

les écosystéemes lacustres au Tchad, ont permisetiady ces retards. A Yao, actuel chef-lieu
du département du Batha-Ouest, par exemple, ks @t raison de fréquentes crues des eaux
du lac, se vide des le mois de juillet de sa pdamagui ne revient qu'au moment de la
décrue se situant parfois autour de décembre. ¢@s£ne rouvrent les portes qu'en janvier
avec le retour a la fois des enfants et des imstits. Si I'année scolaire dure généralement
neuf mois, dans cette localité elle n'excéde pasrguLe cas du Fitri n'est pas isolé car « des
nombreux enseignants...ne rejoignent pas le postiés @ont affectés, ou le quittent apres
peu de temps...’$% Par conséquent pour donner plus de chances s dafiants, certains
parents acceptent de laisser partir leur progéit@ela occasionne bien souvent des
déplacements, plus ou moins réguliers, a pied, ®leéhicule, de ces jeunes scolarisés entre

leur village et la ville ou ils étudient.

Au niveau supérieur, il y a dix ans encore,, tolgssinstitutions de formation supérieure et
professionnelle étaient concentrées sur N'Djaméhmiversité, 'ENAM, I'Ecole de santé,

I'ENTP, etc. cela obligeaient les jeunes a se eeddns cette ville pour suivre leurs études.
Mais depuis quelques années, un effort a été tmitlgs pouvoirs publics en dotant les
grandes villes des structures universitdffesDe nombreux déplacements s'effectuent
désormais entre ces villes et les domiciles desnpar Abéché, Ati, Mongo et Moundou sont

les principales bénéficiaires de I'afflux des jesirEacheliers, ceux qui ne peuvent aller a

120DUBRESSON A., (1989): p. 113.

12LBEGIN FAVRE J., (2008) : p.354.

22| @ nombre d’universités et d'instituts supérietesformation a augmenté. Le Tchad posséde actusiesix
universités et une dizaine d'instituts publics.dlapart des grandes agglomérations du pays soééslofe ces
institutions de formation.

140



I'étranger. En effet beauco d'autres jeunes quittent le Tchad vers ces jays a cause des

«années académiques, blhes, élastiques, diluées, »*

23 dues aux réves des étudiar
ou des enseignants réclan leur bourse pour les premiers ou leurs ps de recherche po
les seconds. Le cas le p symptomatique est celui d'université de Ngaoundéré ¢
Cameroun qui accueille pl de trois mille étudiants tchadiens. Les rmations recueillie
auprés des agences de vges a N'Djaména et a Maroua, s'accordar la périodicité de
mouvements engendrés p:es jeunes au dél de la rentrée située er septembr-octobre

et a la fin de I'année scolaien juir-juillet comme le montrent les figur26 et 2.

Figure 26: Motivations de voyage en septembre 200 Figure 27 : Motivations du voyage en octobre2007
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Sourc&ourct: Enquéte du Ministére du Tourisme dumeroul

Un autre phénomene lié a scolarité des jeunes se développe, de en plus, en périoc
d’examens en juin etoncentié dans le temps : le déplacement pc baccalauréat. D
jeunes ayant plusieurs foratéscet examen voyagerdgn cette pénde dans les ville
secondaires pour pouvoir pser le becalaurédf”. Il semble qu'ils ont us de chance a ét
admis la ! Cettesituation fai apparaitre une perversion du systeme étif et cela a tous le
niveaux e I'élémentaire alsupérieur. es examens et concours sorl centre d’'un gran

enjeu lié aux tensions ecompétitions ethnic-régionales caractérant le pays et qi

123 | es différentes expressions rilent le malaise du systéme scolaire et univémsiau Tchad. «Une ann
blanche» signifie une année nonilidée par les examens de fin d’ar ; «une année lastiqu » se caractérise
par un allongement anormal de Inée aadémique c'est-dire entre douze a vingt momais sanctionnée par
examen ; « une année dilugéece ont deux années académiques en

124 Cette pratique risque de dispare avec le début de I'inscription biométriqus danddats au baccalaurt.

Ce systeme n'autorise au candicecalé qu'une seconde inscription cet exa
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s’expriment par la volonté de chaque entité d’al®iplus des diplomés. Par conséquent, les
autorités régionales veillent au grain en faisassgion sur les enseignants, les responsables
des centres d’examen pour qu’ils favorisent lesdichats : fuite des sujets lesquels sont
traités en dehors des salles et remis aux candidatic des notes et des proces-verbaux, le
systeme de quota et de géopolitique etc. Tout wtesye, dénoncé régulierement par la
presse locale, est mis en place pour favorisercéeslidats d’'une région. Cette faille du
systeme scolaire est donc utilisée par les carglaat concours et examens mus eux-mémes
par une culture de la facilité. Les centres qui sontés plus au nord de N'Djaména — le
phénomeéene se généralise dans tout le pays - atfiegticulierement ce genre de candidats
qui effectuent le voyage juste le temps de la caitipm et retournent a leur domicile
habituel attendre le résultat. Le méme candidat punir une seconde fois pour composer
la deuxiéme sessibf si c’est le baccalauréat. Si I'ampleur de ce dépfent lié & cet
examen n'est pas bien connue a l'intérieur du paysi, des jeunes Camerounais en direction
du Tchad l'est. lls sont autour de 10.000 chaquéeamui passent le baccalauréat dans les
différents centres d'examen, situés a la fronteéec le Cameroun, avec une grande place
pour les centres de N'Djaména. C'est un affluxisgrg sur une semaine tout au plus-
comprenant le voyage aller-retour et 3 a 4 jourrdsomposition- et qui mobilisent les
agences de voyages du Cameroun a partir de la dmrdlgaoundéré. Un journaliste

camerounais décrit le phénomene en ces termes :

« Juin 2005. Au milieu des bousculades et desdes centaines de Camerounais
se précipitaient dans un indescriptible tohu-bataus les wagons de la société de
transport ferroviaire a la gare de Yaoundé. Dansui noire, le train devait
s'ébranler vers Ngaoundéré, plus qu'une destinatioa étape vers le territoire
tchadien, un peu plus au Nord. Rarement ces gawees le long de l'itinéraire du
transcamerounaisavaient connu pareille affluence. [....] Le phéeoe, non
circonscrit au Tchad, n'est certes pas, a ce ggriible, radicalement nouveau.
Mais il est probable qu'il se soit forgé une siagité certaine en 2005, en raison
des statistiques implacables : selon des souroeses, le baccalauréat tchadien a
attiré, en 2005, quelques 7.000 candidats camei©wsa un total de 7.614

étrangers inscrits.$

125 Cette seconde session du baccalauréat a étéraéeqtiy’a 2 ans.
126Zinga Valentin Siméohttp://www.fpae.net/IMG/pdf/enjeux_N°_27_.pdf.
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Tableau 15 : Le déplacement pour le baccalauréat

|

BACHELIERS SANS FRONTIERES

C'EST UNE MIGRATION D'UN NOUVEAU GENRE.
Chague année, des milliers de Camerounais se rendent
auTchad pour y passer le baccalauréat. Le dipléme
tehadien a la réputation d'étre plus facile a obtenir

et il benéficie de la reconnaissance internationale

du Conseil africain et malgache pour 'enseignement
supérieur {Cames). Un moyen aussi pour les lycéens
camerounais d'accéder au bac sans « le probatoire »,
sorte de bac avant I'heure spécifique au systéme
educatif camerounais, trés redouté des éléves, et qui a

lieu en fin de classe de premiere. Estimé 4 1800 en 2003,
le nombre de « bacheliers migrants » dépasse
a présent les 5000 candidats. Face & I'ampleur
croissante du phénomene, N’'Djamena s’organise:
le « probatoire » est maintenant exigé pour les candidats
camerounais et, depuis ['annee derniere, ceux-ci doivent
se soumettre a une identification biométrigue. Une
premiere en Afrique subsaharienne, qui doit permettre
de limiter et de controler cette migration. e

cP

JEUNE AFRIQUE

N° 2638 » DU 31 JUILLET AU & AGUT 2011

Source : Jeune Afrique, n° 2638, aolt 2011

Au-dela de son aspect anecdotique, cet afflux damegs camerounais vers le Tchad fait
apparaitre selon ZINGA V-S. « trois indicateurstipents : la sacralisation d’'une culture de
la facilité, la déconsidération croissante d’'unt&yse éducatif en mal de mutations idoines,
une modalité de recomposition des sites de powaris la sous-région d’Afriqgue centrale ou
s’opére un brassage des savoirs entre deux pays..L'enquéte menée auprés de 'Office
Tchadien de Baccalauréat ne nous a pas permisndite le chiffre exact de ces jeunes. Les
responsables de I'Office affirment en effet, que @andidats camerounais au baccalauréat se
présentent comme officiellement inscrits par lesgs tchadiens. Le systeme consiste pour
les parents ou bien pour les intermédiaires a fame double inscription de I'éleve dans des
établissements : une premiére dans un établisseare@tameroun et une seconde dans un
autre au Tchad. L’éleve fréquente dans un étalblisee dans son pays et suit des cours
spéciaux et paralleles axés sur le programme tehadbrganisés par certaines structures
informelles ouvertes, a cet effet, au Cameroun. liyeées ayant recu les inscriptions des
Camerounais présentent alors a I'Office du Bacoéddwne liste officielle des candidats que
ce dernier autorise a composer. En fait ce sysesna l'origine d'une importante transaction

financiere qui corrompt toute I'organisation du @e&eauréat tchadien.

Par ailleurs, les jeunes bacheliers sont contrall@ectuer le déplacement de N'Djaména
pour pouvoir retirer a la fois leur attestationrdassite au bac et leur relevé de notes. Deux
documents exigés pour s'inscrire a l'une des witésrque dispose le pays ou se présenter
aux concours organisés par les instituts univémsga Cette exigence suppose que chaque
année, le nombre de jeunes qui effectuent le démlect de N'Djaména corresponde,

approximativement, a celui des candidats ayant cetmans les centres de provinces et

27 http://www.fpae.net/IMG/pdf/enjeux_No_27_.pdf.
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admis a cet examen. Ce déplacement est importantléex premiers mois suivant la
proclamation des résultats du baccalauréat. $'ifras que certains envoient une procuration
aux leurs pour le retrait de ces documents et néépéacent pas dans l'immeédiat, ceux-ci
finissent par se rendre a N'Djaména pour avoir gei€hance de continuer les études. Cela
met en effet en exergue la centralisation du systéducatif car en dépit de I'ouverture des
nouvelles universités en provinces, seule celld'@gaména est chargée, a travers son Office
de baccalauréat et depuis 2008 de I'Office Natiales Concours et Examens du Supérieur,
de traiter tous les dossiers des candidats, d’asgare baccalauréat, de proclamer les

résultats et de délivrer les attestations de rtaussi

3.1.2.4. Les voyages liés au commerce

Les déplacements liés aux activités commercialeEsaulent sur deux échelles territoriales :
ceux qui se font uniquement a l'intérieur destigras respectifs du Tchad et du Cameroun et
ceux qui franchissent les frontieres. Ces déplangneommerciaux font apparaitre la
multiplicité des réseaux d’approvisionnement ams? les relations entretenues avec les pays
a travers lesquelles passent les marchandisesrectiain du Tchad. lls font apparaitre, au
niveau extérieur, une certaine dépendance du Td#aasl ses approvisionnements en produits
manufacturés vis-a-vis des pays voisins notamnmee@ameroun et le Nigéria. lls montrent,
au niveau intérieur, le role structurant des masclebdomadaires aussi bien dans
I'approvisionnement des centres urbains que da®dbanges permettant aux populations
rurales et aussi celles des villes secondairescéithar au numéraire et d’'intégrer le réseau
économique national et sous-régional. MAGRIN GQRONINOT O., LESSOURD M. et
LOMBARD J. (2001) ont étudié I'importance de cesroh@&s. Leur présence en fait aussi
une étape ou encore une destination du voyageprogigionnement des centres urbains en
produits alimentaires locaux se fait par l'internaé@ d’'une catégorie de « commercants »
disposant de réseaux de collecte disséminés darsatepagnes leur permettant, au moins
une fois par semaine, d’approvisionner les cenirbains. Cette mobilité commerciale met

en évidence des nombreux acteurs notammendsso

L’appellationmossdittéralement « tombé » donnée a ces commerceadsit la faiblesse du

capital investit dans ce genre de commerce et flacteae aléatoire de leurs activités. Un
commerce d' « opportunité » qui est lié parfoimaseaul produit, lui-méme saisonnier. Celui
qui exerce cette activité peut du jour au lendensaimetrouver en faillite. En raison d’'une

marge bénéficiaire minime mais également des chdagriliales importantes, leur stratégie
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consiste a « faire tourner » aussi vite que posdiblcapital financier, afin de ne pas le
dilapider, ce qui suppose des déplacements frégudarts les marchés hebdomadaires. Le
capital est ainsi au fur et & mesure réinvesti lankat de nouveaux stocks et la faible marge

bénéficiaire sert a I'entretien de la famille.

La variabilité de la durée de leur déplacementasition de la nature du produit rechercheé.
Durée d’une nuit lorsqu'il s'agit d’un produit Baqui est acheté le lendemain dans la matinée
avec retour en fin de journée. Mais lorsqu'il $'alf produits non frais, des céréales par
exemple, lemossoeffectue pour un seul déplacement successivenant d trois marchés
hebdomadaires avant de rentrer a son domicileai@srrevendent leurs produits en gros
d'autres le font en détail. DUBRESSON A. et RAISGR. (2003) ont percu le phénomeéne et
l'ont partiellement analysé. Ils soulignent le r@leucturant de ces commercants, qu'ils
qualifient, d'ailleurs, de «gens du voyage ». leagjuétes aupres des chefs d’agences
confirment cette mobilité des commercants constitudiailleurs leur principale clientele
(page 66). D’ou les remises qu’ils leur accordemtlsur transport. Le termmosso désigne,

par ailleurs, cette forme de mobilité ; ce qui ¢minfere un double sens : I'activité en soi-
méme qui se veut mobile et le caractére aléatoireetie-ci. Il dit généralement « je vais au

mosso», lorsqu'il se déplace.

Le déplacement lié au commerce établit en faitaer&ine hiérarchie géographique entre les
différentes agglomérations du pays a travers laeneis place d'un réseau commercial

facilitant I'écoulement des marchandises. |l y & @®@mmercants qui S’approvisionnent

auprés des grossistes a N'Djaména lorsqu’il s’dgé produits manufacturés, puis a leur
retour dans leurs localités respectives, fourniseenx venus des campagnes. Dans ce
commerce, le CER occupe une place centrale engtamtvaste dépbét de marchandises et
relais entre le Nigeria et le reste des villes @dhal ou exercent une série d’'intermédiaires
allant du courtier de fret aux commissionndifesLes commercants des provinces, aprés
s'étre approvisionnés en marchandises, utilisentskervices des courtiers de fret pour

négocier le véhicule devant transporter les mamtisas. Les commissionnaires quant a eux

sont chargés de leur convoyage jusqu’a la destimati

Les relations commerciales entre le Tchad et leefiagdatent de la période précoloniale a

travers la présence réguliere des commercants Ha®us le sol tchadien. Celles-ci se sont

128| e terme découle du mot commission dans les semsadchandises confiées a un tiers.
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poursuivies pendant la période coloniale (ARDITI €003). Ce commerce au dela des
frontiéres a deux formes : celle d’'un certain « tsactravers lequel les commergants vendent
du bétail sur pied au Nigeria et raménent des naadises au Tchad ; la seconde plus
classique mobilise des commercants Tchadiens ouef@amais du Nord qui se déplacent

dans ce pays pour s'approvisionner. La stratégisistm pour ce type de commerce, en un
déplacement en groupe au Nigeria et en la locadion véhicule a fort tonnage devant

charger les marchandises. La faiblesse de la sufiia@anciere des commercants de conduire
individuellement une telle opération les oblige atmaliser leurs moyens financiers dans ce
transport et a réduire les charges liées a I'existede nombreuses barriéres policiéres et

douaniéres installées le long des axes de commerce.

Des voyages pour affaires sont également effeotaés le Cameroun. Il ne s'agit pas de
grosses affaires, si I'on compare avec le volummaehandises en provenance du Nigeria. Il
s'agit en grande partie, du commerce d'habillemenimpliqgue hommes et femmes. Ceux-ci
traversent tout le Cameroun du Nord au Sud pouersére a Douala et s‘approvisionner en
marchandises. Le volume étant moins importantralssportent eux méme dans des sacs de
voyage leur marchandise jusqu'a destination (N'Bjsaret les villes du Sud). Si le colis est
important, ils utilisent les agences de voyagesdisposent de services spéciaux pour le
transport des colis. Ceux-ci sont transportés jasousseri, a I'entrée de N'Djaména ou a
Figuil*® et & Toubort® si les colis sont destinés au Sud du Tchad. @aged‘affaires vers
le Cameroun représente le troisieme motif de voydayes ce pays pour les Tchadiens. En
effet, selon les enregistrements effectués paroteppolice de Kousseri, sur les 5188

Tchadiens ayant traversé la frontiere en 2007 |I'68dfait pour motif affaire, soit 11,44%.

D’une maniére générale, les déplacements liés ammesce, ont des fréquences tres
différentes d’'une catégorie de commercants a ume.auCela dépend de leur capital. Le
mossaose déplace plus régulierement avec des frequéreiEbmadaires afin de faire tourner
plus rapidement son capital alors que ceux quipstapsionnent au Nigeria le font de

maniére épisodique pour renouveler leurs stockspandre a une importante commande de
I'administration. Les commercants qui S’approvisienhau Cameroun le font de maniére
conjoncturelle liée a la fois aux événements fegpfincipalement les fétes de Noel et de fin

de jeline) ou a I'apparition de certaines tendamessmentaires.

1291 ocalité camerounaise situé & une vingtaine del&méré.
1301 ocalité camerounaise a la frontiére sud du Tchad’axe Moundou-Nagoundéré.
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3.1.2.5. L'exode entre migration définitive et retour aux villages

Le phénoméne de migration saisonniere est obseamgé & Nord Cameroun qui jouit du
méme climat que le Tchad. Selon le chef d'ag&aeay Expresd'approche de la saison de
pluie est la période ou le trafic devient plus @enk explique cela par le retour des
travailleurs saisonniers vers leur région d'origityé-BI-MANDJEK O. (1993) rend compte

de cette mobilité saisonniére ddafaspopulations vivant dans le Nord Cameroun :

« Les populations ont également mis au point destégies qui permettent
d'accéder au numéraire tout en restant dans laagwoat Elles sont de deux
ordres, selon qu'elles concernent des personnes a@igéplus de 35 ans ou des
adolescents et jeunes adultes. [......] Dans lenskcas, les stratégies tournent
autour des migrations saisonnieres et interviennemtgrande partie, dans les
vides du calendrier agricole. Elles consistentlér @ans les campagnes et villes
de la région, des environs immédiats ou des paisngp vendre sa force de
travail [....] Leur durée est variable. Elle vagieelques semaines a quatre a six

mois, ou plus ».

Les enquétes effectuées au niveau du CER a N'Dmetéaux agencaouristiques Express
et Danay Espressa Maroua confirment les propos ci-dessus citégstCune migration
saisonniere d’'une main d’ceuvre généralement nolifigeaet qui, libérée de ses obligations
champétres en saison seche, affluent vers lesesemtbains offrir sa force de travail. Ce
mouvement « pendulaire » car se faisant sur 'anmg®mnd a des besoins précis ressentis a
la fois par les villes et les campagnes. La compléarité ville-campagne ne repose pas
seulement sur I'échange produit-numéraire maisi ausda force de travail et I'argent. En
effet, certains travaux manuels, rebutant la patpart citadine, notamment les jeunes
scolarisés de plus en plus nombreux et révantiditds plus valorisantes, sont investis par
les migrants ruraux qui y trouvent des opportunfiéar gagner de l'argent. Les activités
consistant a une quasi-spécialisation comme pari@eau, puisatiers, lavandiers ou encore
ouverte comme le petit commerce, manceuvres, dajuesti etc. répondent a la défaillance
ou a I'absence de service public notamment daascé's a I'eau potable en ce qui concerne
les porteurs d’eau et les puisatiers. Cette spsafan est présentée par IYFBI-MANDJEK

O. en ces termes pour ce qui concerne le Cameroun
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« LesMafassollicitent de plus ne plus le marché de I'emgks centres urbains.
Celui-ci se diversifie avec I'évolution démograplegles changements de niveau
de vie et, surtout, les facilités de déplacemefuffya I'amélioration du réseau de
transport. Ces migrations sont signalées dés letafdsuannées soixante et sont
dirigées vers les villes proches, Mokolo, Maroua @&#roua....Les taches
auxquelles se livrent les saisonniers mafas se divatsifiées. Dans la ville de
Maroua, ils ont progressivement entamé le monopmt#e Mofous dans la
construction des cases et se sont spécialisédalpngage de I'eau, le creusage et

le récurage des puits ainsi que dans des prestatioarses dans les gargotéd »

Carte : Migration saisonniere Mafa dans le Nord Cameron

Légende

Ensemble linguistique Mafa

Kilometres

9 Maroua

. N
/

Vers Garoua

Réalisation : Ngar-odjilo M, 2012
Fond de carte : Atlas de la province Extréme-Nord
du Cameroun, MINREST/IRD

L’arrivée de ces ruraux est I'expression de la padge d'un certain besoin ressenti en
campagne résultant d’'une mauvaise campagne agcoleorrespondant a la satisfaction
d’'un désir matériel ou a la réalisation d'un proprsonnel tel que le mariage ou
I'acquisition des objets manufacturés (un posteoradi aujourd’hui un téléphone portable).
lIs arrivent en ville par petit groupe. Leur retogénéralement plus spectaculaire, se fait par
vagues et s’observe a travers une forte afflueaos tes gares routieres (150 a 300 par jour).

Ce retour se caractérise par une concentratiomrsiemps court et un volume du bagage

131 |YFBI-MANDJEK O., (1993) : op cit.
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constitué le plus souvent de cadeaux pour la fameillla belle-famille (cf. p.162) ainsi que
des produits et matériel devant servir aux travaegncoles.

L’exemple de milliers de jeunes filles qui arrivemtN’Djaména est bien illustratif de ce
mouvement. Selon une étude réalisée par la CelleleLiaison et d'Information des
Associations Féminines (CELIAF), plus de quatrelenjeunes de deux départements (la
Pendé et le Mandoul Ouest) quittent leur villageirph'Djaména et le Nord Cameroun
(Maroua). La majorité séjourne, en moyenne une @raéant de retourner dans son village.
Parmi ces jeunes, les filles représentent 17 a 34A%l'Djaména, celles-ci, travaillent
comme domestique dans des familles. Pour ellesalge de leur exode vers N'Djaména
reste presque toujours la méme. Agées de 14 a 20dans en age de se marier, elles
séjournent en ville pour se constituer un troussBaumariage avant de repartir dans leur

village.

3.1.2.6. Les travailleurs, entre motifs professionnels et sociaux

La forte centralisation de I'Etat tchadien acconmggg d'une lourdeur administrative et
complétée par la corruption induit une grande nigbidles fonctionnaires entre leur poste
d’affectation et N'Djaména créant une instabitkés cadres de la fonction publique en
fonction dans les provinces. L’'absentéisme destimmeaires et la faiblesse des services
publics, notamment la lourdeur administrative, entdes principales conséquences. On se

retrouve ainsi dans un cercle infernal.

La centralisation n’est pas seulement administatimais une situation vécue de maniere
quotidienne par les fonctionnaires dans leur viggssionnelle et sociale : promotion, salaire
et autre5* dépendent de la capitale les obligeant & de frégquiplacements. L’expression
« suivre son dossier » traduit le dysfonctionnengenfadministration tchadienne telle que la
lourdeur administrative et la corruption mais alssiécu du fonctionnaire tchadien lequel est
émaillé de difficultés quotidiennes. Un exemplecdevécu illustre bien la situation. Intégré,
le fonctionnaire obtient un arrété d'affectatiomslain poste en province. Il doit donc se
rendre a celui-ci pour prendre son service et l&mplit un certain nombre de documents : le
certificat de prise de service et l'attestationpdesence effective ; les deux dument signés,

par le chef hiérarchique. Il devra y revenir alp@ur un recensement qui lui permettra

132 pour bénéficier d’un crédit de sa banque, un gnseit est obligé de venir & N'Djaména pour se figaer
une attestation de virement irrévocable auprésretéur de la solde (Ministére des finances) habilité a le
faire.
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d'obtenir un numéro de matricule sans lequel ipoerra pas étre mandaté. C'est apres avoir
percu le premier salaire que le jeune fonctionnagagne son poste d'affectation. Entre son
intégration et son premier salaire, cela peut meerttux a quatre mois. Le fonctionnaire
nouvellement intégré a droit & une titularisatiore tannée apres et tous les deux ans un
avancement. Il devra retourner chaque fois queestlaécessaire a N'Djaména pour « suivre
son dossier » d'abord dans son ministére de tupelie celui de la fonction publique et enfin
au Ministére des Finances. Sans ces déplacemeoés auivis, les dossiers peuvent trainer
plusieurs années. En fait, le déplacement pourdpit@le devient pour les fonctionnaires,
travaillant en province, une nécessité vitale. Bbtcainsi, jusqu'a sa retraite ou une autre

démarche qui nécessite le déplacement de N'Djaliadieand.

Cette mobilité s’explique aussi par I'absence denvice financier et bancaire efficace dans
les villes secondaires mais aussi par les difidsuttu trésor local a recouvrer les taxes devant
servir au paiement des travailleurs. Les consém@sede cette situation sont les inégalités au
niveau de la perception du salaire entre les fonnaires de N’'Djaména et ceux des
provinces. Ces derniers sont donc obligés de glacky, a la fin de chaque mois ou du moins
un mois sur deux, dans la capitale pour perceeair $alaire. Bien souvent, les fonctionnaires
du méme service et habitant la méme localité stosgat, déléguent 'un d’eux et celui-Ci
munis des procurations de ses collegues percog Bor salaire. Ainsi, c’est a tour de role et

mois aprés mois qu’ils font des allers-retoursesfgur poste d’affectation et N'Djaména.

Certains travailleurs profitent des missions dedilaa N'Djaména pour suivre leur dossier
minimisant certaines charges liées au transpatl'éebergement puisqu’ils bénéficient dans
ce cas des frais des missions. Une mission deiltidésigne les déplacements effectués par
les fonctionnaires, les cadres des entreprises gmjvi@ personnel des ONG ou celui des
projets a financement extérieur pour des motifstrdeail (réunion de travail, mission
d'évaluation et de contrble, participation aux s&ines, etc.). Ces missions programmeées, au-
dela de leur aspect professionnel, renferment ggaleun contenu purement personnel. Les
frais de mission versés aux agents pour leurs déplants sont un appoint important au
faible revenu des travailleurs. Ce motif caché prien réalité, en ce qui concerne les
intéressés, sur celui qui est officiel et pour léquebudget est prévu et dégagé. On assiste a
un détournement des fonds publics sous le coueeced missions officiels. Ceux qui sont en
missions bénéficient des frais de transport epeludiemde séjour. De toutes les fagons, les

économies réalisées sur ces frais permettent ageliaccomplir des projets personnels.
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Si au niveau de l'administration publique, fautentleyens les missions sont limitées, elles
sont plus nombreuses pour les ONG, les projetsogrammes de développement et certaines
associations de la société civile ainsi que les dnitaires bénéficiant d'un appui extérieur
conséquent. La situation au Darfour et la présateenombreuses ONG humanitaires
installées a I'Est du Tchad ont fait que l'axe Bfgna-Abéché connaisse une forte
fréquentation méme si une grande partie de ces-abéours se fait en avions affrétés par les
humanitairesLes tableaux 15 et 16 font apparaitre les mouvesremtortants des véhicules
appartenant a I'administration publique et aux diverganismes déployés au Tchad dont les
immatriculations différent selon le type de contdiétablissement qui les lie a I'Etat
Tchadien. Les deux tableaux font apparaitre unt éogrortant entre les sorties Sud et Nord
de N'Djaménalun écart qui s’expliquerait, d'une part par I'irdéporté a telle ou telle région
dans le cadre de projets de développement, payrdanique de la société civile et par
I'utilisation plus fréquente de I'avion dans la i@y Est du pays, ce qui réduit I'usage du
véhicule d’autre part. Ces véhicules, participantreouvement général observé dans la région
notamment au départ de N’'Djaména, sont des indicatpertinents de cette mobilité
« officielle » qu’effectue le personnel de I'adnsitnation publique et de divers organismes
intervenant sur le terrain. Les différents conflitgec leur corollaire les déplacements des

populations ont augmenté cette mobilité officielle.

Tableau 16 : Enregistrements deghicules selon les immatriculations

au péage de Koundowbgrtie Sud de N'Djaména)

Administration TT Diplomatique Total
publique
04/11/08 34 14 05 53
07/11/08 36 16 07 59
Total 70 30 12 112

Source: enquéte réalisée a Argna, novembre 2008
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Tableau 17 : Enregistrement des véhicules au péada pont Bélilé selon les immatriculations

(sortie Nord de N'Djaména)

Administration TT Diplomatique Total
publique
13/11/2008 19 14 02 35
27/11/2008 08 08 07 23
Total 27 22 09 58

Source: enquéte réalisée a N'Djaménaenmre 2008

3.1.2.7. Les déplacements liés aux conflits

Les conflits dans le bassin du Tchad provoquertégdacements et de comportements tout a
fait contraires. Les conflits suscitent a la foisup et répulsion d'une part, attrait et
opportunité de l'autre. La peur d’étre victime canflit a un double effet : déplacements en
masse des populations et réduction de la mobilitss Jes zones conflictuelles. Les
affrontements de 2008 qui se sont déroulés danslléade N'Djaména ont provoqué le
déplacement des dizaines de milliers de personmssl&€Cameroun. Les expatriés ont été
évacues par avion vers d'autres pays. Les premiensne les seconds ont tout abandonné
derriére eux pour fuir les combats. Cet exode pastle premier du genre au Tchad, il y a eu
bien avant qui ont affecté le I'extréme-Nord dum@eoun, terre d'accueil. LASSAILLY-
JACOB V., MARCHAL J-Y. et QUESNEL A. (1999) ont &l dans un ouvrage, la question
de la «mobilité sous contrainte» qu'ils définissentnme des « mouvements collectifs,
massifs, imposés parfois de maniére brutale, todsits par des forces d'expulsion vers un
ailleurs qui n'a pas été souhaité ». Cette mobdiBtrainte concerne aussi les milliers de
réfugiés a I'Est du Tchad. L'observation de mesdeeprudence entraine une réduction de la
mobilité vers les lieux de conflits comme le moradigure 10 portant sur le mouvement au
niveau de l'aéroport Hassane Djamouss en 2006,mmo&nt au niveau des entrées des
Européens comparativement a ce qui apparait sfiguee 11. De la méme maniere, les
affrontements de février 2008 ont été ressentisadolh, du moins au niveau d’agences de
voyages installées dans cette ville. Selon le ahiafjence deTouristique Expressces

affrontements N’Djaména ont réduit le trafic erifaroua et Kousseri.

152



Le conflit armé induit une mobilité contraire vdes zones conflictuelles en vue de venir &
'aide des populations victimes ou pour des oppddgnéconomiques et sociales. Ces
territoires de conflit attirent une foule dindiwid pour des motivations diverses :
humanitaires, affaires, etc. L'arrivée des humamita dans cette région pour aider les
populations réfugiées ou déplacées constitue égalemne opportunité pour un grand
nombre d’individus : ceux qui sont a la recherchemlois, susceptibles d’étre fournis par
un grand nombre d’ONG humanitaires, notamment dege diplomés et ceux qui sont a la
recherche d’opportunités d’affaires a travers la@spnce d’'un important contingent de
militaires™3. Tchad et Cultures (2008) le souligne en ces termela présence des
humanitaires a I'Est du Tchad...constitue une opmitéud’affaires pour certains Tchadiens
et Tchadiennes qui sombraient dans l'oisiveté ajaii#na ou dans d’autres localités du
pays. lls sont aujourd’hui nombreux dans le sear&ermel dont les activités se diversifient
dans tout I'Est du pays. lls proposent de prodoitsufacturés, du boisson alcoolisée, du
poisson (fumés, séchés ou frais), de produits cigues, etc. ». La ville d'Abéché en a
profité largement par le biais d’investissementsiohiliers pour satisfaire le besoin des ONG
et autres qui s’y sont installées, notamment dessgjliartiers proches de I'aéroport. Ces villas
étaient louées aux humanitaires, certaines étaéiansformées en restaurants ou en hotels.
Mais apres le départ des contingents militairedeetertaines ONG, on observe aujourd’hui
tout un quartier vide posant de véritables probmentretien et de gardiennage a leurs

propriétaires.

En somme, on observe une tres grande mobilité tarsassin tchadien pour diverses
motivations dont la plus grande partie s’articuléoar de la famille qui a encore une certaine
emprise dans les va et vient des gdisitefois, certaines de ces mobilités font appar aiihe
rupture et correspondent a une certaine quéte mnger. Celui-ci s’exprime a travers
plusieurs paliers : du village au niveau urbainspeelui s’établissant au dela des frontieres.
Chaque palier transforme l'individu a travers lapports qu’il établit avec les autre®ar
conséquent, les voyages pour les motifs scolaimeddicaux, commerciaux et méme
affinitaires, lorsqu’ils se déroulent a I'étrange&pondent a cette quéte de découverte de
'autre et se veulent comme une nouvelle expériemessi bien dans la vie que dans le

voyage.

13| y a eu deux importants déploiements des miégétrangers a 'Est du Tchad : FEUFOR & dontiean
européenne suivi de la MINURCAT mise en place pamNations unies. Ces forces étaient composéesmhac
d’environ 3.000 militaires.
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3.2. Le voyage : pratiques et représentations

Comment dans le bassin du Tchad, les gens voydgentQuelles sont leurs pratiques du

voyage? Quelles représentations s’en font-ils pa&agraphe répond a un certain nombre de
questions qui traduisent tout le processus matétietprésentationnel du voyage. En effet,

les deux s'entrelacent lors du choix que fait lgageur. Le choix du mode de transport

implique a la fois des éléments d'appréciationcibigeet une certaine représentation que I'on
se fait du type de véhicule.

3.2.1. Maniéres de penser et de faire le voyage dans le bassin du Tchad

3.2.1.1. Le choix du véhicule de transport

D’une maniere générale, le choix du mode de tramspoele a la fois les inégalités sociales
et spatiales caractérisant le bassin du Tchadetisant les motivations des voyageurs ainsi
que leurs sentiments pendant le voyage. Par alleur 'absence du chemin de fer, d’'une
desserte aérienne entre les villes et des difésuiées au transport fluvial pendant de longues
périodes d’étiage, le transport routier est le pltiksé. La diversité de types de véhicule de
transport est donc une réponse a ces inégalités sans que chaque voyageur par son choix
révele son niveau social, mais également ses Isequairs’expriment, en termes du volume de
bagage a transporter. Cette problématique du atwixéhicule a été abordée par SAMNA
SOUMANA R. (2010, 55) dans sa these portant siNli¢ggr ou elle observe que « les tarifs
pratiqués et les horaires de départ sont les esitééterminants dans le choix des gares pour
la majorité. Cependant la prise en considératiorcahfort, de la rapidité dwoyage, du

volume de bagages acceptés peut aussi interversrié@hoix de certains voyageurd®

La préservation du rang social est un élément it@nt dans le choix du véhicule d’ou la
préférence d’'une catégorie de voyageurs pour ldsdéxt les cylindrés sont de plus en plus
grosses. Laloyota 4x4 V&ui circule a N'Djaména et sur les routes du Tchadest une
parfaite illustration. C’est le signe extérieurrdassite sociale auquel réve tout commercant et
haut cadre. C’est I'objet d’'un tel désir que toas Ministres et responsables de projets de
développement I'acquierent et l'utilisent pour kdéplacements et leurs missions malgré son
colt élevé (entre 30 a 60 millions de FCFA). Cbimdle symbolise pour les utilisateurs et

les autres a la fois argent, pouvoir et puissafAogent lorsqu'il s'agit d’ONG et de projets de

134 SAMNA SOUMANA, 2010 : P.55.
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développement, ce qui signifie pour les populatit@néficiaires, aides et appuis. Les
populations rurales étant habituées a cette remasm recevraient mal, une ONG sans cet
outil de travail qui est le 4x4. Pouvoir, puissareterespect, lorsqu'il s'agit des « hautes

autorités du pays », une symbolique forte aupresedgopulations.

Pour ceux qui ne pouvaient s’offrir que le minibetsl’autocar, pour leurs voyages, «la
distinction sociale » (BOURDIEU P.1985) s’exprimadt travers le choix du siége,
généralement les premiers rangs et le siege dansabme du chauffeur. Toute une
représentation, construite a ce sujet, pousse {fagaur qui désire se distinguer a payer un
tarif bien plus élevé que le normal - la différeqrivait aller de 1.000 & 3.000 FCFA selon
les distances. En période de grand flux, pourderca ces sieges, la réservation se fait deux
ou trois jours a I'avance. Avant la mise en cirtiola des veéhicules plus adaptés au transport
des passagers, certains voyageurs trouvaient inodmme voyager dans la partie arriere du
véhicule ouverte a la poussiére, a la chaleur entéellement a la pluie. Occuper une place
en cabine permet donc de se protéger d’'intempé&kiesela d’un certain confort qu’offre une
place en cabine, celle-ci permet donc de présesoer rang et son autorité de haut
fonctionnaire, d'officier ou bien de commercant rtyeéussi dans le commerce. Le citoyen
lamndase contente de la carrosserie malgré la chalepouasiére et la pluie et justifie son
comportement a travers I'expression communémentisedipar tous les voyageurs la
cabine du veéhicule n'est le pas le premier a amigedestination ». Ce qui signifie que
guelle que soit la place occupée, on arrivera amengoment. |l y a quelques années, le
commercgant voyageait « assis sur sa marchandegoyrd’hui, il préfere louer un camion

pour sa marchandise et effectuer le voyage a bmsbd 4x4 ou dans un bus.

Au Cameroun et plus récemment au Tchad, les vaitpegticulieres se densifient sur les
grands axes routiers (tableau 18 et 19). C'esthéngmene qu'on observe dans tous les pays
du Sud. La croissance du parc automobile dans I@gs pen développement est
particulierement rapide, celui-ci augmente chaqueéa de plus de 10% en moyenne
(ALLAIRE J., 2004) et s’explique par I'apparitioriutie classe moyenne africaine estimée a
environ quatre vingt cing millions. L'augmentatida niveau de vie des populations comme
laffirme un expatri€® résidant au Cameroun et au Tchad depuis une 187Homc a

I'origine de cette croissance.

135 Entretien avec Michel FOSSE 30/06/2008, N'Djaména.
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« Autrefois, quand on est arrivé, on traversaitgemdes avenues facilement, le
matin, des piétons qu'il ne fallait pas écraserelgues vélos, des vieilles
mobylettes. Les véhicules étaient surtout des geossylindrées, des 4x4.
Aujourd’hui, on trouve beaucoup plus des gens gaulent a vélos, des motos
depuis environ deux ans et les véhicules, maintesant de moyenne cylindrée.
Le parc automobile, en 11 ans, s'est développéidémablement. C'est un signe

gu'il y a augmentation de la richesse, du pouvarttht des gens de ce pays ».

La voiture particuliére connait une forte attiranoatre son coété utilitaire et social (travail,
école, cérémonie) comme l'a étudié PLAT (2003)llet &st devenue le signe extérieur de
réussite sociale. L'exploitation du pétrole, engant 9.000 emplois entre 2002 a 2003 dans
la phase d’exploitation, réduit a environ 1.3002604(MAGRIN G. et GEERT V-V., 2005)
avec un niveau de salaire plus élevé que celuéwvdass la fonction publique, a impulsé la
demande en voiture particuliére neuvecongelé&®. Celle-ci favorise une nouvelle pratique
de la mobilité. Les propriétaires d'une voituret@at, de plus en plus, le week-end, en famille
ou entre amis vers d'autres villes. Un départifacdar I'amélioration des axes routiers au
Tchad favorisant une meilleure circulation des wai$ particulieres, notamment des petites

cylindrées.

Les inégalités sociales ne permettent donc pas id'aecés au méme mode de transport
(celles-ci sont criantes lorsqu'il s’agit du trandp@érien). Les écarts dans le revenu, au sein
de la population en sont les principales causes.geas ne disposant pas du méme btitget
pour le voyage utilisent des modes de transpoféreifits : pick-up pour les uns, voitures,
minibus ou bus pour les autres. Selon une étudsé@éadans le cadre de la mise en place de
la stratégie du transport, « les tarifs de trartspde passagers en station-wagon ou en bus

sont en moyenne supérieurs & 40% de ceux pratupEk-up »>".

Les inégalités spatiales s’exprimant en termesfrd@tructures routieres, les régions les
mieux loties présentent moins de contraintes qulescqui ne le sont pas d'ou la mise en

circulation des moyens de transport interurbairptita(carte 8). Ces inégalités influent sur le

136 | escongeléssont des voitures d’occasion en provenance dediiiet de I'’Amérique & l'origine d’un
important trafic entre certains ports (Cotonou, Eoeh Douala).

1371 a notion budget-voyage ne sied pas dans le cenédricain en ce sens que les voyages sont ratemen
programmeés d’avance. Les gens se déplacent plugaade majorité, pour des raisons sociales éégs
événements familiaux

¥ Groupement Egis BCEONhternational-Louis Berger (2011)ppui & la mise en ceuvre de la stratégie
sectorielle des transports du Tchad : P.63
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type et les capacités du véhicule a aborder telléebe piste. Il y a, par conséquent, une
diversité de type de véhicules se répartissant daiare géographiquear lorsque I'on
emprunte I'axe nord reliant N'Djaména a Abéchéytsmgeurs utilisaient lebass Mais sur

ce méme axe circulent des minibus Toyota desseleanlles intermédiaires situées le long
de la route N'Djaména- Mongo et plus a I'Est, lhevd'’Am-timan. Il faut cependant
souligner que les agences de voyages, en mettaligrences véhicules, le font selon une
logique qui leur est propre. Pour maximiser lewppe profit, il est pour eux plus profitable
de mettre a la disposition des voyageurs, un véhoui a une grande capacité de transport de

passagers et de marchandises.

L’importance du trafic passagers et I'état de Etequi mene au Sud du Tchad vers Sarh et
Moundou ont favorisé la mise en circulation desimis et des Toyota 4x4 modétard-up
popularisés sous I'appellatiaralaxyen raison de leur capacité a transporter uneraizade
passagers (14-15) et de leur vitesse. Si on préma IN'Djaména-Sarh, a partir de
Guelendeng, la piste reliant les deux villes, rézagée en saison seche, favorise un trafic
important qui se réduit dés les premieres pluiesidBnt cette saison, les minibus préferent,

contourner par Moundou et rouler sur une routentgte.

Tableau 18 : Enquéte réalisée au nivedu péage de Koundou(Sortie Sud de N’'Djaména)

Date Type de véhicule Total

denquet Voiture |Minibus|autobug4x4 | Pick-up | Camion

04/11/08] 125 247 17 78 130 118 715

07/11/08] 159 344 25 69 175 177 949

Total 284 591 42 147 305 295 1664

Ngar-odjilo M., novembre 2008
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Tableau 19 : Enquéte réalisée awpiau du péage de pont Bélilé (sortie Nord de N'Djaéma)

Date Type de véhicule Total
d’enquéte Voiture Minibus autobus 4x4 Pick-up | Camion
13/11/2008] 262 193 09 90 302 195 1051
27/11/2008 182 120 07 60 381 221 1567
Total 444 313 16 150 | 683 416 2618
Ngar-odjilo M., novembre 2008
Carte 8: Types de véhles sur les sorties et entrées de N'Djaména
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Réalisation : Ngar-odjilo M. 2011
! Fond Carte ; Inseed/MapInfo

R Sources : enquéles péages sorties Nord et Sud
de n'Djaména, 11/2008

Les tableaux 18 et 19 font apparaitre les typegéticules circulant sur I'axe Sud et Nord a
la sortie de N’'Djaména que résume la carte 8. hiesa 18 présente une situation a la sortie
Sud de N’Djaména avec un nombre relativement faildevéhicules adaptés au transport
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passagers, 591 minibus et 42 bus. Ce qui ne repiedgae 38,04 % du total utilisés dans le
transport des passagers. Ce pourcentage se rédaittdge a la sortie Nord car les véhicules
de transport de passagers ne représentent que 123|6B8%que la circulation des pick-up et
des camions est de 41,97%. Leur adaptabilité atl'ées pistes semble étre la principale
explication. Les pistes non aménagées sont pludremses au Nord qu'au Sud du pays
Par ailleurs, 16,95% de véhicules enregistrés sottie Nord sont constitués des voitures
particulieres qui circulent et transportent desspgsrs entre N’'Djaména-Massaguet et plus
loin Massakory. Le bitumage de cet axe jusqu’éecgerniere localité a permis une mobilité
pendulaire entre N’'Djaména et ces deux localitds.oBserve aussi, que sur la méme sortie,
5,72% est constitué de 4x4 qui continuent toujéuésre utilisés, dans une faible proportion,
dans le transport de passagers surtout sur lesspist Nord alors qu’ils ne le sont plus sur

I'axe Sud méme si ceux-ci constituent 8,8% desoudds enregistrés au péage de Koundoul.

Carte 9 : Les routes du Tchad

—— 7|Légende

Q Chef-lieu de région
e====m Route bitumée
———— Route en voie de bitumage

e Piste en terre permanente

Piste sommaire

Réalisation : Ngar-odjilo M. 2011
Fond Carte ; Inseed/MapInfo

Kilométres

139 On assiste a une uniformisation des moyens depicansur les principaux axes routiers avec |'aonétion
des routes. Sur I'axe d’Abéché, on observe deguslus d’autocars congus pour le transport inteins.
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Mais sur I'ensemble du pays tous les types de uédsccirculent, transportant les voyageurs
installés sur les bagages : des camions de diversage, lesept tonne¥d® et les semi-
remorqgues et des pick-up aménagés ou non. Un amtétdisant le transport de passagers en
surcharge (annexe 5) oblige certains propriétaiesgick-up a modifier la carrosserie de leurs
véhicules en y ajoutant des banquettes pour lsgmhde passagers sous une sorte de galerie
supportant le poids de bagages et de marchandissegistes sommaires, plus nombreuses
que les routes obligent donc les voyageurs a ettiless 4x4, les camions et les pick-up. Les
agences de voyages ne mettant pas en circulatimétdeules sur ces pistes, les voyageurs
n'‘ont par conséguent aucun choix. lls empruntenvéicules qui desservent habituellement
ces destinations. D'ailleurs, ces pistes sommainte@eménagées connaissent un tres faible
trafic. Ce sont les destinations ou il faut atteniérjour du marché hebdomadaire, s'il y a en,

pour trouver un veéhicule. En saison de pluie, tilpesfois rare d’en trouver sur ces pistes.

Dans I'Extréme-Nord Cameroun, deux types de vébgtilansportent les passagers. Il s’agit
du minibus de dix neuf places modélece et du bus de trente plac€saster qui circulent

sur I'axe Kousseri-Maroua. La demande, méme siadtemportante, semble ne pas suffire
pour exploiter des autocars de 45 places, plusoc@ties, mis en service sur 'axe Maroua-
Ngaoundéré par les agences de voyages. Le fluxybgeurs entre le Tchad et le Cameroun
semble se faire en grande partie dans un sens augigiexception d’'une période, celle
correspondant aux examens du baccalauréat ou degsrdes jeunes camerounais affluent
vers le Tchad. La destination Tchad serait-ellataiée pour ces agences camerounaises, en
raison du conflit récurrent dans ce pays quicifesans aucun doute le flux entre les deux
pays ? De toutes les facons, ce désintérét decegeamerounaises pour le Tchad laisse la
place aux agences tchadiennes qui commencent @itexplaxe Moundou- Touboro-

Ngaoundéré plus au Sud.

Aux inégalités sociales et spatiales s’ajoutent a@sres plus subjectifs dans le choix du
véhicule. Il 'y a un besoin des voyageurs pourdefart, la sécurité et la rapidité dans le
voyage. Pour les personnels de I'administratiod’®NG, les trois critéres sont souvent
représentés sous la forme d’une « grosse cylinthkde> elle-méme percue et utilisée comme
outil de travail. Les contraintes liées aux missiolesterrain sur des pistes dégradées et
difficiles, celles inhérentes a I'exécution de Iguopre programme de travail notamment le

respect du calendrier nécessitent I'utilisatiorcee véhicules.

1401 a capacité de charge de ces véhicules est justataesept tonnes, d’ou leur appellation.
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Pour la majorité de voyageurs, les termes sécatritdnfort signifient étre a I'abri a bord des
minibus, s’asseoir sur un siége, méme si on seasb#tiroit. Malgré I'état des routes, le choix
d'un véhicule dépend aussi de la rapidité du teagrcourir donc de la capacité et de I'état de
celui-ci. Cependant, le terme de rapidité s'inseritun autre registre de représentations : faire
moins d'arrét en route supposa,priori, que le véhicule soit en bon état. En effet, t'éha
véhicule est a la fois un élément discriminantretitgument commercial. Discriminant en ce
sens que le choix du véhicule en dépend comme Ukgee une réponse donnée par un
enquété « le bus est rapide et ne s’arréte paesbem route ». Il ne s'agit ici pas d’arréts
liés a la priere diversement appréciés par lesgayas (p.168) mais occasionnés par ceux qui
descendent en cours de route. Ce qui supposedmusifaire les bagages et de les rattacher
sur le toit du véhicule. Des arréts qui sont lassea de perte de temps et de risques de vol. Le

fait de ne pas s’arréter en route devient par cues# un argument commercial.

Sur I'axe Moundou-N'Djaména, une agence de voyagese un tarif plus important (10.000
FCFA) que le tarif en cours (7.500 FCA) entre lesxdgilles. Au niveau de la gare de
Dembé, ces deux tarifs sont proposés. La mémegpeaest observée sur I'axe Yaoundé-
Douala par plusieurs agences de voyages. Il y@aagence qui vend le ticket de voyage a
6.000 FCFA alors que les autres proposent 3.500. E€& autocars appartenant a la premiere
agence ne s'arrétent pas en cours de route, alersegix des autres desservent aussi les villes

secondaires situées entre les Yaoundé et Douala.

3.2.1.2. Entre ziguegué et fourach ou le poids du bagage

« L'africain ne voyage pas, il déménage! », c'estles slogans que la défunéer Afrique
avait utilisé lors de la mise en service d'un deasaons, urbC10, I'un des plus gros porteurs
des années 1970. Cette pratique avait conduitallite de la compagnie africaine. Ce slogan
révéle une réalité et traduit aussi une certaimique et représentation du voyage par les
Africains. En effet, le voyage est vécu comme ung@égence personnelle mais la
représentation qui en découle est partagée entseqee partent et la famille qui demeure en
place. Le bagage que transporte le voyageur esmaaifestation visible de cette
représentation du voyage. Le départ d'un membreladéamille pour un voyage est
diversement vécu, surtout que la date du retost glee rarement connue a l'avance. Le reste
de la famille a le sentiment que celui qui estipant voyage a rompu (cf. chapitre 1 et
paragraphe 1.2) les liens familiaux et cela estivd@nme un abandon. L&iguegué définit

comme cadeau oOu souvenir, se veut comme une rigparaine compensation que le
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voyageur, a son retour du voyage, apporte a séldagha ses amis : argent ou bien matériel.
L’absence d'affection due au voyage de I'épouxeasyuelque sorte réparée par les cadeaux
gue celui-ci a ramenés a son retour a son épaisas enfants et a sa méere. Pour celui qui est
parti, la réussite du voyage se mesure a l'aure dp!'il a rapporté : « il n'est pas parti pour
rien » dira t-onBOYER F. (2003, 262) le souligne en ces terme#n moyenne, un migrant
ramene des villes de la cote des habits pour ltode sa famille un poste radio marqueur
essentiel de la réussite d’un migrant, 50.000 FCEAL'argent liquide est rarement investi,

il sert a féter le retour du migrant. Celui-ci sevait de faire de petits dons au chef, aux
femmes qu'il courtise, a sa propre femme, a sesnpgr>. D'ailleurs, c'est tous les membres
de la famille qui accueillent le voyageur a sorouet On l'attend & la maison pour le féter.
C'est I'unique occasion de voir ce qu'il a rappdééon voyage. Il faut donc étre présent pour
compter le nombre de valises ou sacs de voyags.ilPfua de valises, plus les imaginations

en termes dé&iguegué pour la famille sont fortes.

> L 3 5 ¥

Photo 27: Paquets deiguéguédestinés a une famille a Yaound@ameroun) :1.Bidon huile de Kkarité ; 2.
Sachet contenant du poisson fumé ; 3. Viande gébaémout) ; 4. Paquet de moutarde de grain de rfiéré
Ndi), Ngar-odjilo M., 2008.

Dans sa seconde acceptionzigueguéest le présent qu’'un voyageur offre a son héte pour
exprimer les liens familiaux et amicaux. Tous ceux viennent saluer le voyageur espérent
repartir avec un petitiguegué. @ns la rue, lorsque le voyageur rencontre une ¢esenace,
celle-ci dira, en guise de bienvenue, « j'irai ¢ your retirer morziguegué »et ce plusieurs
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mois aprés le retour du voge. On s'adresse plus souvent a I'épousvoyageur suppost
garder dans sa chambre cadeaux. Miheur a cellequi n'est pas générse; elle doit prendt
en compte aussi bien ses mts que sa be-famille dans le partage. lz#guegu joue un réle
social tres importargn ce sns qu’il raffermit les lins et honore celwqui le distribue. Il est
mal vu d'oublier quelqu'unaahs le partage de ces cadeal permet demesurr le degré de
lien (parentabu amical) ente les individus mais aussi le lien affectif, ps personnel que I'c
a avec tel ou tel individu. kns ce dernier cas, le voyageur afe a I'étre estimé, ce qu’i
aime le plus. En termes restige il auréole ce dernier : &est un el qui m'a rapport
ziguegué» peut-orentendr¢ frequemmen:

Figure 28: Contenu des bagage
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Source: Enquéte par questiorire réalisée a N'Djaména, 2007-2008

Mais lezigueguéest aussi umarqueur territorial car souvent assimilé ville, a la région o1
encore au pays d'origine:cet objet que j'utilise ou bien cet habit qu porte vient de tell
ville ou de tel pays! ».1l a plus de valeur que ce qu'on a acheté Iment.La figure 28
montre la place des prod. manufacturés dans le contenu du bagles viageurs : des
habits, chaussures, voiles,ulards etc desziguéguémoins encombrats et plus facis a
transporterLa méme obsention est faite par les aut : « elle('épouse a porté I'habit que
son mari ou leur pere s'il s'agit des enfan a apporté d'un tel lies. En d'autres terme
leurs habitsont bien différats de ce que nous portons, dils sontbien différents de nou
Par ailleurs, dans l'imagina populaire, lezigueguéest un marqueur 2ntitaire car on sa

d'avance, ce que le voyagepporte, lorsqu'il arrive de telle ou telle rén du Tchad. Le plu
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souvent ce sont des produits du terroir connude mmarqués par une forte saisonnalité. A
propos de ces produits, LUXEREAU A. (2005) dans article les décrit de maniére

éloquente : « ces produits ont des statuts tregsifiés mais ils sont tous associés a une
région, voire un terroir, a des savoir-faire paigrs qui s'enracinent...lls font I'objet d'une
valorisation identitaire ou économique ». Le tahl€20 permet de mieux illustrer, d'une

maniere générale, le propos.

Tableau 20 : Leziguéguéet son rapport aux territoires

Lieu de provenance Produits Période

Abéché Oignon, all, dattes Toute I'année

Am-Timan Sorgho berbéré Février a mai

Bongor Riz Octobre- décembre

Faya Dattes Toute l'année

Kelo (Eufs de pintade et riz Juin-juillet

Région de Kim (Mayo Kebbi-Est) | Taro Toute l'année

Koumra Huile de karité Toute I'année

Lai Riz, tubercule de ronier octobre

Moissala Igname et manioc Décembre- janvier

Moundou Bourbayo (Coleus esculentus)

Sarh Baton de manioc, manioc, huile fgoute l'année  sauf e
karité et mangue mangues de février a mai

Cameroun Fruits (avocat, banane plantaifoute I'année
ananas) et baton de manioc

Ngar-odjilo M., N'Djaména, 2012
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Carte 10 Provenance des produs alimentaires utilisés commeziguégué
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Figure 29 Les produits alimentaires selon leur importance dans lziguégué

M bidons d'huiles
M Produits secs
1 bidons de miel et lait

H produits frais

Source: Enquétear questionnaire réalisée a N'Djaména, 2-200¢.
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Mais cette identification peut s'affiner, lorsqusm situe a I'échelle du village. Une personne
du méme village que le voyageur sollicitera un prodqui en provient ce qui lui permet de se
souvenir de son terroir. Cela peut étre une bags, idsectes, un tubercule sauvage, des
légumes ou des aromates, etc. La place des femaned’dcheminement dziguéguéest plus
importante si celui-ci provient du village car sligont plus minutieuses dans la collecte et le
transport des produits du terroir comme la figudel@ fait apparaitre. L’'importance du type
de produits dépend en grande partie des facilitédransporter : un sac pour les produits secs
ou un bidon pour les huiles (arachide et karit@ut€fois, cette analyse peut étre nuancée, ces
produits peuvent avoir une destination commera@alee qui concerne les bidons d’huile qui
se vendent facilement sur le marché de N'Djaméea.droduits frais sont en faible quantité
par crainte de les voir s’avarier rapidement aursaliun voyage dont la durée n’est que
rarement bien maitrisée. Les femmes en apportamire provision pour elles-mémes et leur
famille ou commezigueguéa offrir voire aussi comme « commission » a reragitquelqu’un
d'autre. Le voyageur apporte tel produit du villageetourne, avec certains produits qu'on
trouve rarement au village. Lagméguéest une forme d'échange, un systeme de don et
contre-don (GODBOUT J-T, 1992) qui s'instaure ldesces voyages et permet d'entretenir
des liens de solidarité entre les membres d'undléaou entre amis. Leiguéguéaeprésente

en fait la part non monétaire du voyage, la comtridp que verse I'héte a sa famille d’accueil.

Il occupe une part importante dans le budget dageyr comme le montre la figure 30 mais

fait partie généralement du second bagage queylgear transporte apresfrach.

Figure 30 : Place dwziguéguédans les différents postes de dépense du voyageur

. Non réponse
Frais de transport

|:| Nourriture

I:' hébergement

. Cadeaux pour la famille
|:| Différentes barriéres

92

Source: Enquéte par quastaire réalisée a N'Djaména, 2007-2008.
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Le voyageur ayant I'expérience du voyage appod@tirs pendant son déplacement son
fourach servant a la fois de couchage mais aussi de saoy@dge contenant aussi quelques
habits. La composition et I'arrangementfdurachsont révélateurs a la fois du rang social et
de I'expérience du voyageur. Le rang social seuitguhr la qualité et la richesse des éléments
le composant. L'expérience se percoit a traversnémiere dont les différents éléments
constituant celui-ci sont arrangés et attachésn®maniére générale, quatre éléments de base
le composent, une bache a poser a méme le solupuapis au dessus duquel sont empilées
au moins deux couvertures dont l'un sert le plusyepude matelas, et un oreiller. D’autres
éléments peuvent y étre ajoutés comme un matelasoeisse et des draps. Le tout pesant
vingt & quarante kilogrammes offre un certain cardoune protection au voyageur contre les
vents de sable soufflant de nuit dans le désertfoleach peut aussi se présenter sous sa
forme plus réduite constituée d'un tapis et d'uoeverture. Ceux qui voyagent dans les

régions sud du Tchad y ajoutent une moustiquaive e protéger contre les moustiques.

Photo 28 : Lefourach comme élément

culturel du nomade il constitue I'essentiel

de rlharnachement du dromadaire. On y
distingue superposés la bache, le tapis et les
couvertures. Ngar-odjilo M., 2010

: l‘La bétche/v '

Le taR

Le fourach rend compte de linexistence des structures d’gébeent dans ces régions,
notamment au Tchad, mais surtout de leur faiblewecpar les voyageurs. Il représente une
certaine facon de voyager, de se protéger, demseed un certain confort a la belle étoile et
d’affronter les vicissitudes du voyage. D'ou la essité de disposer d'ufiourach
indispensable a toutes ces éventualités. Le boagey, celui ayant de I'expérience, s'étonne
le plus souvent que l'on voyage sans celui-ci. dcpre une certaine autonomie car arrivé a
destination, le voyageur n'a pas besoin d'un lit poumir. 1l n‘a besoin que d'un toit ou bien
d'uneconcessiorpour s'abriter. Il découle d'une vieille praticiie voyage en vigueur dans
les régions sahéliennes et sahariennes du Tchailleztrs. Il est un élément de la culture
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nomade, notamment des Toubous qui disent que tweshonte pour un homme qui arrive
guelque part de demander a son héte un couchagealpouir ». A une époque ou le voyage
se faisait a dos de dromadaire ou bien a dos deakHa route étant généralement longue, il
fallait plusieurs jours pour atteindre la destioatj ce qui prend quelques heures aujourd’hui.
BOUQUET C. (1991) rend compte, dans sa thése pgastariesinsulaires et riverains du lac
Tchad de la perception que les populations ont de deadce en ces termes « si un chef de
canton arabe de la rive droite du lac Tchad s&stiu au moins une fois dans la capitale
tchadienne distante de cent-vingt kilomeétres, ih djue la ville est a cing jours de cheval ».
Cette pratique du voyage et la maniére dont le se@ét@it géré continue a se perpétuer de nos
jours. Ce qui explique que voyager c’est aussigneson temps.

3.2.1.3. Voyager, c'est prendre tout son temps

« Le véhicule part a quelle heure ? » entend temvent de la part des voyageurs lorsqu'ils
achetent leur titre de voyage. Les réponses sosiv@g: « Tout de suite, dans une heure ou
bien aprées la priére ou bien encore aujourd’hlme autre question récurrente et parfois
génante pour les responsables d’agences de voyags ohauffeurs et qui touche a la durée
du voyage : « il faut combien d'heures ou bien cemblie jours pour arriver a destination ? »
La encore les réponses sont vagues : « Tout dépenchauffeur ou du véhicule ! Si le
véhicule ne tombe pas en panne en route, tout dégenDieu ou encore si Dieu nous
amene ». Au Tchad, le voyage n'est pas du domaite certitude du trajet ou de I'exactitude
d'un horaire. On observe une certaine passivitévdgageurs car le voyage suppose un
renoncement au temps et une sorte de fatalité émsdé une culture qui s’est construite
génération apreés génération a partir des vicisstdedda piste lorsqu’il se faisait a pied ou a
dos d’'animal. Le temps s’arréte au cours du voyetgae reprend qu’a destination. Cette
perception est si ancrée dans I'esprit des voyaggue pour retenir celui qui est trop pressé la
formule consiste a dire que « I'on ne se pressalaas le voyage ».

Le départ est toujours difficile. Voyager au Tchadst toute une premiére journée de perdue.
Ceci est lié a linorganisation méme du systémerdasport interurbain née de I'absence

jusqu’a récemment d’entreprises dans ce sectewsydtéme mis en place par Kksmissandiji

et les agences de la premiére génération, ne @disppas de leur propre moyen de transport,
est tres aléatoire dans le sens ou les véhiculésaement prévus d’avance. Tout dépend des
négociations entre le propriétaire de veéhiculd’ietermédiaire et de la disponibilité du

premier a le lui confier. Souvent, c’est le jour départ que le véhicule est mis a la
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disposition de l'intermédiaire et apprété pour leyage. La quotidienneté du systéme de
rémunération et l'inexistence de frais d’entretiebh de fonctionnement contraint au

remplissage du véhicule d'ou des départs tardliés recettes journalieres permettent de
payer le propriétaire, le chauffeur, I'intermédeaet d’acheter du carburant. La concurrence
entre les intermédiaires consistant a mettre sumdésne destination plusieurs véhicules
ralentit le remplissage. Les voyageurs d’une méeastimmhtion se retrouvent souvent partagés
entre plusieurs véhicules qui ne se remplissentpgogressivement. Entre le chargement du
véhicule et le départ, il faut plusieurs heures wan’illustre I'expérience d’'un voyageur

expatrié.

« ... Comme je n‘avais pas trouveé d'occasiongdilgorendre I'occasion du marché
mais je n'étais pas seul car il y avait un fréreiste qui cherchait aussi a
rejoindre Sarh. Il a trouvé un mini bus qui devaiesuttir a 10 heures. [....]JEt I'on
est  parti (devinez a quelle heure ?) a 15 heures)..

(http://stepcameroun.spaces.live.chm/

Le voyage est ponctué de nombreux arréts ce quiirroenl’enquéte réalisée auprés des
voyageurs. |l ressort que ceux-ci sont liés a plusi motifs. Certains arréts sont volontaires,
d’autres relévent d’'une contrainte. Ceux-ci sonbrtdires, lorsqu’il s’agit de s’arréter pour
se reposer, manger et prier ou encore déposeragager arrivé au terme de son voyage. lls
relevent d’'une contrainte, lorsqu’il s'agit d’'unenp&, d'un contrbéle policier ou d'une
barriere de pluie. Mais le résultat de cette ergjp&ésenté dans les figures 31 et 32 fait
apparaitre deux sentiments légerement difféerergs. @ements psychologiques ambivalents
interviennent dans l'appréciation des arréts. Cguixsont liés a un certain lieu, une étape
connue et souhaitée, sont percus comme volontaiteseactivités qui en découlent sont
voulues par les voyageurs. |l s'agit par exempleséaestaurer et de prier. Sa durée est
acceptée par les voyageurs parce qu’ils en tiresfitpnéme si I'arrét est lié & un contréle
policier comme le montre la figure 31. Mais celui g’est pas lié a un lieu souhaité est vécu
comme une contrainte comme le réveéle la figureB2reet en évidence les causes telles que :
le contréle policier et la panne. Cette enquété &miparaitre aussi les sentiments des
voyageurs par rapport a ce « cas de force majeqr€ils assimilent a un temps de repos
parce gu’ils sont plutét passifs au moment ou leuffear négocie avec les policiers ou les

gendarmes au niveau des barrieres ou encore ldregsaie de réparer le véhicule.
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Figure 31 : Causes des arrétgolontaires
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Figure 3Zauses des arrétcontraints
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Souce: Enquétevoyageurs, N'Djaména, 2007-2008

On dit bien souvet au Tclad que dans chaque village traverse, rauffeur aurait un
femme. Il s'arrange toujoupourdormir la nuit dans un village ou il adit celle-ci. C'est une
croyance qui est hmeancree dans l'imaginaire deschadiens et qu cinforte une forte
tradition depolygamie. Vra ou faux, il est difficile de répondre a laiestion. Cependar
I'explication la plus vraisablable estque les longues heures denduite fatiguent le
chauffeur. Celuei peut décler a certaines étapes de se repcTout comne, le caractere
aléatoire du voyage eftinconfort dans les véhicules rendeindispensabl ces arréts
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permettant aux voyageurs de se relaxer (tableauA®dns que les arréts dus aux différentes
barrieres sont percus comme plus fatigants.

[Alaau 21: Appréciation des arréts

o Nb. cit. Fréq.
appréciation des arréts
Non réponse 11 13,8%
Rélaxant 49 61,3%
fatigant 19 23,8%
autres (précisez) 1 1,3%
TOTAL OBS. 80 100%

Source: Hétg, N'Djaména, 2007-2008

L'initiative de la priere est partagée entre leutfear et les passagers qui n’hésitent pas en
cas d'oubli du premier a le rappeler a l'ordre. éxpatrié résidant a Maroua (Cameroun) dit
comprendre cette attitude pour des populations @orité musulmane ou la religion rythme
la vie. Les difféerentes priéres de la journée ldusvoyage sont des marqueurs d'identité.
Spontanément les musulmans se retrouvent enserabtelg priere. Pendant la période du
ramadanles arréts sont plus longs pour permettre a cartde rompre le jeine. Ceux-ci ne se
font pas au hasard mais dans des lieux précisg@ges, ou il est possible de trouver a
manger. Soit un repas qu’il est possible d’acheterencore de se voir offrir par les

musulmans résidenis situ, en solidarité a leurs coreligionnaires en voyage.

Tableau 22 : Les causes de la lenteur du voyage dade bassin du Tchad

Avant le départ Pendant le voyage
Causes du retard Causes de l'arrét
indisponibilité du véhicule Manger Contréle de peli
Lenteur du remplissage du véhicule Prier Pannes
Concurrence entre les intermédiaires Déposer uageyr Barriére de pluie
Accidents

Source : Ngar-odjilo, N'Djaména, 2012

Le mauvais état du véhicule ou du carburant ourende la piste est souvent a l'origine des
pannes au cours des voyages. Les petites pannegtsargparées permettant la continuation
du voyage. Si elles sont importantes, il faut emvdjapprenti-chauffeur chercher la piéce
défaillante dans la prochaine étape sinon allepyias principal centre urbain pour en acheter
(annexe 4). Les routiers, dans ces situationsgoguve d'une grande solidarité car chacun a

le sentiment qu’'une panne, faisant partie du coarmal des choses, est susceptible d’'arriver
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a n'importe qui. S'arréter pour s'informer, acceple rendre service en y mettant la main ;
transporter I'apprenti-chauffeur jusqu'a la proobatape, etc. Ces pannes en rase campagne
et les barrieres de pluies, loin des principaleped ou les voyageurs pourraient bien trouver
a manger, créent bien souvent des solidarités enie ceux qui ont quelque chose a manger
le partagent avec ceux qui n'ont rien prévu. En @ns I'adversité, les voyageurs forment un
seul corps. Les longues heures d'attentes somhdegents de solidarité et de sociabilité entre
les voyageurs. Cette solidarité semble étre agiloei du regroupement des voyageurs autour

du véhicule qui devient de fait un abri.

3.2.1.4. S'héberger ou étre hébergé, les différences d'attitudes

Il s’agit de ’hébergement pendant le voyage et ddstination. Pendant les arréts ou les gens
dorment-ils ? Et a l'arrivée, ou se logent-ils ?nBades hébergements payants ou non
payants ? Comment les hébergements payants sqargas par les différents voyageurs de
la sous-région ? Pour ces derniers, comment s&faitransaction » entre voyageur et hote ?
Y a t-il une évolution dans l'attitude des voyageurs a vis des hébergements payants ? Si
oui qu’'est qui pourrait I'expliquer ? Telles somis|nombreuses questions auxquelles les

paragraphes suivants répondent.

L'enquéte sur les voyageurs révele que lors déssata majorité d’entre eux dort prés ou a
I'intérieur du véhicule (tableau 23). Cette pratiqgcourante, les voyageurs expérimentés
savent en faire usage et s'y préparent en empdaajours avec eux ledourach Ceux-ci,

lors des pannes ou des simples arréts dus a dmdatiu chauffeur, le déroulent et se mettent
immédiatement a l'aise. Généralement, les voyageexpérimentés préferent dormir dans le

véhicule, faute de couchage ou par mesure de g&cornme l'affirme un témoignage:

« Vers 22 heures nous avons eu une grosse panvie,sdr 5 qui retiennent un
pneu se sont carrément cassées de plus un pnewvéa tis ont donc enleveé les
pneus du bus et le chauffeur a été amené a Bormorrgparer ces vis. Nous
avons donc passé la nuit dans la brousse. Nouss al@mi comme on a pu:
certains dehors, en compagnie de nombreux moustigu&l'autres ont dormi
dans I'étuve du bus. Jai optée pour la deuxieme

solution... ».(http://stepcameroun.spaces.live.gom/

Si les voyageurs tchadiens préférent ne pas s¥oidgu véhicule, cela s'explique par la

pratigue méme du voyage avec des départs tardifs|@gres-midi et toutes les péripéties de
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la route, le chauffeur conduit plusieurs heureffilfas et ne se repose généralement qu’au
petit matin (entre deux et trois heures) pour cwr la route autour de cing heures du matin.
Cette pratique, rendant donc impossible l'usage hdd®rgements payants ; Celle-ci est
générale sur le continent africain comme le soulBO&ER F. (2003) : « le bus est un point

de référence, I'assurance sur la route et surdargdion ».

Tableau 23 : Choix du lieu ou passer la nuit

. Nb. cit. Fréq.

lieu de repos
Non réponse 41 51,2%
hébergement payant 4 5,0%
prés du véhicule 14 17,5%
dans le véhicule 15 18,8%
autres (Précisez)......coeevvieveenannn.. 9 11,3%
TOTAL OBS. 80

Source: Enquéte, N'Djaména, 2007-2008

Tableau 24 : Raisons du choix du mode d'hébergemependant le déroulement du voyage

) ) Nb. cit. Frég.
raisons du choix du mode d'hébergement
Non réponse 56 | 70,0%
Sécurité 9 | 11,3%
Confort 3 3,8%
Etre a proximité du véhicule 8 | 10,0%
autres (Precisez).......cocceeveeeeennn. 4 5,0%
TOTAL OBS. 80 100%

Source: Enquétd)jdiména, 2007-2008

Mais certains voyageurs interrogés, surtout ceuxvignnent de I'extérieur (Cameroun et
Afrique de I'Ouest) répondent qu’ils dorment daas bébergements payants pour des raisons
de sécurité. Il faut souligner que parmi ceux-eitrouvent des Tchadiens qui ont I'habitude
de dormir a la belle étoile lorsqu’ils voyagent iatérieur de leur pays. Pour les autres
nationalités, se loger dans un hébergement payawape le voyage reléve d’'une pratique

plutdt habituelle et courante.

Les statistiques fournies par les services du $mei des deux pays font apparaitre les
différences de pratigue en matiere d’hébergemetre eBamerounais et Tchadiens. Les
premiers ont une grande pratique de I'hébergeneyand contrairement aux Tchadiens qui
préférent « descendre » chez un parent. En effdd6% des arrivées dans les établissements
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hételiers du Cameroun sont représentées par lielenés camerounais (tableau 25) ; la méme
proportion s'observe dans I'Extréme-Nord du Camner@ableau 26). Par contre, les chiffres
fournis par le ministere tchadien du tourisme, mamtt gu’effectivement les Tchadiens ont
une faible pratique de I'hébergement payant. lleepeésentent que 06,56% des arrivées dans

les hotels de leur pays (tableau 27)

Tableau 25 : Arrivées dans les établissements paatégories et résidence sur I'ensemble du Cameroun
(2005)

Catégories CEMAC Cameroun Monde Total
Arrivées 52.371 790.816 85.977 1.018.621
Nuitées 80.48% 1.042.297 414.016 1.536.796

Source : Annuaire des statistiques du Tourismejdtéire du Tourisme (Cameroun)

Tableau 26 : Arrivées dans les établissements paatégories et résidence a I'extréme-Nord du Cameroun
(2007)

Catégories CEMAC Cameroun Monde Total
Arrivées 7.50( 31.467 8.761 40.228
Nuitées 10.424 40.054| 13.002 63.480

Source : Rapport annuel d'activités, Délégationvimoial du Tourisme de I'Extréme-Nord

Des raisons culturelles fortement ancrées, assoééme faiblesse de revenu et une faible
capacité d'accueil expliguent l'attitude des voymgetchadiens vis-a-vis des hoétels. Des
raisons seécuritaires sont les arguments avancéslpgerchez le parent(tableau 28). Le
terme sécurité est pris dans son acception phydsigeea une éventuelle agression et
psychosociologique tenant compa regard des autreQuelles que soient les raisons, la
solidarité familiale remplace les hébergements pgyaOn assiste a une officialisation de
cette pratigue en ce sens que les structures dat,I'fes autorités administrative et

traditionnelle y participent en offrant logis et mowres aux missions officielles.
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Tableau 27 : Arrivées dans les établissements paatégories et résidence sur I'ensemble du Tchad (28)0

Catégories CEMAC Tchad Monde Total
Arrivées 1.62( 1.115 14.242 16.977
Nuitées 3.43( 3.624 41.044| 48.098

Source : Direction des Etudes et de la Planificatiblinistére du Tourisme et de I'Artisanat (Tchad)

Tableau 28 : Lieu de séjour a l'arrivée

. i Nb. cit. Freq.

lieu de séjour
Non réponse 1 1,3%0
Dans un hébergement payant 1 1,3%0
Chez des parents 66 82,5%
Chez des amis 5 6,3%0
Autres (précisez)................ 7 8,8%0
TOTAL OBS. 80 100%o

Source: Enquéte, N'Djaména, 2007-2008

L'hospitalité africaine exige d'accueillir I' «&iger » qui vient d'arriver : un devoir et un
honneur d'accueillir le frere ou la sceur ou biendesin ou bien encore I'ami. Lui donner un
toit et a manger releve de cette hospitalité a kel ne peut se soustraire sans se faire
critiquer. C’est le fondement méme de la sociétémerte souligne GIBEAU G., (2009) dans
son analyse des « sociétés de lignage », en gasde « le prestige social est largement
déterminé par la capacité et la promptitude d’'ueksgnne a défendre les siens » contre une
agression extérieure. C'est au nom de cette hb&pidécoulant de cette perception, que la
population apporte sa contribution, méme si eltaiageu forcée, pour accueillir les missions
officielles. Des regles précises d'hospitalité texis auxquelles I'néte quels que soient les
moyens dont il dispose ne peut se soustraire. Daene&lui qui vient d'arriver a I'obligation,
parfois pour des raisons pratiques liées au bedeirdécouvrir la localité d’accueil, de

rechercher des médiateurs qu’il ne peut trouveausein des parents et amis.

On entre dans un systéme de don et contre-dorhotel'en compensation du logis et de la
nourriture apporte une contrepartie financiere bast a participer a la ration quotidienne, a
offrir des cadeaux a I'épouse et parfois aux esfdrd ziguéguécomme souligné ci-dessus y
contribue. Cette symbolique participe aussi a lastrantion d’'un prestige social que

recherche également I'h6te en montrant ainsi sargsit& au sein de la famille d’accuell
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mais aussi en dehors a travers une nouvelle sb@al8elon les affinités et la durée des
relations que I'héte entretient avec sa familleallail, celui-ci remet I'argent directement a
I'épouse pour le repas de la journée sinon ilitepar I'intermédiaire de I'époux chargé aussi

de favoriser l'intégration du nouveau venu danteaeduvelle sociabilité.

Une autre explication a cette pratique est l'insaffce des structures d'hébergement payant
(Cartes 22 et 23). Pour des raisons culturellelggieuses —I'hbtel esharam, certaines
villes tchadiennes ne possedent pas d'hétel. Peseqgoent I'unique solution pour se loger est
« chez le parent ». Par alilleurs, le Tchadien,|ldsgne période récente, avait une certaine
perception de I'hétel ou de l'auberge. Il les @#®¥rait comme des lieux de débauche. Dans
une enquéte réalisée en p&mghawa™, il ressort que la population locale pense que la
création d'un hoétel risque de «créer un désordreied ». Il faut toutefois noter que la
pratiqgue de I'hotel s'installe progressivement @sigles hommes mais non encore chez les
femmes qui subissent plus les pesanteurs socldtesfemme cadre en mission préférera se
loger chez un parent plutét qu'a I'h6tel pour ne galir son image. Mais, elle acceptera
volontiers de le faire si elle est accompagnéeotiensari. Dans une enquéte réalisée dans un
hétel a Moundou, sur une soixante d’arrivées ermuaiis, cing seulement sont dues a des
femmes seules. Cependant, les voyageurs qui santssion de travail choisissent de plus en
plus les hétels pour se loger pendant leur séjaueor transit. Cette évolution apparait liée
au versement, par les ONG et différents projetdedeloppement, des frais de missions plus
importants permettant de couvrir les dépenses purséhébergement et restauration). Ces
types de voyageurs préferent disposer d’'un peu ggusanquillité pour se consacrer a leur

mission.

3.2.2. La route : son fonctionnement et sa représentation

La route est a la fois support du voyage et itimérdes voyageurs et pour les populations du
bassin du lac Tchad, elle est un espace de tramsa@t de négociations permanentes entre
les voyageurs, les populations riveraines, les tagdm 'ordre et les malfrats (les coupeurs de
route) qui l'investissent et 'encombrent. La roweson fonctionnement propre et une

représentation que chaque usager lui donne.

141 Mémoire de licence professionnelle en managemenedtreprises touristiques et hoteliéres, ESTHDT)
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3.2.2.1. La route comme support de voyage et espace de repos

C’est la voie gu’empruntent les voyageurs maisi@la de cette fonction, la route accueille
aussi le repos des voyageurs (cf. annexe 4). Cst fonction qui est analysée dans les
paragraphes suivants. La longueur des distancevailesais état des routes ainsi que des
véhicules expliquent que bien souvent les voyagsons obligés de dormir a la belle étoile
sous ou a l'intérieur du véhicule. Entre Abéch&dl®jaména, ce sont 900 km a parcourir ;
entre Sarh et N'Djaména, il faut faire 600 km sue giste mauvaise a trés mauvaise ; cela
dépend des saisons. L’entretien de certaines pisteg faisant qu’en saison seche, c’est donc
pendant cette période (février a juin) que celiesat carrossables. Avec les premiéres pluies
elles se dégradent bien vite. Certaines pistesantasecu aucun entretien durant des années
n'existent que grace aux passages épisodiques lleulags qui continuent a laisser des

marques sur le sol.

Le chauffeur fait rouler le véhicule la nuit pouénager le moteur mais aussi les roues
montées de pneus d’occasion. Il arrive que peridardyage, le véhicule « connaisse » deux
a trois pannes- crevaison de pneus ou problemeateum En saison des pluies le véhicule
peut s’embourber ou bien encore une barriere de pkut obliger a passer une nuit au bord
de la route qui sert alors de lieu de repos. « roem route »noumna fi déribou encordd

rob deest admis par tous les voyageurs et cela estd&gascomme une pratique normale.
On dort deux a trois heures pour pouvoir récupgvant de continuer le voyage. On dort tout
simplement parce que le véhicule est en panneguil flonc se reposer pour affronter le
lendemain avec anxiétée bord de la route accueille donc les voyageursasa campagne

ou dans un village ou encore dans une ville seémd@es arréts procedent donc d’'une
certaine géosophie des lieux. La route est jalondieéechicules en pannes abandonnés par les
voyageurs. Les traces (foyer et bois de chauffe [@oleu, quelques piéces de rechange usées,
un sol pollué par les huiles du véhicule, des fesiitl’arbres sur la route, etc.) de ces bivouacs

forcés sont encore visibles plusieurs semainesaprée

3.2.2.2. La route comme parcours et itinéraires

Les voyageurs suivent un itinéraire qui les ménera la destination voulue, cependant, le
parcours est vécu differemment par ceux-ci. SinBitaire est généralement décidé par le
chauffeur du véhicule, les voyageurs participetd aonstruction du parcours constitué des

étapes et des arréts. Selon les itinéraires, leagmyest un véritable « parcours du
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combattant ». C'est ce qu’expriment les voyagentsriogés. A la question qu’est ce qui
vous a marqué durant votre voyage ? Beaucoup deiéla « route » construite en terre :
mauvais état, longue distance, souffrance, fatigh@scidents, attaque des coupeurs de route,
etc. La route et son parcours sont veécus par legmgeurs a travers les sensations
personnelles. Le choix de litinéraire dépend ddecce sentiment. Dans un entretien avec
une expatriée au sujet de l'itinéraire qu’elle enmpe lors de ses voyages vers Abéché, elle
affrme que bien que I'axe N'Djaména-Abéché en paspar Ati soit dangereux, elle a
toujours choisi de l'utiliser pour ne pas accentiieolement de cette région. Cet itinéraire est
aujourd’hui abandonné par les transporteurs quiepat faire le détour par Mongo. Un
itinéraire beaucoup plus long mais plus sOr erorade son état et de sa sécurité. Par contre,
les voyageurs et les chauffeurs qui empruntenelld¥Djaména-Sarh, en direct, et ce en toute
saison, le font selon une autre logique. Bien queolte soit en mauvais état, bien que
plusieurs cas d'attaques de coupeurs de routeepntssignalés, les gens I'empruntent parce
gu’elle bien courte et qu’on peut y faire une éauniede carburant.

D’autres acteurs participent a la construction decqas du voyageur; il peut s'agir de
I'agent de I'ordre contrélant une barriére de pwlau du « coupeur du route » agissant aussi
comme le premier pour son propre compte. Entrdées, la différence se situe au niveau des
d’espace de négociations que l'un ou l'autre pdumérir. Le voyage est ponctué des
nombreux arréts au niveau des barrieres (de plei@olice, d’agents des eaux et foréts, des
militaires, de douanes etc.). La barriere est dksenau contrble des forces de 'ordre qui ont
investi et marqué la route par leur présence. @eligeut étre visible a travers un objet
quelconque, par exemple un morceau de bois, unepanmis a travers la route ou tout
simplement a travers la tenue militaire que portgroupe d’hommes armeés assis au bord de
la route. Chaque arrét souléve les désapprobatiessoyageurs maudissant les agents mais
suppose aussi un contrdle des piéces, d’extor$aites aux voyageurs et aux chauffeurs et
une perte de temps. Comme l'affrme BOYER F. (20@3a route est une succession de
territoires que traversent les voyageurs dont l@tdie passage est payé au prix fort ».
Certains voyageurs passent au travers des barderkspolice, parce qu’ils voyagent a bord
des véhicules portant immatriculation de I'admison ou du corps diplomatique, les
plaques vertes. C’est I'astuce qu’utilisent les éx@s pour se déplacer a l'intérieur du Tchad

ou traverser la frontiere du Cameroun avec le Tchad
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Ces territoires appartiennent également aux cospairoutes qui détroussent les voyageurs
au passage et en tuent quelques uns. Ce phénoméoewne une forme de violence, « une
sorte de désordre », a intéressé la recherche nmatdans le bassin du Tchad (SAIBOU .,
1998 ; ROITMAN J., 2003 ; ABE C., 2003. ANKOGUI-MR® G-F. et al., 2009). Ces
coupeurs de route agissent le plus souvent dansrafrsits bien précis et de nuit. Lors de
leurs attaques, ils emportent tout : effet persbehargent. Quelque fois, ils bastonnent les
voyageurs avant de les laisser partir. ABE C. (28)&nalyse cette forme de violence en ces
termes : « le phénoméne des coupeurs de route @esbume de sublimation de la violence.
C'est une manifestation de la violence totale lewice physique, violence économique
(transfert des biens et de l'argent des paysandandits), violence politique parce qu'elle
organise la mise en déroute d'un certain nombiideeés publiques pourtant garanties par la

loi fondamentale ».

La pauvreté en milieu urbain, le goQt de la fégjlla prolifération des armes de guerres sont

a l'origine du phénoméne des coupeurs de routeso@ede veéritables entreprises comme le

confirme ROITMAN J. en ces termes :
« Certaines régions sont particulierement péridsuson y est a la merci d’'une
rencontre avec les nombreux gangs armés qui sdlanes routes a la recherche
d’argent et de biens de valeur, érigeant des besragutiers, brandissant des
fusils faits maison et surtout des kalachnikovenBju’'opérant dans des espaces
bien délimités, ces « gangs de grand chemin »,ulotalement sous le nom de
« coupeurs de route », sont percus comme un phémondgional lié a des flux
transnationaux. Y participent des nationaux de tesspays du bassin du lac
Tchad — Nigérians, Camerounais, Tchadiens et (antims (peut-étre aussi
des Nigériens, des Sénégalais et des Soudanaisitis). Connectés aux marchés
régionaux et internationaux d’armes légéres etadsse monnaie, ces «bandits»
s'insérent dans un réseau d’échanges économigdesrelations de travail qui est
a la base d'un important mode d’accumulation damsrédgion. Ce dernier,
s’étendant au-dela des formes violentes d’appropniaest également composé
d’une foule d’activités économiques non réguléesomtiitransformé la brousse et
les frontieres internationales en un espace de grasidess...]. Comme le disait

un ancien militaire démis accusé d’avoir vendu&ane a un coupeur de route : «
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Avec le temps, j'ai compris que, si les zones fabiates sont pauvres, on y fait

cependant de grandes affaire$?»
Les témoignages des coupeurs de routes arréEmnfement. Tel groupe est alimenté en
armes par un individu résidant en ville pour leguélavaille. Tel individu, commercant de
son état, se déguise la nuit en coupeur de roates Bespoir de faire vite fortune comme le
soulignent ANKOGUI-MPOKO G-F et al, « certaines @gations visent les commerc¢ants du
bétail basés dans les grandes villes des trois. fiayseffet, certains éleveurs et villageois
affirment que la présence des commercants coirideujours avec une forte recrudescence
d’activité deszaraguinad*® dans leur région. Les commercants, pour faireskaigs prix des
beeufs, fourniraient des armes a de jeunes villagedin que ceux-ci aillent s’attaquer aux
membres des familles de certains grands éleveursacgulés, sont contraints de brader leurs
baeufs $* Pour se défendre contre ces coupeurs de rostepiggeurs et les organisateurs
de voyages se font escorter par les militaires.séusn plus de I'argent payé pour leur
transport, les voyageurs versent une contributiovante servir a payer les militaires de
'escorte. Pour mettre a l'abri leur argent, lesyageurs, commercants surtout font de
transferts d’argents par le biais des agencesitéasila le faire. Le voyage et la route que le
voyageur emprunte deviennent un espace de tramsamntinuelle. En somme sur la route,
le voyageur négocie constamment son droit de passtpgkis fondamentalement son droit de

survie.

3.2.2.3. La route comme espace de transactions et de tensions

Les transactions sont multiples et prennent desdsrvariées. La route a une fonction
commerciale pour les riverains, car le passagevdgageurs leur procure un revenu sur la
vente des produits exposés le long de la route.a@urs, voyageurs et transporteurs,
volontairement ou involontairement, s’il s'agit d'accident de circulation, sont au centre des
transactions et négociations auxquelles participetivement les populations riveraines. La
route attire. Le passage des milliers de voyagdans la journée pour certains axes ou de
quelques dizaines pour d’autres est une sourcextenus pour les populations riveraines.
Tout y est exposé lorsque I'on traverse les vikageroduits agricoles, produits forestiers
(charbon et bois de chauffe), quelques fois predaitisanaux sont proposés au regard des

voyageurs lesquels n’hésitent pas a se les prodéseque l'occasion se présente. Lorsque le

142 ROITMAN J. 2003 : pp.93-94.
143 Nom donné aux coupeurs de route.
144 ANKOGUI-MPOKO G-F et al., 2009 : P. 3.
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chauffeur s’arréte pour faire lui-méme des achatdien lors d’une panne, d'un contrble
policier, chaque voyageur en profite pour se precguelque chose qu’il mangera tout de
suite ou bien emporter comme provision. NASSA DABIEA* fait état du méme
phénomeéne en Coéte-d’'Ivoire en rapport a |'érecties barrages routiers sur les grands axes
de circulations de ce pays. A l'arrét les véhicudest littéralement envahis par les vendeuses

et vendeurs proposant leurs produits exposés sgiratkels plateaux ou tenus a la main.

Photo 29: La route comme support de commercdroute du Sud, seule voie bitumée entre N'Djaména et
Sud du pays, elle permet donc aux populations dlécdeurs produits agricoles. Un petit marché ganise le
long de la voie permettant aux voyageurs de s’ayipionner. Au fond sur la photo, chargement des skecriz
sur un véhicule de voyageurs en partance vers Nigjaa. Ngar-odjilo M., 2006.

Photo 30: Route encombrée par
les marchands. Arrét a Kélo, le
véhicule se trouve encerclé par les
marchands de fruits et autres
aliments. La route elle-méme,
servant de lieu de commerce, est
occupée par ces marchands sans se
soucier des risques d’'accidents.
Ngar-odjilo M., 2006

145 consommateurs mobiles sur les marchés routie®derd’Ivoire

181



Mais la route est aussi un espace de tensions es#igers. Les accidents de circulation en
donnent souvent 'occasion. Quelle que soit laimiet homme ou animal et selon la gravité
de l'accident, cela entraine des conflits qui ggemdt parfois sur place. Lors d’un retour d’'un
voyage de recherche, le véhicule qui nous tranaporient a percuter un cycliste dans un
village. En quelques minutes, nous étions entopaédes villageois menacant. Heureusement
que la victime était seulement blessée. Mais ill fplusieurs heures de négociation pour
calmer les ardeurs des villageois. Dans cet actidesez traumatisant, nous n’avons rien
paye, mais cela nous a couté une nuit dans leaxatala police de Kélo. C’est le lendemain,
en fin d’apres-midi, que nous pdmes continuer nottge. Dans un second accident dont
j'étais témoin, la « victime » était un beoeuf d’&tge. Les propriétaires ont exigé de I'argent
en compensation de la perte de I'animal, bien aues me fussions pas fautifs. Les gendarmes
qui avaient été contactés ont appuyé leurs exigeacguant que nous aurions du faire
attention. L’accident ayant eu lieu dans un villages propriétaires devaient étre
dédommagés. Quels que soient nos droits, nousséatlligés de payer. Ces deux expériences
d’accident et la gestion qui en a suivi, montrane#et, les liens que les riverains de la route
ont avec celle-ci. La route est un espace quidgpartient. Un espace sur lequel, ils ont tous
les droits, un espace faisant partie intégranteaeterritoire. Cette appropriation de la route
par les riverains est plus importante lorsqu’ilgifalu « goudron ». La route goudronnée est
percue comme un signe de développement. Cela tafms I'enquéte réalisée aupres des
voyageurs. Le goudron représente a la fois croigs@ognomique et développement du pays.
Et pour les villages traversés par le goudron,iaglies hisse au niveau des villes et de la
modernité. En effet, la route pouvant faciliter Iéshanges a favorisé la création
d’agglomérations qui par le jeu de la croissanceatgaphique liée au phénomene migratoire
s’urbanisent. Occuper la route, marcher en pleiremde la route est I'expression paradoxale
de cette modernité d'ou les risques d'accitféret des conflits qui s’ensuiventLa route
apparait finalement encombrée par de multiplesarsagpnctions et représentations. Il s’agit
de I'éleveur qui la traverse avec son troupeauaefb ou de moutons, du riverain qui étale
son produit agricole sur « le goudron » pour leefaécher ou encore du policier qui met sa
barriere. Le klaxon dont l'usage est répété senilstrument indispensable pour le

chauffeur obligé de s’y frayer un chemin. Le voyafgvient, en fait, sur ces routes, une

146 Des nouveaux panneaux sont fixés a I'entrée demes pour sensibiliser & la fois les conductairtes
populations aux risques d'accidents. Ceux-ci sonbapagnés par la construction des ralentisseuss feome
de « dos d’'ane ». Les panneaux de signalisationesofait signe d’urbanisation et de modernité.
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véritable aventure ou se cétoient le plaisir descoatres et les risques d’accident et

d’agression de toute sorte, la fatigue du voyade éétente offerte par les arréts.

Conclusion

Ce chapitre dont le développement vient a terms&t gmoposeé d’explorer un certain nombre
de questions. Sur la méthodologie, plusieurs oatitsété utilisés pour étudier la mobilité des
voyageurs dans le bassin du Tchad. Cela pour l&grivoque liée a I'absence des données
statistiques officielles. L'enquéte réalisée aupdeés voyageurs, les données statistiques
recueillies a I'aéroport de N’'Djaména et au postdrdetiere de Kousseri au Cameroun ont
permis au dela de la valeur quantitative, d’idésrtifes motivations des voyageurs dans le
bassin du Tchad. Il ressort que les voyages sotivésoen grande partie par la famille dans
leur expression « visite familiale » ou «cas sacigt®’ liés aux événements familiaux
(mariage, déces, maladie, etc.). Quelles que stee$ motivations, les voyages observes
dans le bassin du Tchad visent la recherche d'méflw& personnel (aide et soutien, sante,

sécurité, revenu complémentaire, formation et hainiote).

Au niveau des pratiques et des représentationspserve toujours une certaine polarisation
sur la famille a travers leiguéguépréparé a cet effet et 'nébergement « chez lerpar qui

est la formule la plus utilisée par les voyagewanssde bassin du Tchad. Bien que I'hospitalité
ne se monnaye pas, celle-ci recoit en compenshiaiguégué Toutefois, on observe une
certaine autonomisation par la pratiquefdurach caractéristique d’'une culture nomade qui
suppose que le voyageur bien qu’il soit dans salliapeut se libérer de certaines contraintes
liées a 'hébergement. En outre, les jeunes ss@larqui partent étudier a I'extérieur, bien
qgue leur décision soit fondée sur une raison évigdiatbsence d’'une structure adéquate de
formation, ne cherchent-ils pas a rompre, le teuipdeurs études, avec la famille et les
contraintes qui y sont liées ? Leur « exil » poti&tre une expérience utile pour eux comme
le confirme les jeunes dipldmés a l'origine de l@ation des premiéres agences de voyage.
Par ailleurs, le voyage dans le bassin du Tchadafgaraitre les différentes inégalités a la
fois sociales et spatiales qui caractérisentdaré Celles-ci s’observent a travers le choix du
véhicule et elles s'imposent dans les itinérairgsis par les voyageurs. Le choix du type de
véhicule au départ de N'Djaména traduit une divérde |'offre correspondant aux différents

budgets de voyage. L'itinéraire, parfois a risqueaaers la présence de coupeurs de route

1" Tous les événements liés au décés et maladi@ppatés « cas sociaux ».
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sévissant le long d’'une piste mal entretenue, s’Bammuvent aux voyageurs qui n'a pas le
choix dans ce cas du type et de I'état du véhidide le fatalisme qui caractérise souvent les

voyageurs.

CONCLUSION DE LA PREMIERE PARTIE

Il ressort de cette premiére partie que le voyatmuppurs produit de I'espace géographique.
Les gares routiéres et les étapes de voyages quidssnarréts quasi-obligatoires pour les
voyageurs en donnent la meilleure illustration. Lgsres routieres, comme lieu de
convergence des voyageurs et d’articulation ené® différentes localités d'un pays,
structurent les centres urbains pour leurs fonstiéia fois économiques et sociales. Mais la
gare routiere n’est pas finalement le passage @llegtous les voyageurs surtout pour ceux
qui posséedent leur véhicule. De ce point de vugal® routiere est un lieu discriminatoire.
Par contre, les différentes étapes en tant quefoars entre plusieurs axes sont les lieux de
passages obligatoires ou tous les voyageurs segbtvant de continuer un voyage souvent

empreint de risque.

En effet, le risque a de tout temps été lié auagey Pour le bassin du Tchad, au dela de
I'insécurité découlant d’une longue période d'ildlite, le risque est présent simplement a
cause de I'état de la route ou du véhicule. Meassdifférences culturelles et les expériences
personnelles des voyageurs atténuent celui-ci pasfois de grands écarts entre la perception

et le vécu du risque. Celui-ci est intégré danslgage et mieux géré.

A propos du voyage, deux modéles d’organisation&eient dans le bassin du Tchad. Un
modéle tchadien informel et atomisé fondé surdigkeouille » face a un modele camerounais
plus formel et entrepreneurial. Cette organisatimmotomique est lié sans aucun doute a la
difféerence de développement qui existe entre leg gays notamment a travers les ressources
disponibles permettant aux opérateurs économiqliesedtir dans le secteur et par la
construction des routes de meilleures facturesrisamat la circulation des veéhicules adaptés
au transport de passagers. Toutefois, aujourddmug’achemine vers un modele unique, celui
du formel avec I'apparition de nouveaux acteursumieutillés, cela découlant de I'évolution

economique récente du Tchad suite a 'avenemepgttole. Une autre évolution notable est
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'emprise sous-régionale des agences de voyageglica terme favorisera une meilleure

circulation des hommes et de leurs biens.

Justement ce pétrole affecte également le voyagaenémue tel et ses premiéres motivations.
Pendant longtemps, considéré comme courroie famrite renouvellement des liens
familiaux, comme réponse aux incertitudes et diffies, le voyage devient un loisir. Le
déplacement des citadins vers les villages ne gestéls pas aussi d’'un certain besoin de se
libérer du stress urbain méme s'il se situe dansadhe affinitaire ? Mais le changement le
plus notable est le besoin de rupture avec laspmedamiliale et sociale qui découle des
nouvelles motivations des voyageurs dans le badsifchad. Une forme touristique de

voyage qui sera traitée dans la deuxieme parteetle these.
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DEUXIEME PARTIE

LES MARGES TOURISTIQUES, ESPACE A EVITER

OU TERRITOIRE A DECOUVRIR ?
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Le tourisme, depuis quelques années avec le d@arimgnt des transports, I'augmentation
des revenus des citadins d’abord dans les paysopg@és d’'Europe et d’Amérique, puis en
Asie-Pacifique, est devenu un phénomeéene mondialaiantiveau de pratiques qu’au niveau
de I'occupation de I'espacBresque toutes les parties de la terre sont atijlindsitées par

les touristesToutefois, la carte touristique mondiale compomeoge des parties blanches,
non seulement parce qu’elles ne sont pas visitéais surtout parce que le nombre de
visiteurs internationaux Yy est si minime qu’ellearaissent absentes et exclues de cette
cartographie. Elles sont sur les marges du tourisesguelles, du point de vue des pratiques
touristiques, constituent un paradoxe en ce seagisont a la fois révées contrairement a
des espaces encombreés par le tourisme et toutt awgant en raison de leur isolement donc

synonyme de dangerosité.

Cette deuxieme partie se décline en trois chapitteschapitre quatre, plutét conceptuel,
introduit la notion de marge. Il vise a cerner ¢éemtours. Du point de vue géographique,
guels sont les espaces considérés comme marges rhdrges traduisent-elles une certaine
réalité touristique ? Peut-on parler de marge stigue ? Le bassin tchadien est pergu comme
une région a risque en raison des nombreux cowflitss’y déroulent. L'image négative de
cette région s’est progressivement construite Zetsales articles parus dans les journaux
occidentaux. L'apparition d’Internet, a travers desums et réseaux sociaux, n'a fait
gu'amplifier cette représentation. Mais est-ce ud représentation ? Le bassin tchadien en
dépit de sa mauvaise image possede des ressooucstiques diversifiees. Comment celles-

ci S'articulent-elles ?

Le chapitre 5, en abordant le concept de ressderdéoriale, présente le rapport tourisme-

population locale et fait un état des lieux du eecttouristique du bassin. Comment les
populations appréhendent-elles le tourisme ? Corgsitelles ce secteur comme une

ressource territoriale ? Quelles politiques tougists pour le Tchad et le Cameroun ? Quels
sont les résultats ? Tel est le fil conducteurelet@pitre.

Enfin, un dernier chapitre aborde la question destiques touristiques. Des pratiques
occidentales a I'aune du risque. Celles-ci se rogpent sur I'espace permettant de construire
une typologie. Les pratiques touristiques sontiazedkes des Africains a travers un tourisme

régional a I'exemple des Tchadiens qui séjouraen€Cameroun, notamment a Maroua. Ou
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sont-elles des pratiques différentes de cellestalasstes européens mais qui traduisent une

certaine modernité et qui parfois s’ignorent etlsevauchent ?
Chapitre IV

Marges touristique, construction d’'images et ressages

Le bassin du Tchad se trouve dans ce qu’il convitagppeler une marge touristique. Ce
chapitre vise a donner un sens a cette notion gpbgrue qu’est celle de marge. Mais la
marginalité n’est-elle pas souvent liee a une atesele visibilité ? Le fait qu'un espace soit
peu connu ne conduit-elle pas les gens d’en ava@rpanception négative ? Quelle est la part
des médias dans cette production d'image ? Cetchag@ pose ces questions par la mise en

lien des principaux €léments de la production siigiie (image, ressources et acteurs).

4.1. Marge touristique, un concept géographique

Le terme marge est polysémique. Le dictionnksirpetit Larousse illustr&*® lui donne trois
acceptions différentes. Ainsi, la premiére défitdt,marge comme un espace blanc laissé
autour d’'une page imprimée ou écrite. Une autréniti®h donne a la marge le sens de
périphérie d'un systeme, d’'une tendance, d'un geougnfin en géographie physique, la
marge continentale est désignée comme un enseorble fpar une plate-forme continentale
et la pente continentale qui la limite. Ces diffées acceptions sont a la fois géographiques,
lorsqu’elles évoquent I'espace, la limite et lantiere, tout autant sociologiques lorsqu’elles
connotent un groupe en opposition a un systemeiplpsrtant. En effet, du point de vue
sociologique, I'expression « en marge » ou biedjéetif marginal ou encore le substantif «
marginalité » connotent une certaine négation, mupdure par rapport a un ordre ou un
systeme bien organisé ou bien encore la difficdlitgtégration d’un groupe par rapport a un
autre plus important. PAUGAM S. (1996) souligne gua marginalisation dans I'acception
courante, renvoie au probleme de décrochage d’apelg@ion défavorisée qui s’integre mal
aux structures globales de la société moderiméais la problématique de la marge procéde
d'une certaine représentation gu'’il souligne encere ces termes «la phase ultime du
déclassement est la stigmatisation,aiat yeux d’autryilindividu en marge devient trés vite

un incapable, un fainéant ». Nous mettons en geapression @ux yeux d’autrui » pour

98| s"agit de I'édition 2011
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rendre compte que la marge est bien une reprémemtae territoire de ceux qui sont en
marge devienk négatif »et au niveau de la territorialisation qu’intervienhles géographes.

La géographie utilise la notion de marge dans ses @geceptions : géographique et
sociologique. Selon SORRE M., cité par LUSSAULT (2003, 114), le climat et le milieu,
en général, déterminent les limites de I'écouméneles marges de tolérance ou jouent les
possibilités d’adaptation des organismes humainse¥Y J. (2009, 123) souligne que

« seules les aires sans présence humaine stableejdes déserts froids ou arides restés aux
marges de I'cecouméne ne connaissent pas de soaiété ». GAY J-C. (2003), en
définissant la notion de discontinuités, distinguetles qui se présentent sous formes de
lignes de celles qui forment de surfaces « tekssnharges ». Les marges sont présentées
dans les différentes énonciations comme de surfaiEss espaces se caractérisant par une
absence ou faiblesse de présence humaine. La ibéioouméne semble s’opposer donc aux
marges. RETAILLE D. (2003) souligne le caractereainité du désert du fait, il le précise
bien, « de la difficulté pour les hommes a s’yatist en sociétés viables. Comme marges de
I'écoumene, les déserts constituent des résenespates, voire des refuges...». DAGORN
R. (2003)en parlant du concept de I'économie-monde quatie-ci comme un espace
territorial ayant toujours comme centre une villendmant se partageant selon un gradient

(cceur, semi périphéries, périphéries et marges).

HUGON P. (2009) dans son ouvrage intitgéopolitique de I'Afriqueconsacre tout un

chapitre sur le théme de la marginalisation. Cetigent selon lui «est intégré dans le
systeme-monde tout en étant a ses marges » intibdGeela s’expliquant par le fait, le

précise t-il, que I'Afrique soit en marge des flatmmmerciaux et financiers a travers un
certain nombre de critéres : perte de compétitiViaeces limité aux marchés internationaux
auxquels s’ajoutent un endettement permanent efailple attractivité des investissements
directs étrangers complétés par une fracture degnitumérique et scientifique ainsi qu’une

insertion dans une mondialisation criminelle.

C’est donc fort de tout cela que des géographsariaiune typologie des espaces touristiques
ont entrepris de classer certains pays comme «taonstiques » (DUHAMEL P. et
SACAREAU 1., 1998) ou bien employé le terme de xpgi®rie touristique » (LOZZATO-
GIOTART J-P. 2003) avec des criteres bien diffseDlUHAMEL P. et SACAREAU I. pour

réaliser une typologie de I'espace touristique maindnt défini huit critéres regroupés en
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deux catégories: des criteres descriptifs et deteres dynamiques que résume le

tableau suivant :

Tableau 29 : Critéres de typologie des espaces tdatiques

Niveaul Niveau2 Niveau3 Niveau4 Niveau5
Fréquentation(a) 10.000 et De 1.000 a De 100 a De 20a 99 Moins de
plus 9.999 999 20
Recette (b) 1000 et plus De500a| De100a De 50 a 99 Moins de
999 499 50
Nombre d’hab/tour De0.1a1 Dela9 De 10 2 99 100 et plus -
Recettes en % du PIB 5% et plus De25a4.9 Delaz2g 0.5a09 Madéns
0.5
Croit fréquentation (c) 500 et plus De250a| De150a De 100 a Moins de
499 249 149 100
Croit du nombre d’hab/tour 33 et moins De 34 & 65 De 66 a 99 100 et plus -
Croit des recettes 500 et plus De300a| De200a De 100 a Moins de
499 299 199 100
Croit des recettes en % du PNB| 300 et plus De 150 a De 100 a De 50 a 99 Moins de
299 149 50

Duhamel P. et Sacareau I., (1998)

Les critéres retenus tiennent compte, pour ce gucerne, la catégorie descriptive de I'état
touristique d’'un pays c'est-a-dire de la fréquenatouristique internationale, des recettes du
tourisme international, du nombre d’habitants/tsteriet de la place des recettes dans le PNB.
Par contre les criteres dynamiques rendent conmgta droissance de la fréquentation et des
recettes internationales, de la diminution ou nan rebmbre d’habitant/touriste et du
renforcement de la place de recettes touristiques l@aPNB. Le probléme est que les critéres
retenus datent de 1995 pour la premiere catégbdéure période de 10 ans (1985 a 1995)
pour les criteres dynamiques. D’aprés ces crifdesspays « non touristiques », méme si les
auteurs eux-mémes trouvent que le terme soit «&eaitabusif », sont classés au niveau 4 et
5 conformément au tableau 29 correspondant a ytece absolue et relative tres faible du
tourisme ». Pour ces pays, on observe égalemeiéalim des critéres dynamiques. Toutefois
la question qu’on est amenée a poser repose salidité actuelle des critéres formulés il y a
25 ans ? |l faut souligner que depuis lors, la plartcontinent africain dans les arrivées

touristiques n’a cesseé de croitre. Elle est padeéke4% en 1995 a 3,2% en 2010. Par ailleurs,
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I'’Afrique connait une croissance annuelle la plogd en termes d’arrivées internationales.
Celle-ci est de 6,4%.

LOZATO-GIOTART J-P. (2005) développe la notion degétiphérie touristique » pour
réaliser une typologie des espaces touristiques. tyypaogie assez complexe objet de la
deuxieme partie de son ouvrage définissant quatezes qui sont les suivants :

- La nature de lactivité touristique, c'est-a-die type dominant auquel se rattache
'espace ou le foyer d’accueil ;

- Le plus ou moins grand nombre de touristes présemtie territoire d’accueil ;

- Le caractere fonctionnel de I'espace ou du foyacdieil, plus ou moins polarisé et plus
ou moins constitué de noyaux destinés aux fonctienservice d’hébergement ;

- La spécialisation touristique plus ou moins marqgdéd’espace ou du foyer d’accueil
par rapport a d'autres types de fonctions ou d/@ég non touristigues. LOZATO-
GIOTART J-P., (2005, 97).

La notion de « périphérie touristique » découlantds criteres se construit elle-méme autour
de deux types : la proche et la lointaine périghéxii 'une, ni 'autre ne traduisent I'espace
constitué par le bassin du Tchad tout comme légres retenus a I'exception du second plus
quantitatif. Par conséquent, si on décidait dagéalin exercice de cartographie des espaces
touristiques a partir de la typologie définie patucci, on établirait une carte touristique
mondiale qui ressemblerait aux planispheres desdgepériodes d’exploration ce qui est
contraire au discours sur la mondialisation duisme. Cette méme remarque pourrait étre
faite pour la notion de pays «non touristique » tarme abusif que DUHAMEL P. et
SACAREAU 1. le reconnaissent.

De tout ce qui précede, d’'une part I'appropriatienla notion de marge par la géographie et
les lacunes que contiennent les typologies desespauristiques formulées par DUHAMEL
P., SACAREAU I. et LOZZATO-GIOTART J-P., nous prgmms la notion de « marge
touristique » pour désigner toutes ces régionscgunaissent des situations similaires au
bassin du Tchad. Pour paraphraser HUGON P., leirbaks Tchad est intégré dans le
systéme-monde tout en étant dans ses « margestiques ». Par conséquent les marges
touristiques peuvent étre définies selon des estéout autant objectifs que subjectifs qui se
présentent de maniere suivante :

- Une faiblesse quantitative du flux touristique intgional tant au niveau des arrivées

gue de celui des recettes ;
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- Une absence d'image touristique « évocatrice » aounalimenter I'imagination des
voyageurs ;

- Une ignorance du tourisme par les populations éscgli est marquée par une absence
de culture touristique ;

- Une faiblesse ou une absence d'une offre touristis@ traduisant par des dépenses
moyennes trés faibles de la part des touristes ;

- Une prépondérance d’'un tourisme d’affaires soulaalisé dans la capitale.

En partant d’apports scientifiques et notammerst giographes, on pourrait dire que les
marges touristiqgues sont des espaces certes de fedguentation touristigue mais qui se
caractérisent surtout par une faible implicatios gepulations locales qui ignorent en grande

partie le secteur. C’est cela qui semble caraetélésbassin du Tchad.

4.2. Journaux et Internet, la production des images

L’'une des explications a la faible fréquentatioaristique du bassin tchadien est son absence
d’'image touristique. Cette faiblesse de fréquentatist liée a I'instabilité politique et a la
violence qui caractérisent la région. L'image doamite est celle d’'un conflit récurrent, elle-
méme produite, méme si elle procéde d’'une certanbte, par les differents médias qui
influencent la perception des gens et ce durablereneffet, une image qui est ancrée dans
I'esprit de personnes laisse pendant longtempsrdess qui ne s’effacent que lorsque celles-
ci sont confrontées a d’autres réalités. CARON-MAIEANT J. (2002) a étudié ce lien entre
image et fréquentation touristique. Elle définitlage comme « simplification de la réalité »
pour mieux comprendre et ordonner ce qui seraitpbexe a aborder. L'image est donc
synonyme de représentation. En citant MARIN L. @O%Ille précise que I'image est une
« énonciation puissante d'une absence. Elle préserg chose qui n'est pas la! ». Ne dit-on
pas que « les absents ont toujours tort ? ». Lesrdédb dans ce cas sont les pays africains et
notamment ceux du bassin du Tchad. Une absenceatig@di ne permettant pas a ces
derniers de donner une autre information que éellenie par les médias occidentaux. Il faut
relever, dans les citations énoncées, la subjetidans la construction imaginaire qui
implique parallélement que celle-ci est faite pafautre ». S’il est vrai qu’en marketing, on
peut se construire une image ; celle-ci produitegcaparfois beaucoup de frais, vise
« l'autre ». Construite en fonction de certainesnmas, l'image reflete les valeurs et les
croyances en vigueur dans une société (CARON-MALENTF J., 2003).
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CARTER S. (1998), en étudiant la question de lastration social du risque, donc de sa
représentation, montre la perception que les vewyaget les touristes se font de I'Afrique et
de I'Asie. Celle-ci est fondée sur ce qu’il appellé-méme « cultural artefacts self-
consciously » qui détermine la perception de gins.souligne en ces termes : “ the city is
also divided into « safe and dangerous » urbansangth particular districts being clearly
identified as “risky” for the visitor’En continuant son analyse, il ajouténdeed travellers’
desire to visit or avoid particular regions will based, in part, on a mental representation of
the difference between “home” and distant areameSof these representations will refer to
the perceived safety or danger of a region andrithe it may pose to the visitdf®. Les
recommandations données par les sites web dest®tessdes Affaires étrangeres découlent
donc de cette représentation ou certaines régiotes téere sont colorées en vert considérees
comme « sécurisées » et d’autres en rouge ou omosées « dangereuses ». Le bassin
du Tchad tout comme d’autres régions africainesssaht ce classement considéré comme
injuste ou tout au moins découlant d'une mauvaigpréxiation de linsécurité ou de
I'instabilité politique. C’est ce que souligne CARQVALENFANT en citant RICHTER L-
K. « I'un des problémes les plus communs de l'insitébpolitique et du tourisme, c’est
que la violence ou le conflit épisodique, éloigms dones touristiques, recoit tant d’attention
de la part des medias qu’il semble que la nationieen est submergée par la
violence...l'ignorance géographique est alors une pmsante du probleme, car peu de
témoins ou de voyageurs potentiels peuvent discéesezones de conflit de celles qui ne le
sont pas ». Le classement de certaines régiongerélé d’'une mauvaise appréciation des
pays occidentaux, notamment du Ministére Francas Alfaires étrangeéres comme le
clament les responsables africains mais aussiiceraur-opérateurs. Le Ministre Nigérien
du Tourisme et de I'Artisanat le confirme en cesngs : « Ce n'est pas une raison pour
mettre un embargo sur le pays [...] En tant que mesgdale en charge du tourisme, je dis qu'il
faut &tre rassuré en venant découvrir le Niget »Y’a-t-il similarité avec les notes attribuées
par les agences de notation concernant certairssquaydentaux développés comme le Japon
ou les Etats-Unis en 2011 ? Les réactions de I'ashtnation américaine de Barack Obama
qui souligne que le déclassement de la note dets-Btas de 3A a 2A+ releve d’'une

mauvaise appréciation des chiffres par I'agencadation different-elles de celles des pays

19CARTER S., (1998) : pp. 349-358.

10RICHTER L-K.., (1992) : pp. 35-46 ;

31 Interview réalisée par hoix du SITHQ(Salon International du tourisme et de I'Hotelletie Ouagadougou)
dans son n°20, octobre 2011.
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africains ? La réaction de I'administration améreavise a préserver une certaine image des

Etats-Unis. Il s’agit pour les pays Africains etd@tentaux d’une question de crédibilité.

CARON-MALENFANT J. dans son article montre le r@embien important des médias
dans la construction des images. Elle souligne ges médias, intervenant dans la
reproduction des idées dominantes, sont dotés danédibilité leur conférant le statut
d’'unique source d’information valable auprés ded@ulation. Elle ajoute que le degré de
sensationnalisme proposé par les médias contridaeceéation d’un imaginaire populaire,
marqué par le caractére spectaculaire des événeprésentés. Le citoyen moyen dépend des
médias de communication pour se forger une idéendaode (CARON —MALENFANT J.
2002). Ces affirmations se confirment lorsque Ebadie le cas du bassin du Tchad. L'image
de cette région est sans doute liée au traitenagriep médias de l'information la concernant.
En s’inspirant d’'une démarche qu’elle propose etoguisiste a étudier les titres d’articles de
journaux publiés sur une période donnée, dans hianéiilon de quotidiens a grand tirage, on
peut se faire une idée de l'image que véhiculenix-@2 La méthode consiste ensuite a
analyser les libellés d'articles en fonction de deuéres: le nombre des articles par
catégories (politigue, économie, société, voyage$d caractére incitatif, dissuasif ou neutre
du libellé du point de vue du tourisme. En s’ingpt donc de cette méthode trois journaux
francais ont été étudiés. Il s’agit dee:Monde le Figaro et Libération Les articles retenus
portant sur le Tchad et le Cameroun ont été pulelitse janvier 2006 a juillet 2011 sur les
sites web de ces trois journaux. Toutefois, poablétune meilleure comparaison, le méme

exercice est réalisé sur Tahiti.
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Tableau 30 : Publications de la presse frangaisesie Tchad (de janvier 2006 a juillet 2011)

Rubrique | Politigue | Economig Société| Environnem| Santé culture | Sport | Histoire | Voyage | Insécurité| Total

(nombre | (nombre | (nombre ent (nombre [ (nombre | (nombre| (nombre| (nombre | (nombre | (nombre

Titre d’articles) | d’articles)| d’article| (nombre |d’articles)|d’articles)| d’article | d’article | d’articles)| d’articles)| d’articles)
S) d’articles) S) S)

Le Monde 276 27 130 3 6 9 3 25 479
Le Figaro 190 9 22 4 1 1 13 1 12 253
Libération 241 28 102 11 4 26 4 20 2 12 450
Total 707 64 254 18 5 33 4 42 6 49 1183

Ngar-odjilo M., 2011
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Figure 33 Les rubriques traitées par la presse francais sur le Tchad.
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Les rubriques

Les trois journaux franggont publié 1182 articlesur la période étudizdont les titres sont
consacrés au Tchad. On sercoit que la rubrique politique vient ene avec enron sept
cent titres d’articles, suiviele celle consacrée a la société. Legriques portant sur
I’économie, la culturel’histoire etle voyage qui pourraient étre inatifs par rapport a
tourisme sont faiblement trées dans les jrnaux francais. & Tchad st plutét connu sot
I'angle politique. L’instabilit: politique et la violence qui s’en esuivie durant cette périoc
sont les plus analysées d les différents titresUne analyse plus fe montre qu cette
rubrique politique a porté a5% sur la crise du Darfour, 45% sur les ences internes liée
aux difféerentes rébellions seulement % sur b processus démocratic engag a partir des
années 1990. La crise duarfour a fait plus de dégats a I'image d¢chad. En effeten
Amérique tout comme en Fope, notamment en France, le Tchad ercu par rapport a ¢
conflit. Cette crise a le ps mobilisé | presse avec des traitements différents entre le
deux continents. Au Etatdnis, la presse en relayant son gouvernera parlé en termes (
génocidé®® Les gouvernerents des pays occidentauxour avoir I'apui de leur opiniol
publique dangeurs engagernt:ont d faire une importante campagnédiatiqu. Les ONG
humanitaires ont utilisé lemémesmoyens pour mobiliser les fon nécessaires a le

intervention dans les cam de réfugiés installés a I'Est du Tchi Par ailleurs, les 25

2 plusieurs personnalités politigs et cinématographiques américaines, notammeiack Obama, enco

sénateur, ont visité les camps deugiés.
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articles portant sur la « société » on été consaawx déboires de 'ONG humanitaire
« I'’Arche de Zoé », méme s'ils ont eu des implmas politigues. La comparaison du

tableau avec celui du Cameroun et de Tahiti pedaetomprendre I'écart de fréquentation

entre les deux pays.
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Tableau 31: Publications de la presse francaise sie Cameroun(De janvier 2006 a juillet 2011)

Rubrique | Politique [ Economid Société |Environnement Santé | culture Sport | Histoire | Voyage |Insécuritg Total
Titre (nombre | (nombre| (nombre (nombre (nombre | (nombre| (nombre| (nombre| (nombre| (nombre| (nombre
d'articles)| d’articles)| d’articles)] d’articles) |d’articles)| d’articles)| d’articles)|d’articles)| d’articles)| d’articles)| d’articles)
Le Mondg 23 9 5 5 8 1 17 0 1 11 80
Le Figaro 36 2 0 2 11 10 85 2 9 8 165
Total 59 11 5 7 19 11 102 2 10 19 245

Source : Ngar-Odjilo M., 2011
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Figure 34: Le Cameroun et la presse francais
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Les rubriques

Bien quepour le Camerouril n'y ait que deux titresle Mondeet le Figaro, la différence

avec leTchad apparait de aniére éviden. Le sport est la rubrique plus traitée par le

deux journaux.La politique quant a elle semble’avoir pas suscitée beacoup d’intérét

pendant la période mentiaée. Par contred participation du Cameun aux différente

compétitions internationaled régionalest la renommeée de certains sées sportifs (Samu

E’'too) ont beaucoup plusitéressés. Le Cameroun est pergu travars son sport et |

performance de ses sportifur le plan international. C’est un avantaertain par rapport

I'intérét que portent les toutes a ce pay«Cela se confirme a travers; questions et autr

sollicitations formulées danes foums de voyage.
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Figure 35: Les interrogations sur le Cameroun surd site "voyage forum”, de juin 2003 a novembre
2011
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Les points d'intéréts

Le graphique qui représente les différentes questappsées par les internautes dans le site
web « Voyage Forum » montre bien cet intérét etluitale projet du voyage vers le
Cameroun gu’expriment ceux-ci. Un grand nombretdimautes ont posé des questions sur
les possibilités de vivre au Cameroun. Puis lentéréts sont orientés vers des interrogations
que tout touriste ayant un projet de voyage pourpaiser: les formalités d’entrée,
I'hébergement, les itinéraires, le budget de voyadgesécurité, les fétes et festivals et enfin
'achat de souvenirs artisanaux. La fréquentabditée destination pourrait donc se traduire
par l'importance quantitative et qualitative de f@quence de questionnements des
internautes. Par qualitatif, il faut entendre lesegjions ayant un lien direct avec un projet de

voyage touristique et/ou professionnel.

En utilisant les mémes outils pour analyser laasitun de Tahiti, on observe que sur la méme
période, la presse francaise en a parlé peu, bielite soit un département francais d’Outre-
mer. Les questions politiques ont été trés peteggaitout comme les autres rubriques. Seule
la rubrique « voyage » sort du lot. Celle-ci a awné pendant la période mentionné a parler
de ce territoire en tant que destination touridic@ travers certainement une grande
disponibilité d’informations. C’est ce qui ressattravers la figure 37 représentant les
interrogations des internautes publiées dansdenstbvoyage Forum.
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Tableau 32 : Publications de la presse francaise stiahiti de janvier 2006 a juillet 2011
Rubrig | Politique | Economig Société | Environnement{ Santé | culture | Sport | Histoire | Voyage | Insécurié Total
ue (nombre | (nombre | (nombre (nombre (nombre | (hombrel (nombre | (nombre | (nombre| (nombre | (nombre
Titre d’articles)| d’articles)| d’articles)| d’articles) |d’articles)| d’article [ d’articles)| d’articles)| d’articles)| d’articles) | d’articles)
s)
Monde 3 1 6 2 0 4 0 0 5 1 22
Figaro 5 1 18 18 2 7 2 0 33 2 88
Libératio 16 4 4 9 0 3 2 0 5 1 44
n
Total 24 6 28 29 2 14 4 0 43 4 154

Source : Ngar-Odjilo M., 2012
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Figure 36: Tahiti vu par la synthése de la presse francai
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Les rubriques

La figure 37fait apparaitre a effet uneplus grandeonnaissance de Ta par les internaute
intéressés par ce territoiredu la confguration du graphique. Celai-est presque lisse ¢
dehors de quelquesagpérite » portant principalement sur les informais relatives au dés
d’y vivre et secondaireme sur les itinéraires touristiques et le bet du voyageUne
comparaison avealfigure 3 qui traite des mémes interrogations meir le Cameroun, fa
apparaitre une grande diffnce déja au niveau de la configuration graphiques et réve
un plus grand besoin d’infomationsen ce qui concerne le CamercetngJi se traduit pi une
insuffisance d’ouvrages etz guides susceptibles d’apporter des rées a ceux qui so
intéressés par ce pays. Il pose en fait la problématique denotoriété des destinatior

comme le Cameroun et le 1ad.

Figure 37 :les interrogations desinternautes sur Tahiti dansVoyage Forum(de 203G a 2011
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Figure 38 : Le Tchad, le Cameroin et Tahiti vus par la presse frangaise de janvie2006 a juillet 201.
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Les rubriques

A partir de la méthode prosée par CARO-MALENFANT, I'analyse des trois journaux
francais permet de tirer lesnclusions suivant :

- Le Tchad,de maniére lobal¢, a focalisé le plus @itérét des jouraux francais que |
Cameroun et Tahiti das la méme période et ce a travers le nomlarticles qui lui son
consaces. La rubrique« politique » se trouve en téte einapte texudu conflit que le
pays a connu, cette rrique ne pourrt porter que sur cela. Paonséquenton peut
formuler I'hnypothése ue lacouverture médiatiqusur le Tchadv'a pu avoir quun
impad négatif sur I'imaye du pay.

- Le Cameroun et Tah ont certes été traités par les mémeslias mais dans ul
moindre mesurenotamnent par le nombre d’articles qui leur & été consacrés. |
Cameroun a plus bérncié de la performanc de son sport dansa globalité et Tahi
comme destination de)yage a travers les articles conss a cet ef:t dans les journau
francais. Quoiqueek inormations sur ces deux derniers soient itives par rapport a
tourisme, elles sont toefois trés inégales. (a apparait a traverss interrogations de
internautessur le plan uantitatif d’abord et qualitatif ensuite. Let que le nombre de
internautes a s’intéresr a Tahitisoit plus importandonne un aantage certain a ¢
territoire comme destiwtion torristique. Sur le plan qualitatif, laotoriété de Tahiti e

acquise et connue. Celge traduit d’ailleurs par le fait que les gise posent moins «
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guestions a son sujet. Ce qui n'est pas de tazddegpour le Cameroun. L'intérét pour ce
pays est certain, mais les voyageurs se posennénwent de questions indispensables a
la préparation d’'un voyage en «terre peu connuey.a certes un désir d’'aller au
Cameroun, mais celui-ci est empreint de quelqugsiétudes. Ce qui suppose que la

notoriété du ce pays n’est pas encore suffisanie rassurer tous les touristes.

4.3. Le tourisme dans le bassin du Tchad entre discours et réalités

Comment le tourisme est-il percu dans le bassifiahad ? Telle est la question a laquelle, ce
paragraphe répond. Entre les discours officietsitnant I'intérét des autorités politiques

pour ce secteur percu comme un instrument de rédude la pauvreté et les actions sur le
terrain souvent tres faibles, il existe un grandriecCertes le bassin du Tchad posséde
d’'importantes potentialités touristiques, maisdighement des sites ayant un réel intérét par
rapport aux centres de décision, les capitalessgot également les principales entrées et
sorties semble étre une premiere explication deécatt entre discours et actions. Cette
problématique de I'éloignement des sites donc decEssibilité est liee en fait a celle de

I'aménagement du territoire de la majorité des @yisains. Un aménagement favorisant le
développement des grands centres urbains au detrides campagnes qui possédent les
principales ressources touristiques ; une politigi@nénagement traduisant les inégalités
entre les difféerentes composantes territorialepals. Le fossé s’élargit davantage entre les
discours et les projets, et I'appréhension du ph@me touristique par les populations locales.
Celles-ci ont, en effet, une attitude tres mitigééegard du tourisme se situant entre une
ignorance totale du secteur, une méfiance et wréntertain. Cette différence d’attitude

traduit une réalité observée partout sur le contiradricain, celle d’une inégalité dans le

développement du tourisme selon les pays se trauuyr son appropriation ou non par les

populations locales.
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4.3.1. . Analyse des ressources touristiques dans le bassin du Tchad

Carte 11 : Ressources touristiques dans le basslo Tchad
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Pour analyser les ressources touristiques, la rdéthoconsisté a faire un inventaire sur la
base d'un certain nombre de documents. Il ne s’pgg d’'un inventaire exhaustif qui
demanderait des moyens importants et des longue®s de terrain vue I'étendue de notre
zone d’étude : I'ensemble du Tchad et I'ExtrémedNGameroun. Pour ce faire, sont utilisés
les documents officiels, tels que des rapports prawedes départements du tourisme des
deux pays, des rapports des missions, des guidastigues. Tout cela a été complété par des
observations patrtielles de terrain. Il faut soudiggque pour le Tchad aucun inventaire des
ressources touristiques n'a été réalisé depuiséfirddance de ce pays en 1980Au
Cameroun, un inventaire a été effectué par lescgsndu tourisme. Mais la méthode a été

contestée par LOULOE J. (2008, 113) car n'ayantgiasconfié a des spécialistes d’ou des

133 Un inventaire a été réalisé par I'Office TchadienTourisme au second semestre 2011 et a permis de
constituer une base de données.
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nombreuses lacunes. Toutefois, au Cameroun il eexiste liste exhaustive des sites
touristiques. Le tableau 33 présente un panorarsaddeuments consultés. Ceux-ci sont
dominés par les rapports de mission révélant Fattgorté au tourisme a travers un certain
nombre de projets devant étre mis en ceuvre daggilan. Des projets qui sont en réalité des
gat gat sakit®®. Les documents de promotion, quant & eux sontsnumbreux mettant en

exergue le paradoxe du tourisme au niveau du bdssirchad : d'importantes ressources qui

sommeillent en I'absence d’'une valorisation et d’pramotion.

Comme il a été souligné a l'introduction générales observations de terrain ont été
effectués aussi bien dans le cadre de projet derelre que lors des missions de consultation
dans le Mayo-Kebbi Ouest. Les deux projets ont ediobserver le potentiel touristique de
I'Extréme-Nord Cameroun régulierement traverséligguuipe de recherche a I'aller comme
au retour de la partie Sud-Ouest du Tchad. Le<rdifts passages a I'Extréme-Nord
Cameroun lors de ces missions ont permis de remcocgrtains acteurs du tourisme de la

région.

Il s’agit dans ces paragraphes qui suivent de ptésées ressources touristiques au niveau du

Tchad puis de faire le méme exercice pour I'Extréhoed Cameroun.

134 Expression tchadienne qui se traduit par « paperasnontrant le peu de considération accordéesic qui
est discours
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Tableau 33: Source documentaire pour l'inventaire d ressources touristiques dans le bassin du Tchad

Nature du Titre du document Provenance Année
document
Document | Plan d'aménagement du Pdr®irection des Parcs Nationaux, 2010
stratégique | National de Manda des Réserves de Faune et de la Chasse
Rapport Dossier ORCHAPE « Camp Kouri |» ORCHAPE 201(
Convention | Convention cynégétigue dans | le  Association Chasse et Nature 2009
département du Barh Sinianka-Minja
Ouvrage Le tourisme culturel au Cameroun ONOMO EAABarmattan 2009
Document | Plan de gestion du Parc National de Direction des Parcs Nationaux, des 2008
stratégique | Zakouma et de sa périphérie Réserves de Faune et de la Chasse
Rapport Activités annuelles, exercice 2008 Délégation proidle du tourisme de 2008
d’activités I'extréme-Nord Cameroun
Brochure Parcs et réserves du Tchad: IUCN/PACO 2008
Evaluation de [lefficacité de la
gestion des aires protégées
Rapport Activités annuelles, exercice 2007 Délégation proidle du tourisme de 2007
d’activités I'extréme-Nord Cameroun
Rapport de | Tourisme et réduction de la pauvreté 2007
mission au Tchad. ldentification de projets STEP/OMT
pilotes
Guide Tchad 2006
touristique Petit Futé
Rapport de | Identification et la présentation des 2004
mission éléments d'intérét touristique dans|la PRODALKA/GTZ
zone d'intervention du PRODALKA
Rapport de | Appui au lancement de I'écotourisme PRODALKA/GTZ 2004
mission et de la chasse touristique dans|la
zone d'intervention du PRODALKA
pour la campagne 2004/2005
Guide Cameroun 2003
touristique Petit Futé
Rapport de | Conservation et développement de 2003
mission 'Ennedi GTZ
Proposition d’inscription de la régign
d’Archei (Ennedi) sur la liste du CNAR
patrimoine mondial de 'TUNESCO
Proposition d’inscription des lags
d’Ounianga (sites naturels) sur |la CNAR
liste du patrimoine mondial de
'TUNESCO
Etude de neGate Contractors, Bureau d’Etudes et 2003
faisabilit¢ | de Ma Mbed Mbed, Extréme-Nord d’ingénierie-Conseil

Aménagement de la réserve de fa:r

Cameroun

Ngar-odjilo M., 2010
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4.3.2. Le Tchad, entre « potentialités avérées » et contraintes de I'enclavement

Le Tchad « bénéficie’>® de I'étendue de son territoire, de sa diversitgclbhatique et
culturelle déclinant un important potentiel tougse. Un territoire vaste, constitué au Sud
d’'un paysage tropical humide qui s’asseéche autfarraesure que I'on remonte vers le Nord
désertique, a travers lequel des populations ayaigtoire et de traditions différente& s’y
cOtoient. Une analyse des ressources touristiqudshdad permet de repartir le pays en trois
grands ensembles géographiques plus ou moins hom®gke Sahara tchadien, les savanes
du Centre-Sud et les espaces lacustres, s’indigdimé ou se chevauchant en raison de

I'’étendue du territoire et des difficultés d’acabgié.

Carte 12: Ressources touristiques au Tchad
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Réalisation ; Ngar-adjilo M. 2010

155 e Tchad a une superficie de 1.284.000 km? : é@aourrait étre un atout tout comme une importante
contrainte.

16| es livres de CHAPELLE J. etde Le CORNEC, inés « les peuples tchadiens » et « les millesiet u
Tchad » attestent de cette diversité
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4.3.2.1. Le Sahara tchadien

Le Sahara tchadien, vaste étendue presque la ndoitiEchad, se caractérise par son unité
morphoclimatique, le désert et ethnique, les Toupeuple nomade, et par sa richesse
préhistorique autour desquels s’est construiteade de la région. Ce territoire, avec une
superficie d’'un peu plus de 500.000 km? soit le61de tout le Sahara s’articule autour des
massifs du Tibesti et de 'Ennedi et ses gueltas,|ales d’Ounianga et des oasis, notamment
celui de Faya-Largeau, éparpillés, dans I'immerd#t&€e désert constitué d’erg et de reg. Cet
ensemble Tibesti-Ennedi se distingue par la beditd paysage rocheux sculptéer

arches, en aiguilles et en champignonstsx creusé de profonds canyon& depuis des

millénaires par I'érosion hydrique et par les vatdssables.

Carte 13: Carte touristique du BET
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Réalisation : Ngar-odjilo M. 2011
Sources: INSEED/Google Maps/Mission OTT

Le Tibesti massif volcanique s’étendant sur envi200.000 Km2 culmine a 3.415 m a son
sommet, le volcan de I'Emi-Koussi. Le premier exateur Allemand Nachtigal le décrit

57 http://www.tchadevasion.com/ennedi.htm
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« comme une région aride, austére, dangereuseiremle beauté¥. Ouvert au tourisme en
1968, le Tibesti présente des sites d’une grandbtéuaysagere comme le « trou au natron »
gigantesque caldeira de plusieurs kilométres dméliee ou encore les sources chaudes de
Soborom jaillissant en geyser. Lorsque l'on parle diisert tchadien, plusieurs points

d’intéréts touristiques apparaissent et s’'aligreenant comme de sites prestigieux.

Photo 31: une forme d'hébergemeniTente Toubou faisant partie d’'un concours orgarésé,
Fada, par le Ministére du Développement Touristigah de I'Artisanat dans le cadre de la
semaine du tourisme. L'ensemble couvrant la temstecenstitué de nattes elles-mémes

tressées avec des rameaux de palmiers doum. Ngérid, 2010

Photo 32 : Chameliers en
tenue d'apparat dans un
ferrick. Ce harnachement est
en prélude dun concours
organisé par le méme
ministére. Il se dégage la toute
une facette de la culture
saharienne : le dromadaire
monté par ’lhomme
enturbanné.

Ngar-odjilo M., 2010.

18| e Petit Futé, (2010) : P.137.
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Photo 33 Les cheminées de fée
dans I'Ennedi, Ngar-odijilo M.,
2010.

De structure gréseuse, le relief du
Borkou et de I'Ennedi, présente un
paysage diversifi€¢ a travers des
sculptures faites par le vent de sable
comme le montre les Cheminées de
fées situées a quelques kilomeétres de
Fada et I'’Arche de Dozanga non loin
de Faya.

Photo 34 : L'arche de Dozanga dans le
Borkou. Ngar-odjilo M., 2011.

Le massif de 'Ennedi, « Eden du Sahara » comped@ssilis de gres sculptés par le vent et
des anciens ouadis, présente un paysage magnditgraant rochers et gueltas. Le plus
célébre est la guelta d’Archei, canyon surmonttaldéses d’'une centaine de métres ou vivent
des crocodiles du Nil ayant survécus a l'aridité derniers millénaires. Cette guelta, inscrite
sur la liste indicative de 'TUNESCO est un sitengfiortance naturelle et culturelle susceptible
d’étre retenu comme patrimoine de I'Humanité. Lgiogd d’Archéi abrite aussi une réserve
de fauné®®. Les lacs Ounianga dans leur ensemble classémpate national en décembre

2010, sont aussi inscrits sur la liste indicatiieesont les reliques d’un lac plus important qui
existait entre 5.000 a 12.000 ans. Ces lacs samdtibees d'un ensemble de 15 petits lacs
totalisant une superficie de 15 km?2. Ills sont alithe par des nappes d’eaux fossiles

1991 s’agit de la réserve de faune de Fada-Arché&empour protéger le mouflon & manchette.
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emmagasinées dans la structure gréseuse constluaggion et forment le plus grand

ensemble lacustre du Sahdfa

Le Sahara tchadien se distingue par I'anciennesbdeccupation, révélée aujourd’hui par la
découverte de Toumai en 2002 et d’Abel en 1996gexistence sur les parois rocheux du
Tibesti et de 'Ennedi, d’'un art rupestre datantpliesieurs millénaires. Le tout témoignant
d’'une trés ancienne occupation de la région, denge territoire une dimension culturelle.
S’agissant du Tibesti, HUARD P., cité par LANGLOG (2006), distingue les gravures
observées sur le «flanc occidental de ce massf pientures polychromes du versant
oriental ; un art pariétal ayant des analogies a@eex du Sahara central et de Nubie ». Quant
a I'Ennedi, selon BAILLOUD G. (1997) cité par undssion d’étude de la GF2. Trois
grandes périodes distinguent les représentatiopssites : la période archaique, celle dite
bovidienne et la derniére, dite cameline. Des diffiées de styles ont été observées sur la
« base du tracé, de la forme et de la couleur tpeages » et le site de Terkey se présente
comme un vaste musée naturel ouvert aux touristéanedi reste pour le moment la région
la plus visitée par les touristes qui y viennenirpaes trekkings de 15 a 21 jours. Mais cette
région commence a intéresser pour son potentiesitend’escalade. Un premier groupe
constitué des membres dlatural Arch and Bridge SociefNABS) a exploré ce potentiel en

2010, notamment a travers I'escalade de I'archéotb@

180 Sjte du patrimoine mondial au Tchad
161 Cette mission est chargée de constituer deuxefsssin vue de l'inscription des lacs Ounianga dadpielta
d’Archei a la liste du Patrimoine Mondial.
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Photo 35: I'arche d’Aloba avec une hauteur
de 120 metres est la seconde au monde.
C’est I'un des sites qui devrait étre le plus
visité de I'Ennedi dans les années a venir.
Photo OTT, 2011

Par ailleurs, le3oubou,peuple nomade, ont développé sur ces terres aidearface mais
riche d’eaux souterraines, une culture adaptéeradesse de ce milieu. Leur désert fait partie
du Sahara habité par les hommes contrairement aérdé@ar exemple. LeBoubousont
culturellement différents deMaures et desTouareg MONOD T. (1968) a réalisé une
« division géographique du monde saharien » selentype de harnachement du
dromadairé®?; Ils sont « fonciérement distinct, par la langudest institutions, des autres
habitants du Sahara », BAROIN C. (2008) Les oasis étoilant ce vaste territoire et les

caravanes sillonnant ce désert traduisent la rsehds la culturéoubou.

%2MONOD T. cité par PLIEZ O., (2005) : P. 127.
183 BAROIN C. (2006) http://africanistes.revues.org/186
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Tableau 34: Synthése du potentiel du Sahara tchadie

Photo 36 : Vue d’'une partie
du
C’est I'une des étapes la plus

lac Ounianga Kebir.

importante prévue par les
circuits proposés par les
agences de voyages. lls font
partie des sites qui ont été
présentés par TF1 dans le
cadre de I'émission Ushuaia.

Tchad Evasion, 2008

Sous-ensembles
Caractéristiques

Borkou

Ennedi

Tibesti

Nature

Paysage d'erg et réserve
de faune

Paysage de montagnefaysage
constituéesl’origine volcanique e
composé de crateres |et
degsde sources thermales.

gréseuses
d'un relief
des falaises et
canyons et réserve de
faune

ruiniforme,

montagneux

Culture

Culture de populations nomades, oasis, richessg®@ogiques et artistiques

pariétales

Image

Imaginaire occidental du désert et de ses hommes

Forte image a travers les
sites de découvertes des
premiers hominidés
« Abel » et « Toumai »

Forte image liée a
I'existence des lacs
d’Ounianga et du guelta
d’Archei potentiel
patrimoine mondial et deg
I'arche d’'Aloba. présence
de nombreuses peinture

rupestres

%)

Forte
massif du Tibesti
ses sommets 3415m gt
ses crateres.

litge au
ave

image

T

Atouts

Espace non encore envahi par le tourisme, en ralsoson éloignement et de
linstabilité politique du pays. Attrait de la noeauté.
I'espace avec des diffusions sur des chaines deité@ns occidentales (TV5, TH1
et Arte). Intéréts de certains voyagistes spétéalidu désert.

Riche filmographie sur

Contraintes

Eloignement par rapport & N'Djaména, absence disifucture, dépollution dgs

mines non encore totale.

Accessibilité

Aéroport de Faya
permettant  d'accueillif
des vols charters

Piste d'atterrissage
d’Ounianga Keébir et celu
de Ouadi-Doum

Pistes d'atterrissage de
Bardai et de Zouar.

Ngar-odjilo. M. (2010)
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Toutefois, ces potentialités, en dépit de leur esde sur le plan paysager, culturel et
archéologique, souffrent de leur éloignement de jAhiEna d'ou partent toutes les
expéditions en direction de cette région. Envird0Q km a vol d’oiseau entre N'Djaména et
Ounianga ou Fada, soit trois a quatre jours deerduéloignement et I'étendue du Sahara
tchadien font de cette région un espace en lui-mgunae morcele en trois sous-espaces se
distinguant géologiquement et morphologiqguementa eur confére un intérét paysager
différent et donne a chaque sous-espace une eeitadividualité. La région de Koro-Toro
couverte de reg et erg dunaire, site de découderfeoumai est a environ 500 km au Sud-Est
du Tibesti, massif volcanique. L’'Ennedi, massifsgnéx sculpté par les vents et les cours
d’eau, est autant éloigné de I'un ou de l'autrette€Ceontrainte de I'isolement est levée en
février 2012 avec l'organisation de trois vols ¢bes d’essai par le voyagiste francRigint
Afrique qui avaient relié Marseille et Faya-Largeau, lgrande palmeraie » du Nord. Ces
vols ont permis de débarquer environ 400 touristemns la région. Son succes offre un

nouvel intérét au tourisme dans le bassin du Tchad.

Photo 37 : Atterrissage

du premier avion en

vol charter a Faya-

Largeau. Affrété par le

voyagiste Point-Afrique,
Pair Wediterrace . ce premier a débarqué le
peooe oooo e 22 février 2012 130
. - . touristes sur un aéroport
construit en 1982 et qui a
toujours été utilisé par
'armée, notamment
francaise.  Ngar-odjilo

M., 2012
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4.3.2.2. Les savanes du Tchad

Les savanes du Centre et du Sud du pays sont espptiur leur potentiel cynégétique.
Hormis deux aires protégeées situées dans la régisertique et semi-désertique du Tchad, le
reste se localise dans cet espace et represeatsuperficie de 3.178 km2. On observe,
cependant, leur dispersion. En tenant compte deréximité géographique, elles se
structurent en deux grandes aires faunistitfiegne premiére, la plus importante en nombre
de réserves et en superficie s'articule autoumpdess nationaux de Zakouma et de Manda. La
seconde est située dans le Sud-ouest et s'aractber de la réserve de faune de Binder-Léré
et du parc de Sena Oura. Le tableau 34 extrafilalu de gestion du PNZ n’intégre pas ce

dernier car il lui est antérieur.

Tableau 35 : Les aires protégées du Tchad

Nom Superficie (km?) Année de Création
RF du Siniaka —Minia 426 1961
PN de Zakouma 297,2 1963
RF du Bahr Salamat 2.060 1963
PN de Manda 114 1965
RF d’Abou Telfane 110 1965
RF de Mandelia 138 1967
RF de Fada Archei 211 1967
RF du Ouadi Rime - Ouadi Achim 8.000 1969
RF du Binder Lere 135 1974
Réserve de Biosphére du Lac Fitri 195 1989

Source : Plan de gestion du PNZ, 2008

PN = Parc National ; RF = Réserve de Faune.
NB : le RF de Dougia (ou Bas-Chari) a été déclasse&975

184 | s'agit ici des aires protégées les plus représives. La réserve de faune de Mandélia situémer
cinquantaine de kilométres au Sud de N'Djaménat $otiement la pression anthropique.
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Carte 14: Les aires protégées dans le bassin duhied
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Le Parc National de Zakouma (PNZ), créé par le edéurésidentiel N° 86T/EFC le 7 Mai
1963, a pour objectif : « la propagation, la pctits et la conservation de la vie animale et
de la végétation sauvage dans un intérét sciemtifed éducatif au profit, a I'avantage et pour
la récréation du public ».a notoriété de la région de Zakouma avait commeraéc
I'administration coloniale et la présence « de nele® dont le principal loisir était la chasse et
par la présence d’'espéces prestigieuses telleke ghaocéros noir et I'éléphant. La pression
de la chasse qui fut forte entraina au bord detifiekon certaines espéeces notamment le
rhinocéros noir, I'administration coloniale décigars de classer la zone en réserve de faune
en 1958

« Véritable sanctuaire », le Parc National de Zakamua travers la disponibilité de ses
ressources en eau et en paturage, héberge unestawstenienne qui a I’heure actuelle n’a pas
son « équivalent en Afrique centrale et occidensdig: éléphants, buffles, girafes et
plusieurs espéces d’antilopes sont les animaupgliesreprésentatifs auxquels s’ajoutent des
carnivores comme le lion, le guépard et le |éopddens les années 1960, 500 a 800

%5 plan de gestion du PNZ., op.cit. : p.29
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touristes®® visitaient le parc. Mais la guerre civile que layp a connue a entamé
sérieusement l'intégrité du parc. Il a été dénonamrd 974, seulement trois rhinocéros noirs.
La situation est telle qu’en 1989 il a fallu metee place un projet de conservation avec
I'appui financier de I'Union Européenne. Celui-ci c@uvert les périodes 1989 a 2007
déclinées en trois phases. Au total plus 20 millidiesiros®’ ont été investis durant cette
période. Mais en dépit de cet important appui,decgontinue d’étre victime des actions de
braconniers qui s’attaquent aux populations d’'éépd et de girafes réduisant leur nombre.
La problématique du braconnage est a fois gloldiecale. Sur le plan global, il s’agit de la
levée des mesures d'interdiction de la chasse #ph@nts permettant aux braconniers de
trouver des débouchés commerciaux a l'ivoire. 8uplan local, le parc de Zakouma étant
situé aux frontieres Tchad-RCA-Soudan (carte 17{r@@ve presque sur uro man landa
travers lequel circulent, en toute impunité, dediguants armés de fusils de guerre facile
d’ailleurs a trouver du fait de nombreux conflitsegconnait la région. Par ailleurs, le fait que
le PNZ ne soit pas accepté par les populationsaiives qui n’y trouvent pas leurs intéréts,
rend encore plus difficile la lutte contre le branage. Celles-ci deviennent complices des
braconniers en ce sens que leurs activités procupeelques revenus leur permettant de
substituer. En fait, la problématique du PNZ conumiei d’autres aires protégées victimes du

braconnage est celle de la durabilité des mesuresrdervation.

Tableau 36: Evolution des effectifs des populationdes principales espéces de grands mammiferes duZN
pour la période 1986-2006

Années
Espéces 1986 [1991 [1995 [2000 [200Z2 [2005 [2006
Eléphant 1077 1040  15p01284 4351 3885 3020
Buffle 223 300 1000 1999 4020 5082 6227
Girafe 300 890 800 154 942 292 388
Hippotrague 852 700 700 | 1256 264 497
Bubale 60F 20400 1800 | 2549 945 1516
Damalisque 230 400 1100 | 1310 1336 1061
Cobe Defassa 541 200 300 | 567 224 761

Sources : 1, Bousquet (1986 et 1991) ; 2, Dejaed(1995) ; 3, Planton (2000) ;
4, Mackie (2002) ; 5-Fat al (2005); 6, Poilecot (2006

166 plan de gestion de PNZ.
87 Source UICN, 2008.
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Le tableau 36 montre une évolution des effectits populations des principales especes de
grands mammiferes sur une période de 20 ans comrdapt a I'appui apporté par I'Union
Européenne. On remarque que jusqu’en 2004, cetbdutédn eétait positive avec une
croissance réguliere des effectifs. Mais a paréir 2005 commence une régression trés
significative pour certaines espéces comme laaidaiht le nombre passe de 942 en 2004 a
292 populations en 2005. Cette régression peutliégea la situation politique due a la
recrudescence des conflits armés dans toute larégis, au Tchad, au Soudan et en RCA.
Pour enrayer 'hémorragie dont est victime le patn comptage effectué en mars-avril 2011
donnent le chiffre de 450 éléphafits le gouvernement Tchadien a signé, a la fin du
programme d’appui de I'Union Européenne, une cotive de partenariat avec une société
Sud-Africaine African Parks NetworkCette convention vise déléguer la gestion du PNZ et
sa périphérie a une fondation devant mettre ereplac« mécanisme approprié de gestion et
de financement du parc ». Celui-ci se ferait ertigpgrar la mise en valeur du patrimoine
biologique et culturel du parc et de sa périphébians les rapports d'activités de ce
prestataire, il se dégage un renforcement de léegion des animaux, notamment des
éléphants. Des moyens plus performants sont més disposition du PNZ pour suivre les
pachydermes par GPS et satellites permettant ultearesuivi des animaux. Par ailleurs, de
vols de surveillance du parc par avions et hélias sont renforcés a travers la construction
des cing nouvelles pistes d'atterrissage quadrillanpérimétre et s’étendant sur toute la
réserve de faune du Salamat. A terme le projetoiré@ménager 10 pistes d'atterrissage
autour du parc. Toutefois, la concertation et lliicgtion des populations riveraines, criteres
de la durabilité des actions de protection, sostifiisamment prises en compte pgdrican
Parks Networkd’'ou de nombreuses plaintes. La région étant uaselalluviale dont la
vocation reste I'agriculture et I'élevage, la mplitation des pistes d’atterrissage empiéte sur
les terres agricoles et pastorales ce qui risqueed®rcer I'opposition des populations

riveraines au principe méme d’aires protégees.

188 |nformation donnée par ASSANI Habib, responsablealet tourisme au PNZ

179 Rapport du mois de mai 2012

219



Carte 15: suivi des éléphants dans le PNZ
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Source : African Park Network, juin 2011

La réserve de faune du Barh-Salamat a l'intériedadeelle est aménagé le PNZ est voisine
de celle de Sinianka Minia. Les deux forment unev@msemble facilitant la divagation de la
faune comme le montrent les cartes 14 et 15. kedégént plus au Nord, la réserve de faune
d’Aboutelfane integre cet ensemble a travers @ik $on unité géographique, constituée du
massif du Guera, qui se poursuit par des inselldisperses, des, massifs granitiques sous
forme de pointe-séche rocheux, démes, ou affleumsmiecheux émergeant au-dessus des
pénéplaines pet culturellé’* dominée par les « gens de montagnes » et appar€es aires
protégées présentent une biodiversité tres richmipaquelle la réserve du Barh-Salamat,
classée zone humide d'importance internationalle. &dcueille une forte colonie d’oiseaux
(sédentaires, migrateurs africains et/ou paléaresigdont une grande partie séjourne dans le

parc en saison seche.

1| sagit du culte & la Margai dont parle Le CORBIEans son livre « mille et un Tchad ».
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Photo 38: Vue d'un troupeau d'éléphants Quelques 300 éléphants vus du ciel dans le Pardohdt de
Zakouma. Les éléphants constituaient I'essentidadi@aune de ce parc. Estimés a environ 4.000 €3820s
étaient décimés par les braconniers qui sévissdatféontiere commune entre la RCA, le Soudan dtclead.
African Park Network, 2011.

Photo 39 : Des touristes en séance
photo. Des éléphants en arriére-plan
observés par un groupe de touristes,
dans le Parc National de Zakouma. La
verdure d'une végétation, de fin de
saison de pluies, montre I'importance
de la flore. Coralie, 2005

Les réserves de faunes présentent dans cette wirdnistique des intéréts différents pour

les touristes. La réserve de faune d’Aboutelfariepessque a I'abandon méme si, selon les
témoignages des riverains, on y observe encorgdedgkoudou dont la protection est a

I'origine de la création de celle-ci. La résereeSiniaka-Minia abrite sur ses abords Ouest un
domaine de chasse dg&inianka-Minia exploité, dans le cadre de la grande chasseyrgar
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association appelé€hasse et nature Ce domaine de chasse en plus de son exploitation
touristique est un instrument d’aménagement ddtdiea et de développement socio-
economique dans une region trés isolée. Une apprscutenue par ROULET P-A. (2004,
373) qui considéere la chasse sportive comme un rdedealorisation de la ressource et de
'espace. La convention d'établissement @basse et naturd’oblige a reéaliser des
aménagements (création des points d'eau, des ,pigtass de tirs et d'infrastructures
d’accueil), d’'identifier et de suivre les migrat®omle la faune mais aussi de planifier, en
concertation avec les populations locales, de progres d’éducation et de santé et de

promouvoir I'artisanat local.

Cet espace se distingue par la présence du mas&itiée qui offre deux sommets le mont
Guera avec 1613 m, I'Abtouyour montagne mythique ldadjerai est colonisé par une
population des pélicans en fait partie, et I’Abdfaiee avec1508 m d’altitude au mont Guedi.
Ce dernier présente des grottes a la fois souressidrefuges et lieux cultuels. Sur le plan
paysager, le massif du Guera construit son imageesideux sommets et sur [&Reine du

Guera», silhouette d’'une femme couchée sur le dosleisilpartir de Mongo.

Photo 40: La "reine du Guera" sur laquelle repose'lmage de la région Un exemple de
représentation exogéne (expatriés résidents) apepar les populations locales. OTT, 2011
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Photo 41: Le mont Abtouyour, rocher mythique et mysque pour le peuple Hadjerai Il est a la fois nid des

pélicans et site rituel de Islargai ; le principal prétre habite aux pieds de ce rochBlgar-odjilo M., 2010

Cet ensemble est habité par une population tressifiée mais en grande partie liee par une
méme pratique traditionnelle construite autour itkidela Margai dont le ROUVREUR A.
(1989) rend compte dans son ouvrage. La montagnpeesue par cette population qu'a
travers les commémorations rituelles. Les deuxsseillages, Bone et Ibir (carte 15),
autorisés a rester dans le Parc National de Zakollonaété, en raison de ce ripeatiqué sur
les inselbergs les surplombant. Par ailleurs,Sboet des entretiens dans les deux villages,
avec le chef de terre principal officiant du Mifiargai, que la population détenait la technique
de la métallurgie ancienne du fer. Les travauxedin a Zakouma ont permis d’observer les
carrieres d’exploitation du minerai de fer. Cettérmne technique a été étudiée par ABDEL-
HAKIM M. (2001) dans la région de Télénugar situériviron 100 km au Sud-Ouest de ces
deux villages. Selon les informations recueififésle « foyer métallurgique » semble étre
plus vaste. Un potentiel archéologique encore ilwgépenrichit I'intérét de la région sur le
plan touristique.

Le Parc National de Manda créé par décret n° 56/&iFC9 mars 1965 est situé plus au sud
de Zakouma, représentatif du domaine soudaniengdlecune faune, certes diversifiée mais
moins importante que celle du PNZ. Initialementécygour protéger I'Eland de Derby

malheureusement disparu a cause de la guerredoune I'éléphant et le damalisque, on y

172 e député Nobo Djibo nous a affirmé que la techeide fer est connu également dans la région derbac
plus au Sud. La mission d'inventaire des sitesistiques a également observé la présence dangilanré
d’Aboudéia au Nord de Télénugar
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observe aujourd’hui, une population d’antilopes ddmgppotrague et le bubale mais aussi
différentes espéces de singe. Le parc a bénéfiaie sbutien financier de la Coopération
francaise au début des années 1990 puis apres gaedgnéees sans financements intervient
en 2007 le projet Conservation et Utilisation Dueade la Biodiversité au Moyen Chari
financé par le Fonds Mondial pour 'EnvironnemedrER) et le PNUD en vue d’une part de
sa reconstitution et d’autre part de sa préservatiodépit de pressions anthropiques de toutes
sortes. Autour du parc vit une population d’agtieuts linguistiquemeht et culturellement
unie autour d'une pratique initiatique dtondoou la «mort Sara'$' qui favorise la
préservation du milieu écologique. Les « bois saerprésents dans presque tous les villages,
servant de sanctuaire a cette initiation, bénéftaiune protection en ce sens que leur acces
est interdit aux non initiés notamment les femnies. ailleurs, ils ne peuvent pas également

étre objet de débroussage pour les travaux chagspét

Carte 16: Les aires protégées du Sud-est du Tchad
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fiéalisation : Mdoninga Aimé. Mars 2006
Source: 516, projet CURESS

Le second sous-ensemble, situé au Sud-ouest dul Tgleast constitué autour de la Réserve

de Faune de Binder-Léré (RFBL) et s’est renforagcde Parc de Sena Oura (PSO), plus au

173 s'agit de la langue Sara dont les locuteuraupeat la plus grande partie du Sud tchadien. Spidues
variantes permettent de distinguer les différentsiges ethniques
174 « la mort Sara » est le titre d’'un ouvrage antbogique publié par Robert Jaulin.
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Sud (carte 14 et 18). La RFBL possede une richssstique et faunistique représentative
des savanes soudaniennes. Le paysage est margaeppésence d’'un socle granitique dont
les affleurements donnent un aspect vallonné adem et les boules s’empilant ¢a et la en
sont le reflet ainsi que les chutes Gauthiot quipsésentent comme le site le plus

spectaculaire.

Photo 42: Les chutes Gauthiot et le Mayo-kebbi ennaont. Lieu et cours d’eau mystiques pour les

populations locales mais paysage spectaculairetcoinsur un ensemble granitique. Ngar-Odjilo MQO03.

Les Chutes Gauthiot, sont deux cascades du fleusyoMebbi qui entaillent la structure
granito-gneissique qui affleure dans la région.rLanigine semble étre mystérieuse pour les
scientifiques ; car il ne s’agit ni du travail dérbsion, ni d’une faille récente, écrivent-ils
(BOUCHARDEAU.A, 1959). Le lieu est sacré pour legpplations locales. Lesundang
I'appelle Za sooh mais il est beaucoup plus connu sous 'appetiatie chutes Gauthiot du
nom d’un explorateur qui aurait voulu, selon Igeléde locale, remonter ou descendre (il y a
plusieurs versions) le cours du Mayo-kebbi. Il digp 14, engloutit par I'abime qui se
trouverait au pied de la grande chute. Personnetneuva ses traces. GIDE A. (1927, 413)
décrit ce paysage en ces termes « le pays doutema#anné, semble un parc de la
campagne anglaise... Arbres monstres, admirables dg rpajestueux, voisinant avec des

palmiers doums tres ramifiés a la maniére des descs.

Le nouveau parc de Sena Oura renforce le réseparde nationaux tchadiens et se distingue
des premiers par son approche, participative enhstrantalieré”. Selon, le plan

75| es aires protégées transfrontaliéres suscitepludeen plus un grand intérét des concernés ebaitieurs.
Deux forums leur ont été consacrés courant mail20dn en Afrique centrale et l'autre dans satipar
occidentale.
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d’aménagement du sit& le Parc National de Sena Oura, lui aussi reptésedes savanes
soudaniennes, héberge une faune diversifiée @otdics animaux sont rares ou en danger.
Des vastes réseaux de grottes ont été découvedsalatis sous roches pour la plupart
inexplorés. Ce site a une valeur culturelle a trs\waes foréts sacrées dont certaines sont
dédiées aux cultes et cérémonies traditionnelles.dopulations qui habitent ces régions ont
gardé une tradition vivante se traduisant par debmenses fétes traditionnelles liées aux
activités agricoles dont les noms et les célébratiarient d’'une ethnie a l'autre et d’'une
architecture originale représentée par leur habitgrenier. ADLER A. (2008, 11) arrivé en
1967 le décrit: «je trouvais a Léré et dans ldlmges mundang des coutumes et des
institutions traditionnelles bien vivantes...je niét@as un touriste de type particulier, attiré
par I'étrangeté de leurs habitations rassemblamtea fortins moyenageux et le mystére de
leur masques aux fibres noircies. Et pourquoi natimenerais-je pas aussi I'attrait de ces
sites lacustres avec leurs collines surplombanedes tranquilles rougeoyant au crépuscule
guand le soleil disparait lentement derrieres l@stdines montagnes dentelées barrant
I'horizon... ». Une description qui pourrait se reiver dans un guide touristique. Cette
architecture n’a pas laissé GIDE indifférent ; el décrit minutieusement en ces termes:
« architecture des plus curieuses...Murs trés petslwupés de sortes de petits donjons ou
tourelles. Le tout formant un bracelet....Quantitécde donjons sont des greniers a mil. lls
ont la forme d'un dé a coudre allongé, et sont dsven haut sur le coté, ce qui fait
ressembler le tout & une construction de mouchemm&g..Les autres menus édifices, sortes
de tours rondes, servent de cases. Murs, casesteatet qui n'est pas greniers est couvert de
toits de chaume et de boue...dans la cour, d’assgzuses échelles faites d’'un tronc en Y

incliné, taillé d’encoches ou pouvoir poser le pid.

178 Ministére de I'Environnement et des ressourceiehtidues (2009) Complexe bi national Sena OurabBou
Ndjida, le plan d’'aménagement.
7 Gide A. op cit : 414.
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¥

..Du mil rouge en séchage

Photo 43: Le palais de Gong de Léré typique de I'ahitecture Mundang. Ce sont deux ensembles circulaires
constitués des « petits donjons et de tourelldsmgros plan I'ensemble se trouvant a I'intérieatren petit
plan, au fond a gauche une partie de I'ensemblérer. Le palais est en état de délabrement ; on apegmit
bas a droite une tentative de reconstruction d’'uar ran brique cuite constituant une atteinte atégrité

architecturale du palais. Photo, Ngar-odjilo, 2003.

Certaines de ces aires protégées ont une recoamegssnternationale a travers leur
classement en site Ramsar ; c’est notamment ledic®NZ, de la RFBS et de la RFBL. Un
label qui pourrait leur étre bénéfique sur le ptaaristique. Toutefois, I'éloignement par
rapport a N'Djaména constitue un lourd handicaprdeur mise en tourisme. A partir de
N’Djaména, Il faut une dizaine d’heures de routdeepiste pour atteindre le PNZ, le PNM et
les aires protégées du Sud-ouest. Cependant, mmexion avec les aires protégées du Nord
Cameroun, pour les aires du Sud-Ouest et Nord &fequre pour celles du Sud-Est pourrait
bien étre possible (carte 17) et permettrait densdr les potentialités tant naturelles que

culturelles d’'une vaste partie de I'Afrique cengtal
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Carte 17 : Le réseau d'aires protégées au niveaous-régional

T ' L r Il' .l.. I

Source : plan d'aménagement du Parc
National de Manda

Tableau 37: Potentiel touristique au niveau des z@s de savanes

Sous-ensemble Centre et Sud-Est Sud-Ouest
Caractéristiques
Nature Richesse faunistique, floristique et avitiagluite par la création d’aires protégées.
Paysage de plaine perturbé d’inselberg et imporés®au hydrographique
Culture Diversité ethnique Diversité ethnique
Rite lié a la Margai, tradition Plusieurs cérémonies rituelles et festives
métallurgique ancienne, Sites sacrés et le lac Léré fréquenté des

Site lié a la cérémonie liée |atouristes al'époque coloniale
I'initiation, le Yondo

Image Image forte a travers le Parc Nationkahage forte a travers les chutes Gauthjot
de Zakouma

Atouts Sites non encore envahis par |l&ites non encore envahis par |es
touristes. Une filmographie consacrgtouristes; connexion avec un parc
au PNZ et aux montagnes du Guéracamerounais et possibilités
possibilité de connexion avec deyux’élargissement de celle-ci a  deux
parc nationaux centrafricains autres parcs du Nord Cameroun

Contraintes Braconnage intensif, éloignement papaet a N'Djaména et insuffisance deg
infrastructures routieres.

Accessibilité Présence des pistes d'atterrissagePrésence d'une piste d'atterrissage |de
Mongo, Sarh, Am-Timan et Zakouma| Pala ; proximité  des  aéroports
internationaux de  Moundou (gn
finalisation) et celui de Garoua

Ngar-odjilo. M., (2010))
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Carte 18: Tourisme dans le Centre-Sud du Tchad
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4.3.2.3. Les espaces lacustres

Les espaces lacustres sont en soient-mémes deigistéodristiques en raison d’'une part de
différentes ressources qu’ils recelent et des mmsau’ils présentent et d’'autre part de
diverses activités qui s’y pratiquent et qu’ils paient offrir aux touristes. Le Tchad a
plusieurs lacs mais cinq seulement attirent pour iletérét paysager. Il s’agit du lac Tchad,
du lac Fitri, du lac Léré et des deux lacs d’Oun@nges lacs d’Ounianga font partie
intégrante de I'Ennedi auquel ils donnent I'imadgar conséquent les espaces lacustres

concernés par cette étude sont les trois premiers.

Le lac Tchad qui donne son nom a la fois au bassimin d’étude, et au pays a toujours
alimenté I'imaginaire des Européens. FOUREAU B9 conduisant son expédition vers le

Tchad, arrivé au bord de ce lac laissa débordgriesan ces termes « c’est donc lui, il s’étale
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SOus nos yeux ce lac tant désiré, ce but de nogsfiepuis de si long mois, ce but de mes
réves depuis vingt ans ! Devant nous s’étend saenapintillante qui se perd jusqu'au plus
lointain horizon, et qui nous apparait a travessdehappées libres entre les ilots de roseaux
qui surgissent nombreux sur ses bord& »Ce lac qui forme un triangle au centre du
continent, lorsque I'on observe la carte de I'Afigg a toujours fasciné les voyageurs. Avant
FOUREAU, d’autres I'ont exploré. BOUQUET C. dansthase fait un tour d’horizon de
ceux-ci et de leur émerveillement lors de leur peensontact avec le lac Tchad. Il cite le
major Britannique Dixon Denham qui eu son premientact avec le lac en février 1823
« (...) Nous découvrimes plus loin, a moins d’'un endlu lieu ou nous étions, le grand lac
réfléchissant les rayons du soleil. La vue de btgtpsi intéressant pour nous, produisit en
moi une satisfaction et une émotion dont aucuneesspn ne serait assez énergique pour
rendre la force et la vivacité. Mon cceur battagaviolence, car je pensais que ce lac était la
clef du grand probléme dont nous cherchions latisoiw'’°. La construction d’une station
touristigue a Douguia a une cinquantaine de kiloesétle ce lac et I'ouverture récente d’'un
domaine de chasse dibmaine de chasse de Kouloud&xploité par la société Orchape
semble avoir pour origine cet imaginaire occidepial rapport au lac Tchad. Cette région
offre un paysage caractérisé par sa platitude seafiteurements rhyolitiques du Hadjer el
Hamis datant de 65 millions d’anné®sle rocher aux éléphantsion loin des abords du lac
sont les seuls a rompre cette « monotonie ». Latngstion de I'imaginaire occidental sur le
lac Tchad est intimement liée a I'histoire de I'emcroyaume de Kanem dont le témoin de
cette période est la ville de Mao, résidence dtaswt chef-lieu de I'actuel département qui

porte le nom de cet ancien état.

Plus a 'Est du lac Tchad se trouve le lac Fitnissé réserve de biosphere dans le cadre de la
convention de Ramsar sur les zones humides. Uuat gjat peut conférer a la région une
renommée mondiale. Le lac présente un intérét atjidecela s'ajoute la présence, en hiver,
des oiseaux migrateurs fuyant la rigueur du fraiels différentes iles-refuge quartzites qui
offrent, aprés quelques heures de pirogues, ue palysage et I'inselberg de Yao, chef-lieu
du Fitri, complétent un paysage a fluctuation saisere. Au Sud du lac, la réserve de faune
de Gueria est connue par la présence d'un impontanpeau d’éléphants ; d’ailleurs, cette
partie sud est nommeée par les Bil@arbal filg littéralement le chemin des éléphants.

8 FOUREAU F. (1990) : P. 617.
79 DENHAM D. (1826); pp.187-188, cité par BOUQUET (@€991) : p. 38.
180 Entretien avec Moupeng Bedjaoué qui a rédigé émaire de maitrise sur la région.
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Malgré la présence de Iislam, les populationsemsattachées a leurs traditions. Le culte a
un génie de I'eau, Iargai*®’, continue & étre pratiqué. Chaque année, une oéiémituelle

se déroule prés du lac, a travers un sacrificetadiie génie des eaux, pour lui demander de
bénir toutes les activités se pratiquant dans dicad du lac. Il y a aussi tout le cérémonial
qui émaille la vie de la cour du Sultan du Fitra lZie des autochtones, bat au rythme des
pulsations de ce plan d’eau, leurs représentadansonde se sont construites autour du lac.
BACHIMON P. utilise le terme « spécificité nilotiqwé® pour parler des activités qui S’y

déroulent, tant les liens avec le lac sont nombetprofonds.

Au Sud-Est le lac Léré est décrit par DAGOU P. camun « systeme lacustre constitué de
deux lacs structuraux, les lacs Tréné et Léré ldgés une faille trés profonde ou s’écoule le
Mayo-Kebbi ¥%%. Ce systéme lacustre entouré des collines de fimmsa granitiques
présentent un paysage pittoresque presque unigliehad. GIDE A le décrit comme un
« paysage montueux, coupés de dépressions, eoumpetits lacs d’Ecosse ». Est unique la
présence du lamantin d’Afrique (Trichechus senewad®, un mammifere herbivore de

grande taille, une espece rare menacée de digpariti

La ville de Léré qui porte le nom du lac et quiitetja « un important village », présente
aussi un patrimoine colonial représenté par lesnedits du quartier administratif ainsi que
ceux qui s’alignent de part et d’autre de la ppate rue de la ville. Léré était a I'époque le
terminus d’'un long voyage en baleiniére depuis Ga(@ameroun) en remontant le cours de
la Bénoué et le Mayo-Kebbi jusqu'a l'ouest du Tch&@k méme depuis Douala, des

hydravions transportant le personnel amerrissaianie lac Léré.

181 Selon la Iégende, recueillie par Le Rouvreur A9809) : « I'ancétre deBilala Hirga, parti deGollo vers le
lac, rencontra au bord de celui-ci une femme sbdas eaux. Il fut séduit et décida de I'’épouser.fémme
exigea pour son consentement un sacrifice annubbedidu lac pour commémore cette rencontre. Eietia
Hirga que I'accomplissement de ce rite était la conditi@écessaire a la bénédiction de toutes les atigii se
feraient au bord du lac. La femme s’appedimcha ; elle était I'esprit du lac ».

182 BACHIMON P. (2006).

183 DAGOU P. (2005) : p. 93.

184 FOUREAU F. op cit : P. 426.

231



Photo 44: Vue du lac
Léré. Cette photo prise du
village de Doué présente
le paysage du lac Léré. En
contrebas une végétation
constituée de palmiers-
doums et quelques
épineux. En arriere plan,
de l'autre c6té du lac, la
ville de Léré. Les taches
noires sur le lac
représentent les pirogues
des pécheursNgar-odijilo
M., 2004

Les espaces lacustres sont également dispersés éépit du label dont certains jouissent,
ont un rayonnement trés différent les uns des swutre lac Tchad classé site de Ramsar
bénéficie de sa proximité avec N'Djaména par leetiippement d’'un tourisme de week-end
issu de la communauté d’expatriés résident dare eie. Le lac Fitri qui pourrait intégrer
un circuit N’'Djaména-Ennedi ou N'Djaména-Zakouma pu étre ni une étape, ni un détour a
cause d'un acces difficile. Son isolement s’acceaitex la construction d’une route bitumée
située a environ 100 kilomeétres plus au sud eameN’Djaména-Mongo, alors que I'ancienne
piste passait a une quarantaine de kilometresguludord. Le lac Léré est aussi isolé mais a
'avantage d’'une proximité avec le Cameroun. Il maii intégrer un circuit qui se
connecterait avec le Nord Cameroun. La ville laspfroche Figuil, située sur le principal axe
routier reliant N’'Gaoundéré et Maroua, est seulerdae®® kilomeétres et Garoua qui dispose
d’un aéroport de dimension internationale n’estquie centaine de kilometres.
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Tableau 38: Synthése du potentiel touristique despaces lacustres du Tchad

Sous-ensembls Le lac Tchad Lac Fitri Lac Léré
Caractéristiques
Paysage lacustre dans une région plate Ensemble constitué d
Présence de quelques inselbergs et des nombrpdsesx lacs entourés d
Nature Richesse  halieutique, faunistique |e&pllines. Présence d
ornithologique. quelques iles et de plages.
Tradition vivante| Tradition, artisanat e
Activités humaines liées marquée par les architecture vivante
cérémonies annuellesNombreuses féte
Culture dédiées a IdMargai traditionnelles et une
Activités humaines liées chefferie traditionnelle
au lac forte.
chefferie  traditionnellg
forte.
Image Image forte construiteLabel Ramsar et réservemage construite autour d
de [limaginaire de Biospheres. la présence des lamanti
occidental du lac Tchad. et des chutes Gauthiot..
Proximité de N'Djaména Espace non envahi par |JeEspace non encore envahi
et des villes du Nord; tourisme. Possibilité de par le tourisme ; Proximitg
Atouts Cameroun. l'intégrer dans plusieurs du Cameroun. Intérét de
circuits a partir de agences de voyage
N’Djaména. Cameroun pour cett
région.
Contraintes Isolement accru avec laEloignement par rappo
Aucune construction de la route N'Djaména

N’Djaména-Mongo.

Accessibilité

Facile d’accés en rais
d’une route bitumée.

pDifficile en raison de
I'état des pistes d’'acces,

Proximité de deux
aéroports  internationau
Moundou et Garoua.
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4.3.3. L’Extréme-Nord Cameroun, entre nature et culture

Carte 19: Tourisme dans l'extréme -Nord Cameroun
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L’Extréme-Nord du Cameroun constitue un ensembledg@me tant au niveau de I'étendue
du territoire (32.600km?) qu'au niveau de ses piaétes articulées autour des monts
Mandara, du Parc National de Waza, du lac Tchatluete tradition artisanale et culturelle
vivante. Les monts Mandara sont un ensemble ggameitid’altitude modeste, constitué de
pics aigus, le pic de Mindif et celui de Rhumsikirdaommeée internationdf& des versants
raides et d'amoncelement de boules. Le tout formpaysage pittoresque. Ces monts et les
inselbergs éparpillés ¢a et Ia tranchent avedal@gtyde caractérisant la plus grande partie de

185 e film inspiré du livre de Jules Vernes « cingnsines en ballon » en partie réalisée sur le sitRftimsiki
a donné cette renommeée au pic qui porte le méme nom
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la région de I'Extréme-Nord Cameroun et de I'owksiTchad. Gide de passage dans la région
s’étonnait déja de la présence du pic de Mindifbistsoulevements de terrain, on ne peut
surprenante. L’'un, le plus important de beaucoepsemble au gros piton de Rio de Janeiro.
Il parait énorme. C’est un bloc abrupt, d’'apparemncaccessible, et je ne parviens a
m’expliquer cette soudaine formation géologique,par soulévement volcanique, ni par
plissement du sol, ni par érosiolf% Le Parc National de Waza, en raison de sa re@nm
fait ombre a d’autres parcs de la région, de dimanglus petite, comme le parc de
Kamalaloué, en face de N’'Djaména, a une dizainkildenétres de Kousseri et celui de
Mozogo-Gokoro logé dans la partie Nord du mont Maad Cette région a une mosaique
d’ethnies avec une tradition bien vivante qui $tafé par les nombreuses chefferies
dépositaires de la tradition et garantes a ladesscélébrations rituelles et des fétes émaillant
la vie des populations. ONOMO ETABA R-B. (2009)donne une liste dans son ouvrage. I
s’agit des festival&anuri, mousgounet mundanget la féte de coq chez l@®upouri La
valorisation culturelle et artisanale de I'Extréierd Cameroun est le résultat d’'une

fréquentation touristique bien ancienne attestédgparéation du Parc National de Waza en

19347,

Photo 45 : Extrait de 'ouvrage dONOMO ETABA R-B., le tourisme culturel au Cameroun

1% GIDE A. op cit : p. 405-406
187 e Petit Futé, (2010): p. 194

235



L’Extréme-Nord Cameroun est un espace homogéneldgnmincipal atout est son étroitesse.
Comprimé entre le Tchad et le Nigeria, environ k86metres de largeur a la latitude de
Maroua, 50 a 70 kilometres plus au Nord ; un teinetidéal pour des excursions. Maroua, le
chef lieu de cette région bénéficie de la présatice aéroport pouvant accueillir des gros
porteurs, de la proximité de N'Djaména et de sompa@t qui accueille tres souvent des
touristes en transit pour le Cameroun mais aus$iadeoport international de Garoua. Les
principaux sites sont proches les uns des autrgzarir de Maroua tous les sites peuvent étre

visités dans la journée.

Tableau 39: Synthese du potentiel touristique deExtréme-Nord Cameroun

Extréme-Nord Cameroun
Caractéristiques
Nature Paysage montagneux constitué des pics etbdefes granitiques
surmontant une vaste plaine.
Parcs nationaux proches les uns des autres fatilitee mise en réseau.
Le lac Tchad.
Culture Culture vivante représentée par des chefféraditionnelles.
Artisanat et architecture riches et diversifiés.
Festivals sur la tradition.
Image Forte liée a I'image du Cameroun et a I'arté de la région.
Atouts Etroitesse du territoire favorisant les gits touristiques.
Contraintes aucune
Accessibilité Aéroport de Maroua et de Garoua.
Proximité de I'aéroport de N'Djaména.
Conclusion

Quelles conclusions tirées de ce chapitre qui gael?

Les marges touristiques sont en fait les produitsel contrainte majeure qui découle d’'un
déficit d'image ne permettant pas une grande Vitgbh un espace clos. Pour le cas de cette
thése, il s’agit du bassin du Tchad qui souffre d'@bsence d’image due d’'une part a un
conflit récurrent et & une certaine couverture edglie qui n’offre pas a I'opinion une autre
alternative pour lui permettre de se faire uneeidée, d’autre part. Ce déficit d'image ne
peut agir que négativement sur la fréquentatiorridbgue de la région. Une analyse
comparative sur trois destinations (Tchad, Camereuiiahiti), il ressort que les marges

touristiques en dépit de leurs ressources souftiemt grand handicap lié a leur absence de
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notoriété. N’étant pas bien connues, elles sudaitgfiance. La seconde contrainte est due a
I'ignorance du tourisme par les populations et deteurs locaux et nationaux). Cela se
manifeste par une absence d’investissement dasscleur se traduisant par une faiblesse
d’infrastructures d’accueil. Cette deuxieme comtisera beaucoup plus analysée dans le

chapitre 5.

Le bassin du Tchad posséde des ressources touestoqu créent des fortes individualités
sous régionales dues notamment a I'étendue deesotoite en ce qui concerne le Tchad
d'une part et d’autre part un Extréme-Nord Camerquinse présente comme un espace
cohérent permettant une meilleure articulation de sessources touristiques. Toutefois,
celles-ci ont une notoriété inégale. Autant leseasces naturelles ont pour certains sites une
bonne visibilité, moins le potentiel culturel esinau faute de valorisation. Par ailleurs, les
aires protégées offrent des possibilités de cownexous-régionale en raison de leur
proximité géographique. Ce qui dépendra en graratéepde l'attitude des populations

locales et des Etats d’ou l'intérét d’introduireclencept de ressource territoriale.
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Chapitre V

Le tourisme dans le bassin du Tchad est-il une remgrce territoriale ?

Le tourisme est-il une ressource territoriale ?t€Cqtiestion voudrait bien relayer le discours
de I'OMT portant sur I'importance du tourisme ddasréduction de la pauvreté ; lequel
discours est repris par les états africains, notanmtie Cameroun et le Tchad. Pour ces Etats
le concept de ressource territoriale s’élargitadrs le lien a la problématique de la réduction
de la pauvreté. Ce qui suppose que les populatiensaient le reconnaitre comme une
ressource territoriale et s’en approprier poutisde leur pauvreté. Deuxieme hypothese,
I'entrée par le concept de ressource territoriaaifie que dans le cadre du processus de la
décentralisation en cours dans les deux pays, ldsto@ pourrait servir de levier de
développement socio-économique pour les différecd#sctivités territoriales décentralisées.

Ce qui impligue la mobilisation des différents acte

5.1. Comment le tourisme est-il appréhendé par les populations locales ?

Etudier le tourisme en Afrique revient a observearealyser I'attitude des populations locales
vis-a-vis de ce secteur d’activité. Cette démarebe guidée par le fait que tout projet
touristique ne peut aboutir qu'avec I'accord depytations locales, lorsque celles-ci s’en
approprient. L'accueil est primordial dans toutes testinations mais pour I'Afrique, bien
que les populations aient une culture « d’hospéalégendaire », I'accueil des touristes
n'entre pas dans ce schéma d'ou leur attitude mpoatement a la fois hésitant ou parfois
réticent a I'égard de ceux-ci. Le fait d’accueiiimplique l'usage d’'un certain nombre de
regles et codes propres a chaque communauté doterpgrétation et I'appréciation sont
différentes selon que I'on soit originaire ou égan Les attitudes et les gestes sont compris et
appréciés a leur juste valeur selon la proximitétucelle. Le visiteur étranger a une
interprétation se référant a ses propres codestfdeence. Les différences culturelles et

économiques entre le visiteur et son hote expligigecdmportement de ce dernier.
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Par conséquent, pour les populations localesuéstoe peut étre a la fois percu comme une
opportunité & saisir ou tout simplement comme «peomenad&®» des Blancs ne sachant
quoi faire de leur temps et de leur argent. Cdtitude pose la problématique de la culture
touristique des populations locales. Par « cultatgistique » il ne faut pas entendre ici, les
dispositions et disponibilités des populations lesaa faire du tourisme mais plutdt
'ensemble de comportements et des actions teralaaisir les opportunités offertes par le
passage des touristes dans une région donnée. Ctanmee M. Picard cité par BOULAY
S., (2009, 96), « les populations locales ne sastlps objets passifs du regard touristique,
mais des sujets actifs qui construisent des reptasons de leur culture & l'usage des
touristes, des représentations fondées a la foiteats propres systemes de référence et sur
leur interprétation du désir des touristes ». €ettulture touristique » n’est pas partout
acquise et le tourisme qui est un déplacement taste loin de la représentation que les
populations du bassin du Tchad se font du voyaige @29). Par ailleurs la monétarisation de
I'hospitalité est tout a fait contraire a I'idéeegles Africains se font de celle-ci se voulant

spontanée, généreuse mais surtout conférant uraéneehonorabilité & 'hoté.

Dans le registre de la représentation du touridmejéveloppement des médias impacte
doublement ce secteur. La multiplication des argsnparaboliques dans les centres urbains et
parfois dans des localités plus petites, les éonissiéalisées par les radios ont permis aux
populations locales d’avoir une ouverture sur le deoet notamment sur le tourisme. Le
secteur touristique est percu a la fois dans seects positifs, quoique difficilement
appréciables car n’ayant été connu, et négatifergathase avec leur propre représentation de
la culture occidentale et de son influence suruléuce locale. Les entretiens informels avec
certains Tchadiens et les questions récurrentelevé'® et d'étudiants sur le tourisme
véhiculent une perception peu appréciable du towrigui influe sur [lattitude des
populations vis-a-vis du touriste. La représentatigmérale du tourisme est tout a fait
négative en ce sens que cettactivité»'% est considérée comme un risque non seulement

pour les differentes communautés mais pour le payser. Cette représentation lie le

188 pour traduire le mot « Ministre du tourisme enaSane des langues parlées au Tchad, un spealeeratto
tchadienne aurait dit « ministre des gens qui érsseRlistoire racontée par le gouverneur du Sila62011

189 | ors d’'une mission dans les régions désertiqueadiennes, la mére d’'une des membres de I'équipe de
I'Office Tchadien du Tourisme invita celle-ci. Lorse I'équipe devait se retirer, elle voulu remettrecadeau,
mais son fils I'en empécha en expliquant qu’uratdk serait considéré comme une injure et potteti@inte a

son honorabilité.

199) e tourisme n'est pas, en fait, considéré comneeaativité par les populations.
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tourisme au terrorisme, au sexe ou prostitution,trafic des objets d’'arts et enfin a

I'espionnage. Les gens ont-ils peur du tourisme ?

En effet, le lien entre tourisme et terrorisme tstamstruit, progressivement dans I'esprit des
populations, & travers les images que les m&diaéhiculent sur ce secteur mais aussi par le
biais des attentats ayant toujours un impact speletiae et touchant violemment I'opinion —

le but recherché d’ailleurs par les commanditaireisprises d’otage dont les victimes sont les
touristes. Certains de ces actes terroristes $’'dtzmoulés dans la sphere régionale du Tchad
(prises d’otage des touristes au Niger, arrestataons le Tibesti d’'un chef salafiste algérien,

attentats en Mauritanie) sont proches et I'impaétiatique plus important. Par conséquent,
la crainte et I'éventualité que cela puisse se predau Tchad sont fortes d’ou une attitude

réservée et méfiante vis-a-vis du tourisme. Cé&semnve se justifie a travers les risques que
des attentats liés a la présence de touristes touégalement les populations locales vivants

dans les lieux de destination.

De méme, les questions sur le tourisme sexueleBveine certaine inquiétude et méfiance
par rapport au risque que le tourisme constitue fB8DCiété a travers une dépravation des
meeurs. Cela est corroboré par la perception quedeslations se font des hétels considérés
comme lieux de débauche et de déperdifoans les échanges avec les étudiants tchadiens
la réponse a la question « quelles sont les conségsi@u tourisme ? ». Question a laquelle
tout le monde adhére, est celle qui correspondrapi®pre représentation du tourisme c'est-a-
dire que celui-ci favorise une certaine débaucheualk. L'ouverture du tourisme ne
comporte t-il pas le risque d’augmenter celle-@'thtroduire 'homosexualité ? La misere
ambiante des populations et le pouvoir financiez gossedent les touristes ne vont-ils pas
entrainer les jeunes filles et garcons a s’ado@dnkr prostitution ? De favoriser le trafic en

tout genre ? Telles sont les inquiétudes qui fuadravers les questionnements.

Un autre registre de représentation est celui tablié le lien entre le tourisme et le trafic

d’objets d’arts ou d’autres, notamment des pigprésieuses” et cela est construit autour des

91| faut souligner que les images proviennent eande partie des chaines arabes captées au Tchadehs
sont plus sensibles a ce qui se passe en Egyjate blaroc.

192| "activité d’hotelier est percue comnigaram, propos du maire de la ville d’Abéché nous explitjua
faible présence d’hétel dans cette ville, entretéalisé le 11/06/2011.

' Cela s'explique par certaines pratiques tourissqeEmme les plongées ou la spéléologie. En efegpport
aux grottes est différent. Celles-ci sont percuesaroe des lieux abritant des esprits dont I'accés@uditionné
par un rituel. Le fait de voir des touristes pémétians ces lieux «dangereux » et y rester lomggelaisse
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difficultés d’'appréhender le fait de voyager pown splaisir. C’est I'essence méme du
tourisme qui n’est pas compris et la question mé&rue est « comment peut-on dépenser de
I'argent et voyager si loin pour son propre plaisis révele ce sentiment. Beaucoup pense que
les objets d’art achetés comme souvenir seraieenckis par les touristes a leur retour et ce
pour compenser les dépenses effectuées au commsydge. Ce raisonnement reproduit non
seulement la représentation que les populationgolse du voyage mais se justifie par
certaines affaires dont les medias se sont fathBéet qui touchent aux tentatives, par des
touristes indélicats, de sortir d’'objets artistigygatrimoniaux. Dans le méme registre se
retrouve la question des images et l'attitude dgsuladions vis-a-vis des prises de photos
« donnez de l'argent puisque vous allez vendreimagles ! » interpellent-ils, parfois, avec
une certaine agressivité ceux qui réalisent deepride vue. Au-dela du droit a l'image
revendiqué par les concernés, ces interpellationis en effet, une triple connotation. La
premiére est fondée sur les croyances africairlatives au caractére double de tout Etre,
constitué d’'un corps physique perceptible et tohtehat d’'un corps invisible, 'ame que seuls
les sorciers peuvent apercevoir et étre capable \d#er » ou « d’enlever ». A travers les
images, beaucoup d’Africains croient que les apisaphoto ont le pouvoir « d’extraire »
I'ame des gens. Tel le sorcier, le photographe&end I'ame en prenant une image sans le
consentement du concerné. Dans le BET, les nomafasent que leurs troupeaux de
dromadaire soient photographiés a cause de la mésgance. La seconde est liée a certains
métiers considérés comme dégradant. Le forgerola giotiere sont considérés comme
appartenant a des castes inférieures. Du couméesbres de ce corps de métier refusent de
« s’exposer » au regard des autres a travers uok® pfu’'on ne connait pas la destination
finale. La troisieme connotation s’explique par feet que I'Africain aime donner une
meilleure image de lui-méme. Se faire photograpbirduit & un certain rituel consistant a
porter un habit de fétes. Le prendre en photo gaow®&u est offensant pour lui en ce sens

gu'’il ne s’est pas préparé a ce rituel et pensdajpboto donnera une mauvaise image de lui.

Enfin le lien tourisme et espionnage est évdquelus souvent par les agents de l'ordre et
tous ceux qui gravitent autour d’eux (cf. p.76), la finalité d'un tel comportement est
beaucoup plus pécuniaire, il s’agit d’intimider teuriste pour lui soutirer de l'argent.
L'interdiction de prise de photos entre dans cpéespective. Mais cela résulte de la crainte

que les touristes en visitant le pays ne puissieattémoins oculaires de certaines situations

penser qu'ils sont & la recherche des pierresquges. Dans le BET, la population estime que ddjauis/ée
des touristes dans la région thms etles échos des montagnes ont disparus.
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gue le régime en place ne souhaite pas dévoilercd®séquent, cette représentation découle
d'une ligne de conduite officielle ou semi-offideeldont le but est de contrdler les
mouvements des étrangers a lintérieur du teratohu Tchad, cela semble a l'origine de
I'autorisation de circuler que délivre le ministéte I'intérieur aux touristes en déplacement
dans le pays. L'argument officiel est que cell@ermet aux autorités de veiller a la sécurité
des touristes. Mais en réalité, elle sert a suerele déplacement des touristes. Et plus
récemment, I'affaire déArche de Zo¢ ou des humanitaires ont voulu enlever des enfants
tchadiens pour la France, a exacerbé le sentineentéliance vis-a-vis de « I’'homme blanc».
Autant le tourisme est mal cerné par ces populatiantant le touriste est identifié a celui-ci
si bien qu'un employé du campement de Tinga s’étanrde I'arrivée au Parc National de
Zakouma, des touristes chinois, s’exclame en cesete: « je n'ai jamais entendu parler des
touristes chinois ! ». Dans ces régions, la preeniiggure du touriste, qui est restée figee, est
celle que donne le plus souvent des jeunes « daitagui voyagent et sillonnent I'Afrique a
bord des caravanes de véhicules et campent ¢a et la

5.2. Les différentes attitudes vis-a-vis du tourisme

Au regard de tout ce qui précede et qui porteesurdprésentations que les populations ont du
tourisme, il faut ajouter que des variantes extséertre les régions. Celles qui ont I'habitude
d’accueillir les touristes et celles qui les voiémiplus souvent passek. priori, les régions
ayant I'habitude du tourisme ont compris l'intéigiie son développement pourrait leur
apporter. Ces populations ont intégré le tourisamesdeur comportement en développant une
aptitude leur permettant de capter les ressouraescqlui-ci génére. DOQUET A en
étudiant les guides touristiques au Mali, met evidence les différentes stratégies qu'ils
développent pour attirer I'attention des touristésépondre a leurs besoins d’informations.
MAHALIA L., (2009, 325) établit le lien entre towmne est identité culturelle ou celui-ci est
utilisé par certaine communauté pour affirmer larleS’agissant des Peuls du Niger, il
souligne que « leurs danses, valorisées darer éépregards occidentaux, sont devenus une
vitrine culturelles du pays...lls ont pris consciengee leurs danses, pour lesquelles ils sont
complimentés et recherchés, peuvent constituer apemde pression et leur donner un
pouvoir de revendication au Niger ». Par contretagges populations ignorent totalement le
tourisme. Le Tchad et 'Extréme-Nord Cameroun offiree illustration de ces différences

1% DOQUET A. (2009) : PP. 73-95.
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d’attitudes résultant du niveau d’appropriationtdurisme. Par ailleurs a I'intérieur méme du
Tchad on observe cette dichotomie. L'étude dequesl cas permet aussi de répondre a la

question posée au debut de ce paragraphe « lerfmugst-il une ressource territoriale ? ».

En effet, le concept de ressource territorialeeftiad’acteur utilisés de plus en plus comme
paradigme par la géographie sociale sont des sndrartir desquelles nous analyserons le
tourisme dans ce paragraphe. CORRADO F. soutieneffat, qu’il y a une transition
conceptuelle et opérative de «ressource de l& teld «ressource du territoire ». Une
évolution concernant le passage d’'un concept dmuese, vu comme un fait naturel vers un
concept de ressource du territoire, lié & « uniéequii est aussi physique (la terre) mais qui
ne peut étre identifié, ni définie si elle n'esspéférée a un certain tissu de relations sociales
(DEMATTEIS, 1985). Il s’agit de la perception gael société a a I'égard des potentialités
dont une région dispose et surtout des interactipraffre le projet. Ainsi, une fois que la
société a reconnu parmi les composantes du miladlesc qui sont utiles a mettre en
exploitation, elles acquiérent une valeur qui njgsis potentielle mais actualisée : la valeur
de ressource territoriale. Celle-ci représentegrs €@ ORRADO F., (2004) la découverte et
I'actualisation d’'une valeur latente du territopar une partie d’'une société humaine qui la
reconnait et linterprete comme telle, a l'intériediun projet de développement local.
GARNIER E. (2004), ajoute que la ressource teligterrenvoie a une intentionnalité des
acteurs concernés... Pour elle, I'objet intentioreme#nt construit peut I'étre sur des
composantes matérielles et/ou idéelles ; la ressoterritoriale se différencie donc de la
ressource économique générigue (matiere premigeait et capital) de par ses

caractéristiques intrinseques

Di MEO (2004) souligne, au sujet de I'acteur, queekui-ci dispose d’un agir mais aussi d’'un
pouvoir. En effet, selon lui I'acteur agit car sadtion consiste a agir : il gere, il développe
les infrastructures et I'économie d’un territoileaménage ». L’acteur accomplit tout cela de
maniere consciente et délibérédl ajoute qu’on ne peut concevoir I'acteur quiateraction
avec d'autres acteurs. L'acteur agit sur un tdratdonné ; c’est en fait son action qui est
constitutive du territoire d’ou le concept d’actearritorialisé développé par GUMUCHIAN
H. et al. Celui-ci définit I'acteur territorialiseomme « tout homme ou toute femme qui
participe de facon intentionnelle a un processuantydes implications territoriales »
(GUMUCHIAN, GRASSET E., LAJARGE R. et ROUX E., 2003
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Cette précision conceptuelle permet d’analyserdiéf@rentes attitudes des populations a
I'égard du tourisme a travers d’'un certain nombreca® observés au Tchad et a I'Extréme-
Nord Cameroun. Deux attitudes sont observées sems#d® par une ignorance ou par un
intérét pour le tourisme. En effet, la mondialisatidu tourisme est indéniable mais, il se
trouve encore des populations qui sont déconneetégmorent ce secteur. Cette ignorance
du tourisme est I'un des criteres permettant dentldeés marges touristiques. Lorsqu’une
population ne connait ni cette activité, ni les appnités que celle-ci pourrait offrir, il est
loisible d’affirmer que celle-ci se trouve dans urégion marginale ou «non mise en
tourisme » pour emprunter les terminologies empmeygar DUHAMEL P. et SACAREAU

E. (1998). La connaissance du tourisme supposenlfification des ressources susceptibles
d’étre valorisées et la mise en place d’'une stratég captation de ses opportunités. C’est un
processus aboutissant a une adoption d’une nouudtere, a une reconversion économique

des potentialités existantes en vue de les intégreysteme touristique.

5.2.1. Voyage sans lendemain dans le Fitri

Au cours du projet Corus de recherche scientifigueles géosystemes lacustres au Tchad, il
a été réalisé un test de séjour dans la régionimu Bn des participants au profét a
organisé avec ses amis de Fos-Sur Mer (Francepyage d’'une semaine dans la région. lls
étaient dix-huit touristes a étre accueillis dansdur du Sultan du Fitri. L’'enquéte réalisée, a
cet effet, révélait qu'avant leur séjour au Tchadans le Fitri, ils n’arrivaient pas bien a se
représenter leur destination en dépit d'ouvragedestcartes consultés. Le Tchad était pour
eux un pays lointain n’offrant aucune base poumrmoleur imaginationUn pays inconnu et
attirant pas encore « défloré » par le tourismeventionné. Il se rappelle cependant des
événements qui ont marqué I'histoire du pays, methbilité politique. Le lac Fitri, quant a
lui, est percu comme une sorte d’oasis dans urr@mement rude ; une magnifique réserve
d’animaux africains et oiseaux européens. Les mg®wmle I'enquéte effectuée apres leur
séjour, expriment en grande partie les émotionsergges mais aussi un peu de la déception.
En termes d’émotion, I'accent est mis sur la feiie communication avec les populations,
la chaleur et le sérieux des habitants de Yaooigact humain. Par rapport au lac Fitri, les
représentations sont plus précises et insistens@urétendue, le mystére d’'un lac sorti de
nulle part. La vision européenne du lac en tanttgug’est profondément modifiée par la vue

des couleurs des eaux du Fitri. Un accent est nssiaur le rdle combien important du lac

195 | s'agit du professeur Jean Riser de I'Universit&vignon.
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Fitri dans un environnement aride. Le lac est wessaurce inestimable pour la survie des
populations, une richesse pour Yao, un milieu avegarder. Enfin, ils trouvent la région

agréable. Beaucoup pensent revenir une secondeatoi$chad. Mais quelques uns ont
exprimé leur regret et ne pensent pas revenir poig principales raisons : le codt élevé du
voyage, les tracasseries administratives et leinsent d’insécurité. Sur cette visite, il y a

plusieurs lecons a retenir: Le rdle central duasulet de son entourage dans l'accueil,
I’'hébergement et I'animation des touristes ; Laspa® de la population qui n'a pas profité

de ce séjour d’'une semaine car elle n’a pu rierrajtioiqu’elle soit trés accueillante ; La

déception des touristes car n'ayant pas pu dépdiasgent prévu a cet effet. lls ont juste

acheté quelques objets utilitaires comme souvimity a pas de marché touristique.

Ce séjour des dix-huit touristes n'a pas eu deéiscompté tout comme celui d’'un groupe de
Taiwanais qu’on nous a signalé lors de nos trakeusecherche. Cette dynamique qui devait
étre enclenchée entre Fos-Sur-Mer et Yao n'a plaise en dépit des différentes rencontres
effectuées lors de leur séjour avec les enseigreintss éleves de la localité. Ce fut un
passage sans lendemain. Si les touristes étajgartiseavec quelques souvenirs et des photos
de leur séjour, les populations avaient vite outditée visite. Ni le sultan, décédé entre temps,
qui était le principal acteur pendant cette vigitiel;administration, ni les ONG présentes, ni

la population, personne n’a agi dans le sens gérennisation de ce type de séjour.

Pourtant, la région du Fitri possede un potentiedressant résumé dans le tableau 38. Le
décés du sultan, seul acteur intéressé par lestoaripeut étre une explication plausible de
I'interruption du processus de la mise en touristioelac Fitri. De son vivant, les jeux
d’influences entre lui et le conflit de leadershiec certains cadres de la région porteurs de
projets étaient aussi un facteur de blocage. L'atnation naissante avec I'érection de Yao
au rang de chef-lieu de sous-préfecture puis déegrde en moins de cinq années, tout

comme les ONG avaient d’autres préoccupations.

5.2.2. Baro, un site visité : vers une appropriation du tourisme

La localité de Baro, dans le Guéra, accueille chaquete, des touristes européens (moins
d’'une dizaine selon les témoignages) qui sont gée@ent hébergés par I'Eglise Catholique.
Trois facteurs essentiels expliquent cette préselese touristes. La présence d’'un prétre
italien ayant favorisé I'arrivée de différents grespde touristes de méme origine que lui, un
paysage montagneux et verdoyant favorisant un cliorat adapté a la randonnée et des
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traditions locales vivantes (le culte deMargai). Parmi les sites le plus visités se trouve un
petit village construit au pied du mont Guedi destgrottes abritent des sources d’eaux. Aux
dires des populations, ces sources miraculeuseseatiun don thérapeutique. Lors d'un
voyage d'étude effectué par des étudiants en toeris’une école hoteliére et de touridfie
de N'Djaména, il été observé que le groupe, umeing, a été pris en charge par le chef du
village servant de guide pour la visite des grottémnimation fut assurée par les femmes du
village qui, en se laissant photographier sans ,giemgroviserent une danse sous le grand
arbre du village a laquelle participérent les &uath. Les chansons qu’elles fredonnaient,

invitaient les étudiants a une largesse. Ceuxasiagient répondu favorablement.

Si les étudiants ont joué au « touriste » en predarmplaisir a la danse, la question qui reste a
se poser est celle liée au comportement des fenumedgllage a travers leur « mise en
scene ». Est-ce que celle-ci est une réponse gs’'aportent au passage des groupes de
touristes ou bien cette « mise en scene » relaugedradition qui voudrait que tout étranger
soit honoré par I'organisation d’'une danse ? Langgee hypothese reste la plus plausible et
montre que les populations ont acquis une certainabitude » du touriste en développant
des attitudes dans le sens de 'accueil. Une mmisscéne et les histoires liées aux grottes,
notamment les vertus curatives des eaux se trousanfond de celles-ci, ainsi que
I'enchainement de leur visite. Celle-ci présidée Ipachef de terre accompagné des hommes
présents au moment de la visite dans le villagad®& que les visites des grottes se
déroulaient, les femmes s’organisaient pour entamesr danses traditionnelles. Les
populations locales s’acheminent-elles a travette ceise en scéne vers une appropriation du
tourisme ? Leur réactivité et la spontaneité awepélle, elles ont accueilli le groupe de
visiteurs permettent d’avancer une telle hypothéBeutefois, malgré des visites assez
régulieres de touristes, leur attitude positiveaadrs I'accueil ne s’est pas concrétisée par un
projet touristique qui puisse valoriser a la faarl potentiel culturel et naturel notamment les

possibilités d’escalade et de randonnées qu’offrpaysage montagneux.

5.2.3. Zakouma, la confusion entre touristes et projet de protection du parc

Les activités dans le Parc National de Zakoumajgieét en plus de la vision de la faune,
une visite des villages périphériques Bone et fiair les touristes (carte 15). Ces derniers
sont prévenus a l'avance des différentes dépensdfectuer lors de cette visite et sur les

activités a réaliser notamment l'ascension des awxcld’environ 700 m d’altitude sous

19| s'agit de FESTHOC créée en 2002.
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lesquels se sont abrités les deux villages, surrdesontres avec les villageois et sur
I'organisation des danses traditionnelles. Cependatte population percoit ces différentes
activités touristiques comme celles organiséedepprojet® en charge de la préservation du
parc et I'argent versé par les touristes commeconérepartie de leur mobilisation pendant la
visite des touristes. La confusion est totale eefiside qu’apporte le projet a travers la

construction d'un certain nombre équipements socigians le cadre de son volet

eécodéveloppement et la visite des touristes. «ge@s ne comprennent rien » affirme le chef
du volet tourisme du projet ; « lors de passageta@sstes, en plus de ce qui était prévu, la
population exige gu’on leur verse de 'argent pleufait que les écoliers du village désertent
momentanément leur classe a I'arrivée des touristés En dépit de la durée du projet et
d’'une fréquentation assez réguliere, du Parc Ndtd@&@akouma, en moyenne 500 touristes
visiteurs par an, la population n'est pas arrivégapproprier le tourisme moins encore le
PNZ.

L’attitude des populations périphériques du PNZliést a leur exclusion des le début de la
création du parc. Il faut souligner que celles+ti @omme principales activités I'agriculture et
I'élevage se faisant sous leur forme extensiveasidiccupent des espaces au-dela des limites
du parc comme l'affirme un extrait du rapport d’APN Lesferricks qui sont toujours dans
I'aire des éléphants, principalement dans le noekfuesteront la jusqu’a ce qu’ils aillent a
nouveau vers le sud®. Les populations n'ont jamais accepté le PNZ hiaisitants de Bone

et Ibir par exemple lui ont « tourné le dos » autrigu’ils habitent dans un isolement presque
total. La seule piste qui relie ces deux villagda #oute principale conduisant a Am-Timan
traverse le parc. Ce qui suppose certaines corggapuaur ces populations et suspicions des
gestionnaires du parc. Il est parfois difficiledistinguer le simple passant du braconnier. Par
ailleurs, au début de la mise en tourisme, I'adstiation du parc n’a pas daigné intégrer les
populations locales dans les circuits. Le prodwippsé aux touristes sont jusque maintenant
presque a 100% orienté vers la vision de la faBoertant, comme il a été souligné, le parc
possede un potentiel culturel et archéologique. pepulations ne furent pas pendant
longtemps exposé « aux regards des touristes »sesrman leur contact. Dans une rencontre
avec des jeunes de la ville d’Am-Timan, on avaihstaté que ceux-Ci ne connaissaient

presque rien du parc. En somme, rien n'a été faitr ppermettre a la population de

197)| s'agit du projet CURESS en charge de la coratiom du parc et de son développement touristique.
198 "arrivée des visiteurs dans un village provogueattroupement des villageois parmi lesquels sesént les
écoliers ; le maitre n’arrive pas a contenir lesgauvent les enfants.

199 Rapport du mois d’ao(it 2011 déftican Park Network.
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s’approprier le parc. Toutefois, cet isolemengggsant de Bone et Ibir, a été bénéfique pour
la conservation des cultures locales, notammeatlle a laMargai dont le prétre officiant
est aujourd’hui I'un des principaux animateurs dangise en scene touristique organisée par

les responsables du parc.

En somme, il demeure des régions qui sont en mauigeette activité n'est pas encore au
centre des préoccupations des populations localgsosées assurer I'accueil des touristes.
L’ignorance du tourisme se caractérise comme legs texemples le montrent par les
différentes attitudes : de la passivité et de [fiédence vis-a-vis des touristes se traduisant
par une absence presque totale d’'une offre, ne fgg@rtisanale. Toutefois, cette passivité
est souvent comblée par une découverte mutuellee gmbpulations et touristes. Les
attroupements de gamins autour des touristes gsoenla résultante se manifestent par une
curiosité réciproque. Il peut exister certes desratttions, d’échange entre les deux a travers
I'achat par les touristes de quelques objets osedéces contre de I'argent mais tout se limite
a ce niveau primaire comme le souligne les progespr@s, d’un touriste ayant visité
'Ennedi: « Nous sommes abordés par des petitsetesdle souvenirs. On peut voir sur leur
étalage des bifaces et autres objets datant dethaspire. Outre I'impolitesse des gens, je

suis choqué de voir ce patrimoine mis a la vefit® »

5.3. Lorsque le tourisme est reconnu comme une « ressource territoriale »
5.3.1. Le cas du Mayo-Kebbi Ouest

Dans la région du Mayo-Kebbi Ouest a été lancé dnboz 2003, un programme de
développement rural décentralisé appelé PRODAT¥#ont I'une des composantes est la
valorisation des ressources naturelles. Cellel@neé une initiative d’écotourisme qui couvre
le lac Lére, la Reserve de Faune de Binder-LéréB[lRHa Zone Agro-pastorale d’Intérét
Cynégétique (ZAPIC) située a I'Est de la réserviesspace Lacustre de Fianga (ELF) (carte
20). Les différents sigles sont illustratifs d'unéritable volonté des acteurs de construire un
territoire d’action différent des limites adminggirves. Linitiative consiste en la valorisation

des ressources naturelles locales par le biaisutisine.

20 Mission Point-Afrique-Office Tchadien du touris@éEnnedi, janvier 2011.
21| e Programme s’est achevé en 2010.
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Carte 20: Le tourisme dans le Mayo-Kebbi ouest

CARTE TOETRISTIQUE DU MAYO KEBBI OUEST
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L'écotourisme est donc retenu comme une forme deistbe répondant au mieux aux
aspirations des promoteurs et de la populationldodze potentiel existant dans la région
répondait bien a la mise en ceuvre de l'initiatitdeeproduit proposé se déclinait autour
d’activités de pleine nature (pirogue, randonnéeouac, etc.) et de cultures (rencontres,
découvertes de l'architecture, de l'artisanat etadé&adition) valorisant les richesses de la
région. Le PRODALKA, en véritable maitre d’ceuvigervenait a tous les niveaux aussi
bien dans les contacts avec les institutions dat’'§ue dans la mise en ceuvre de tout le
processus : l'organisation des difféerents actelgsfinancement d’actions et d’activités
prévues dans le projet, la promotion et les costageéc des promoteurs de voyages au Tchad,

au Cameroun et une fédération des chasseurs a&fidfcance.

Les institutions de [I'Etat les plus directement ceimées étaient le Ministere de
'Environnement et de I'Eau (MEE), le Ministére Béveloppement Touristique (MDT) et le
Ministere de I’Administration du Territoire (MAT)Le MEE s’était pleinement impliqué en

attribuant a titre expérimental une aire commurnieaitde chasse aux populations locales . Ce
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Ministére, a travers ses services techniques, tle\asisurer de la bonne exécution des textes
protégeant les aires protégéesapporter un appui technique aux structures locdles.
Ministere de Développement Touristique, quoiqu’etrait du projet, avait promis agir dans
le sens de la promotion de Tlinitiative. Ce retrdii MDTA traduisait a I'époque le
dysfonctionnement de I'administration tchadienne Ministére du tourisme a eu toujours des
difficultés a se positionner dans tous les projEtsconservation et de valorisation des aires
protégées. La faiblesse en ressources humainess egnjeux financiers liés a ces projets
étaient a I'origine de sa mise a I'écart. Le Miaistde I’Administration du Territoire a travers
les structures déconcentrées du Mayo-Kebbi Ouesii @aromis agir dans le sens de la
sécurisation des touristes qui venaient a séjowtaes la région.

Au niveau régional, deux structures créées pardgpagissaient directement sur le terrain.
Le comité de Gestion de la Chasse et de I'EcotogiCGCE), né avec linitiative
d’écotourisme, était censé étre I'opérateur dipast son role d’animation et de gestion du
revenu géneré par le projet. Il devait collectar recettes du tourisme et les redistribuer. La
deuxieéme structure, appelée Instance Locale d'@atiem et de Décisions (ILOD), organisée
par canton, devait assurer le suivi de la faunes dam ressort territorial et choisir les guides
de tourisme. La chefferie traditionnelle impliqusns le projet, en tant que propriétaire des
différents sites bénéficiait a ce titre d’'une padu revenu généré par le tourisme. La clé de
répartition du revenu tenait compte de toutestiestires locales : 70% des recettes vont aux
ILOD et 30% a la chefferie traditionnelle. Enfinsdprestataires locaux étaient mobilisés en
fonction des différents services offerts : hébergets, restauration, location de pirogue, vente
des produits artisanaux. Afin de mieux s’appropleeprojet les différents prestataires locaux
avaient été associés a une formation des guidessttques. Le tableau suivant présente de

maniére succincte le niveau d’'implication de chaagteur.
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Tableau 40: Acteurs et niveau d'implication dans lgrojet d'écotourisme au Mayo-Kebbi Ouest

Acteurs Etat PRODALKA Structures locales Chefferie Prestataires
traditionnelle
MEE MDT MAT Composante ressource CGCE ILOD
naturelle
Echelles
Initie I'Arrété Promet agir en| Accorde I'autorisation dg |l est a la fois partenaire
Nationale portant création|  matiére de circuler des touristes
d’'une aire communication Et
communautaire
de chasse interface
Régionale Met en ceuvre Promet agir dans le sens  Finance les actions, Gére et anime
'arrété, de la sécurité des I'écotourisme ;
contrdle et suit touristes i -
les activités par Organllssalji aeleurs redistribue le A Realise des
le biais services ’ revenu de études, forme i
techniques o L ) produit les
; g sensibilise et forme les ecotourisme supports de
déconcentres acteurs communication
Locale Met en place des Geére les aires Ala mission | Nourrit
mécanismes de protectio protégées de sécuriser des
touristes
site Protege certains Finance les Guide les touristes| Est garante de Nourrit et
sites a travers aménagements et les chasseurs a la gestion héberge
ses agents travers des guides| traditionnelle
Finance les supports de formes
communication
Ngar-odjilo M. 2006
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Au-dela des objectifs initiaux : compléter le revetes populations locales, pérenniser les
actions de conservation par I'écotourisme, [lititia visait une valorisation du territoire
d’intervention du PRODALKA par le tourisme (cart®)2Les documents produits a cet effet
le montraient clairement. Les objectifs étaientdémts pour les promoteurs du projet :
promouvoir un espace et ses acteurs, construitertitoire et une identité.

Photo 46: Un dépliant valorisant les lacs de Léré

Promouvoir I'espace et ses acteurs supposait, dameaitre la région et ses potentialités non
seulement aux touristes mais a la population lodadeprésentation des différents points
d’intérét touristique et leur articulation, la mise évidence du territoire du projet, des intéréts
en jeu et des acteurs qui €taient les principawerloduteurs répondaient a cette
préoccupation. Le second objectif visait & donries pe visibilité & un espace qui s’attribuait
une nouvelle fonction et qui cherchait a se comstiune autre image a travers I'écotourisme.
C’est un espace qui s’articule autour de troisitteres, La RFBL, la ZAPIC et 'ELF
disposant diverses potentialités se croisant arsdiécotourisme qui devait leur donner une
certaine cohérence. Il s’agissait aussi, a tralessdocuments produits, d’arriver & une
représentation commune de la région par les tesrist les acteurs locaux. Enfin, le souci
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était de construire autour de cet espace un faortisent d'identité et de solidarité (la

redistribution des recettes générées par le toejisen amenant les différents acteurs locaux

a se réapproprier leur territoire- Il ne s'agisgais du territoire administratif mais de celui

du projet- et leur patrimoine.

A travers cette initiative d’écotourisme, quellesclusions peuvent étre tirées ?

Les projets de tourisme, dans la plupart des péysams, résultent des initiatives
locales impulsées le plus souvent par des ONGaeiti@¥s associations intervenant dans
une région. Le potentiel touristique est générategnfmandé sur la Nature. Ici ce sont les
aires protégées. L'ONG apporte, en plus des moieasciers, I'appui technique pour
la mise en place du projet. La mobilisation de dguylation locale ne se fait pas en
dehors du pouvoir traditionnel qui joue un réletcaret cela pour trois raisons : d’éviter
d’étre en marge du projet, de le contréler et dumer profit. Ces initiatives
(re)légitiment de maniere évidente le pouvoir tiiadnel.

La démarche adoptée, se voulant volontariste, pdudeux objectifs: amener la
population locale a s’approprier le tourisme d’'es &teliers et émissions radiophoniques
de sensibilisation sur I'écotourisme diffusées ddes stations radio de proximité, puis,
construire un territoire d’action, ayant une idgntiéelle et commune, différent des
limites administratives. La production des suppae communication allait dans ce
sens. Enfin, le comité de gestion, dont la misgitait de gérer le revenu géenéré par le
tourisme et de « mieux » le redistribuer entrelll€3D, était I'instrument devant aider a
cette construction du territoire. L’écotourismezaenu comme ressource territoriale, en
était le moteur.

Ce projet a permis de mobiliser plusieurs dépangsneninistériels qui devaient agir
dans le cadre de leurs missions respectives emilmeenit & sa réussite. Ce qui montre
gu'en Afrique comme partout ailleurs, le développemtouristique nécessite une

grande synergie d’acteurs.

Mais quels ont été les résultats de linitiativet@®cristique dans le Mayo-Kebbi Ouest ?

Celle-ci comportait deux volets articulés autourl’deotourisme et de la chasse a l'arc. Le

premier volet consistant a intéresser les agencesybges de N'Djaména et celles du Nord

Cameroun, était organisé autour de la randonnéeldaéserve de faune de Binder-Lére, des

visites des ateliers artisanaux et d’activités @eodvertes centrées sur les lacs Léré et Tréné.

292| e projet couvrait trois préfectures : le Lac LdeéMont llli et le Mayo-Dalla.
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Ce volet devait étre commercialisé par les agedeesyages. Celles de N'Djaména avaient
montré peu d’enthousiasme devant le projet, tamaéscelles du Nord Cameroun qui étaient
intéressées s'étaient heurtées a la question dglisToutefois, des comptes-rendus de
'assemblée générale du Comité de Gestion de |a<ehat de I'Ecotourisme a fait ressortir
une fréquentation, certes faibles (46 visiteursjsmdructueuse » du point de vue financier.
La premiére saison (2006) de ce volet écotourisnagporté 214.500 FCFA au comité.

Le second volet était organisé dans l'aire expémtale de chasse contigie a la réserve de
faune de Binder-Léré (carte 20). Il consistait treat dans cette zone des chasseurs a l'arc
dont les pratiques étaient supposées correspondmieux aux principes d’écotourisme.
Selon la convention reliant le CGCE et le Ministéte I'Environnement et de I'Eau,
I'expérience devait se dérouler sur deux campa@@@35-2006 et 2006-2007) avant qu’'elle
ne soit validée. La premiere campagne qui vit arriguatre chasseurs a I'arc d’origines
allemande et francaise fut perturbée par les a#froents de N'Djaména d’avril 2006. Ce qui
eu des effets négatifs sur la seconde campagneefdmy I'arrivée de ces touristes rapporta
4.571.000 FCFA au CGCE qui aprés avoir dégagéhlasyes repartit le « bénéfice » entre les
différents ILOD

Tableau 41 : Répartition du bénéfice lié aux actités de I'écotourisme au Mayo-Kebbi Ouest

Rubriques Montant pourcentage Part des ILOD Part du
en FCFA CGCE
en FCFA . —
Binder Lagon Léré ZAPIC
CEuvres sociales 1.003.350 55 250.835 250.835 250.835 250.835
Fonctionnement 547.280 30 109.455 109.455 109.455 109.455 109.455

des ILOD/CGCE

Préparation de la 273.640 15 273.640
campagne 2007

Total 1.824.270 100 360.290 360.290 360.290  360.29883.095

Source : Compte rendu AG CGCE, 16/08/2006

Il faut souligner que le « gain » des deux pringipacteurs pourrait &tre plus important si les
structures de I'Etat (trésors public et le secigauret le service de surveillance du territoire)

n'étaient pas inclues dans la clé de répartitiom reeettes. Celles-ci avaient prélevé environ

23| es touristes qui souhaiteraient visiter le Tchalk Cameroun lors d’un méme voyage sont obli¢gstenir
les visas des deux pays. Ce qui totalise envir@dned®os.
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35% des recettes de la campagne 2005-2006. Toutefpuis la mise en place des ILOD en
1996, c'était la premiere fois qu’elles s’autofigaient en partie grace aux recettes du
tourisme. Cet autofinancement était I'un des olfede la GTZ principal organisme d’appui

au développement local de la région.

De maniere globale, I'initiative d’écotourisme avpermis de sensibiliser les populations
locales sur I'importance de leur patrimoine nateret sur sa valorisation. Cette démarche a
abouti a la mise en place du Parc de Sena Ourareptbjet de protection du lamantin du lac
Léré comprenant un volet tourisme financé par ledsopour I'Environnement Mondial
(FEM). Par ailleurs, un promoteur de la régf8r construit un nouvel hébergemdittptel

du lac,d’une capacité de six chambres.
5.3.2. Le cas de I'Extréme-Nord Cameroun

La fréquentation touristique de I'Extréme Nord Caboe est ancienne. Elle date des années
1930. A I'indépendance en 1960, le tourisme auélisé comme un prétexte a I'équipement
du Nord Cameroun d’ou la construction de I'aéromatGaroua puis de Maroua quelques
anneées plus tard. Des expériences d’'un développgeduetourisme culturel étaient initiées
vers le début des années 1960 par des coopérantais en majorité enseignants vivant dans
cette région. lls visitaient avec ou sans leursesedes sites et des villages. Ces visites ont
conduit & la valorisation des savoirs- faire tiadinel$?. Cette ancienneté de la
fréquentation de la région par les touristes explifjattitude favorable de la population a
'égard de cette activité. « Les populations omt, g&néral, une attitude assez positive a
I'égard des touristes. On peut observer une distang respect mutuel. Cela est vraiment
utile pour le développement d'une activité tougiséi » déclare Stede Norbé®. «La
population du Nord Cameroun est vraiment sympag Ekst appropriée le tourisme. Je ne
sais pas si dans tout le Cameroun, il y a une pdipual qui accueille les touristes comme au
Nord Cameroun ! » renchérit Ahmadou SoufiaflaiCelle-ci a su s'approprier le tourisme a
travers, a la fois une démarche discursive, detugegs favorables au tourisme et le
développement d’'un certain nombre d’activités, motent artisanales. La valorisation de la
tradition et de ses symboles entre dans cettpgarse. Il faut souligner que I'Extréme Nord

Cameroun s’est construit une image reposant suadizanat et les chefferies traditionnelles,

2041 s’agit d’un député de la région.

25 SEIGNOBOS C., op cit.

2% stede Norbert, d’origine allemande, est a la géisant de I'hétela Porte Mayocd Maroua et le président
provincial de la fédération des professionnelscduisme du Cameroun.

297 propriétaire de I'Agence de voyage et touri$fned Cameroun Express Tour.
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une facon de réactiver le patrimoine culturel gedlevient une véritable ressource territoriale.
Dans la stratégie de valorisation des ressourceasstigues, un programme concernant les
chefferies traditionnelles a été établi en 200&lvieci consistait a : « réhabiliter les batiments
historiques, créer des musées et développer d'aioes les activités artisanales, fournir
d’équipements et d’assistance pour la protectiabjdts d’art précieux et promouvoir des
investissements privés notamment en matiére d’lgébeent et de restauratioff$

SEIGNOBOS C., (2005) analysant le processus dagpm@tion du tourisme, montre

comment la production artisanale est remobilisée.

« Il est a remarquer que le monopole du tourisnpiideles années 1990 se voit tenu
par des équipes de Kap3fkj associées ou non & des agences italiennes, suisse
francaise. Ainsi leur longue fréquentation a pader ce haut lieu gu'est Rhumziki a
généré de nombreux emplois dans cette brancheivitactCes équipes embrassent
toutes les formes du tourisme, certaines se sas#IsEUr le web et traitent directement
avec les tours opérateurs étrangers. Elles monnicircuits qui débordent le Nord
Cameroun pour toucher I'ensemble du pays. Gradewnisme, Rhumziki est un village
aisé et envié de ses voisins qui cherchent a sem#ssi sur ce marché. Les villages
plus au Sud, [...] prospérent d’une autre manieréabriquant et en commercialisant

d’objets appartenant a la culture matérielle locale

Il explique cette appropriation du tourisme par pepulations de Kapsiki par un processus
qui a duré dans le temps et qui a concerné plisgdmérations. Celle-ci a commencé avec le
contact que quelgues habitants ont eu avec des remwpé travers les visites des villages

avant que les premiers externalisent leur savaie-faomme guide a toute la région.

« Cette appropriation du tourisme par plusieusss#ds d'ages de Kapsiki a été
progressive et repose essentiellement sur des ntapplus ou moins étroits avec
certaines personnalités expatriées. Elle a commavee les coopérants, les premiers a
sortir du « campement » de Rhumziki pour des ranéles dans des villages a la fin des
années 60 et début des années 70. C’est I'époque& deides » tenus a I'écart de la
structure officielle dcampementl’arrivée d’'un gérant représente un tournant dagss

années 1980. Il sera le premier a associer le caenteet legguides du village et a

208 Afrique magasine, N°307. P : 112
299 _es Kapsiki constituent une ethnie du Nord-Cameruabitant la région de Rhumziki
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comprendre qu’il pouvait y avoir complémentarité umarché du tourisme local. Par
la suite lecampementsclérosé ne représentait plus aucun attrait pEsutduristes qui

descendaient directement au village de RhumzikiinHet Kapsiki sont sortis de leur
pays et se sont engagés auprés de guides de datadsedivers operators. lls ont
rapidement assimilé les différents types de towrigrar nationalité, couches d’'age et

classes sociales ».

L’ouverture des chefferies traditionnelles au tsome suit le méme processus. Mais celui-ci
est plus complexe en ce sens que celles-ci, endgsidénéfices financiers qu’elles espérent
capter, du contrdle qu'elles assurent sur le spoe, la visite des touristes confére une
nouvelle légitimité et redore «leur blason » erdapar la modernité (I'administration
moderne) et la pression des nouvelles religionssgot le Christianisme et I'lslam. En effet,
le pouvoir des chefferies traditionnelles reposantde valeurs et de rituels ancestraux perd
de son aura face a la modernité et aux religionsoth@istes. Par conséquent, le regard du
touriste, blanc de surcroit, influe sur celui defigains eux-mémes qui entament un
processus de réappropriation de leurs valeurs ellear Ce qui leur confere un nouvel
intérét. L'organisation des festivals et d’autrestiivités autour de cette chefferie traduit a la
fois la (re)légitimation de celle-ci, la réappratidon des valeurs culturelles et la construction
d’'une identité ethnique, de plus en plus diluéesdanconstruction des nations, par d’élites
urbaines, principaux soutiens et animateurs des athamique. lls esperent engranger les
bénéfices sociaux et politigues. Cette réapprdpriagst faite par la population locale dont
certains membres les plus entreprenants trouvanctampte a travers la création des micro-
entreprises. MAHALIA L., (2009) en parlant du Nigsouligne que ces genres de festivités
donnent « pouvoir et prestige a des jeunes homardss chefs restent pour les organisateurs
un relais incontournable en tant que caution seciat politique que vecteur de
rassemblement ». Une dynamique enclenchée parulisime explique donc le fait que
I'Extréme-Nord Cameroun soit aussi reconnu comnséiEtion culturelle dont les chefferies

traditionnelles en sont des étapes incontournables.

L’appropriation du tourisme par les populationsxpi@me par une plus ou moins grande
présence et visibilité des activités informellegrésentées par des guides touristiques et des
marchands d’'objets d’art. Ceux-ci se manifestantuym harcélement des touristes de passage

et proposent leurs services ainsi que leurs madibas. DOQUET A., (2009) qui a consacré
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une étude sur les guides touristigues au Mali, @tapt des « guides, des guidons et des
guitares » établit une distinction fondée sur lempétences et les capacités des uns et des
autres a servir de meédiateurs culturels pour lesisies. Elle souligne que: « la ou le
tourisme se définit comme culturel qu'interviennemd facon quasi systématique les
médiateurs et les guides» de plus en plus nombi®akOMON C. (2009) a observé au
Sénégal, les agissements des jeunes Sénégalaig faharcelement des touristes aboutissant
parfois a des relations amoureuses. Elle souligge’au-dela des employés du secteur
touristique, tout un monde de pauvreté et de ddlbrowdtoie celui des vacanciers et des
retraités, s’efforce de se mettre au diapason etligier son emploi sur le leur, ce qui donne
a ces acteurs une connaissance de modes de vieaddsntaux ». Les premiers comme les
seconds essayent de tirer profit d'une maniere anedautre de cette activité. Des relations

troubles qui finissent bien souvent mal comme ldigoe Soufiamou :

« A Maroua, il y a des petits guides qui proposenf location d’'une voiture
accompagné d’un circuit. Les touristes qui ont udget réduit acceptent leur offre. lIs
Ceux-ci courent généralement de risques. On auadrges touristes abandonné avec

une voiture en panne et leur guide disparg*®.»

Quels enseignements tirer du processus d'apptmprialu tourisme a I'Extréme-Nord

Cameroun ?

- L’appropriation du tourisme par les populationsales s’exprime a travers un savoir-
faire que maitrisent les guides touristiques, cemés de leur roles de « passeurs
culturels » assumeés a différentes échelles, loaiéra travers la visite des touristes
mais aussi a I'échelle mondial par le biais du agsde guides qu’ils ont réussi a
développer aujourd’hui a travers le web ;

- L'artisanat est devenu « objet touristique » etitable ambassadeur de la région de
'Extréme-Nord Cameroun par la mise en place dé@seau de commercialisation qui
sort des limites territoriales du Cameroun maidetgant par une présence réguliére aux
manifestations telles que les salons et les expnositartisanaux sur les continents
africain et européen ;

- La chefferie traditionnelle se trouve (re)légitimer le tourisme. Car celle-ci incarne les
valeurs identitaires et culturelles « authentiguagie recherchent les touristes. Un jeu
complexe s’établit entre les représentants de kffatie traditionnelle et les élites

% Entretien réalisé & Maroua le 22 juillet 2008.
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urbaines qui cherchent a en tirer profit sur lenptelitique. Le tourisme se place au

centre de cette dynamique.

5.4. Panorama du tourisme dans le bassin du Tchad

Les populations du bassin du lac Tchad appréhendiéiéremment le tourisme et cela
s’explique par I'inégal développement de ce secdtiauns les deux pays. Le tourisme est plus
visible au Cameroun qui a recu en 2006 environG@Dtouristes internationaux alors que la
méme année le Tchad n’a accueilli que 15.863. lt8fwe-Nord Cameroun a lui seul a regu
48.728 arrivéeen 2007. Ce qui suppose que l'offre est bien wiffee au niveau des deux
pays, L'extréme-Nord Cameroun, une région ouvantéoarisme a une offre touristique bien
diversifiee alors qu'au Tchad, en dépit des énormessources, le secteur peine a se
développer. Cela est lié comme il a été souligmé'@iitude des populations et d’'une volonté
politique tardive. Ces paragraphes ont pour olfjdetifaire un état de lieux du tourisme dans
le bassin du Tchad. Il s’agit donc d’analyser lé&dentes politiques en faveur du secteur, de
présenter |'offre existant dans le bassin tchadien’évaluer les fréquentations en faisant
appel aux statistiques officielles méme si celliesemportent des failles. Aux niveaux de la
collecte des statistiques, également, on observegtarale différence entre le Tchad et le
Cameroun. Ce second pays possede un serviceigtetiassez bien organisé en ce sens qu’en
plus des données fournies par les délégations rmumales portant sur I'offre locale et les
arrivées dans les hébergements, de temps en tlrapgsdres de ce service descendent sur le
terrain pour recueillir eux-mémes les informatiaus les arrivées au niveau des frontiéres.
Toutes ces informations sont régulierement publgEes un annuaire statistique du tourisme
au Cameroun. Au Tchad, le service statistique stexque de nom et aucun inventaire des
potentialités n'a été réalisé. Le tableau ci-appéssente les atouts et les faiblesses du

tourisme dans le bassin du Tchad.
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Tableau 42: tableau synoptique des forces et faild#ges du tourisme dans le bassin du Tchad

Extréme-Nord Cameroun

Tchad

Potentiel naturel et richesse culturelle
valorisés

Stabilité du Cameroun et bonne image -

pour I'accueil des touristes ;
Infrastructures minimum

Potentialités touristiques naturellg
culturelles et archéologiques « avérées »
Amélioration d'infrastructures de transpd
favorisant le tourisme ;

Nouveauté de la destination Tchad ;

t

=

Atouts d’hébergement et assez bonne - Volonté politique récente pour le
couverture de la région ; développement du tourisme a travers la mise
Etroitesse du territoire de I'Extréme- en place d’'une institution de promotion
Nord facilitant les circuits touristiques
Volonté politique affirmée pour le
développement du tourisme a travers
des mesures incitatives
d’investissement.
- Présence d'aires protégées transfrontalieres ;
- Présence des aéroports internationaux (N'Djamémanidou et Garoua) ;
- Amélioration des liaisons routiéres sous-régionales
Vétusté et faible qualité des - Image du Tchad a I'extérieur négative liée a
infrastructures (hébergement, l'instabilité politique ;
transport sur le site) ; - Ressources humaines insuffisantes et peu
Manque de fiabilité des vols qualifiées ;
Faiblesses internationaux et nationaux ; - Faiblesse d'infrastructures d’accueil

Tracasseries policiéres et douanieres ;-
Déficit en termes de promotion de |la -

destination ;

Cherté de la destination Tchad liég &

une faible desserte des compagriies
aériennes provoquant des situationg de

monopole.

Sites touristiques non aménagés ;

Cherté de la destination Tchad liée a une

faible desserte des compagnies aériern
provoquant des situations de monopole ;
Absence d’une culture touristique d
populations ne permettant pas la mise
place d’'une offre.

nes

es
en

- Absence d'un visa commun favorisant un circuit $feontalier ;
- Absence d’'une promotion commune ;
- Insécurité transfrontaliére.

5.4.1. L’Extréme nord Cameroun, une région ouverte au tourisme

Le Cameroun s’est tres tot intéressé au tourismelieattachant une attention particuliére.

Toutefois, celle-ci a baissé avant de connaitreegain vers la fin des années 1990. En effet,

dés son indépendance, en 1960, un office du toarfsincréé dont les objectifs visaient la

promotion et le développement des activités saalasint au secteur. Ce premier organisme

subit plusieurs mutations avant d’aboutir en 198@ &réation d'un Secrétariat d’Etat au

tourisme rattaché au Ministére de I'économie epldun. Le tourisme fut érigé en ministere

260



en 1989 avec la charge de la mise en ceuvre dditigym® touristique du gouvernement. A ce
titre il a pour mission de :

- Encourager les investissements touristiques ;

- Aménager les sites touristiques ;

- Promouvoir le tourisme camerounais ;

- Collecter les données statistiques et former lsqerel.

Tableau 43: Evolution de I'administration du tourisme au Cameroun

Année 1960 1970 1975 1986 1989
Structure Office Commissariat| Délégation Secrétariat | Ministere du
mise en place| National du Général du générale du d’Etat au tourisme

Tourisme Tourisme tourisme tourisme

Source : Tchenzete M. enjeux n° 25et Nguepjoudfis: //www.memoireonline.com/07/10/3668m

Sur le plan institutionnel, d’autres structuresefilr créées notamment, en 1978, une Ecole
Nationale d'Hoétellerie et de Tourisme (ENAHT) qeicut pour mission la formation d’'une
main-d’ceuvre qualifiée. Cet intérét pour le toussnest marqué aux débuts des
indépendances par son intégration dans le prert@erquinquennal (1961-1966). Il s’agissait
a I'époque déja de promouvoir un tourisme sélets autres plafs' qui s’en sont suivis
promouvaient un tourisme de masse. On observeav@rsr les deux options qui se sont
succédées, certes, une certaine incohérence durgement camerounais en matiere de
développement touristique mais cette période a ised® mettre en place les équipements
nécessaires au sectedr d’améliorer les circuits et de former un persongealifié. Un
sixieme plan lancé en 1988 avait prévu la promotiam tourisme de détente mais fut
interrompu a cause de la mise en place d’'un plajustement structurel.

Au début des années 2000 la priorité a été de mouaecordée au tourisme car percu comme
un secteur susceptible de relancer I'économie cameise et faire oublier les années de
crises économiques dont a souffert la société aamarise. Dés 2005, I'objectif de ce pays
était d’atteindre 500.000 arrivées pour devenir destination touristique selon les criteres de
'OMT. Une stratégie de relance du secteur a étéen@doptée. Celle-ci s’articule en douze

points. Il s’agit de la diversification des produtburistiques, de la promotion du pays par la

2111y a en eu quatre plans quinquennaux qui ont $elipremier.
12| a mise en place des aéroports de Garoua et deullat |a création de la compagnie aérienne datent
cette époque.
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création d'un office de tourisme, de la facilitatianla fois de I'accés en réduisant les
contraintes de visa et en renfor¢cant la compagéieermne nationale, de I'amélioration de
'accueil par l'augmentation de la capacité d'adcust de I'aménagement des sites
touristiques, du renforcement des capacités hurmadhale la mise en place de nouvelles

sources de financement.

Pour atteindre I'objectif de 500.000 touristesCameroun a misé sur un « produit phare »
I’écotourisme fondé sur un riche potentiel de nearfcs nationaux, dont six se trouvent dans
la partie Nord mais aussi sur «une synergie ré&dgom. Certaines aires protégées sont
contiglies a d’autres dans les pays voisins notamlagrarc national de Bouba Ndjida avec

le Sena Oura au Tchad (carte 17) et le parc natittneobeke faisant partie d’un vaste réseau
d’aires protégées s’étendant sur la RCA et le CaBrgazaville. Des améliorations notables

ont été enregistrées, ce qui a permis au Cameratiteiddre en 2010 le seuil de 572.000

arrivéed™®. Le Nord-Cameroun a-t-il bénéficié de cette retafc

L’Extréme-Nord Cameroun est une région étroite @ qui subit a la fois les effets des
crises politiques au Tchad et de I'éloignementadedpitale du Cameroun. L'enclavement de
cette région s’explique par le fait que les liaisoesse font que par I'unique route bitumée
reliant Maroua et le reste du pays et vers le Nlerd,chad. Une route qui a subi une forte
dégradation. Il faut & peu pres cing heures deerpour relier Maroua a Kousseri sur une
distance d’environ 250 kilométrg& De plus, c’est un territoire comprimé entre ldhaa et

le Nigeria donnant I'impression d’'un certain étemfient que ressentent les agences de
voyages installées a Maroua d'ou leur besoin dttenleurs activités sur le Tchad,
notamment dans sa partie Sud-ouest (annexe 4).ddHes étroitesse constitue aussi un atout
indéniable pour le tourisme au niveau de la réglopartir de Maroua, il est facile de visiter
toute la région. Les sites les plus visités samigsia environ 100 km pour les plus éloignés.
Ce qui fait que des excursions peuvent s’orgaigertir de Maroua dans la journée.

L’Extréme-Nord Cameroun est I'exemple dune régidouristique autonome telle
gu’'analysée par SACAREAU I. (2000) au Népal et dssmt d’'un aéroport de dimension
internationale. Cet espace touristique est polatisémultiplication et I'interconnexion des

itinéraires favorisent le passage du lieu au ditduesite au lieu ». Selon SACAREAU 1.,

213 Afrique MagasineN® 307, P : 114.
214 On assiste de plus en plus & un abandon de cauguefit de la route NGaoundéré-Moundou.
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« 'autonomisation par rapport au pole initial dégealors de la capacité d’'une région a
articuler en un ensemble cohérent les lieux etsies auxquels ils donnent acce<ette
autonomisation semble étre atteinte par 'ExtrémenCameroun mais les difficultés que
connait laCamair*® lui a donné un coup de frein. C'est ce que déploles professionnels
du tourisme de cette région. Cependant, en congoera la notion de SACAREAU |I. sur
'autonomisation, quelques remarques s’imposensgiee I'on regarde [I'évolution du

développement de « I'espace touristique » de [&xre-Nord Cameroun. Son éloignement de

QJ‘

Douala et de Yaoundé, laisse avancer I'hypothésecgti espace ne s’est pas développé
partir de ces deux péles. La proximité de N'Djaménac son aéroport constituant un transit
pour les touristes a destination de la région, ng pas confirmer la pertinence de cette
notion d’autant plus que numériquement les towsigid ont pour destination I'Extréme-nord

Cameroun sont plus nombreux que ceux qui arrivanicad. On peut donc conclure que
c’est un espace autonome dans le sens de SACAREAbhals dont le processus

d’autonomisation a été différent. Il s’agit d’'unet@nomisation qui s’est construite grace a
I'aéroport de Garoua secondé par celui de Marbda® sites touristiques dont la renommeée
date de la période coloniale. La demande existarfeevorisé la mise en place d’une offre

touristique diversifiée en progression.

Selon I'annuaire des statistiques du tourisme duéZaun et celles fournies par la délégation
provinciale du tourisme on assiste a une progressgi@ntitative de ces infrastructures entre
2005 et 2008 (tableau 44) méme si cela est redatipar la diminution du nombre d’agences

de voyage dans la méme période traduisant unessdgnedu tourisme international.

Tableau 44: Etablissements de tourisme dans I'Extrée-Nord Cameroun

Type de Hotels Restaurants Etablissements de Agences de
structures loisir voyage
Années yag
2005 95 22 12
2007 104 83 16 10
2008 108 83 17 10

Source : Rapports de la délégation provinciale @urisme de I'Extréme-Nord (2007 et 2008)

15| .a Compagnie aérienne du Cameroun.
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Tableau 45: Capacité hoteliere dans I'Extréme-NordCameroun

Nb. D’hotels Nb. Chambre Nb. Lits
2005 95 1344 1630
2007 104 1387 1580
2008 108 1454 1644

Source : Annuaire statistique du tourisme et rappate la délégation provinciale du tourisme de
I'Extréme-Nord Cameroun, 2006, 2007 et 2008.

On note une certaine inégalité lorsque I'on obsdavearte d’hébergements de I'Extréme-
Nord Cameroun. Une concentration quantitative elitatiae d’hébergements a Maroua se
traduisant par une trentaine d’hétels classés allamte a trois étoiles selon le classement de
la CEMAC avec une prédominance des premiers cameedizaine d’hbtels non classés de
tres faible capacité en chambres et en lits. De engum le plan qualitatif, les principaux sites
touristiques de la région comme Waza, Rhumziki eig¥ sont dotés d’hétels ayant les
mémes configurations que ceux de Maroua mais @sntdpacités en chambres sont limitées.
Cela est d0 certainement au nombre réduit desstearséjournant dans ces lieux Par ailleurs
trois autres localités frontalieres - Koussserigdiza et Amchide - talonnent la ville de
Maroua en capacité d’hébergements mais avec un meosupérieur d’hotels non classés.
Une analyse de la carte touristique (carte 21) pede confirmer la polarisation dans la ville
de Maroua d’hébergements lui conférant la fonctilen principal lieu de séjours a partir
duquel des excursions sont organisées. Les dépdtersous-régionaux se traduisent par un
nombre d’infrastructures non classées répondanbasgins de voyageurs. En définitive, on
note une capacité hételiere en augmentation mais dabas de gamme trés en deca des

normes internationales.
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Tableau 46: Capacités hotelieres dans les diverdesalités de I'Extréme-Nord Cameroun

localités Nombre d'hotels Nombre chambres Nombrets

Maroua 31 528 613
Kousseri 14 199 203
Yagoua 9 123 122
Waza 2 59 134
Mora 5 49 49
Mokolo 4 58 68
Maga 4 39 45
Amchide 15 119 129
Rhumsiki 3 41 70
Kaélé 52 52
Total 90 1267 1485

Source : Rapports de la délégation provinciale alurisme de I'Extréme-Nord (2007 et 2008)

Carte 21: Capacité en chambres dans I'Extréme-Nor€ameroun

Légende

Il Nombre de chambres

Kilomeétres

NIGERIA TCHAD

Maroua

D Rhumsiki

Réalisation : Ngar-odjilo, 2011
Sources: Atlas de I'Extréme-Nord Cameroun/|
Rapport de la délagation provinciale
du tourisme, 2007

Kaélé
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D’une maniere globale et a I'échelle du pays, IlErte-nord Cameroun se situe au septieme
rang en capacité hoteliere mais se classe sixisnmombre de chambres et au cinquieme en
lits. Du point de vue qualité, ce sont les hotetsm rtlassés qui dominent avec un parc
constitué de soixante d’hotels supposant un semicdeca des normes internationales. On
assiste certes a un développement d’infrastruchieddieres, sur le plan quantitatif, mais ce
sont des structures de bas de gamme trés peu fitégsepar des touristes Européens. Les
hébergements non classés répondent a une fortenderpaovenant du tourisme intérieur et
des ressortissants des pays de la CEMAC et du idigefaut noter que 1.400 hébergements

de « low cost » ont été recensés sur I'ensembl@asineroun.

Le rang qu'occupe I'Extréme-nord Cameroun en terrddsbergements le positionne

également comme troisieme destination touristiqeiea pays apres la région du littoral et
celle du centre correspondant respectivement alB@iaa Yaoundé qui en raison des roles
économique et politigue qu’elles jouent, sur lenpfeational et sous régional, accueillent un
grand nombre de touristes d’affaires. La régionupecpar contre le premier rang comme
destination des ressortissants de la CEMAC. Cesetasnt (tableau 47) lui vient de sa
proximité avec Tchad, de I'intérét qui lui portes [Echadiens comme principale destination
touristique et de sa position de transit des vayesjeallant plus au sud - Ngaoundéré,

Yaoundé et Douala - ou ceux se dirigeant versdgeni.

Tableau 47: Les arrivées et les nuitées dans lesieégements a I'Extréme-Nord Cameroun

Périodes 2007 2008

Nationalites Arrivées Nuitées Arrivées Nuitées
CEMAC 7500 10424 9230 13992
Autres Afriques 232y 2987 2110 2984
Européens 3745 6619 4191 6390
Américains 429 541 409 594
Asiatiques 9( 128 206 754
Moyen-Orient 65 108 102 331
Divers 0 0 3 3
Camerounais 31447 40054 34777 45578
Etrangers résidents 3105 3119 2095 3092
Total 48728 63980 53123 73718

Source : Rapports de la délégation provinciale @urisme, 2007-2008
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Le tableau montre 'importance des arrivées de Canmais dans les hotels de la région, ils

représentent environ 65 % et lls sont suivis desamtissants de la CEMAC qui sont 15 %.

Les Européens qui constituent environ 7 % desées dans les hotels ne séjournent en fait
que dans deux ou trois hotels a Maroua. Les agidés Camerounais s’effectuent en grande
partie dans le cadre des missions de travail eféest par I'administration et le secteur privé.

Le tableau 47 fait apparaitre un mouvement assexepgant d’étrangers résidents au
Cameroun dont les arrivées, dans les hébergemefitsxtt@me-Nord du pays, représentent

presque I'équivalent de celles d’Européens noideéss. La durée moyenne de séjour est
tres faible, tout au plus une nuitée (1.3). Celiadpparaitre que le mouvement est plus le fait
de simples voyageurs de passage que celui detemurdéme si cela est le cas, il s’agit d'un

tourisme de circuit obligeant ces derniers a unab&ment continu. Le circuit « escapade

dans les paysages du Grand Nord camerounais :eNett@venture » d’'une durée de 15 jours
gue présente le Petit Futé le confirme.

Tableau 48: Le produit "Grand Nord camerounais entre nature et aventurel'Ssjours

Localités Nombre Type Types d’'activités
visitées de d’hébergements Natures Cultures
nuitées
Douala 2 Hétel
Maroua 4 Hétel Lac Maga et pic de Case obus**
Mindif***
Rhumsiki 2 Campement Pics rocheux de Kapsiki, Visite des marchés, du centre
col de Koza artisanal, du sorcier aux crabes|et

des villages aux forgerons, de la
Coopérative artisanal de

Djingliya****, de la chefferie

d’Oudjilla****
Waza 2 Campement Safari dans le parc de Waza
Kousseri 1 Campement Visite du marché
Blangoua 2 Campement Excursion sur le lac Tchad  itevils marché, observation

des pirogues et des pécheurs

Logone Birni 1 campement Fleuve Logone Village Liog®irni

Source : le Petit Futé « Cameroun », Edition 2003

** les cases obus s’observent dans le villag&dass ; ****le pic de Mindif dans la localité du mmé& nom. Il
s’agit la des excursions entre Maroua et ces difiées localités
**** Etapes du circuit entre Rhumsiki et Waza
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D’'une maniére générale, le Nord-Cameroun pouriiait bénéficier des ambitions de I'Etat
Camerounais dans le domaine du tourisme. Il s'agites les 500.000 touristes en 2010, de
porter la part de ce secteur dans le PIB de 3%uadijoui a 13% en 2035. Les mesures
incitatives dans les domaines fiscaux, douaniersgiérs ou domaniaux devraient permettre
d’atteindre en 2035, 5.698 hoétels et 156.023 chambroutefois, la région souffre d'un
isolement grandissant d( a la dégradation desraxéers et a I'interruption des vols Camair

d’'une part et a une image liée aux coupeurs deroQu’en est-il au Tchad ?

5.4.2. Le Tchad ou les difficultés de développer le tourisme

5.4.2.1. Quelle politique touristique ?

La « vocation cynégétiqué™s et touristique du Tchad, date de la période calenavec la
construction d’hétels de chasse installés dans oglités du pays, Bongor, Pala, Lére,
Moundou et Sarh. En effet, c’est en 1948 que &ndg chasse fut lancée a Sarh, dans le
Moyen-Chari. A I'indépendance, dans les années 19&® agence Tchad-Tourisme fut créée
puis le premier Président du Tchad, pour palli#mauffisance de la capacité d’accueil du
pays, notamment de la capitale Fort-Lamy, deveridjdhéna, a financé la construction de
I'hotel la Tchadienne, actuellement Novotel, aves lecettes d’'un emprunt national dont le
prélévement a été dailleurs & l'origine de la lévale Mangalm@’. Le paradoxe dans cette
histoire est que la volonté d’augmenter la capat@écueil, dans un pays qui n’en a pas a
provoqué des perturbations a I'origine des débaltewourisme au Tchad. Toutefois en 1968,
Bardai, dans le Tibesti, fut ouvert au tourismenavdétre définitivement fermé avec
I'enlévement de Francois Claustre en 1974. Quelgneges plus tard, en 1972 fut créé un
ministere chargé du tourisme. Mais de 1978 jusq9%v, le tourisme fut rattaché a d’autres

ministeres.

C’est donc en 1997 que fut créé un ministére engehdu tourisme et une année plus tard, en
septembre 1998 une déclaration de politique gémétal développement du tourisme au

Tchad fut adoptée et suivie de la mise en place Haut Comité chargé de la Promotion du

Tourisme. L’option retenue est I'écotourisme sectarisant, selon le document, par :

- Un tourisme naturaliste d’observation et d’'étuddadfaune et de la flore ;

218 Au début de l'indépendance, le Tchad fut compar&enya pour son potentiel faunistique.
217 |a révolte de Mangalmé en 1965 a marqué le débia longue guerre civile que le Tchad a connu.
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- Un tourisme respectueux et soucieux de minimiserspact sur 'environnement et les
communautés locales visitées ;

- Un tourisme éducatif qui dispense un message stwriaervation et la compréhension
du milieu visité ;

- Un tourisme responsable qui choisit ses partenategui cherche a maximiser les
retombées dans le pays hote et les communauté&segisi

- Un tourisme participatif qui s'implique financienent.

L’'option de I'écotourisme fait suite a la conférende Rio sur I'environnement et confirme
d’'une certaine maniere la « vocation cynégétiquae sT chad qui est mise en évidence dans
I'annuaire officiel du Tchad® publié en 1978. Ce document qui soulignait déj#goque

« les beautés et les curiosités de la faune e flerk tchadiennes », proposait uniquement la
chasse, la péche et le safari vision et promougaizones dites « cynégétiqusituées au
Sud, au Centre et a I'Est du Tchad. Cette vocatioocculté la dimension culturelle de
I'écotourisme et I'implication des populations lees dans la démarche écotouristique.
L’absence d’un inventaire de ressources tourisiqiie pays semble peser sur le choix des

concepteurs de la déclaration se sont contentégdssurces les mieux connues.

Les stratégies globales formulées visent lidecdiion des produits touristiques, la
promotion autour de I'écotourisme afin de donnepays une image valorisante, la mise en
place d'infrastructures dans le transport et d’politique de commercialisation des produits
touristiqgues Des actions de mise en ceuvre sont également lidtéetableau 49 fait une
synthese en mettant en évidence les écarts entlesdeurs et la mise en ceuvre de ces
actions. Par rapport a celles-ci prévues lorsatption de cette déclaration, en 1998 qu’est

ce qui est fait concretement en 2011?

218 Annuaire officiel du Tchad (1978) : pp. 109-112
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Tableau 49 : stratégie de la politique du tourismau Tchad adoptée en 1998

Actions prévues Réalisations Datel Organisme e
charge
1 | Cadre institutionnel, législatif et réglementaire
1.1 | Etablissement d’un plan directeur du tourisme n céurs 2008 OoMT
d’élaboration
1.2 | Mise en place des structures dimpulsion|et - FPTT* 2003
d’encadrement du tourisme - OTT 2007
1.3 | Adoption d'un code d’investissement En cours 2010 MDTA
d’élaboration
14| Mise en place des mesures incitatives, Aucune
réglementaires, |égislatives et fiscalo-douanieres
1.5| Mise en place d'une ligne de crédit d'appui aux Aucune
PME et PMI touristique
1.6 | Etablissement d'un partenariat public-privé d&s aucune
projets touristiques
2 Infrastructures et facilitation
2.1 | Facilitation de I'accueil et garantie de lawgéé des Aucune
touristes
2.2 | Evaluation des différents équipements touristq Aucune
2.3 | Libéralisation du transport aérien Aucune
2.4 | Viabilisation des aérodromes secondaires Uopaét mis aux MITP
normes
2.5 | Création des liaisons aériennes entre N'DjamainaUne seule liaison sur Toumai Air
les régions réputées touristiques Abéché Tchad
2.6 | Allégement et accélération des procéduyres
administratives par la création d'un guichet unique
3 Valorisation et mise en place des produits
3.1 | Développement des structures dans les régionsProjets d’hotel 2009 MDTA
d’intérét touristique
3.2 | Inventaires des potentialités touristiques amrede 2011 oTT
finalisation
3.3 | Encouragement et soutien des projets tourisiqu Aucune
locaux
3.4 | Créations des circuits inter-états Aucune
4 Promotion et communication
4.1 | Edition des cartes touristiques aucune
4.2 | Instauration d’'une semaine nationale du towgism Projeten cours | 2011 MDTA
d’élaboration
4.3 | Participation aux manifestations a caraciere
touristique
4.4 | Ouverture des bureaux d'information a I'étrange Aucune
4.5 | Mise en place d'un laboratoire de photographie Aucune
5 Formation et renforcement des capacités
5.1 | Organisation de la formation et encouragement d Aucune
professionnalisme
5.2 | Soutien des actions de formation, d’informatein Aucune

de promotion
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Ce tableau qui liste les actions prévues, dansdiaddion de politique générale, conduisent a
faire trois remarques fondamentales :

- Les actions ne prennent pas totalement en cofeptdaiblesses du tourisme tchadien,
notamment I'absence d’'un quelconque aménagemersitdsstouristiques. Hormis le parc de
Zakouma relevant du ministére de I'environnemenégidomaines conventionnés de chasses
dont 'aménagement est laissé au propriétairalé®s sites ne sont pas répertoriés ;

- Certaines actions, quoique primordiales pouolgisme, ne sont pas de la compétence du
ministere en charge du secteur. Leur exécution rdigre d’autres ministeres, il n'est pas
évident que les souhaits du ministere du tourisoieng exécutés par les autres départements
s'ils n'intégrent pas un plan global d’aménagendnterritoire. Celui-ci a cause du conflit
que le pays a connu n’a jamais été mis en place ;

- Ce conflit qui a eu un impact sur I'image du Tal@ntinuait au moment de I'élaboration de
la déclaration de la politigue générale. Méme sivédonté politigue a I'époque était
manifeste, il était priori difficile de mettre en ceuvre certaines actionc@rsens que par

nature le tourisme est antinomique a I'instabpitditique.

D’une maniére générale, les actions, une vingtairevues depuis la fin des années 1990, ne
sont pas mises en ceuvre dans leur majorité. Leljp@arét que suscite le tourisme lié a une
ignorance certaine du secteur, le manque de ressotumaines associé au bas niveau de
qualification et la faiblesse de moyens financieis en ceuvre en sont a l'origine. Les
actions qui sont mises en ceuvre, elles-mémestas;ame sont qu'au stade de projet. Par
ailleurs, dans la stratégie de I'écotourisme, aunbjectif et calendrier n’est formulé, ni en
termes d’arrivées internationales et d’augmentatenla capacité d’'accueil, ni encore de

formation.

Toutefois, il est observé récemment une nouvellenté de développer le tourisme méme si
celle-ci n’est pas clairement définie. Une struetde promotion est créée en 2007. L'Office
Tchadien du Tourisme qui est un « établissemenligatraractére industriel et commercial,
doté de la personnalité morale, juridique et janssde I'autonomie financiere » a pour

mission de :

- Contribuer au développement du secteur touristique

- Assurer le suivi des actes réglementant I'actitatéistique ;
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- ldentifier et répertorier les sites touristiques ;
- Créer des banques de données des sites touristiques
- Produire des supports de promotion ;

- Assurer le suivi de la formation en tourisme eeHétie.

L’intérét de cet office provient de son autonomieafciere se concrétisant par le
recouvrement de ses propres ressources provenanttages dites de développement
touristique. Par rapport au autres pays de I'Akigentrale notamment de la Zone CEMAC,
c’est une avancée significative en matiére institutelle car le Tchad se trouve étre le
premier pays de cette sous-région a se doter distrument de développement et de
promotion autonome. Toutefois en I'absence d'uhésta directeur du tourisme et des
orientations claires du ministéere de tutelle chagdait de définir la politique du Tchad dans

ce secteur, I'office se retrouve quelques peu ltaiped dans ses choix stratégiques.

Un projet de mise en place d'un schéma directeamdhagement et de développement
durable du tourisme est en voie d’élaboration gr@d&appui technique de I'Organisation

Mondial du Tourisme (OMT). Une premiére missioneeftiée par un consultant qui en
posant un premier diagnostic, a proposé des otientastratégiques et des programmes

d’actions prioritaires.

Ainsi, les orientations stratégiques, a court geroonsisterait a consolider et a renforcer les
produits existants, d’ailleurs « trés limités »qisé le consultant dans son rapport. A moyen
et long terme, il est proposé une plus grande siifiegition des produits et des marchés afin
de viser une clientéle plus large. Quatre actiorwifnires ont été également proposées. Les
deux premiéres priorités traitent du financementaduisme tant au niveau de la promotion
gue de 'aménagement des sites touristiques, Isi@éroe devrait améliorer les statistiques du
tourisme et la derniere concerne la restructuratefiadministration du tourisme. Ce premier
travail souffre néanmoins de plusieurs insuffisandées a la fois a une mauvaise
connaissance du tourisme tchadien, a l'absencetrdeaux de terrain (le consultant n'a
presque pas quitté N’'DjaméAset a la question de I'insécurité qui a pesé suiatelyses du
consultant. Cependant, ces insuffisances n’étemieane fait que c’est un premier travail de

ce genre qui traite du tourisme tchadien.

219 a seule localité visitée par le consultant, elnode de N’'Djaména, lors de son séjour du 08 aucl&@mbre
2009 est Douguia.
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En définitive, le Tchad, en dépit d’'un certain nétépour le tourisme des pouvoirs publics, ne
posséde pas jusqu’a nos jours un cadre stratégmhérent avec des objectifs chiffrés ni de
cadre réglementaire. Quels réles faut-il assigméetourisme dans le développement socio-
economique du pays ? Quels objectifs faut-il visdrelles sont les questions qui manquent
encore de réponses. De toutes les manieres ces$asenrépercutent sur les résultats du

secteur.

5.4.2.2. Pour quels résultats ?

Si le cadre institutionnel, connait une avancéeifsogiive, la demande touristique, reste tres
faible et se dessine a travers le tableau 49. @& tautefois, une croissance réguliere entre
2006 et 2008. Cependant les touristes d’affaires$ les plus nombreux variant de 42 a 55%
du total des arrivées. Le tourisme de loisirs lgaien hausse entre 2006 et 2007 connait un
flechissement en 2008. Il faut préciser que lefdifites statistigues ne sont pas fiables et

portent de graves lacunes et sont incohérentegueties sont confrontées a d’autres sources.

Tableau 50: Arrivées des touristes par motifs de site

Années
Arrivées par motif de visite 2006 2007 2008
Loisirs, détente et vacances 6 529 8 495 8 204
Affaires et motifs professionnels 23 575 23 496 32 866
Autres 12 271 23 929 21 346
Total 42 375 55 920 62 416
Source : Compendium 2006.-2008, Ministere du D@pelment Touristique et de I'Artisanat
Tableau 51: Arrivées des touristes par mode de traport
2006 2007 2008
TOTAL 47 003 59 408 60 572
AERIEN 42 375 55920 57 917
TERRESTRES 3628 3488 2 655

Source : Compendium 2003-2008, Ministere du Déyaomnt Touristique et de I'Artisanat
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Tableau 52: Arrivées dans les hébergements par rémgis d'origine

Arrivées par région 2006 2007 2008

Afrique 4226 6 365 5933
Amériques 2316 5002 2395
Europe 8723 11 250 12 251
Asie-Pacifique 598 2 157 1292
Total 19 327 24 794 20 832

Source : Ministére de Développement TouristiquiedtArtisanat

Les arrivées correspondent, en grande partie, aisniés aux affaires et a la profession. Le
tourisme de loisirs et de détente ne représente 1ué€o du total des arrivées. Dans
'ensemble, les Européens constituent la majole® touristes qui arrivent au Tchad. Cela se
constate aussi bien pour les arrivées a I'aérogoidu niveau d’hébergements. La durée
moyenne de séjour étant de 2.6 nuitées (sourcapeadium Tchad 2003-2008), en deca du
seuil recommandé par 'OMT qui est de 4 nuitéesficoer que le motif du voyage soit

professionnel ou lié aux affairés

L’offre touristique est non seulement réduite ebdrgements et en réceptifs, mais elle se
concentre & N'Djaména. C’est une offre destinéenataurisme d’affaires en raison de
'importance de la ville comme capitale et prin¢ippble économique du pays.
L’hébergement est tres peu diversifié. Trois gramikels classés (3 a 5 étoiles) gérés par des
chaines internationale&K€mpinski,Novotel et Méridien) offrent I'essentiel de la capacité
d’'accueil soit 394 chambres standards dont 20ssaiteun total de 880 chambres recensées a
N’'Djaména. En tout ce sont 29 hétels qui constitiessentiel de I'offre en hébergement de
cette ville. Ceux-ci sont complétés par les héberges fournis par les «auberg&qui
représentent seulement pour la ville de N'Djaméfid Bhambres. Les tableaux suivants

donnent, en effet, une vue de I'hébergement awanidel Tchad.

2201 ors d’une rencontre avec les professionnels dtigme, les responsables des chaines hoteliéretépturé
le fait que la durée moyenne de séjour soit tr@steolls expliquent cela par I'absence d’'une offeeloisirs
permettant aux touristes d’affaire de prolonger E&jour au Tchad. Contrairement a d'autres payslles, les
programmes des événements organisés au Tchad r@ace8, colloques, séminaires, etc.) ne proposentes
activités de loisirs (visites et excursions).

21| es auberges bien qu'autorisées & fonctionnelepdinistére du tourisme ne figurent pas dans la
nomenclature d’hébergements prévus dans la lobti@upt réglementation des établissements touristiqu
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Tableau 53: Répartition d’hébergements au niveau diichad

Type d'hébergements Hétels Auberges Total

Villes

Abéché 1 1
Am Timan 1 1
Bongor 1 6 7
Bousso 1 1
Doba 2 6 8
Gounou-Gaya il 1
Kelo 1 10 11
Koumra 1 8 9
Lai 4 4
Léré 2 4 6
Moundou 7 25 32
N'Djaména 29 84 113
Pala 10 10
Sarh 12 12
Total 45 171 216

Source : Office Tchadien du TourisBeryvice contréle des établissements, 2011

Tableau 54: Répartition dechambres

Capacité en chambres Total

Villes Hétel s Auberges

Abéché nd
Am Timan 24 24
Bongor 11 53 64
Bousso 10 10
Doba 25 65 90
Gounou-Gaya 1j7 17
Kelo 22 100 122
Koumra 20 74 94
Lai 45 45
Léré 11 27 38
Moundou 118 231 349
N'Djaména 880 504 1384
Pala 63 63
Sarh 122 122
Total 1087 1335 2422

Source : Office TchadienTburisme, Service controle des établissemenid, 20
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Carte 22: les heflgements au Tchad
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Carte 23: Capacité en chambres au Tchad
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On constate que 52,55 % d’hébergements toutes arségconfondues sont situés a
N’'Djaména qui concentre 58,37% de la capacité esmtines. Toutefois, si on se situe
seulement au niveau d’hotels, cette catégorie septé 64,44% d’hébergements a
N’Djaména et a 80,95% en termes de capacité enlmeaans les villes du Sud, la capacité
d’accueil est constituée majoritairement « d’aubgsgeeprésentant 67,56 d’hébergements et
60,37% en capacité de chambres alors que ce n'sstyptout le cas pour les villes du Nord.
Seule la ville d’Abéché dispose d'un hoétel dontuberture est lié a la présence
d’humanitaires dans la partie Est du pays. La regie I'Ennedi qui possede la plus
importante potentialité touristique n’a aucun héted Parc National de Zakouma est pourvu
d’'un campement touristique d’une vingtaine de chasibout comme les domaines de chasse
du Sinianka Minia et de Kouloudia. Cette insuffisanen capacité hoteliere a pour
conséquence la cherté des tarifs de chambres. Darentretien avec un responsable du
MDTA, celui-ci déclare que cette cherté est aussgrand handicap dans la compétitivité
sous régionale de l'offre tchadienne en matiérecaliail. Lors de certaines rencontres
internationales ou sous-régionales se tenant aaiBpa, certains membres des délégations,
notamment camerounaises, préferent prendre desbceardans les hotels de Kousseri parce
qgue relativement moins chers. D’une maniére géegfalifre en hébergements ne cesse de
s’élargir quantitativement et spatialement. Les pross qui étaient presque dépourvues
d’hébergements ont rattrapé leur retard méme sidapacité en chambres est encore faible

tout comme la qualité de leurs prestations.

Il faut souligner que le pays n’a pas su développer infrastructure hételiere suffisante pour
I'accueil des visiteurs. L'instabilité politique gaidébuté vers le milieu des années 1960 n'a
pas pu permettre aux investisseurs étrangers detrgsser au Tchad. Les seules chaines
étrangeres qui avaient des contrats de gérancededasgrands hotels sont francaises avant
que ne s'installeKkempinski®> La perception que les Tchadiens ont de I'hotellpercue
comme lieu de débauche inhibe les promoteurs lodaax une partie est musulmane. Cette
réserve se justifie en partie car la majorité dé&agks offrent des prestations de trés
mauvaises qualités et sont des véritables « maidosss ». La mauvaise qualité de I'offre en
hébergement a pour principale cause une faible citépdinanciére des promoteurs
tchadien&® Laquelle ne leur permet pas d'investir dans Biiétie considérée comme une

22 Chaine hételiére suisse qui gére un hotel clagséiles construit sur le financement libyens.
3 Une autre explication dans I'ouverture des aulergetrouve dans la pression fiscale auxquelsssnmhis
les promoteurs hoteliers. Les établissements dass@&ls payent une taxe de séjour qui n'a pas asgroitre
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« industrie lourde ». En Il'absence d'un appui baefd, d'un code d'investissement
spécifiqgue au tourisme et d’'un mécanisme adéqufihaecement les promoteurs ne font que
du «bricolage ». Or il s’avere que les deux desniécanismes faisaient parties des actions

prévues dans la déclaration de politique génératewlisme au Tchad.

Si I'étendue du Tchad constitue un atout en rades diversités naturelles et culturelles
gu’elle offre, c’est aussi un handicap a causeadéaiblesse d’infrastructures routieres et
aéroportuaires et d’'un codt élevé du transportir@érieur du pays. Les distances sont
importantes entre la capitale, seule porte d’enttéde sortie des touristes et les différentes
régions disposant « des potentialités avérées Wne polarisation poussée sur la ville de
N’Djaména et un éloignement des régions tourissgsent les principales caractéristiques
touristiques du Tchad. Cela fait qu'un circuit vy€Ennedi comprend presque une semaine
de piste a travers des forfaits de deux ou traisasees proposés par les agences de voyage
réceptives. Il faut quatre jours de route pourefain aller-retour N’'Djaména et Zakouma. Or
la tendance consistant au morcellement des vacanc&sirope avec des congés de plus en
plus courts, le choix par les européens, princigauxistes en direction du continent africain,
d’'y séjourner principalement entre janvier et févme permettent pas de si grande perte de
temps. Le « modéle tchadien » en déphasage ateetience pourrait expliquer aussi la faible

fréquentation du pays.

ces derniéres années. Elle est de 5500 FCFA/méésehne en 2010 dans les hétels de catégorie meydors
que les auberges payent un forfait mensuel de Q3-QFA

224 ors d’une rencontre que les responsables deit®ffchadien du Tourisme ont eu avec les profassis
du tourisme ceux-ci ont relevé les difficultés amhcement et le refus des banques de leur accoedasrédits
a long terme.

2% GONDEU L. (2005)
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Carte 24: Distance a vol d'oiseau N'djaména et lgwincipaux sites touristiques
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L’handicap que constitue I'étendue du territoire l&s en partie, comme il a été dit ci-haut,
par une infrastructure insuffisante, notammentaiad, concentrée a N'Djaména, la capitale.
Si ailleurs, le tourisme est percu comme secteué@e de réduire les inégalités territoriales
a travers des aménagements touristiques, ce n'ssnmre le cas au Tchad. Les pays qui
ont investi dans le tourisme, I'ont fait pour réduies inégalités socio-économiques entre les
différentes régions d’'un méme Etat ou encore poiguradministrer des territoires qui
étaient, jusqu’a une certaine époque, sous-adménisen effet, le choix du tourisme pour
réaliser des aménagements et équiper les régioretagd économiquement part du potentiel
méme du secteura: priori toutes les régions possedent des ressourcestitpueis a valoriser

et les besoins et parallélement les motivations tdasstes sont aussi variées. Le Tchad

pourrait, de toute évidence, vu son potentiel fegehoix.
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Conclusion

Le tourisme est-il une ressource territoriale 7é@onse différe lorsqu’on compare le Tchad

a I'Extréme-Nord Cameroun.

Le tourisme n’est pas encore reconnu comme uneuessterritoriale au Tchad. Cela
se manifeste par une grande ignorance du sectadoid par les populations locales que
par les pouvoirs publics. Le long conflit a contigba fermer le pays du tourisme.
L’attitude d’indifféerence des populations mise evidénce a travers certains cas le
confirme. Celles-ci n'arrivent pas a valoriser kuessources par la mise en place d’'un
projet. Le seul qui avait été initié venait d’'un GNtrangére qui a réussi a mobiliser les
populations locales. En absence d’'une véritablatigpgaé de développement et de
promotion les résultats se trouvent-étre en deceedgue le pays peut espérer vue les
ressources disponibles.

Pour le Cameroun, notamment sa partie Extréme;N&dourisme est véritablement
une ressource territoriale. En dépit de I'absenaaapolitique et de stratégies claires de
son développement, I'importance du secteur est fpgegue par les populations locales
d’ou leur grande implication a travers des investisents dans le secteur qui contribuent
a une certaine diversification de I'offre camerasea Toutefois, cette région souffre

d’un plus grand isolement qui préoccupe les pridesls du tourisme.
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Chapitre VI
Pratiques et espaces touristiques dans

le bassin du Tchad

Les liens entre pratiques et espaces touristiqneété I'objet de plusieurs études. CAZES G
(1997), DUHAMEL P., GAY J-C. et KNAFOU R. (2002, @P ont a l'unanimité reconnu que
les pratiques touristiques créent des lieux danelpaces dédiés au tourisme. Se concentrant
sur les lieux touristiques, ils affirment que « tesiristes sont les premiers acteurs dans la
mise en tourisme des espaces en opérant un ti@dalistinction, de désignation de telle
portion plutdt que telle autre ». Ce lien est aégsgilent pour les marges du tourisme bien que
leur fréquentation touristique ne soit pas tres irgmte. Celle-ci en dépit de sa faiblesse, crée
des espaces. Les pratiques touristiques dans pasesstiennent compte des contingences
politiques qui caractérisent le bassin du Tchads Oé&férents espaces et les rapports
entretenus avec eux sont produits par le tourisitegriational et les expatriés résidents qui

jouent toujours le réle d’explorateurs.
6.1.. Le touriste international et I'expatrié résident « découvreurs » d’espace

6.1.1. Les pratiques touristiques a I'aune des risques

GUILLARD O. (2005, 16) dans l'introduction de soowagele risque voyagesouligne le
fait que « que chaque déplacement, chaque voyaggue séjour a I'étranger, quel que soit
son objet ou sa durée, constitue une équation autkphes inconnues a laquelle la notion de
risque au sens large demeure rarement étrangeréCe gui est tout a fait vrai, lorsqu’on
observe le déplacement des touristes dans le bdisSichad. Les pratiques touristiques dans
cette région tiennent compte, en effet, énormérderdontexte risque en se traduisant par le
respect des différentes consignes données pahdexelleries (interdiction de séjourner dans
telle ou telle région), en matiere d’équipementsdeté, d’horaires de voyage, etc. Cependant
ces consignes se trouvent parfois confrontéestaimmes realités propres au continent africain
notamment celles liées a la différence culturetiteel’Africain et I'Occidental se traduisant
par la perception que les deux individus ont dedigon du risque. BOULAY S. (2009, 100)
fait état de cette différence en ces termes s'agisdes touristes occidentaux et des guides
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maures : « on est... en présence de deux concemigtnselles du voyage dans le désert,
presque diamétralement opposées ». Le touriseasent confronté a plusieurs situations :

- Conformité aux consignes de sécurité liberté daisser aller ;

- Expérience africaine du voyage et crainte des risque

La premiere situation est celle qu'offrent toutes agences réceptives de voyage et de
tourisme qui fonctionnent selon un schéma occidamtantégrant les consignes de sécurité
pour rassurer les touristes. Le respect de cesgmmssentre d'ailleurs dans leur démarche
commerciale. Cette méme situation est reproduitelgsaexpatriés résidents dans la région
qui s’entourent des précautions avant d’entamer déplacement. Cela va de I'équipement
nécessaire au déplacement, au respect des hayaigel&vitement de certains territoires.
C’est d’abord I'état du véhicule : « quand je vogdg préfére louer & la CFAS, méme si
c’est cher ! Mais ils ont des véhicules en bon ktetffirme un expatrié. Mais I'équipement,
c’est aussi tout le nécessaire pour le dépannagélaule, la navigation (GPS), le téléphone
satellitaire(thuraya)et la tente pour le bivouac.

Tableau 55 :Liste des équipements conseillés pour le voyagestaue

- 1 sac de voyage ou sac a dos

- 1 petit sac a dos

- 1 gourde de 1,5 litres

- 1 sac de couchage

- 1 pull over

- Des habits en coton : Jeans, T-shirts

- Des chaussures de marche ou basket

- 1 paire de lunette de soleil

- 1 pommade a lévre avec protection de soleil

- 1 creme de corps avec protection de soleil

- Collyre au cas d'infection

- 1 lampe torche avec piles de rechange

- 2 photos de passeport

- Des médicaments personnels

- 1 chéche a acheter a N'Djaména

- Si possible des vieux journaux ou vieux habitéféar aux nomades et des stylos
- La tente est fournie par I'agence Tchad Evasion
- Prévoir vos boissons alcoolisées

- 1 maillot de bain

- Des jeux (jeux de carte par exemple)

- Beaucoup de film photo et si possible un Polapltbto minute)

Liste extraite de la page web de I'agence de vogade tourisme Tchad-Evasion (13/07/2011)

226 Compagnie Francaise d’Afrique de I'Ouest, un ceaimnnaire de véhicule installé depuis longtemps a
Tchad et qui fait aussi de la location

282



Tous les équipements prévus dans le tableau 55 yrmaréquipée dans le désert devront
permettre aux touristes de voyager sans grandeistjaffrent une large autonomie a ceux-ci.
La liste que montre ce tableau met en évidencen@gations permettant aux touristes
d’affronter le milieu désertique et de participercartaines activités prévues dans le
programme. Il faut a la fois un équipement de surgui tienne compte du contraste
thermique qui prévaut dans le désert : se prénaufarfois contre la chaleur et ses brulures
pendant les journées et contre un froid presquaajlia nuit. Les chaussures de marches et le
maillot de bain (ce qui devrait faire sourire) s@névus en perspective du trekking et du
baignade dans le lac OuniaAtfaPar ailleurs, le déplacement respecte les coesilies aux
horaires. A partir de 18 heures, les véhicules sioligés de s’arréter pour éviter tout
désagrément de rouler sur des pistes en mauvaisiéfaire une mauvaise rencontre. Ce qui
suppose que les expatriés limitent leurs loisiradehors des grandes agglomérations, aux
excursions sur des courtes distances comme legseulin expatrié « J'aime bien aller au
rocher aux éléphants. C'est un endroit assez pheticdifficile d'acceés. La route est bitumée
jusqu'a Karal. En général, on va le dimanche, gnghique ou parfois on continue jusqu'au
marché de Guité. C'est un marché local, traditibgnepermet de voir la poterie, beaucoup
d'artisanat mais qui n’est pas fait pour les taess ™.

Par ailleurs, lors des circuits organisés paralgsnces de voyages tchadiennes, I'habitude
consiste a faire bivouaquer les touristes en dathesdocalités situées le long du circuit. Cette
stratégie d’évitement pourrait s’expliquer pourfé@ligéntes raisons : sécuritaire, financiere,

godlt des touristes pour le plein air et faiblessafrdstructures d’accueil. Sécuritaire car la

présence des touristes de nuit dans ces locatisgéeXposerait a des agressions d’individus
malintentionnés. Financier parce que les tentegaseraux bivouacs sont données par les
agences qui ne dépensent plus pour les hébergehtatiers. Mais il faut souligner que les

agences de voyage s’appuient sur le golt des tesifigr rapport au bivouac, une tendance
actuelle, répondant au besoin du plein air etrddginaire du nomade. Cette stratégie spatiale
d’évitement s’applique aussi bien en ville ou dedajuartiers sont déconseillés aux expatriés
au méme titre que certaines régions comme le sadtiles cartes colorées en rouge qui

apparaissent sur les sites des Affaires étrangesepays occidentaux.

227 sur la douzaine de lacs qui constituent I'ensepiblm seul situé & Ounianga Serir qui est cométiteau
douce.
22 propos tenu par Michel Fosse lors d’'un entretien.

283



Toutefois, les touristes ou simples voyageursesmuvent confrontés a d'autres réalités.
Elles consistent en « I'expérience africaine » dyage au cours de laquelle ceux-ci voyagent
avec des Africains soit a bord du méme veéhiculsgoil s’agit du transport en commun ou
encore lorsqu’ils effectuent une mission de teremisemble. La différence culturelle lié a la
perception du risque est si importante que padldes créé de véritables tensions entre les
deux lors du voyage comme le confirme le récit suiextrait d’'un rapport d’'un membre
d’une mission mixt&* :

« Le départ est prévu de I'nétel Central a 9hrivAe de M....et de mon

véhicule a 9h30. Le compteur kilométrique de madmiadle (Toyota tolé vitré)

indique 576.976 km

Départ a 7h50 en direction du lac Tébi, lac temperau il y aurait des
poissons. M...., accompagné des trois chauffeurs gde péche. Avec le
couple américain, nous demandons pourquoi perdréeaips a cet endroit
alors que nous sommes supposés rejoindre le ndesdiEnnedi. M... nous
répond : "Vous étes pressés ?". Notre route esttpée d'arréts pour laisser
refroidir le moteur. Nous entrons dans le massi§ dd h 40 et arrivons a Fada
au coucher du soleil vers 17h15. Installation dasscases de passage. Lieu

trés sale, la cour est parsemée de poubelles ».

Cette différence culturelle se situe a la fois meau de I'état du véhicule, de la limitation de
vitesse, de la gestion du temps ainsi que des éa@pts ou encore des provisions
alimentaires. Autant de divergences qui opposentéix types de voyageurs. En effet, lors
d’une missioA® & laquelle nous avions pris part, nous avionstsai plusieurs reprises a des

« oppositions » traduisant cette différence caltar:

-« Faut-il pour le voyage dans le désert prévoir plaguettesle désensablement ? Non
dit le premier car pour un bon chauffeur c’est unsailte !
-Oui, l'utilisation de ces plaquettes permet de msdatiguer le moteur répond le second

membre de I'équipe. »

229 Cette mission effectuée en janvier 2011 était amsép des cadres du Ministére du tourisme et un

responsable d’un tour opérateur européen devardrtun circuit dans I'Ennedi.
230 Une mission de I'OTT & laquelle ont pris part éaeipe de Centre National d’Appui & la RechercHeAR)
en mars 2011.
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-« Faut-il sur des pistes disposer des pneus adapttssrain ? Non dit le premier car il
ne s’agit pas de pneus mais de la maniere de dendimichauffeur !

Oui, dit le second car sur certaines les pneusuetde ville ne sont pas adaptés ! »

Ces échanges opposent en réalité deux facons deesa@hoses. D’un coté le premier qui est
Tchadien qui tient compte de la connaissance daitedu chauffeur, de son expérience du
véhicule et de la conduite. De l'autre le seconidagune culture occidentale accorde plus de
considération aux questions techniques. De mémesdgie est minimisé par le premier

lorsqu’on se confie a un chauffeur d’expériencesalque pour le second, les risques sont

grands si les aspects techniques ne sont paséstdgns I'approche voyage.

Par ailleurs, en matiere d’hébergement et de resgtanr surgissent également ces différences
culturelles. Dormir a la belle étoile lors de vogagait partie des pratiques habituelles des
populations de la région alors que ce n’est vrainpastle cas pour les expatriés qui souvent
s’étonnent, découvrent cela pour la premiére foisnessent par I'apprécier. Tout comme le
respect des horaires de restauration auquel I'en tient pas compte dans son emploi de
temps. Ce qui suppose pour lui de voyager sars daiprovisions et ne manger qu’au gré des
arréts. Pour l'autre, il faut plutét respecter hesures de repas ; manger a midi « comme en
France » que souligne BOULAY S (2009, 101). Autdes situations qui sont souvent
sources de friction entre les deux lorsqu’ils varag ensembles. Dans tous les cas,
I'expérience africaine du voyage pour le touristeidental est bien source de risque mais
celle-ci fait partie aussi des sensations et duagEgment que celui-recherche a travers son
voyage sur le continent africain et notamment datsssin du Tchad.

6.1.2. Typologie des espaces touristiques

Faire une typologie est une démarche qui n’eshs#e car supposant la collecte de données,
leur traitement et leur analyse afin de détermiesr caractéristiques communes. Tenant
compte de ces contraintes, nous proposons dans itgite une typologie des espaces
touristiques dans le bassin du Tchad. En effesi@lus typologies de ces espaces ont certes
été réalisées (CAZES G., 1992 ; DUHAMEL P. et SAG¥RJ ., 1998 et LOZATO-
GIOTART J-P., 2003) mais celles-ci ne corresponged ou ne s’adaptent au bassin du
Tchad par ailleurs considéré comme « espace nansgiou encore « espace non-touristique»
mettant en évidence ainsi la faiblesse de la frégtien touristique. Cependant, on observe

dans cette région une pratique touristique cert@gimale mais qui marquen finel’espace.
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Ce marquage s'inscrit a différents niveaux : aweaiv de I'imaginaire et de la matérialité.
AMIROU R. dans sa réflexion sur l'imaginaire totigsie qualifie I'espace touristique
d’abord comme «réceptacle des sentimamsgsit d'étre une surface ou des stratégies
déambulatoires, des appropriations, des ratiosadiéélaissent observer ». Pour le bassin du
Tchad ces sentiments sont ambivalents, un mélandédieet de peur de fréquenter tel ou tel

espace.

Carte 25: Espaces touristiques au Tchad visités pées touristes non résidents.
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Cette carte congue a partir d'autorisations deutgrcdélivrées par le Ministére de I'Intérieur
montre une prépondérance du Nord-Est, notammeritEd@edi. En dépit des questions

sécuritaires liées a la présence de groupes rebdlifrontements qui en sont découlés, de la
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dissémination des mines et autre engins de gueske région attire par le caractére
exceptionnel de son potentiel touristique. La GuedtArchei arrive en téte des sites
touristiques les plus visités suivie des lacs Ougaa On y distingue d’étapes obligatoires
comme Kalait et Kouba Olanga pour le recrutemeu gjuide touristique, Faya et Ounianga
pour le ravitaillement en carburant. On observdetgant que les localités les plus citées
décrivent une courbe correspondant donc au citeugtlus suivi celui faisant N’'Djaména-
Ennedi-N’'Djaména généralement effectué sur deuwases au minimum. Le lac Tchad et le
parc de Zakouma, sont certes présents mais dansmamedre mesure s’expliquant
certainement par le fait que ces deux sites séquéntés par les expatriés résidents au Tchad
qui ne se déplacent pas souvent avec une autorisé reste du Tchad, notamment le sud,
est vierge. Cela signifie que cette région nayragrand intérét touristique méme elle recele
une richesse s’articulant autour de I'existenceresaprotégées et d’une culture vivante. Les
expatriés s'y rendent dans le cadre de missiongadmil. Méme si cette région est plus
sécurisée que le reste du pays, ils n'y passenkegavacances avec leur famille a cause « du

manque d’hébergements ayant un minimum de confaffirme 'un d’eux.

La réalisation de cette typologie s’est faite atipates entretiens avec essentiellement les
expatriés résidents au Tchad. lls ont répondu siéreent a la question portant sur leur
mobilité et leurs pratiques touristiques pendant E&jour dans le pays. Les autorisations de
circuler délivrées par le ministere de I'intérielur Tchad ont permis également d’identifier et
de différencier les espaces que parcourent legstesirinternationaux pour la plupart des cas.
La typologie ainsi construite tient compte dpsestions sécuritairesa travers lesquelles
découlent les pratiques des uns et des autresquesgtions financieres peuvent étre inclues
dans la détermination de ces espaces, mais celpEgaissent secondaires comme I'affirme
un ami expatrié en ces termes « on vient au Tcbad faire de I'argent ! Mais les gens sont
préts a dépenser 1.000 euros pour passer quelques dans I'Ennedi ». Les expatriés
résidents dans le pays ont un revenu leur pernietéas offrir de I'évasion

6.1.2.1. Les espaces de villégiature
Ces espaces de villégiature sont en fait de coicesseprésentant une nouvelle forme de

résidentialité des familles fortunées de N’Djaméltg.sont constitués chacune de villas,

ossature principale, entourées de mur généraletraartt pour se protéger de « l'agression
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extérieur » du simple regard ou des cambrioleursetpace clos mais vaste pour accueillir
un jardin ou un verger produisant un microcliman thdre qui offre aux propriétaires
tranquillité, fraicheur et air pur. Tranquillité papport aux contraintes familiales, sociales et
professionnelles : la concession est concue d'alomime lieu de masculinftéet de
sociabilité ou se retrouvent, le week-end, le pgtpire et ses amis pour se reposer, jouer aux
cartes et dévisser entre eux. Cette forme de lessid’abord pour les Tchadiens une pratique
masculine. BERRIANE M. (1989, 33) a observé le m@mé&nomene au Maroc et le souligne
dans sa thése « Ces loisirs étaient en particolemqués par une certaine ségrégation au
niveau de I'espace. Pour la femme, les lieux dergose limitaient & sa maison ou a celles de
ses voisines, amies ou parents, exceptionnelleaenjardins et environs des marabouts [...]
Celui-ci avait par ailleurs acces aux loisirs @xtErieur: café...et partie de campagne avec
ses amis dans les jardins et vergersupgsins » Dans ces espaces les hommes retrouvent la
fraicheur par rapport a la canicule qui sévit awille de N’'Djaména, I'une des villes la plus
chaude au monde avec température qui oscille dbt@ 50° entre mars et mai. Ces espaces
de villégiatures, de par leur localisation et leonfiguration, constituent une réponse a ce
désir de liberté face aux contraintes et pressidmes pendant la semaine. lls sont situés en
dehors de la ville a quelques dizaines de kilorséttegénéralement au bord du fleuve Chari
pour ne pas prendre trop de risque en s’éloignana dille. C’est selon une expression « un

pied dehors et un pied dedans », une facon de lgérasques.

La communauté d’expatriés résidents (quelques ribgade familles) trouve, en ce lieu, un
espace pour se libérer du stress de N’Djaména,edtingent d’insécurité qui les tenaille
lequel est amplifié par les recommandations desadieries respectives de ne pas trop
s’éloigner de cette ville et favorisé par unereffécréative de proximité, diversifiee et
sécurisée, trés limité&4 A N'Djaména, cette communauté a le sentimentides\dans une
ville assiégée d’ou le profond désir d’en sortab{eau 5). La concession et le confort qu’elle
offre est le cadre idéal de proximité pour les tlnid’expatriés de changer d’air et de se
détendre, de retrouver une certaine nature, de faiféte entre amis. Promenades au bord ou

sur le Chari et divers jeux dans les cours desessions. Les week-ends, ces temps vides

2! | a polygamie ne favorise pas le loisir familial daest difficile pour I'homme de sortir, & la fiavec toutes

ses femmes et ses enfants. La tranquillité souhagéourrait étre obtenue dans ce cas.

232 Certains quartiers de N'Djaména sont d’ailleursaiseillés aux expatriés ce qui limite leur espie®isirs
dans la ville.
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dans une ville sans lieu de loféit conduisent les familles & investir les concessi&lles y

retrouvent a la fois tranquillité, sécurité et pléde. Une nouvelle forme de résidence de
vacance semble émerger a travers ces concessioniadouissance est fondée sur les jeux
relationnels entre expatries et Tchadiens propréstaqui acceptent de les héberger

gracieusement ou a titre locatif.

6.1.2.2. Les espaces parcourus et occupés.

Ce sont des espaces se caractérisant par leunpt®xquelques dizaines a une centaine de
kilométres, par rapport au centre de résidencexigstriés, généralement en milieu urbain, et
qui ne sont fréquentés que par des excursionnitegendant les week-ends et les jours
fériés. Les préoccupations sécuritaires commanciette pratique d’excursion de proximité
par rapport au lieu de résidence. Partir le matimegenir avant 18 heures est I'espace
temporel a travers lequel ces espaces sont parceuacsupés. Du fait de leur proximité, ce
sont les premiers a faire visiter aux parents @t amui séjournent quelques temps au Tchad.
Par conséquent, c’est d’abord et en premier liduale Tchad, un espace «d’acclimatation »
dans son sens propre et figuré et un espace deontatfon avec un certain imaginaire en

relation avec celui-ci.

Pour la communauté des expatriés résidents a N'&janta plus importante du Tchad, ces
espaces parcourus et occupés se résument au gpariphériqgue de Gaoui a une dizaine de
kilométres de la ville, au lac Tchad et a la ville Mao située a environ 300 kilométres.
Chacun de ces espaces a une certaine représertapi@s des expatriés. Gaoui, cité kotoko,
représente en effet, I'architecture traditionneltent les images ont été popularisées par une
expositior>* présentée dans la capitale. Muséification et reisscéne de la cité afin de la
faire correspondre a I'imaginaire européen deseamas cités africaines. La fabrication de la
poterie bien que répondant a une demande certaimévaau de N’Djamena integre cette
mise en scene. Le processus de muséification@udala transformation de I'ancien palais
royal en musée ethnographique consacré au Kotokeais également au maintien de la

structure architecturale de la cité : maisons ere tet ruelles étroites, ldesungouvictimes

233 | es lieux de loisirs manquent effectivement & MiDgna. Il n'y avait pas de salle de cinéma othdatte en
dehors de celle que proposait le Centre Culturah¢ais (CCF).

234|| s’agit d’'une exposition organisée par un amttié francais nommé Gérard Leclaire qui vit deplisieurs
années au Tchad.

235 populations autochtones constituées en plusidieféecies habitant la région de N'Djaména. Elléfustrent
par une maitrise de la poterie héritée de leurgtees lesSaodont la civilisation est connue sous le nom de
« civilisation de l'argile ».
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d’'une modernisation de la ville de N'Djaména. Laenen scene consiste en l'organisation de
compétitions entre les familles pour la meilleuéearation de la maison récompensant les
femmes habilités a réaliser celle-ci. Elle met atation des personnalités d’origine
européenne exercant dans le privé ou au sein deassades et les populations locales. Les
premiers ont apporté le financement nécessaire@édion du musée et continuent a soutenir
les initiatives contribuant a la réussite des dé#ifées mises en scénes. Les seconds acceptent
de perpétuer leur savoir faire aussi bien dansttm@tion que dans la céramique. Par ce
biais Gaoui est régulierement fréquentée, les veeels, par les expatriés résidents a

N’Djaména venus visiter le musée mais aussi aclefasterie fabriquée sur place.
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Photos 47: Processus de muséification du village @aoui. La photo 1 (Ngar-Odjilo M., 2006) présente le
panneau a I'entrée du musée (photo 4, Villecroix2®07). Le panneau montre les différents contabrs, a
travers leur nom et logo, ayant permis la créatthin musée. Celui-ci, ancien palais du sultan, egigtye de
I'architecture kotoko. La décoration des maisonbaje 2 Ngar-Odjilo M., 2006) et (photo 3 VillecxoP.,
2007) entre dans le cadre d’'un concours financé lfimion Européenne et vise au maintien d’'un savaire

féminin.

Four de cuisson réalisé a
partir de tas de ferrailles
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Photo 48: De l'artisanat utilitaire. Les poteries sont généralement a usage utilitaiseevent a puiser de I'eau

pour les jarres. Mais la présence des touristesifigze le maintien de ce savoir-faire. Villecroix RO07

Le lac Tchad, isolé au centre du continent afnicast au centre d’'un certain imaginaire d’ou
I'intérét porté a cet espace : a la fois de cha&tsée jeu. Des chasseurs européens, qui y
séjournent chaque année pour s’adonner a la patigse, ont contribué a sa réputation et de
celle d’'une station touristique lancée en 1964 warclub dit desrgonauteset par la
compagnie aérienne UTAa station touristique de Douguia est, en efiepriemiere et seule
du pays offrant hébergement et équipements deddjgiscine, pirogue pour balades sur le
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Chari). Promenade en pirogue sur le lac, visite isssont les activités qu’organisent les
touristes fréquentant la région (annexe 3). Cea#ton accueillait entre 250 a 300 chasseurs
et pécheurs ainsi qu'un grand nombre de visiteersdant le week-eRt. Les différentes

activités sont bien souvent précédées d'une esaladrocher aux éléphants situés a une
guarantaine de kilométres de Douguia. La fréquemtate la région du lac consiste en une
excursion ou encore un séjour d’'une nuit a la mtatle Douguia. On assiste a une
diversification de I'offre touristique dans cet asp par les professionnels. Le domaine de
chasse de Kouloudia ouverte en 2007 a aménagémp dd Kouri équipé de boukarous

devant accueillir des touristes. Tchad-Evasion gsepdes excursions sur le lac et un
hébergement avec plage privé. Un autre promotéadten a ouvert en 2010 un nouvel hétel

« hotel le Dandi » élargissant ainsi I'offre en éigement.

Photo 49: Militaires francais en week-end & Douguid_eur présence géne les autres expatriés cadres civi
qui évitent quand ils le peuvent cette stationt@ees les fagons, certains fuient le nombre de pluplus élevé
des visiteurs. Adibord M-Y., 2008

2% Une chanson en I'honneur de Douguia, « week-ebdujuia », composée vers les années 1975 par un
orchestre tchadien, a popularisé la station devanudieu de villégiature pour les cadres Tchadiens.
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Photo 50: Equipements ludiques disponibles a DouguiOn y voit a droite des touristes africains venus

passer la journée apres quelques jours de sémiraiiDjaména. Bakasse A., 2006

La ville de Mao fait partie des cette deuxieme gati& d’espace parcouru et occupé. Environ
trois cent kilométres de N’'Djaména, Mao constitula #ois la limite extréme de cet espace
parcouru, une limite ou on se sent encore en gécetiqui constitue la marge Sud du Sahara
c'est-a-dire la ou on s’essaye a lI'aventure : pigtes et premiéres dunes de sable. C’est aussi
la tentation d’affronter le risque. La route de Maermet d’effacer les frustrations nées de
I'impossibilité d’aller dans le vrai désert tchaaidEnnedi et le Tibesti mais aussi de relier le
Niger et I'Afrique de I'Ouest. Elle est synonyme @mcontre avec les premieres dunes de
sable et les ouaddis verdoyants. Méme si ce n'estepdésert tant révé ou les oasis, c’est un
paysage qui leur ressemble. Mao fait ressentiettzuteprésentation occidentale sur le Sahara
et attire par son architecture typique du sahdler alans cette ville, c’est surtout quitter

N’Djaména et s’évader pour une a deux nuits.

6.1.2.3. Les espaces révés et peu parcourus

Découvrir I'Ennedi et visiter Zakouma font partides réves de tout expatrié résident au
Tchad (annexe 3). Ce sont les endroits mythiquesajut le monde cherche a visiter. A cause
de leur éloignement et des soubresauts politiqugsagts, tous les expatriés révent découvrir
'un des deux espaces sinon les deux a la foie tourisme au Tchad, c'est N'Djaména,
Douguia, le rocher aux éléphants. J'aurai aimeé plies loin, aller a 'Ennedi, Zakouma, mais
c'est colteux » déclare un expdftié Compte tenu de la durée leur séjour au Tchaa, bie
souvent, il se contente de Zakouma, beaucoup ptessible par route ou par avion.

237 Entretien réalisé avec Michel Fosse le 30 juin®00
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Ce Parc National, ou se pratique un tourisme (erisase positionne comme la premiere
destination en dépit d’un co(t prohibitif. Le plde gestion du PNZ reléve cette contrainte en
ces termes « pour donner un ordre de grandeurleqoelt d’une visite de 4 jours du PNZ
(comprenant 2 jours pleins de visite et 3 nuitsidg®>®) pour un couple avec un enfant
venant par véhicule (non loué et sans chauffeulN'®¢aména colte, tout compris, environ
400.000 F Cfa (dont 40% de frais de carburant et poestation de visite particulierefs.

Ce parc reste I'espace a découvrir en famille, Bsupt enfants, c’est qui se fait le plus
souvent pendant les vacances scolaires, en décemféwerier. Les structures d’hébergement
le permettent. La fréquentation du parc reste p@umoment I'exclusivité d’expatriés et de
guelques amis tchadiens qui les accompagnent etngpirofitent pour découvrir eux-mémes.
lIs représentent sur le premier trimestre 2010% @& la fréquentation du parc. Les expatriés
viennent de toutes les régions du Tchad, de N'Dpanméais aussi des villes comme Abéché
et Doba. Les visiteurs internationaux sont enca@es. Cela s’explique par une faible
promotion du parc et par la situation conflictaellu pays expliquant le faible impact d’'un
éductouf*® organisé par le CURESS en 2005, le projet en ehdeda gestion du parc.

Tableau 56: Fréquentation de Tinga par lieu de réslence (janvier a mars 2010)

Provenance nombre

Tchad 104
USA 2
Europe 33

Asie 2
Afrique 7
Total 148

Source : fiches de police a Tinga

Par Nationalité, les Francais arrivent en tétetdesstes fréquentant le PNZ suivi des ltaliens
et des Américains. Les ltaliens viennent pour Igonité d’entre eux de I'ltalie et ne sont pas

résidents au Tchad. Sur vingt italiens ayant vikt@arc pendant cette période, seize sont
non-résidents. Bien que ces chiffres soient réduitur faire une analyse plus sérieuse, on

peut cependant dire que la réputation du parc coroena dépasser les frontieres du Tchad

238 Cest le nom du village qui accueille le campen@atcueil des touristes dans le Parc National akodma.
239 Détail du calcul : carburant N'djamena — PNZ AR64Q km x 15 litres/100 km x 600 Cfallitre ; cartutraisite PNZ =
125 km/jour x 2 jours x 15 litres/100 km x 600 Qfad ; Entrée parc = (7500 Cfa x 2 adultes) + (3 800enfant) + 3500
Cfa taxe véhicule ; Guide touristigue = 2000 Cfajats ; Nuits Tinga = 25000 Cfa x 3 nuits ; Resttiare= (2500 Cfa
petit déjeuner x 3 personnes x 3 jours) + (7500r&bas complet x 2 repas/personne/jour x 3 person@gsjours) ;
Boisson = 3000 Cfa par jour par personne x 3 peesoRrr2,5 jours)

240 Nuria Ortéga, 2005 : P. 7
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lorsque I'on compare les chiffres figurant sur tableaux 57 et 58 portant sur le type de
clientéle de Tinga entre 2005-2006.

Tableau 57: Fréquentation de Tinga par nationalit§janvier-mars 2010)

Nationalité Nombre

Francaise 60
Américaine 15

Allemande 3

Italienne 20

Autre Europe T
Taiwan 8

Tchad 28
Autre Afrique 7

Total 148

Source : fiches police Tinga

Tableau 58 : Type de clientéle séjournant au campeant de Tinga (2005-2006)

Clients | Nuitées | Durée moyenne du séjour
Missions d’'études 30 544 13,95
Tourisme résident 310 742 2,39
Tourisme international 52 377 7,25
Total 401 1.663 4,15

Source : Plan de gestion du parc de Zakouma, 2008

Par ailleurs, des écarts s’observent entre lesistesr expatriés résidents et ceux en
provenance de I'étranger sur la durée moyennéjdersdans le PNZ. Le séjour de I'expatrié
résident est lié a une pratique de week-end etjales fériés d’ou une durée moyenne
d’environ trois jours tandis que celui des toussteternationaux, avec environ sept jours,
releve des véritables vacances. De toutes les fa¢anssjue I'on considére le tableau de
fréquentation de 2000 a 2006, on observe une grguiugmentation de la durée moyenne de
séjour. Celle-ci est passée d’'une demi-nuitée €1 204,15 nuitées en 2006 qui traduit une
amélioration de la sécurité. En raison de I'élogeat de N’'Djaména et l'absence

d’hébergement dans les villes environnantes, lsgeurs font un aller-retour N'Djaména-

295



Tinga en avion. Puis progressivement avec l'instéom d’une certaine confiance par rapport

a la sécurité, les touristes passent quelquesasuilgns le parc avant de repartir.

Tableau 59 : Fréquentation du campement de Tinga (¥Z)

Saisons Moyenne sur|
les 5
2003 - dernieres
2000-2001| 2001 - 2002 2002 —20Q2004 2004 - 2005| 2005-2006 saisons
Nombre de
visiteurs / clients 308 598 625 665 582 401 529
Nombre de
nuitées ND 404 1412 2149 1954 1663 1516
Taux de
remplissage NC 5% 19% 28% 22% 18% 18%
Durée moyenne
du séjour
(nombre de nuits ND 0,68 2,26 3,23 3,36 4,15 2,87

Source : Plan de gestion du parc de Zakouma, 2008

L’Ennedi, quant a lui, est un espace ambivaleng rév peu parcouru en raison de son
éloignement. C’est le réve d’expatriés résidentI ¢had n'ayant pas le temps d’effectuer le
déplacement de cette région. La durée des cirdissiade ceux-ci : deux ou trois semaines
paraissent longues pour eux. lls préferent pagsgs lvacances, en famille, hors du Tchad
afin de se dégager du stress accumulé. L’Ennedplast frequenté par des couples sans
enfants ou des personnes seules méme si le vogageganisé en groupe. Cette région reste
donc un espace beaucoup plus révé par les expatrgéparcouru comme en témoigne deux
expatriés. Le premier réve d'y aller :
« Le tourisme au Tchad, c'est N'Djaména, Douge@iapther aux éléphants.
J'aurai aimé aller plus loin, aller & I'Ennedi, @akna, c'est colteux qudi’
Le second I'y recommande :
« Moi jaime beaucoup le voyage. J'ai voyagé beapcau Tchad. Je suis allé
aussi a 'Ennedi. C’est quelque chose, vraimemtfaut recommander, c’est
dommage qu’'on ne peut pas a cause des rebelles. |Albas, c’est quelque
chose d’extraordinaire ! C’est une richesse potolgisme ! $*2

241 Entretien avec Michel Fosse
242 Entretien avec Elke Faust, 04/06/2006
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Photo 51:Le réve d'avoir a soi seul 'immensité du déseridet savourer sa plénitudélne touriste

regardant le lever du soleil. Villecroix P., 2008

Le Sahara tchadien est une région de tourismesdtare nécessitant une logistique lourde

constituée d’un minimum de deux 4x4 devant trarntspdes caisses popotes, les tentes pour

le bivouac et le carburant nécessaire au raid. owdttirail pour faire vivre le réve du désert.

Plusieurs agences de voyage proposent, dans teulesidifférents circuitsTchad Evasion,

un réceptif tchadien spécialisé dans ce désert@e®circuits vers le Tibesti et I'Ennedi et la

Société de Voyage Saharien(®VS). Ces agences travaillent souvent avec des tou

opérateurs européens.

Tableau 60 : Principaux tour-opérateurs proposant @s circuits en direction du Tchad

Nom Durée du circuit activités Codt (en
(en jours) euro)

Horizons 16 2690
nomades
Hommes et 16 | Randonnée en 4x4 3500
montagnes 23 | Randonnée chameliére 4400
Tamera 16 | Non précisée 2300
Explorator 19 | Non précisée 4400
Spazi 14 a 16| Randonnée pédestre et en 4x4 2800 a 4200
d’'avventura

Source : Rapport de I'OMT en vue de la mise engtiun Schéma Directeur du Tourisme au Tchad, 2009
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Les difficultés liées a la nature du terrain, &udesse du climat et également a I'instabilité du
pays est a l'origine de I'étroitesse de I'offredetla faible fréquentation de la région comme le
montre le tableau 61. Celle-ci est complétée pidtence de quelques agences de location
de véhicule notammerDiagnose autoqui met de Toyota 4x4 a la demande de quelques
touristes expatriés résidents. Le tourisme darf3aleara tchadien codte tres cher comme le
montre le tableau 60. Cela est lié au tarif prdtiliu transport aérien entre 'Europe et le
Tchad et par la mobilisation d’'une importante Itigise. Les promoteurs du voyage mettent a
la disposition des touristes, en plus de la logistj du personnel ainsi que différents services
en provenance de l'administration locale (traditellen et moderne), des guides locaux
vieillissants mais efficaces ayant certes une farfeonnaissance du terrain mais limités
guant au réle de médiateur culturel. Les circuiteedudeux a trois semaines permettant de
parcourir, a bord des 4x4, environ 3.000 km deswvaiaes pistes. Les circuits sont tres
simples : prise en charge a I'aéroport tot le mptiis début d’'un voyage de six jours (aller-
retour) ponctués de bivouacs nocturnes hors dekragations et de différentes étapes
constituant de sites d’intéréts touristiques, paisur a N'Djaména et départ la méme nuit

pour I'Europe

Photo 52:Des 4x4 Toyota et au dessus sur les galeries d¢gstaue nécessaire pour affronter
le désertLa nuit ne va pas tarder a tomber, un endroit id@alur le bivouac est vite trouvé

et commence le regroupement des véhicules. \GlleEx., 2008
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Tableau 61 : Fréquentation du Sahara Tchadien

Année 1998 1999 2000] 2004 2006 2007| 2008 2009 2010* Total

Nombre 22 224 120 34 14 36 49 117 95 711

Source : MDTA, sur la base des autorisations deubar
*|l s’agit du premier trimestre 2010

Tableau 62: Origines des touristes ayant visité [8ahara Tchadien de 1998 & 2010

Nationalités Nombre
Francaise 145
Allemande 104
Italienne 215
Espagnole 49
Autres européens 34
Nationalités regroupées* 146
Américaine 6
Autres 12
Total 711

Source : MDTA, sur la base des autorisations deutar

*il s'agit des groupes composés de plusieurs natités

Le circuit dans le Sahara tchadien a beaucoupuituentre 1998 et 2010 comme le montre le
tableau 61. Les affrontements de N'Djaména de 2808008 ont eu certes un important
impact sur les arrivées mais celles-ci ne se sositapeétées. Trois nationalités, Italienne,
Francaise et Allemande, se retrouvent en tétealesstes qui fréquentent cette région mais
les italiens restent le groupe le plus important joaqu’en 2006,Spazzi d’Avventufd®
avaient une représentation installée directemenTchad et organisaient leur séjour dans
'Ennedi. Le tourisme dans le Sahara tchadien esh@ient nature avec de déplacements
constants et de bivouacs dans le désert avecdredgcontact avec les populations locales.
C’est un tourisme d’aventure a bord des 4x4 qui&mit comme une expérience de voyage
recherchant de sensations fortes, a travers unitoite deux a trois semaines dans des régions
isolées disposant peu ou pas de tout d’infrastrasttAu cours de ces circuits, I'individu est
amené a puiser sur ses ressources personnellesrgeceluet volonté), visite de sites
remarquables, fait du trekking et de la méharéedemmadaire. Les contacts avec les
agglomérations s’effectuent uniqguement lors des afigionnements. Quelques lieux
« mythiques » constituent des étapes obligatoiresapgaeauté du paysage qu’ils offrent et la

richesse de I'art pariétal qu’ils présentent conbengécrit la carte 25.

*# Spazi d’Avventur@st devenu l&Bociété de Voyage Saharienne
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Tableau 63 : Le produit Ennedi-déserultime en 16 jours

Type Types d’activités

Sites visités durée

d’hébergement
N'Djaména heures Hotel Repos
Moussoro 2 nuits Bivouac En aller et retour
Oued Hachim| 2 nuits Bivouac En aller et retour
Kalait nuit Bivouac Ravitaillement en carburant
Archei 3 nuits Bivouac Exploration de massifs autbeila Guelta d’Archei (arts
rupestres)
Visite de la Guelta d’Archei aux crocodiles et ahameaux
Bichgara nuit Bivouac Reliefs découpés en pitorisssaux, monuments de gres,
arches, aiguilles et champignons
Mourdi nuit bivouac Peintures rupestres et ravéaient en eau
Tegueidel nuit Bivouac Salines et caravanes de sel
Ounianga nuit Bivouac Magnifique lac bleu métallique, palnsiet hautes falaises
kebir
Faya heures Bivouac et Douche et ravitaillement en eau
Hétel
Kouba- nuit Bivouac Traversée des dunes d’erg
Olanga

Source site Web de Tchad Evasion

Photo 53 :La Guelta d’Archel, un site a la fois naturel etitturel le plus visité de 'EnnediConstitué d’'une
crique haut de plusieurs métres au fond duqueleaou cours d’eau pérenne emmagasiné dans du gaes.
présence des dromadaires venus s'abreuver et degupes rupestres en font un site culturel. La Igue

d’Archei est inscrit sur la liste indicative de NESCO. Villecroix P., 2008
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6.1.2.4. Les espaces sécurisés

Si le touriste accepte de prendre des risques éalcill préfére évoluer dans un milieu
sécurisé ne contrariant pas ses activités, un gmglion’entame pas sa liberté d’aller et venir
et qui ne le met pas mal a l'aise. La sécuritéiondarge implique, dans le cas du tourisme, a
la fois la disponibilité des populations localesua meilleur accueil du visiteur que celle des
infrastructures d’hébergement et de distractionsectement tenues, etc. Pour les expatriés
vivant au Tchad et notamment ceux de N'Djaménasti&ne-Nord Cameroun est considéré
comme un espace sécurisé qui leur donne une inqmeds liberté. « La zone est trés bien
sécurisée, éléments militaires ou gendarmes ere pégfulierement entre 8 ou 10 km »
souligne Fosse M. lIs y trouvent a la fois plaisirdétente. Lors de courts séjours qu’ils
effectuent, les week-ends, dans cette région,pifgézient les infrastructures d’accueil qui
sont correctes avec un tarif raisonnable. La peEsate quelques Européens qui gerent
certains établissements hoteliers les rassure quargspect des normes d’hygiéne ainsi qu’au
niveau qualité du service. « Les Francais aimamt imanger, lorsqu’il y a une bonne cuisine

qguelque part, ils n’hésitent pas a y aller » déclar expatrié lors d’'un entretien.

La pratique consiste pour eux & venir dans cetijgoméavec leur propre véhicdfé: la

proximité de N'Djaména et la route bitumée, bieretie soit entrecoupée de nombreux nids
de poule, favorisent donc une fréquentation aségaliere : les week-ends et les vacances
scolaires. La fréquentation se fait généralemerfamille (couple et enfants) et le bouche-a-
oreille permet a ceux qui arrivent pour la premifimis, de s’orienter directement dans les
établissements ayant une bonne réputation aupsesxgatrieés. Soufiamou le confirme en ces

termes :

« Les expatriés et les militaires de I'armée fags®& s'organisent eux-mémes. lIs
font leur expédition au Nord Cameroun sur Waza &®hamsiki. lls séjournent,
puis rentrent. Ills n'ont pas besoin du service afgences de tourisme pour leur

organiser quoi que ce soit ».

244 | utilisation des véhicules disposant d’une plagtienmatriculation diplomatique leur facilite laaiversée de
la frontiere Tchad-Cameroun. Pour les expatrié aedversée peut étre réguliere car beaustagprovisionne
a Kousseri. Leurs allers-venus permettent déjaedtaise connaitre des agents en service dans Eepde
police de deux c6tés de la frontiere.
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Maroua, avec deux hoétels (le Saré et la Porte Maym)stituent la destination principale a
partir de lagquelle des excursions sont organisées tate la région. Le centre artisanal et le
pic de Mindif, & quelques kilometres de la villensles deux principaux centres d’intérét. Les
autres lieux sont le Parc National de Waza, RhkinesiMaga (carte 19). Ces lieux offrent
une diversité a la fois naturelle et culturelleugt ou deux hébergements de qualité. Waza est
visité pour sa faune, Rhumsiki pour son paysagemtsorcier au crabe et Maga pour son lac

et la qualité architecturale de son habitat (leesabus).

Photo 54 : Vue imprenablesur un paysage montagneuRes touristes autour d’une piscine dans un
hébergement & Rhumziki (Extréme Nord Cameroungcdilix P. 2008
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Photo 55 :Groupe de touristes au Relais porte-Mayo a Maro@iest I'un des deux hétels qui accueillent les
touristes européens. Boukarous et mobiliers arasaenconstituent cet hétel géré par un expatrié idioe

allemande. Ngar-odjilo M., 2008

6.2. Un tourisme régional en mal de reconnaissance

6.2.1. Ces voyageurs peuvent-ils étre qualifiés de touristes ?

Les statistiques de I'OMT relévent I'importanceicémle du mouvement des touristes. Pour
des raisons économiques évidentes, les gens prefgedéplacer non loin de chez eux en
traversant juste la frontiere. Ce mouvement s’aleségalement dans le bassin du Tchad
méme si les statistiques permettant d’évaluer sgoitance sont lacunaires. Les statistiques,
offertes par les départements du tourisme du Camezbdu Tchad, montrent qu’en termes
d’arrivées dans les hoétels au Tchad, les ressantissde la sous-région ne représentent
qu'environ 6 9%* alors que pour 'Extréme Nord Cameroun, ceuxamstituent environ
199%4® des arrivées. Pour le cas du Tchad, compte tenarifurés élevé des chambres dans
les hotels respectant les normes internationdlese peut que les Africains de passage au
Tchad, séjournent dans des hétels de bas de gamneendoins chers qui, pour éviter les

25 Source MDTA 2008.
246 Source Délégation provinciale du Tourisme de IFExte Nord-Cameroun, 2007.
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services fiscaux, ne déclarent pas les arrivéesouire pour le Cameroun comme pour le
Tchad, le fait que I'hébergement se fasse chezphlaents exclue ces voyageurs des

statistiques nationales.

Tableau 64 : Arrivées et nuitées dans les établissents d'hébergements de I'Extréme-Nord Cameroun
en 2007

Totaux Durée moyenne de
Nationalités Arrivées Nuitées séjour
Ressortissants CEMAC 7500 10424 1,3
Autres Africains 2327 2987 1,28
Européens 3745 6619 1,76
Américains 429 541 1,26
Asiatiques 90 128 1,96
Moyen-Orient 65 108 1,66
Camerounais 31467 40054 1,27
Etrangers résidents 3105 3119 1,00
Total 48728 63980 1,31

Source : Source Délégation provinciale du Tourigted’Extréme Nord-Cameroun, 2007

Les chiffres que présente le tableau 64 cacherédité en ce qui concerne le mouvement
des personnes au niveau sous régional. En effat tie statistiques fiables, le flux régional
est sous-estimé. Comme il a été démontré danefai@re partie de cette thése, les voyages
ont essentiellement pour motivations les visitemniliales, le commerce, les missions
officielles, etc. Si ceux ayant des motivationanifeales ne fréquentent pas tous les hotels,
les autres en séjournant dans les hébergementsitpagant consommateurs des biens
touristiques, bien gu’ils aient d’autres motivatiomisfaut, cependant, noter et comme le
montre le tableau 64 que leur séjour est bien c@elui-ci dure moyennement 1,31 nuitée.
Deux questions peuvent étre posées : la premiémeesavoir si ces visites ont un caractere
touristique ? La deuxieme s’adresse aux concerngsmémes ; se considéerent-ils comme
touristes ? S'il vrai que le tourisme affinitaiest comptabilisé dans les statistiques de
nombreux pays, cela n’est pas évident pour les phiains pour la simple raison que ces
visiteurs séjournent chez I'’habitant. Qui est tetgriet qui ne I'est p&s Comme I'étude de
BERRIANE M. (1999) sur le tourisme national au Marde facteur discriminant est le
revenu permettant ou non de participer a un cert@mbre d’activités et d'étre

« consommateur touristique ». Le voyageur disposhnh certain revenu se comporte
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comme un touriste a travers une pratique de certainx touristigues méme s'il ne s’affirme

pas comme tel.

En effet les voyageurs africains ont une apprénatiifférente de leur voyage. La majorité
ne se considére pas comme touriste notion d’adlexdonnue pour un grand nombre d’entre
eux ou pour paraphraser Moliére, les Africdimst du tourisme sans le savoir. Le débat entre
touriste et voyageur ne se pose pas dans le cenaxtain en ce sens que le tourisme est
percu comme signe de modernité par les élites ‘guadonnent. Pour celles-ci faire du
tourisme revét plusieurs significations dont la ghaportante est d’afficher sa réussite et de

se distinguer socialement.

Cependant, c’est du point de vue de la perceptmigle que ces touristes sous régionaux ne
sont pas considérés comme tels. En effet, danprifedes Africains, le touriste est le
« Blanc » supposé disposer d’'un revenu suffisantr poyager pour son plaisir et dont les
pratiques sont stéréotypées. Curiosités, décowvepteses de photo et achat de souvenirs
émaillent le séjour des touristes Européens. Ledstes occidentaux ont une pratique des
lieux et des activités trés intenses. Ce qui nfest le cas des «touristes » africains sous
régionaux. BERRIANE M. (1993) et EVRAD O. (2006)tdnen montré cette différence de

pratiques et d’'occupation des lieux.

6.2.2. Les pratiques touristiques régionales : un tourisme tchadien émergent a destination

du Nord Cameroun

Les pratiques touristiques régionales sont misesxergue a travers une régularité de séjours
des Tchadiens au Nord Cameroun. En effet, pendawéek-ends, certaines localités situées
dans cette région sont investies par les Tchadiens occupent plus de la moitié des hétels »
soutient le chef agence de I'agence de voyameistiques Express.e délégué provincial du
tourisme de I'Extréme-Nofd’ le confirme en soulignant que depuis quelques es)nésans
la présence des Tchadiens certains établissemeMsudeia fermeraient ». Il est difficile de
connaitre, sans des statistiques fiables, le nomdbrdchadiens qui séjournent dans cette
région tous les week-ends. lls seraient entre 1@00aen tenant compte de la capacité en

chambres de la ville de Maroua, leur principaldidason.

247 Entretien avec le délégué provincial du tourisme
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Pour les Tchadiens, le Cameroun a toujours attirésp richesse et certaines facilités qu'il
offre mais aussi par la qualité de ses infrastrestuEt ce contrairement au Nigeria qui
constitue une destination commerciale et non toqus. Pour eux, le Nigeria est percu
comme un pays assez « dangerelf% e Cameroun bénéficie a la fois de sa proximité
linguistique a travers le partage du francais etqdelques dialectes avec le Tchad, et
financiére par le biais de la monnaie communeyda&CFA. En effet, il y a encore quelques
anneées pour se rendre dans certaines villes da&ddhad, pendant la saison de pluie, entre
mai et septembre, les voyageurs passaient par y® p@&s chasseurs tchadiens partaient
également au Nord Cameroun pour pratiquer la chsgsgivé’®. Mais I'attrait du Nord
Cameroun et surtout de la ville de Maroua est 1edenis facteurs expliquent ce mouvement
qui ne fait que s’amplifier par le nombre de pergmeoncernées et par les moyens financiers
déployés. Il s'agit de l'attrait de la ville de Ksseri, I'enrichissement d’'une partie de la
population lié a I'exploitation du pétrole au Tchetdles affrontements de février 2008 entre

les forces gouvernementales et les rebelles a NiByj&.

La ville de Kousseri, comme déja soulignée, se at@rse par sa multifonctionnalité :
d’abord comme marché puis comme lieu de loisirsudefa construction d’'un pont entre
N’Djamena et cette ville, dans les années 198& Hags sont les premiers a étre investis puis
les hotels dont le nombre ne cesse d’augmenter.é@dissements répondent a un certain
besoin gu’expriment les N’Djaménois a travers lewscapade » au Nord Cameroun. Mais
depuis quelgues années, I'exploitation du pétrae aomme conséquence une augmentation
du revenu d’'une catégorie de la population. MAGRINet GEER V-V. (2006, 95) analysant
'impact du projet pétrole sur I'emploi souligneqtie : «les emplois sont aux deux tiers
qualifiés et bien rémunérés au regard des norntegliennes ». MBAIDIGUIM D, (2011)
ajoute, dans Tchad et Cult&t® que : « les activités pétrolieres au Sud ontaitre beaucoup
d’entreprises sous-traitantes du consortium exqibite pétrole. Ces entreprises versent de
gros salaires a leurs employés... La guerre du Dagsiuaussi une occasion d’accroissement
des salaires d’'une certaine catégorie de persolaseBumanitaires ». Par ailleurs, des gros

investissements, financés par les ressources dolggétlans le domaine des infrastructures

% Cette représentation est fondée sur toute une meeyd'anthropophagie attribuée a certaines ethuhies

Nigeria et de pratiques de magies noires d’'une g@iades risques d’agression et d’enlévement danaines

villes de ce pays sont réputées
249

250 Tchad et Culturen® 301, novembre 2011 : P. 7
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ont permis la construction des « grosses fortengsi dépensent une partie de celle-ci dans
leurs loisirs. Enfin, les affrontements de deuwritr 2008 entre les rebelles et les forces
gouvernementales, provocant la fuite d'une partis teabitants, ont conduit certains

organismes notamment Esso et les institutions @i®ms-Unies a déplacer momentanément

leur personnel a Maroua, tout comme certains corganés qui I'ont fait avec leur famille.

Mais quelles sont les motivations actuelles deTadmdiens lorsqu’ils se déplacent les week-
ends a I'Extréme-Nord Cameroun ? Pourquoi préfaterdller au Cameroun et non dans
certaines villes du Tchad situées a la méme distded\’'Djaména que Maroua ? Le voyage
vers le Cameroun se voulant une rupture avec lallé&naller vers l'une des villes
tchadiennes les plus proches de N’'Djaména suppeseuer avec celle-ci et toutes les
contraintes qui y sont lieées. Alors que le Nord €eoun permet de s’y soustraire. Le besoin
de se libérer de celles liées a la vie urbaineretepsionnelle et celui de s’extraire des
pesanteurs familiales et sociologiques sont lexjpales motivations expliquant le séjour au
Cameroun. Le stress lié a la vie urbaine et prajesslle est le méme partout dans toutes les
grandes villes du monde mais celui-ci s’Taccompatjnee pression familiale plus grande ou
I'individu se trouve constamment sollicité. Il aliligation d’assumer, au nom de la solidarité
familiale et clanique, les responsabilités de [tEea matiére de couverture sociale. Partir est
le sentiment qu’éprouvent les Tchadiens parce gle mermet de se relaxer quelques jours
mais aussi de se libérer des pesanteurs sociokgjigiette recherche de repos et de détente
est plus pressante pour leétroliers et leshumanitairesa cause de l'intensité de leur travall
et du stress qui en découle. Bénéficiant a ladaia temps réguliers decupérationet d’'un

revenu confortable, ils préferent aller le preraiteurs, notamment a Maroua.

Ces pesanteurs sont liées a la perception quefiesiAs et notamment les Tchadiens ont du
loisir qui est lui-méme tres limité et marqué comina été déja souligné par une certaine
ségrégation entre hommes et femmes ou encore ahiittes et enfants. Mais en fait quels
sont les loisirs habituels, ou se déroulent-ilsaetquel moment ? La participation a
d'événements familiaux (mariage et baptéme) relavia fois d’obligation familiale et

amicale, et du loisir puisque permettant détentsoetabilité a travers leur coté festif. Ces
événements sont organisés chez un membre de ldefaoui chez un ami et peuvent étre
qualifiés de loisir de l'intérieur et se dérouleriimporte quel jour de la semaine pour les
baptémes et généralement en début de week-endrédendamedi et dimanche) pour le

mariage. L'expressiomudour confere a cette participation ce double sens. Maisdour
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désigne également la participation a des manifestatudico-financiéres de solidarité qui
sont lesazouma lesdjougournoumalestontineset lespari-ventesorganisées le week-erd

qui participent du loisir de I'extérieur et qui iestissent des lieux comme les bars et les
maquis. Il s’agit d’aller assister un parent ouaunm a travers une contribution financiere. En
'absence d'une diversité de lieux de loisirs unigaide proximité comme les salles de
ciném&>! ou de théatre, les loisirs se limitent & la frédaton des bars et desquislieux

de sociabilité urbaine ainsi que dasberges,lieux de rencontres galantes. La mauvaise
perception qui entoure la fréquentation, bien géguliere et intense et parfois liee a la
solidarité, de ces lieux signifiant alcool et sepa conséquent dispendieux constitue une
véritable contrainte pour une certaine catégorigpesonnes qui se refusent d’'y participer.
Les loisirs de fin de semaine se réduisent aux reians en famille ou entre amis a la
périphérie de N'Djaména dans les marchés hebdomnegdau bien pour ceux qui ont le
moyen financier & Maroua lieu permettant d’extésirles différentes frustrations ressenties.
Les excursions autour de N'Djamérfa(cf. p. 288) ou les séjours au Cameroun sont dthbo
une pratique masculine mais elle devient de pluplaa mixte pour les premiéeres. Pour
celles-ci, il s’agit d'un pique-nique consistansa retrouver entre amis « dans la nature et
respirer de I'air pur ». Les provisions (boissosmat apportées mais parfois, le groupe achéete
un mouton sur place (un village proche) pour org@miun barbecue. Pour Maroua, les
hommes viennent seuls entre amis dans le but tedairencontre au Cameroun provoquant
une certaine affluence de filles des villes voisineers Maroua. Celles-ci arpentent les
devantures des principaux hétels fréquentés pafdbadiens a la recherche duétrocfa
tchadiens et n’hésitant pas a interpeller directgroes derniers.

Le méme état d’esprit explique les voyages de nleseTchadiens a Maroua. L’organisation
et le déroulement de ce voyage mettent en évidéesesaleurs contradictoires : tradition et
modernité. Les valeurs traditionnelles de solidaribndent ces voyages a travers la
contribution gu’apportent parents et amis des ésarimais aussi par leur participation
physiqgue a I'événement en prenant part au cortag#iale composé genéralement de
plusieurs véhiculés®> De méme, la réservation d’'une partie ou de tauthdtel et les

réjouissances qui s’ensuivent, participent de lpdtaation de la tradition. A Maroua, le

%1 Une ancienne salle de cinétaaNormandievient d’étre réhabilitée et ouverte & N'Djaménar FEtat
Tchadien
252 , . . . . . . . ;o

Il faut préciser que les excursions qui ont poistidation les marchés hebdomadaires se font g&méeal
en famille. Elles consistent pour celle-ci a afi@pprovisionner en produits alimentaires.
253 3puvent un ou deux minibus sont loués a Kousseni pansporter la délégation.
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séjour dure généralement une semaine. Une suiteugs pour le couple, les amis occupent
les chambres individuelles. Le repas nuptial eéparé parfois en dehors de I'hétel, pour
ceux qui ont de la famille dans la ville, ou dieroent a I'h6tel par le groupe et partagé par
tout le monde dans la suite des nouveaux mariés.voyage de noce et I'hébergement a
I'hétel constituent en eux-mémes une forme de nmot#eren rupture avec les pratiques
traditionnelles lesquelles exigent que la nouvetlariée reste enfermée pendant quarante
jours dans sa chambre avant de pouvoir sortiri, ©ifica la possibilité de sortir le méme soir
avec son épouse et aller danser dans une boitaiitle> déclare un Tchadien lors d’'un
entretien. Ce voyage permet aux mariés de s’affiarse I'envahissement des parents,
d’épargner et favorise de nouvelles rencontresilsase font accompagner de leurs amis
favorisant une certaine mixité. Ce qui n’est paségélement le cas a N'Djaména ou lors de
ces genres de cérémonies, les hommes et les fesenetrouvent sur des espaces séparés

empéchant les contacts entre eux.

Mais au-dela des pesanteurs sociologiques des satammomiques et sécuritaires motivent le
déplacement des Tchadiens a Maroua. En effet, a@tipement au Tchad, notamment de
N’'Djaména, la vie est moins chére au Cameroun kt sétend aussi sur le secteur de
I'hnébergement lequel offre des tarifs tres avasiag(5.000 a 25.000 Francs CFA) avec un
certain confort et service qu’apprécient les Tchasli: « Avec 100.000 FCFA, on peut vivre
au Cameroun » déclarent-ils. Le tourisme tchadie€ameroun s’explique par la recherche
d’'un mieux étre et vise le comblement d'un manque assentent les Tchadiens dans leur
propre pays, hotamment a N'Djaména. C’est I'expossd’'un malaise profond au sein de la
société tchadienne dont certains, disposant d'vente nécessaire, extériorisent par le voyage
et le séjour au Nord Cameroun percu comme espaéelrés griefs le plus souvent exprimes,
a I'encontre des lieux de loisirs et d’hébergeméctiadiens en particulier, résument cet état

d’esprit.
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Tableau 65 : Synthése sur la perception des Tchadie a I'égard d’hébergements au Tchad

Observations

Infrastructure - Insuffisance
- Vétusté

- Manque d’énergie

Service - Meédiocrité de l'accuell
- lenteur
codt des prestations -trés élevé
Personnel - Non qualifié
Sécurité - Insécurité dans les lieux de loisirs
Hygiéne - Manque d’hygiéne alimentaire

- Toilettes sales

Source : Enquéte de terrain, Maroua 2008

Le désir des Tchadiens en matiere de loisir estbénhpar la mauvaise qualité des
infrastructures et des prestations déplorablestosuren matiére d’hygiene, et par une
insécurité persistante a N’Djaména, notamment dasdieux de loisir d’ou leur besoin

d’évasion hors de leur pays. « Les risques d’agnessont plus importants dans les bars de
N’'Djaména » affirment ceux qui ont été enquétése Nord Cameroun est I'espace tout
indiqué pour les N'Djaménois du fait de sa proxéngn sublimant tout le désir de bien-étre

que ressentent ce ux-ci.

Le choix d’hébergements reflete leur désir de ke car les Tchadiens qui séjournent a
Maroua optent pour une offre tres limitée d’hotisit la renommée est faite par le bouche-a-
oreille. lls ont des préférences en matiere d’hggm@ents comme le souligne STEDE (annexe
3) dans un entretien : «les clients tchadiensepeét un cadre un peu fermé. Pour des
raisons évidentes (se dérober des regards des)adtrga d’hétels qui sont privilégiés. lls
sont un peu dedans » (cf. annexe B3.ont une préférence pour des endroits clos.ttas
hotels les plus prisés par les Tchadidres flizao,Maroua Palaceet le Sahel)sont classés
deux a trois étoiles disposant d’'un night club etné’ piscine avec un tarif de chambre de
25.000 FCFA pour les chambres individuelles (cftec26). Un choix qui laisse apparaitre le
désir de se distinguer socialement. En effet, fi¢ éa vigueur, bien que faible par rapport a
celui qui se pratigue a N'Djaména, est un factescrithinant. Ceux qui y s€journent ont a

peu prés le méme niveau social (avocats, ministhefs d’entreprise, responsables de

310



douane®”, etc.) capables de dépenser au moins 100.000 BEBAur un séjour de deux
nuitées. Le fait de se retrouver dans ces hotetagiea ces touristes tchadiens d’afficher leur
statut social. Une autre catégorie compte tenwdaevenu plus modeste séjourne dans trois
ou quatre hotels classés une étoile dont les tdefshambre varient entre 10.000 a 15.000
FCFA. Différents critéres influent sur leur ch@wur tel ou tel hétel : confort, qualité de
service, discrétion et possibilité d’occuper larcda I'’h6tel pour organiser les manifestations
liées au voyage de noce. La proximité d’'une bo#endit semble étre un plus. Comme
I'affirme le délégué provincial du tourisme de ItE&me-Nord Cameroun, « les Tchadiens ne

aiment bien s’amuser et depuis qu’ils ont du pétrité ont de I'argent pour ¢a ».

Carte 26 : Maroua et son offre touristique

N

WE ‘
s A A
0 i 50 100
Metres
ECentre artisgial \§ \ k
5. l =
2
7 ey
i & Hotel
3 |3
6 X Restaurant
2 — ‘ Relief
= " | Légende @  Garerouticre
& Agence de voyage

1. Relais Porte Mayo interurbain
2.Hétel le Saré
3. Hétel le Sahel Avenue et boulevard
4. Hétel Maroua
5. Hétel Maroua Palace ——— Ruelle
6. Hétel Fety ——— Ligne

Réalisation : Ngar-odjilo M. 2012 7. Hétel Protocole

Source :Guide prafique du voyageur, éditions Wala, 2007 HHHHH Pont

Mais un phénomene de double résidentialité accongpag tourisme émergent ; le colt
relativement bas aussi bien de la location que’ashat d’habitations au Cameroun par
rapport au Tchad, linstabilité politique qui cakxtse le Tchad et surtout le traumatisme

provoqué par les affrontements de N'Djaména endéa008, ont amené certains Tchadiens

4 Deux responsables de douanes de N’'Djaména oehdtéétés a I'hotel le Mizao & Maroua. Ils ontrafé
avoir I'habitude d'y séjourner régulierement.
25| e SMIG au Tchad est & 60.000 FCFA
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a posséder en permanence un logement ou vit utie plar la famille d'ou de fréquents
déplacements du chef de famille & Maroua. Cettesasion tchadienne » a été dénoncée par
les parlementaires Camerounais et cet intérét esuoricier est mal ressenti par certains
citoyens®®. De toutes les facons le franchissement de Igié@npermettant aux familles de
se libérer, pour quelques jours, des pesanteuialesc les conduit a I'adoption d’'un autre
comportement qui se traduit par la fréquentatios ld=ix de loisirs comme les hétels pour
leur restaurant et piscine : la traversée de latisce et excursions dans des sites touristiques

aux environs de Maroua comme Waza et Rhumsiki.

Conclusion

Diversité de pratiques et d’espaces touristiquess da bassin du Tchad, tel se résume ce
chapitre V. En effet, les pratiques des touriggpatries ou non résidents ont induit la
création de différents espaces touristiques darsassin. Il y a ceux qui sont réguliérement
occupés et parcourus parce que plus proches desdi résidence et ceux qui ne relévent
que du domaine de réve et donc peu parcourus & cdesleur éloignement. Cette
hiérarchisation spatiale procede a la fois du s®st (d’insécurité ou non) et de la
disponibilité temporelle qui influent finalement das pratiques. Les espaces les plus proches
sont en fait investis par les expatriés en grggadte les week-ends et en famille. Il s’agit de
sortir de la ville en I'occurrence N'Djamena etli&@rer du stress et ce sans trop prendre des
risques inutiles. Les espaces lointains auxquslexpatriés révent sont laissés, pour le plus
grand nombre d’entre eux, aux touristes non ré@ssdgui viennent pour leurs vacances. Leur
disponibilité en temps leur permet de séjourner dassespaces lointains, plusieurs jours,
malgré les risques qui font, en somme des le d@autie de leur choix et auquel ils se sont
prépares.

Certains de ces espaces sont souvent partagésleveouristes sous-régionaux issus d’'une
classe moyenne en constitution. C'est le cas dap de villégiature qu’ils ont aménagé
eux-mémes et qu'ils prétent aux expatriés et deiicde I'Extréme-Nord Cameroun,
notamment la ville de Maroua. Le développement daurisme tchadien vers cet espace
découle d’'un sentiment a la fois de sécurité dibdgté conduisant pour certains Tchadiens a
I'achat des résidences. Il s’agit de fuir en I'espd’'un week-end, les pressions familiales et
sociales ce qui constitue en fait une rupture dgsanotivations traditionnelles du voyage.

2% Entretien avec certains camerounais a Marouad\Ngeaundéré
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Toutefois, cette mobilité si elle se veut modernardg certaines de ses pratiques
traditionnelles auxquelles I'accueil au Camerowsisadapte.

CONCLUSION DE LA DEUXIEME PARTIE

L’introduction de la notion de marge touristiquamet de confirmer la mondialisation du
tourisme non comme seulement une forme de mobMaé&-Sud mais une mobilité tout
court pour le loisir susceptible d’étre cartogr&pbur 'ensemble de la planéte. Ce sont des
espaces touristiques parmi tant d’autres se caisané par certes un déficit de flux da a
I'absence d’'une image et d’'une ignorance du phénerpar les populations et acteurs locaux
ou nationaux. La premiere cause ne favorise pasguaede visibilité de ces espaces a
I'échelle mondiale et la seconde nuit a toute jplé et actions de promotion et de mise en
place d’infrastructures d’accueil de touristes pagao’elle ne permet pas de faire du tourisme
une ressource territoriale. Les deux causes anélae effetn fine : une faible fréquentation

touristique.

Toutefois, a I'échelle locale ou régionale, on obseine grande mobilité touristique qu'il est
difficile de comptabiliser. Finalement, toute laopiématique de ces marges se situe dans
cette difficulté de disposer des statistiques @atlgermettant d’analyser les mobilités internes
dans le bassin du Tchad, notamment d’expatriésla@s dans les deux pays et sous
régionales effectuées par le Camerounais et Tamadet de séparer celles qui sont
touristiques et de celles qui ne le sont pas. Deewles facons, les pratiques observées dans
la région ont produits d’espaces touristiques auihgrarchisent non seulement par les
inégalités en potentialités mais selon la dispditébiemporelle des expatriés et touristes non
résidents principaux consommateurs et du sentimi@rgécurité qu’ils éprouvent pour telle

ou telle destination.

Pour les touristes régionaux, bien qu'une des ratitims pourrait rejoindre celle d’expatriés
résidents, se libérer du stress urbain, les awdoesg différentes, notamment celle qui
recherche le besoin de rupture avec la pressioiliditaret sociale et sa dimension culturelle
plus masculine ou nuptiale. Le tourisme tchadieer@ent dans I'Extréme-Nord Cameroun
en est une illustration. Celui-ci ne se différenti par ces spécificités au niveau des

pratigues entremélant tradition et modernité ?
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CONCLUSION GENERALE
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Le bassin du Tchad est parcouru par des mouveniecessants liés a une culture du

nomadisme. Les gens voyagent, ils sont constamswenla route. Villages-villes, un sens

circulatoire dont le colt n’a jamais pu étre évalu@ppauvrissement matériel des sociétés
africaines ne s’explique til pas aussi par cetegsant « tournis » ? Peu importe, car les
voyageurs eux-mémes ne se le demandent pas! Iseirploortant pour eux semble étre

I'enrichissement social gu'ils en tirent. Appausasent ou richesse tout dépend du c6té d’ou
I'on se situe. Mais la conception africaine du \@gaepose sur un substrat culturel riche a
partir duquel les motivations et les représentatiméelles, matérielles et spatiales sont
construites. Le voyage dans le bassin tchadien seétié un mouvement d’ensemble a
premiére vue, mais au fond il est discriminatoiengl sa matérialité comme dans son
imaginaire. Par la force des choses, les genswiwee forme de ségrégation qui ne dit pas

son nom.

D’abord les motivations sont diverses ainsi queplagiques entre le voyageur Africain et le
touriste Occidental qui comprend aussi I'expatégident ? Les différences de cultures et de
revenus sont importantes surtout qu’il s’agit ptaumajorité des Occidentaux des touristes
d’affaires qui visitent le Tchad et le Cameroun owenle montrent les chiffres de
fréquentation. Au dela d’'une faiblesse de revens, ghssanteurs culturelles empéchent une
grande partie des voyageurs africains de séjoulanes les hotels. Les gens préférent se loger
chez I'habitant. Cette différence existe aussiestds voyageurs africains. Les gens voyagent
mais souvent ne se cétoient pas. lls se croisertgr, s’affrontent ou négocient pour régler
un accident de circulation. Les voyageurs n‘’emmninpas souvent le méme véhicule a cause
des inégalités a la fois sociales et spatiales lgg&état des voies de communication. Est-ce

cela constituén fine un modeéle tchadien ?

Le renforcement des liens familiaux et la quétesuwie d'ailleurs les deux sont intimement
liés semblent étre les deux principales motivatiam®ur desquelles se greffent d’autres plus
secondaires. Dans une région ou la famille carestg noyau de la vie sociale, le voyage est
utilisé comme la courroie de transmission entre membres et les événements (mariage,
baptéme, déces, etc.) comme les nceuds permettamnfdecer ou de sceller cette fraternité.
Ne dit-on pas que c’est pendant ces événementkegggens se rencontrent et se connaissent
et que la plus grande richesse qu’un homme puissie sont les liens familiaux. Ce voyage
affinitaire participe t-il au déplacement touristeg? COUSIN S. et REAU B., (2009, 53) en
citant EVRARD O. qui a étudié le tourisme domestidgoailandais et BERRIANE M. (1993,

315



140) pour le Maroc ont mis en évidence la place dsies familiales lors de certaines
festivités dans le déplacement touristique.

Le voyage est aussi quéte de survie. L'individugant cherche de réponses a ses problemes.
Celle-ci n’est-elle pas en réalité la principaletivetion du voyage pour la majorité de
personnes ? Lorsqu’assaillies par les difficultéstigiennes et que les inégalités sociales
s’élargissent, celles-ci sont obligées d’aller veesix qui sont les plus nantis. Le voyage
devient alors le seul recours. C’est cela qui motiveque semaine feossoa partir dans les
marchés hebdomadaires et le jeune éléve a allegpasen le baccalauréat dans une autre ville
ou bien dans un autre pays. Ce diplome est codsmEmme le sésame qui ouvre la porte a
'avenir. Dans cette quéte, I'individu se tournealabrd vers les siens avant de regarder
ailleurs. La solidarité I'enferme et le relie aféanille méme si parfois, il décide de rompre et

de partir. Mais le voyage n’est pas que ¢a !

Il est maintenant aussi loisir qui s’exprime a &@vles retours des « élites » vers leurs
villages les longs week-ends. S'il est vrai qu'eh déplacement vise le renforcement des
liens familiaux a travers lesquels s’exprime ungaiee quéte d’honorabilité et d’ambitions
politiques, il leur permet aussi d’échapper ausstide la ville et de se « ressourcer ». Derriére
ces déplacements et I'expression se ressourcerasbe cun vrai besoin de détente.
L’amélioration du revenu d’une frange de la popalatfavorisant 'acquisition des voitures
particulieres, celui du transport interurbain et dmies de communications facilitent ce
retour. Mais ces élites en retournant chez ellesgm étre des actrices d’'une mise en scene
touristique de leur identité culturelle ce qui lqaermet d'ailleurs de se positionner sur la
« scene politiqgue » locale. A ce propos COUSIN SREAU B. (2009, 68) en citant
DOQUET A. qui a travaillé sur le pays Dogon soudighle rble des spectacles touristiques et
culturels dans I'émergence d'une élite locale. Lacel que la chefferie et les fétes
traditionnelles dans I'Extréme-Nord Cameroun ocodigians la mise en scéne touristique de
la région découle donc de ce processus. Cette méohilprécédé celle qui émerge entre le
Tchad et 'Extréme-Nord Cameroun et qui est unisooe sous-régional. Le premier type de
voyage allie loisir et quéte de reconnaissanceeauge sa famille élargie, le second procede
d’'un besoin de fuir N'Djaména et les pressions aesi et d'une envie d’'afficher sa réussite

sociale.
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Du coup le voyage traduit les contradictions sesiajui existent dans le bassin tchadien.
D’un c6té la paupérisation d’'une frange de la pafioih qui la pousse a se mettre en route, de
I'autre c6té ceux qui sont nantis fuient justemamir éviter les diverses sollicitations venant
de cette premiere. Se voulant rupture sans trape) & voyage est révélateur des nouvelles
aspirations d'une classe fortunée et moyenne de giuglus importante pour une certaine
évasion. Toutefois, ce tourisme tchadien s'il pibdies pratiques qui lui sont propres, ne

crée pas d’espaces spécifiques.

L’absence d’espace touristique, du moins dansszeption occidentale comme «réceptacle
de sentiments», semble étre la principale caratigue de ce tourisme sous-régional. Aller
au village, ce qui est en soi une pratique toupistj ne se fonde pas sur un certain imaginaire
ou un réve partagés méme si elle peut aboutir adaonble résidentialité. L'attrait de la ville
de Maroua ne se repose pas sur une image précee etest pas I'objet de clichés. Les
espaces des pratiques touristiques africaines dsmmt flous et difficilement saisissables et
restent une problématique a étudier. Le fait queuesme africain ne produise pas d’espaces
spécifiques reléve d’'une vision qui se veut pliétiale et non environnementaliste. Cela
explique le peu d'intéréts des populations locals< questions environnementales.
L’environnement est percu par celles-ci comme @ssaurce a prélever ou a préserver pour
subvenir a leurs besoins immeédiats ou a court teBae dimensions esthétiques et ludiques
ne sont pas prises en compte. BINOT-HERDER A. metedence, dans un article, a travers
'exemple de Zakouma, les difficultés d’intégratides riverains des aires protégées aux
démarches de conservation de la faune. Les pmij@isonnementaux ne sont finalement que
de prétextes d’appel de fonds pour I'Etat ou les@GOBhans une réelle implication des
populations locales. Toutefois la ou celles-ci serisibilisées, les actions de préservation du
milieu naturel peuvent aboutir a des véritableggiso C’est le cas du projet d’écotourisme
dans le Mayo-kebbi Ouest et du parc de Sena Ourestjgréé a l'initiative des habitants du

lieu.

Les pratiques des touristes internationaux et deMsarésidants dans le bassin du Tchad
concilient a la fois leurs besoins de détente etotrs et les recommandations qui leur
viennent de leurs chancelleries. Au dela des dispns matérielles et des précautions
sanitaires et seécuritaires, celles-ci découlant el'aglouble vision environnementaliste et
culturelle ont favorisé la construction d’espacegc#fiques et hiérarchisés. D’abord une

vision naturaliste qui S’articule autour de l'imagire d’'une « Afrique sauvage » dont le
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stéréotype est la faune et le mythe du désert thar8ala création d’espaces d'itinérance
pour la majorité de touristes correspond au réeweliture qu’ils recherchent. L'itinérance
s’explique aussi par I'absence d’infrastructuresvaoti inciter & une sédentarité et par la
dispersion des sites d’intéréts touristiques. La@sde vision se voulant plus culturelle reste
limitée a I'Extréme-nord Cameroun se manifestant [ganisation des festivals et la
valorisation des chefferies traditionnelles, vairda proximité de N’'Djaména, pour ne pas
trop prendre de risque, comme Gaoui dont la réjomtast entretenue par les expatriés. Les
pratiques touristiques dans le bassin du Tchadedest donc de ces visions et se dessinent a
travers un simple schéma : l'itinérance pour leisyoe d’aventure et la sédentarité en ce qui

concerne les découvertes culturelles.

Le risque dans le bassin du Tchad est beaucoupupkisjuestion de perception. Les conflits

récurrents que la région a connus en sont lesipales causes. Du coup, la région est jugée
dangereuse et peu recommandable. Les facteursqieercomme la criminalité symbolisé par

le «coupeur de route », le mauvais état des infigtsres de transports, etc. sont les
conséquences de ces conflits. Toutefois, des éearstent entre cette perception et les
expériences personnelles des expatriés. Ills ontpos#ion plus réservée par rapport a la
perception générale du bassin tchadien telle quprdaentent les médias. Le risque est
finalement cet espace interstitiel qui se situgeenbtre perception et notre vécu. Il est a
I'origine de cette hiérarchisation de I'espace igtique. Les plus connus sont considérés
comme sécurisés, les autres qui échappent aux issanees sont percus comme a risques.
Les espaces de pratiques touristiques découlert dlone double dimension. Une ligne de

conduite officielle marquée sur les cartes paréddifites couleurs (vert, orange et rouge) qui
autorise ou déconseille un espace donné et undhwiex des touristes eux-mémes impulsés

par de diverses motivations, de désir ou de « @ashi risque ».

Dans cette mobilité qui caractérise la régiongkepes de voyages restent finalement les seuls
lieux de convergence et des rencontres des voyadeeivoyage constitue par conséquent la
principale ressource de ces localités a la foiset@ur entre les hommes et leurs sentiments.
lls attirent, se développent par le voyage et g&bigsent par les représentations des
voyageurs. Les gens pour différentes raisons s8temt pour faire le plein du véhicule, pour
prier ou pour manger. La bouteille decg la noix decola ou encore le verre de thé et
finalement le lieu soi-méme prendront un autre sposr le voyageur épuisé par une

mauvaise piste. Ce sont des lieux qui secrétentartaine convivialité entre les voyageurs,
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qui brisent cette ségrégation, cet écart matétiebéel. L'évolution économique dans le
bassin du Tchad pourra t-elle en faire autant 2€Catt a la fois dans les modalités matérielles

et dans I'imaginaire entre le voyageur Africairestouriste Occidental peut-il se réduire ?

La mutation économique actuelle du Tchad conduidame modernisation du transport peut-
elle étre une premiére réponse ? Les infrastrustdesenclavent les régions mais surtout
améliorent les conditions du voyage. Les agenceggages de nouvelle génération se sont
déja dans inscrites dans cette perspective paida em circulation des véhicules adaptés au
transport de passagers, les loogsteret les autocars. D’abord sur les principaux axes d
circulation puis progressivement sur les routeos@aires. Le modele tchadien actuel va
inéluctablement disparaitre pour favoriser et fagilune plus grande mobilité dans le bassin
du Tchad. Les contraintes qui faisaient du voyage aventure trop risquée peuvent

s'estomper. L'intermédiation mal comprise par leyageur occidental, I'inconfort dans des

véhicules bourrés et le caractére aléatoire dugmyen disparaissant, favoriseront la mobilité
en général et lu tourisme en particulier. La lettéeces contraintes peut rapprocher le simple
voyageur et le touriste déja par le partage d'ummé&ehicule plus confortable et plus

sécurisé. Le voyage deviendrait ainsi une expégieommune.

Le besoin de loisir et de liberté que ressent umeiepde la population va certainement
augmenter. Le mode de voyage africain ne va-tsl gaccidentaliser notamment dans ses
modalités matérielles par le biais d'une plus geapdatique de I'hébergement payant au
détriment de I'hnébergement « chez le parent » Pe@aitolution a certes déja commencé au
Cameroun ou les arrivées dans les hoétels sont @asipar les Camerounais mais celles-ci
sont enregistrées dans leur majorité dans les géiments non classés offrant des prestations
de moindre qualité. La rencontre entre le voyagifricain et Européen ne pourra se
concrétiser que lorsque les modes d’hébergementsndizont les mémes. Et cela pourra étre
possible par la mise en place des normes. LaxXisb@ace des structures de haut de gamme
gérées par des chaines hotelieres internationaiesfiient de prestations de tres grandes
qualités avec une tarification élevée car destiém tourisme d’affaires et d’hotels de tres
basse gamme qui présentent tres peu de choix a@geors n'a fait que participer a creuser
I'écart. Les gammes intermédiaires, méme si ell@sespondent a une réelle demande
comme le montre la figure 35, sont inexistantes. inéerrogations mises en évidence par les
internautes au sujet de I’hnébergement au Cameroranpaur leur accessibilité du point de

vue budget de voyage et du respect des normes lirychoix stratégique que les pouvoirs
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publics auront a effectuer pour favoriser 'ouvestulu pays au tourisme sans négliger la

forme qu'il faut lui donner.

Quelle forme en effet donner au tourisme dansssin du Tchad ? La question vient a point
nommé en I'absence d’une véritable politique destiidypement touristique au Tchad comme
au Cameroun. Créer des enclaves touristiques i flab« grillage des grands hoétels » comme
c’est la régle a N'Djaména » ou favoriser la retr@antre touristes et populations locales ?
Les enclaves qui répondent aux préoccupations issoes faites pour séparer les touristes
des locaux vont toujours exister. Mais I'option m'tourisme solidaire fondé sur des projets
d’écotourisme pourrait créer des espaces tourigiqueerts a tous et concilier les visions
environnementaliste et culturelles évoquées citdesS’est ce qui préfigure d’ailleurs dans
les déclarations des deux Etats. Le Tchad en auf@toption dés 1998 et le Cameroun le
considere comme un « produit phare » pour atteirske objectifs de développement
touristique. Il s’agit maintenant de les concrétisar des actions réfléchies et cohérentes. Ce
choix devrait trouver son sens dans la satisfactienla recherche de l'authenticité des
Occidentaux, qui peut permettre une véritable reimeavec les populations local€elles-ci

ne viendront plus voir passer le touriste mais r#eles acteurs de ce tourisme. Les deux
gagneraient dans cet échange réciproque d’expésenc’Occidental y trouvera une
meilleure compréhension de la culture africaines hembreuses contributions scientifiques
publiées dans leSahiers d’Etudes africainesnt insisté sur cette rencontre des touristes avec
I'Afrique a travers sa culture. RAOUT J., (200991 8ans son article sur jembéen Guinée
parle d’'une « conversion » a I'africanité. CHABLOZ (2009, 391) en mettant en évidence
I'initiation au bwiti soulignent que ce « qui semble caractéristiqueette pratique, c’est que
les touristes ne s’inscrivent pas dans le regdé&evoir tel qu’il est habituellement mis en
ceuvre dans le tourisme mais dans une démarcheipatitre ». Pour les populations locales,
c’est d’'abord le nouveau regard qu’'ils porteroriedrs propres valeurs culturelles par leur
mise en scéne, mais également par I'appropriatianedvision a la fois patrimoniale et
paysagere de leur environnement. Un article inétlitanonyme sur I'appropriation du
tourisme par les Touaregs du Niger parle méme émdigence d'une « sous-culture »
construite aux travers des contacts avec les teari€’est ce qui s’'observe dans I'Extréme-
Nord Cameroun a travers l'attitude des guides déleloppement de l'artisanat. Par ce biais
les richesses touristiques seront valorisées gnsiles territoires qui les portent. Ceux-ci

peuvent alors sortir de leur isolement a la foisggaphique et médiatique.
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Les difficultés d’accés dues a I'absence de veieammunication ont grandement contribué
a isoler certaines régions et accentué le phénordénéinsécurité. Comme l'a si bien
souligné Mme Ruth Wittmer, a propos de la routetd'@&c’est 'isolement de certaines
régions qui crée l'insécurité ». Les coupeurs dete® et autres brigands investissent les
vides ! qui paradoxalement, pour le bassin tchadmmt aussi des espaces disposant d'un
potentiel touristigue qui n'attend qu’'a étre vatéri Combien y a-t-il d’aires protégées
aujourd’hui abandonnées aux braconniers ? La sieaogoduite par I'arrivée des touristes
dans ces lieux et le nouvel intérét des populatimesles pour leur environnement, ne
pourraient-ils pas sauver et sécuriser ces esfatesquels sur le plan médiatique sortiront

également de leur isolement.

Les marges du tourisme, comme mis en évidence ldartsapitre 5, se caractérisent par un
déficit d'image construite a la fois par la pressas €également par le témoignage des gens
partageant leurs expériences personnelles a traserdouche a oreille qu'amplifient
aujourd’hui internet et les réseaux sociaux. L'oigation des vols charters a Faya-Largeau
en février et mars 2012 a été massivement parggéacebook par ceux qui y ont participé
et I'on s’est apercu que I'image de la région mautrouver du jour au lendemain modifiée et

ce positivement.

L’existence d’'un potentiel touristique transfrorgalpeut créer une synergie sous-régionale
par la mise en place des projets communs permetéamtieux articulés les espaces (carte 17)
les uns aux autres pour leur donner une meillewibilié. Cela ne découle que du bon sens
que de vouloir mutualiser les moyens pour aménag@romouvoir ces espaces qui seront
d’abord viables et attractives pour leurs proprepufaiions en termes de développement
socioéconomique. Les pays de la CEMAC ont affiché certaine volonté dans ce sens en
appuyant la mise en place de ces projets transfiers. Mais cela tarde a se concrétiser.
Pourtant cette synergie accéléra I'émergence danitable tourisme sous-régional.

Les aspirations aux loisirs d'une classe moyenneoestitution grace a un accroissement de
leur revenu existent. Elles évolueront a terme e réelle consommation touristique. Les
populations locales pourvu qu’elles soient sensids sont prétes a saisis les opportunités
(au moins en matiere de déplacement et d’hébergg¢meatleur offre le tourisme. Il existe
un intérét grandissant des touristes occidentauxagpgoort au continent africain méme si les

chiffres de fréguentation sont encore modesteseRes professionnels africains de proposer
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des offres qui répondent au mieux a ces aspiratibs&agira pour ceux-ci d’'une véritable
reconversion car jusque la leur offre est orientées le touriste occidental. Les touristes
nationaux seront doublement concernés et intéreBsdisord, a travers la (ré)découverte de
leur propre paysage et cultures qui n’auraientlpaméme signification a leurs yeux, sans
évoquer la fierté qu’ils pourront en tirer. Les t&tae devront qu’accompagner ce processus
qui a déja commencé en mettant en place les fititacces, notamment le transport qui
impulsera cette consommation touristique natioedlsous-régionale. Faire du tourisme un
outil de développement, impulser le tourisme sa@gganal tout en encourageant le tourisme

international tout cela semble aujourd’hui une tjoesde volonté politique !
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AQMI
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ATGR
BCEOM
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CURESS
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ECRB
ELF
ENAHT
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IUCN
MAT
MDT
MDTA
MEE
ONG
OMT
oTT
PNM
PNSO
PNZ
PRODALKA
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RFBL
RFBS
SECADEV
SOGECT
STEP
SVS
UNESCO
UTA
ZAPIC

Al Qaida au Maghreb Islamique.

Agence de transports aériens et terrestres

Association des techniciens de la gare routiére

Bureau de Conseils et d’Etudes d’Outre Mer

Batiments et travaux publics

Cameroun Airlines

Commission du Bassin du Lac Tchad

Cellule de liaison des Associations féminines

Communauté Economique et Monétaire des Etat@\ftejlie Centrale
Centre d’Echange Routier

Comité de Gestion de la Chasse et de I'Ecoto@rism

Centre national d’Appui a la Recherche

Conservation et Utilisation Rationnelle des Estéyme Soudano-Sahéliens

Entreprise de Construction et de Réhabilitaties Batiments
Espace Lacustre de Fianga
Ecole Nationale de I'Ho6tellerie et de Tourisme
Ecole Supérieure de Tourisme, Hbtellerie et @ence
Franc de la Communauté Financiere Africaine
Fonds pour I'Environnement Mondial
Deutsche Gesellschaft fir Technische Zusammenarbeit
Instance locale d’Orientation et de Décision
Union Internationale pour la Conservation de lauxat
Ministére de I’Administration du Territoire
Ministere de Développement Touristique
Ministere de Développement Touristique et detli#anat
Ministére de I'Environnement et de I'Eau
Organisation Non Gouvernementale
Organisation Mondiale du Tourisme
Office Tchadien du Tourisme
Parc National de Manda
Parc National de Sena Oura
Parc National de Zakouma
Programme de Développement rural Décentraliddao Dallah, du Lac
Léré et de la Kabia
République Centrafricaine
Réserve de Faune de Binder-Léré
Reserve de faune du Barh Salamat
Secours Catholique pour le Développement
Société Générale de Construction au Tchad
Sustainable tourism - Eliminating of poverty
Société de Voyages Sahariens
United Nationfor Education, Science, Culture Organisation
Union de Transporteurs Aériens
Zone Agro-pastorale a Intérét Cynégétique
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LEXIQUE

Alimentation : Terme utilisé au Tchad pour désigner une sortpickéie proposant des
produits manufacturés de consommation courantermmoént des boissons sucrées en
bouteilles.

Attali : terme en arabe dialectal pour désigner les manomeires qui travaillent dans les
gares routieres et dans les marchés. Ce sont fiesfaix.

Bass: Le mot bus prononcé en anglais.

Clando ou Clandomen: Appellation du moto-taxi.

Chargement: Formule de transport que proposent les taximen pansporter les bagages
volumineux.

Course : Formule de transport en taxi consistant a trariepte passager d’un lieu a un autre.
Le tarif de la course peut varier de 1500 a 300BA4C

Daraba leyin : Ragout de viande mélangé au gombo frais.

Derbal file : Terme en arabe dialectale qui signifie litténaént le chemin de I'éléphant.

Djin : Appellation des génies en arabe.

Fathia : Rituel religieux consacrant I'union d’un couple.

Ferrick : Un hameau nomade.

Fourach : Couchage généralement utilisé pour le voyage.

Galaxy : Véhicule Toyota modele hard-up 4x4pouvant trangpane dizaine de personnes.
Goudron : Terme utilisé pour désigner la route bitumée.

Guelta : Cours d’eau temporaire dans le désert.

Haram : Dans la religion musulmane, ce terme désigne cesiullicite.

Kabab, nachif, komounia: Différentes sortes de ragouts vendus dans &sueants tchadiens.
Komissandiji : Ce terme d’origine francaise vient de commis degda

Loungou : Ruelle étroite qu’on retrouve dans les ancienstoa des villes africaines.
Margai : Divinité en pays Hadjerai et Bilala au Tchad. Larlyhi des premiers est liée a la
montagne ; tandis que pour les seconds, elle gapfgmaux eaux du lac Fitri.

Massarif : Terme d'origine arabe qui signifie I'argent destiaéla ration alimentaire plut6t

quotidienne. Les activités de la plus grande paktida population se résument par I'acquisition du

« massarif ».
Médide : Bouillie fabriquée a base de mil et mélangée Eiwaillé
Mosso : Terme en Sara qui signifie littéralement « tomlggi»désigne les commercgants.

Noumna fi dérib : Terme en Arabe dialectal qui signifie « dormir & route ».
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Oudour : Terme en arabe dialectale signifiant cérémonigs massi |'obligation morale d'y
assister.

Qat gat sakit: Expression en arabe dialectale signifiant singadeerasse en opposition a
I'argent.

Sadakha : Terme en arabe dialectale qui signifie aumoéne.

Ta wal : Terme en Sara signifiant littéralement « la boudbda brousse ». C’est le premier
abord de la brousse.

To rob de: Terme en Sara qui signifie « dormir sur la route

Wara bet : Terme en Arabe dialectal désignant Il'arriére rcou sont généralement
aménageées les toilettes.

Yondo : Rite initiatique en milieu Sara permettant le pgesdes enfants a la vie d’adulte.

Za sooh :Le nom en Moundang donné aux chutes Gauthiot ldavisayo-Kebbi Ouest.

Ziguegué: Terme en arabe dialectale signifiant cadeau atesou
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ANNEXES 1

Questionnaire aux voyageurs

Questionnaire

Ce questionnaire s'effectue dans le cadre d'un projet de recherche entre I'Université de
N’Djaména et celle de Grenoble (France), portant sur le voyage et les voyageurs dans le
hassin du lac Tchad (Cameroun, Niger et Tchad). L objectif est d'étudier les modalités du
vovage, de comprendre les choix des voyageurs et de les catégoriser. Compte tenu de
['importance de ce projet, nous vous remercions d'avance pour volre collaboration en
acceptant de répondre a ce questionnaire.

Licu de déroulement de 'enquéte :...... L_L%me.,&.& ................................................
V11 [E— }\lck‘g:_a. ’“‘rne.mc..(‘%;w“ Lﬂ.S—\ .................................
Nom et prénom de |’enquéteur X—\—mLL%T\éc\j kg'kﬁ.b\.\ ....................

1. Type de résidence et renscignements sur Ienquété

Etes-vous résident de I’un de ces deux pays ?

- Cameroun

- Tchad O =

Non résident ? [ ]

Voyagez-vous souvent 7 Oui m Non [ ]

Si oui, dites en moyenne combien de fois par an ?lzla,m_h .....................................
Vous voyagez a 'intérieur de votre pays ? [X]

A D’extérieur de votre pays?

2. Les motivations du voyage
D0l VENEZ-VOUS 2..erurverees b 2 G Pohicicicmaniescmicsesss s
Continuerez-vous votre voyage ? Oui L1 Non (X
Si oui, quelle est votre destination ?.........oeveiiinsiegs g
Quelle est la ou les raison(s) de ce déplacement 9&5)..@1‘\(.@.. ........................................

3. les dépenses liées au voyage

Combien vous a coiité ce voyage ?.....-=t. OB LTI, civvisivnasasonsonionss FCFA
Quelles sont les dépenses effectuées jusqu’a ce moment?

- Fraisde transport......‘é&j..{:m: ............. FCFA

«  Nourritute. ... sivssais SR FCFA

- Hébergement ......... 6o D FCFA

- Cadeaux & la famille...... 2 QT ... FCFA

- Différentes barriéres...... ED KoL b ey e EERRR FCFA
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5. Modes de transport

S Vs
Vous avez voyagé a bord de quel type de véhicule ... Gt WS . T\“QCQH
Qu’est ce qui explique ce choix ”Cﬁerﬂ.()i-d\_ i S S SRS RS s m s e SRR

.................................................................................................................

Ce choix s'explique t-il par une des raisons suivantes :

Sécurité [ Confort m Rapidit¢ ]
Découverte[ ] Auto-stop [ C’est moins cher [A]
Possibilité de transporter tout son bagage [X]
A propos de bagage, qu’est ce que vous transportez généralement A
i : 9 nes ls
Popresriqs e i e contes .- e 2 O

..................................................................................................................

Qu’est ce que vous feriez de ce bagage ? 3
1jropre ap {ovisionncment [X] Pourquoi faire des provisions 7.+ M)bzn : ‘_\.m_
o B sy s e R e TR e AR A s s s g SRS %

...................................................................................

6. Voyage et représentations

Au cours de ce voyage, avez-vous dormi en route ? Oui 5d Non[ ]
Si oui, ot avez vous dormi ? B
- dans un hébergement payant ? [Y] Pourquoi... L cvl.ﬂCpq%u':"\)e-me.
I Y T .. Cnez. . e, ke Ao Cas. . . G s N &
- Prés du véhicule ?[ ] .Pourquoi T USRIV P T RS R

- Dans le véhicule 20 ] POURGUOL Z...cuiriuiimmmmnissiissiansms s

Quand vous voyagez a quel moment ou niveau vous vous sentez proche de voire
destination 7.............. b e SRR e

...............................................................................................................
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..... &.o um.).....a,xga e (Smer2.).c.D...

< AutrfrL penses ér)reuse" liste ef montant).. - as L0007 (L%crz:mc;)

Héberggment......... .c.ovmmimmnmss FCFA
MO, o oenmrmmampema s FCFA
ALTTES (PrEciSEE ! SRSt TOTATIE) sy summinn o s o s s S b s ST S A

Maintenant que vous étes arrivés a destination, ot allez-vous séjourner ?

- Dans un hébergement payant ?

- Chez des parents ?

- Chez des amis ?

- Autres (précisez)...... e ?c}ul—&-m{- ....................................

4. L’expérience du voyage

Combien de temps a durée votre voyage (en heure ou enjour) ...... LJ, AP~ SR
Pouvez-vous nous décrire votre itinéraire... \.c. ESQ P = Ve U h,@.;_ o

L&LCD.Q.M.C.L‘ @m&mmmﬁk‘f P~ S SRR

:'T?::jj 5 ...%u{__f “'f‘_%i‘f?ﬁ;@ Wm&m

Avez-vous effectuez des arréts au cours de votre voyage ? O],ﬁ Non |:| .

Si oui, dites nous combien d’arréts avez-vous effectué "? ......... FTTCR WD -, FSe

Pourriez-vous citer les lieux ou vous vous etes arretes

a) oo Br@mresn.. .1 S

) OO B 2 0T

1) PO | S BN -

L\ . R ST S DA R e vaee i

() [ 1. .C_\\_, = (R

D) e

Comment trouvez-vous ces arréts ?
- Relaxant ? (T o 1011 ) o] A O et
- 2 '? (@ TL S

tBFatl,gamt [E] Dites, pour uoi ?2..... .(t:éf....m S Y

...... L. Y- éY“’ RC&.A
= AULTES (DTECISEZ) .. ciieiuersionsmmmmsrmnasrs vos b nrasmns s s anssnspassrnsyons sasiansanaissmsi
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Que représente pour vous le goudron ?.... % ...... A ... & yen e B

KB~ o me::,,, - Q h‘nmé‘o__ =) b T

...............................................................................................................

................................................................................................................

"'t"lhq-,;k ..... S ,fm{bﬂ"&t.n%:ﬁ '

..................................................................................................................

Que eprésentc,p ur vous les barrier s 2. Jb ......... t ....... : W}t‘{.%

f) R s e sl 4 S5 B R3S T R T e AT P SRR S A

Aimez-vous le voyage ? Qui [j] Non [ ]

e "‘“%‘“‘é‘:ﬁfﬁfi e o

...............................
................................................................................
..............................................................................................................

............................................................................................................

.................................................................................................................

Merci pour votre collaboration !!!
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Annexe 1bis
Grille d’entretien expatrié

Temps mis au Tchad.

Déplacement a l'intérieur du Tchad et au Cameroun.
Les motifs des déplacements (service ou loisir ?)
Les régions du Tchad et du Cameroun visitées.

Les pratiques du loisir en famille ou avec les amis

o 0 A~ W N PRE

Pendant ces différents voyages a travers la s@isAiéy a t-il des lieux
ou vous avez I'habitude de vous arrétez
7. En dehors des régions visitées, souhaiteriez-viowsséer d’autres

8. Images de la région avant arrivée et maintenant

Possible, demander un fichier photo
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Le compendium dressé par le Ministére du Développeent Touristique

TCHAD

ANNEXES 2

Indicateurs de base Unités 2003 2004 2005 2006 ! 2007 [ 2008]
:
TOURISME RECEPTEUR i :
Arrivées : :
11 Visiteurs (000) 101 106 59 46008 | 59408 60572
1.2 Touristes (visiteurs qui passent la nuit) ('000) 21 26 29 15863 | 24794 20832
1.3 Visiteurs de la journée (excursionnistes) ('000) 80 80 30 30145 | 34614 | 39740
14 Passagers en croisiére ('000) H 5
Arrivées par région ! !
21 Afrique (000) 5 6 7 4226 | 6365 | 5933
22 Amériques ('000) 4 6 6 2316 5002 : 2395
2.3 Europe ('000) 10 13 15 8723 | 11250 | 12251
2.4 Asie de I'Est et le Pacifique ('000) 1 490 1427 * 1039
25 Asie du Sud ('000) o - - | o =
26 Moyen-Orient ('000) 1 1 1 108 | 760 o 253
Arrivées par mode de transport utilisé ! !
3.1 Voie aérienne ('000) 54 48 21 42380 i 55920 i 57917
3.2 Chemin de fer ('000) " - " B % oy "
33 Route (000) 27 21 9 3628 | 3488 | 2655
34 Mer (000) o :
Arrivées par motif de visite | !
4.1 Loisirs, détente et vacances ('000) 4196 6529 8495 8204
42 Affaires et motifs professionnels ('000) 10480 23575 | 23496 | 32866
43 Autres ('000) 6293 12271 i 23929 i 21346
Hébergement ' 4
5.1 Nuitées dans les hdtels et établissements I ]
assimilés ('000) 60 76 64 42041 | 64992 | 80308
52 Clients dans les hotels et établissements | 1
assimilés ('000) 21 26 29 15863 | 24794 & 20832
5.3 Nuitées dans tous les types d'établissements | I
d'hébergement (000) 60395 75967 64293 42041 64992 & 80308
5.4 Durée moyenne de séjour des touristes non | 1
ési dans tous les i L s
dhébergement Nuitées 3,00 3,00 3,00 400 ! 400 ! 4
6.1 Dépenses touristiques dans le pays Mn SE.U. ! ! .
6.2 « Voyages » (*) Mn $E.U. | ] T
6.3 « Transport de passagers » (*) Mn $E.U. H H =
t 1
TOURISME INTERNE [ I
Hébergement : :
7.1 Nuitées dans les hotels et établissements | 1
assimilés ('000) 4242 5 4 3150 | 5648 5654
7.2 Clients dans les hotels et établissements | 1
assimilés ('000) 3738 1115 & 1495
7.3 Nuitées dans tous les types d'établissements I I
d'hébergement ('000) 4242 3132 5846 5654
7.4 Durée moyenne de séjour des touristes 1 ]
dans tous les i its H H
dhébergement Nuitées 2,00 2,00 2,00 300 ! 300 ! 3
T 3
TOURISME EMETTEUR ! !
81 Departs (000) 31853 | 39219 | 24787
8.2 Dépenses touristiques dans d'autres pays Mn $SE.U. i i
83 « Voyages » (*) Mn $E.U ' & i
84 « Transport de passagers » (*) Mn $E.U. | 1 a7
FILIERES TOURISTIQUES | !
Hotels et établissements assimilés : H
91 Nombre de chambres Unités 835 835 922 1285 ! 1300 ! 1330
92 Nombre de places-it Unités 1320 1320 1434 1654 | 2178 | 2380
9.3 Taux d'occupation Pour cent 28,0 63,0 65,0 680 600 68
94 Durée moyenne du séjour Nuitées 30 30 30 40 | 40 | 3
INDICATEURS APPARENTES ! !
Part des dépenses touristiques (6.1) dans: i i
10.1 Produit intérieur brut (PIB) Pour cent : : i
10.2 Exportations de biens Pour cent | ] 5
10.3 Exportations de services Pour cent G L 3

(*) Postes de la balance des paiements : les postes 6.1 a 6.3 correspondent 4 la partie « crédit » (et sont des recettes pour le pays), tandis que les
postes 8.2 a 8.4 correspondent 3 la partie « débit » (et sont des dépenses dans d'autres pays).

Notes:

(1.2,2.1-2.6,5.2) Touristes non résidents dans les hotels et établissements assimilés; (9.3) Chambres.

Source: Direction des Etudes et de la Programmation - Ministére du Développement Touristique.
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Annexe 3 : les entretiens

Entretien avec Michel Fosse, entrepreneur a N'Djanmg, réalisé ESTHOC

Je réside a Ndjamena depuis septembre-octobre 189%uis a mon £fhnnée. J'ai voyagé
surtout sur la France et le Cameroun. Chaque ajenpars un mois en France ou je suis
originaire. Je vais beaucoup plus souvent au Camerblon épouse est originaire de
I'extréme nord Cameroun et elle n‘habite pas emaeence avec moi. De toutes les fagons
une partie de la famille est restée la-bas. Gém@eht je m’y rends une a deux fois par moi

pour passer mes week-end-end avec elle au Camelisans tous les 15 jours ou 3 semaines.

Ma premiéere arrivée dans la sous-région date d&etjul971. Toutefois, je suis rentré
qguelques années en France. J'ai di faire une guind@année au Cameroun, 6 ou 7 ans en

RCA et depuis 1997 je me suis établi ici au Tchad.

Question : quelles sont les motivations qui vousconduits au Tchad ?

En 1997 nous étions en Centrafrique et il y avaé mutinerie qui se renouvelait sans cesse.
Le tissu économique était détruit et ca sentgiéieole au Tchad. C'est donc dans I'espoir de
trouver du travail dans la mouvance de cette miselace du projet pétrolier que sommes
montés au Tchad. Je dis nous parce nous étions francais a monter ensemble a
N'Djaména. Travaillant déja dans des entreprisesodstruction nous avons retrouvé ici une

société de construction dont le directeur voulaittggu Nous avons repris la sociéte.

Question : Qu'est ce qui vous a marqué le plus dapsys ?

Les gens sont quelquefois assez pessimistes, sleutrangers, sur ce pays. Encore ce
matin, avec les amis avec qui on est venu il y'aah%, on faisait de remarques sur les
véhicules qui circulent ici, c'est un signe. Aubisf quand on est arrivé, on traversait les
grandes avenues facilement. Le matin, il y'avais @éétons qu'il ne fallait pas écraser,
quelques Vvélos, des vieilles mobylettes. Les vébgeétaient surtout des grosses cylindrées,
des 4x4. Aujourd’hui, on trouve beaucoup plus desgui circulent a vélos, les piétons ont
diminué, de motos ont apparu depuis environ 2 ankya de plus en plus de véhicules.
Maintenant, ce sont de moyennes cylindrées. En A4 le parc automobile s'est

considérablement développé. C'est un signe quessehet le pouvoir d'achat des gens de ce
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pays ont augmenté. Encore, ce matin, on se faist@ remarque, c'est pourquoi, je cite cela

comme un exemple.

Question : Y a t-il d’autres choses a dire ?

Il y a quand méme des différences trés criantes danmys. Des gens qui sont trés riches,
tant mieux pour eux, et des gens qui sont, malliseraent, tres pauvres. On voit du que la
richesse n'est pas tres bien partagee. C'est umargee. Mais comme je le disais
globalement, il y a quand méme émergence d'uneseclasoyenne qui n'existait pas
auparavant. On en trouve beaucoup moins, il y adizeine d'années. C'est un signe d'une

certaine évolution.

Question : En dehors de N'Djaména y a t-il d’auttesses ?

Je suis pas sorti beaucoup de N'Djaména. A notireéar on est descendu trois jours a

Moundou pour prospecter, en passant par Doba. $enguns tres peu sorti de N'Djaména.

Question : Y a t-il un écart entre limage que vausz du Tchad et ce que vous en faites

aujourd’hui ?

Je n'ai pas trouvé beaucoup d'écart entre l'idégegm’en faisais et la réalité. C'est peut étre
le fait que je suis resté trés longtemps dansrémé-Nord Cameroun dont les populations
sont proches d'ici, a cheval sur la frontiere pmrtains. Ca ressemblait a ce que j'avais connu

soit sur le Nord de la Centrafrique et soit a FExte-Nord du Cameroun.

Question : lorsque vous vous déplacez, pensez-veaslie de risques ?

Pas plus que dans les autres pays voisins. Quand gplace dans les rues de N'Djaména, je
n'ai pas plus l'impression de courir de risques. ehvie de me promener dans le Nord du
pays, c'est magnifique. Vu l'insécurité, je me siistenu.

Question : Connaissez-vous des gens qui font distoa au Tchad ?

Oui je pense, entre autre, a certaines personniesrganisent la chasse et qui prennent
toujours de contact avec de personnes dans les Gauils vont. Il y a un réseau de

correspondants, des gens qui connaissent le traivddurs difficultés. Il n'y a jamais eu des
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problemes graves. C'est une chasse trés coutéesesuartout le grand Koudou et quelques
animaux rares. En général ce sont des gens fortpuriégennent pour ce genre de safari. Il
faut compter une a deux semaines et de dépendesdie de 25 a 30 millions CFA. Ce n'est
pas a la portée de tout le monde. C'est une cliesdexe. Ce sont des gens qui y sont

attachés!

Des collegues sont allés a Abéché. lls se sonn@gs a voyager en avion. A Abéché, par
exemple pour livrer du matériel, On partira pardate mais on évitera la saison de pluies a
cause justement du mauvais état de la route. Tastefl faut aller pendant la saison de pluie

on le fera méme s'il faut se faire accompagner.

Question : Que dites-vous de I'accueil des popaatiocales ?

J'ai envie de dire que partout, il ya des gendegsont ou qui ne le sont pas. Je crois que la
question de l'accueil, c'est comme un piege. Jewais dire quelques réflexions. En RCA, au
premier abord tout le monde est abordable et symtpet, au deuxieme abord, on connait de
déceptions. Tandis qu'ici au premier abord les gens froids mais en faisant connaissance,
on gagne leur amitié. Cela devient plus duraliles périeux. Donc le premier accueil, Je n'ai
pas de probleme avec les gens. Je suis différerdad®ctére mais quand je suis devant

quelqu'un qui m'accueille bien. Je sais le remercie

Question : Que pensez-vous de I'insécurité ?

Je ne vais pas me sentir en insécurité quand vareprvotre voiture, quand vous partez
quelque part. Je me sens en sécurité dans laleildDjaména. Sauf il y a quelques jours, il y
a eu les assaillants....Je vais au marché centéatelui de Dembé. Je fais attention qu'on ne
me fasse pas les poches. Sinon partout dans le an@ndN'Djaména ou a Paris, il ya
I'insécurité. Par contre j'ai été agressé par woua Bangui. Depuis 10 ans que je suis la, ¢ca
ne m’a jamais arrivé. La nuit, je sors trés peuilca a beaucoup moins de monde, la je me
sens en insécurité. Le jour, je pense qu'il y aibeap de gens honnétes pour intervenir s'il
m'arrivait quelque chose. Tandis que la nuit,al yersonne pour vous aider.
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Question: Comment avez-vous vécu les événemerié/der 2008

On était mal placé derriere la maison de la rad@ait tres chaud. Le samedi, entre 17 et 18
heures on ne voyait plus rien. On avait eu tres.pe@employés de la société et moi, nous
étions 5 ; nous avions décidé de rester de gaadswdiété le temps qu'il a fallu. On a appelé
une compagnie de gardiennage mais les élémentenigpas venus. On a décidé avec les

autres de rester pour monter la garde.

Question : Quelle est I'image du Tchad donnéegmmniédias ?

Je ne crois pas que les médias francais ou européartsune perception juste de la réalité
tchadienne. Ce sont juste de clichés qu'ils ressorte tchadien, c'est le guerrier. Et puis
apres, tout le monde n'est pas guerrier quand mé€ma'est pas un probleme. Ce n'est pas
général. Dans l'affaire de l'arche de zoé, j'aiw#otres déplorable l'attitude des médias
francais. Ca c'est un point de vue personnellemBme l'attitude des autorités francaises. Le

président n'a pas le droit de se déplacer.

Question : Comment se présente le tourisme ?

J'ai quelquefois des employés expatriés qui viendans la société. J'aime bien aller au
rocher aux éléphants. C'est un endroit assez pleticdifficile d'acces. La route est bitumée
jusqu'a KardP’. En général, on va le dimanche, on pique-niqueparfois on continue
jusqu'au marché de Guitd C'est un marché local, traditionnel. Cela perdetvoir de la
poterie, beaucoup d'artisanat, non pas fait posrtberistes. Y a pas de touristes la-
bas.......... lIs ont besoin de houes, de nattest gh artisanat utile qui permet de comprendre
la culture de ces gens, leur savoir-faire. C'eatquoi quand je recois les gens a la société, on
fait une sortie le dimanche, je les amene a Gaitépcher aux éléphants.

Je ne suis pas encore allé a Gaoui, Je suis aliéaszhé de Koundotr, le dimanche pour
but acheter ce dont on a besoin. Le tourisme pnogmné dit, pour la détente, pour voir

guelque chose, dans le Sud je suis passé a uneeépagil y a moins d'insécurité dans le

%7 | ocalité située non loin du lac Tchad & une deatde km de N'Djaména

28| ocalité située au bord du lac Tchad

%9 ocalité situé a 25 km au sud de N'Djaména quspde un marché hebdomadaire organisé tous les
dimanches
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I'Extréme- Nord du Cameroun, au Nord de Waza, gam@le, on était passé par le bac de

Bongor. Ce n’était pas dans un but touristiqueait'@iste pour passer par la.

Question : Quel commentaire faites-vous du site eggiseils aux voyageurs ?

Quand il y a des consignes de I'ambassade de Fraogs savez que de nouvelles sont
données en cascade par le chef de bureau. Il imup@ident, c'est une évidence, on suit ces
consignes. Mais lorsque I'on nous recommande dpasenous rendre dans un endroit ....je

prends mes décisions moi-méme.

Du point de vue touristique, au Nord Cameroun ilgisone connait un recul. De Maroua, on
peut sillonner le mont Mandara, allé jusqu'a KotisseMora, le marché a Waza. De Maroua
on peut partir & Waza, s'arréter au campement yuevenir. Cela peut se faire dans la
journée. Tandis qu'ici (Tchad) partir a Zakouma, dju point de vue richesse faunistique et
floristigue dépasse Waza, il faut prendre 'aviarpasser trop de temps sur les routes.

Le Nord Cameroun est favorisé parce qu'il y a plus sortes d’offres dans un endroit trop
restreint. Ca peut étre le paysage de Rhumsikesfuparticulier, ¢ca peut étre l'artisanat local :
(cuivre aux environ de Rhumziki, des potiéres,)aia. bien des animaux a Waza. Le Tchad
est beaucoup favorisé par rapport a ¢a. La-bas quaunsl étes sur place a Maroua, avec un

véhicule 4 x 4 vous pouvez faire beaucoup de chose.

Question : Que vous dites vous des coupeurs de fout

J'étais connu dans la région de Rhumsiki. Ma fenasteoriginaire de cette région. J'ai fait
10-11 ans la-bas et je travaillais dans I'hnydradigillageoise donc en milieu rural. J'étais
donc obligé d'apprendre la langue. Le travail &arieux. A cette époque, heureusement il
n'y avait pas encore de coupeurs de route. C'asind) j'étais parti en RCA qu’ils sont
apparus dans cette zone la. Il y a eu toujoursodgeaurs de route dans la partie Nord de
Waza mais la zone est trés bien sécurisée. Letaimah et les gendarmes sont postés tous les
8 ou 10 km. Le Nord Cameroun a un tourisme facdeaks qu'ici. C'est un gros avantage car
il est moins codteux pour l'étranger qui a payé dgjn billet d'avion, il y a beaucoup de

choses a voir sur place.
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En outre, il ya plus de goudron au Nord Camerouitigunais les zones touristiques sont
difficiles d'acces, en saison de pluie. Il y a @gsiipements pour accueillir les touristes,
d’hétels corrects et propres. Il y a peut étre @ plus grande habitude du tourisme au Nord
Cameroun. Toutefois, il y'a beaucoup de tracassgy@icieres au bord la route. Certaines
années, les organisateurs de voyage déconseillai€#meroun. Des amis qui étaient venus
de France me disaient qu'ils avaient été dérangésoars de route. On déconseille aux
Francais d'étre au Cameroun parce que cela esbitartconnu. C'est vrai qu'il y a eu des
périodes ou c'était difficile de circuler parceilgpavait beaucoup de barrieres. C'est vrai que

le Tchad avait connu les mémes problémes mais sereob une nette amélioration.

Question: Que dites-vous des tracasseries sumniedaedN’'Gueli ?

Le pont de N'Gueli ! J'essaye étre en regle, caecaudins cher que de ne pas |'étre (rire..).
J'ai une carte de séjour au Tchad puisque je réside visa d'un an du c6té Cameroun. Pour
mon véhicule, puisque je me déplace en voiturpréads un passavant de 3 mois c6té Tchad
et un autre, dans la méme période du cété Camedewégularise la situation a Maroua. Ca
colte beaucoup moins cher. Mais je crois que tedf@ire connu, est un avantage. Parfois, ils
me demandent quelque chose, je dis non......Magigequ'on est sollicité mais pas forcement
par des gens qui devraient étre la. Pas forcememtgdns connus; mais par des gens qui
gravitent la ; Par tous ceux qui se disent douahi@ui se disent policiers! Il y a un an, la

direction de la police a mis de l'ordre a N'Gueliaechassé tous les auxiliaires. On pouvait

circuler mieux.

Question: Comment trouvez-vous le réseau routiefoeganisation du voyage au Nord
Cameroun

Quand j'habitais au Cameroun, je prenais le busydjjgan‘avais pas besoin, vivant en milieu
rural de ramener du matériel de travail, soit deses, des choses personnelles a bord mon
véhicule... Il m'est arrivé de circuler a moto etsaison de pluies il m'arrivait de prendre le
bus. Le systéme de transport par minibus est bierea@poque. En 2007, la derniere fois que
j'ai pris ces bus Mokolo-Maroua, c'est bien.... &asore au Tchad.

Il y a une catégorie des touristes. Ce sont legainds francais.

Le tourisme au Tchad, c'est N'Djaména, Douguiapdher aux éléphants. J'aurai aimé aller

plus loin, aller a I'Ennedi, Zakouma mais c'estteox !
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Entretien avec Ahmadou Soufiamou propriétaire de IAgence de voyage et tourisme

Nord Cameroun Express Tour(Maroua, 22/07/08)

Le tourisme se présente dans le nord Camerourgredrag comme une industrie qui n'est pas
tres développé déja. La gestion du tourisme seeptésa deux niveaus. Il s’agit des sites
touristiques gérés par I'Etat et les établissenamteurisme gérés par le privé. Les hétels, les
agences de tourisme sont gérés par le privé. Etaameroun en général, nous avons une
multitude de sites beaucoup plus des parcs anirealde® montagnes et deux ou trois

curiosités. !

Alors quand le touriste arrive dans le Nord Cameydwa commence par N'Gaoundéré puis
peut continuer jusqu'a Kalamaloué qui se situe danggion du Logone-Chari. Nous lui

proposons un timing équivalent au nombre de joulis djspose. Les sites les plus importants
au Nord Cameroun sont classés en deux catégorig® tjuelques parcs, Bénoué, Bouba
Djida, Waza et Kalamaloué et des sites comme RHirgai sont des régions pittoresques,
comme le Khoza, Tourou, Djingilia, Oudijilla etc. Gent des sites qui ont une vocation
artisanale et traditionnelle : la vannerie a Khes&Rkhumsiki, les traditions a Oudjilla et

Tourou.

Nous les gestionnaires privés qui sommes dans ld Nameroun disposons des équipes des
professionnels qui accueillent les touristes a fmint de chute : a Ngaoundéré, pour ceux
viennent en train ou a Garoua et Maroua pour celixignnent en avion. Nous mettons a
leur disposition une logistique nécessaire a l&jous et qui correspond a leur voyage :
aventure ou tourisme classique. Par logistique ss&d@ee, il faut comprendre une voiture,
d’équipements de camping pour les voyages d'avwemiudes longues vues pour la vision
d'animaux dans les parcs. Voila, c'est un peu tekvéhicules pour le tourisme d'aventure,
ce sont des 4x4 et pour le tourisme classiqueril@bus. Ce ne sont pas tous les agences qui
ont des minibus. Par conséquent, on est obligélidartles services d’agences de location.

Nous sommes des partenaires, des partenaires.

Tout dépend de la taille du groupe. Toutefois, desiers temps nous avons des difficultés
liées au fonctionnement du transport aérien quiraupie les résultats que nous avons eus, il
y a 5 ans. Ce n'est plus la grande forme, si on |gedire. C'est difficile de faire une

estimation. Aujourd’hui, si on a 2 ou 3 groupesprsia réussi a proposer a un tour- opérateur
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d'Europe ou n'importe ou au monde, c'est bon. Maigt le reste se fait de maniére

sporadique.

Certains touristes viennent par N'Djaména qui kstneéme coincée aussi depuis les derniers
événements de février 2068 Je ne sais pas si c'est février ou de décemhue. 165
événements de février. Maintenant, les gens negaatmotivés de venir parce qu'ils n‘ont
pas la bonne information. Nous autres, on sait desgupasse, on sait qu'on peut aller a
I'aéroport et revenir au Cameroun. Mais les toesigbrsqu’ils apprennent qu'il y a eu troubles

a N'Djaména, ils n'arrivent pas a accepter quedstitedevenu normal.

Avant les événements de N'Djaména c'était méme piogple. Parce qu'au lieu de

Ngaoundéré, on commengait par Waza ou par Kalamajouge situent a une cinquantaine
de km de N'Djaména. Ca nous permettait de faireirdeit extraordinaire. Voila comment

cela fonctionnait quand il y avait pas de trouldel'Djaména. On faisait venir des groupes
par le Tchad et on commencait par descendre ledgnand, c'est a dire Kousseri jusqu'a
Ngaoundéré, Certains touristes étaient préts argarer par train jusqu'a Yaoundé et prendre
leur avion & Yaoundé ou a Douala. Il y avait dessggui n‘avaient pas trop de jours, ils n‘ont
gue 2 ou 3 jours, ils ne venaient que par N'Djarmedmee visitaient que le Nord Cameroun, ils

font 2, 3 choses et repartaient par N'Djaména.

Les tracasseries policiéres existent dans tousadgs africains. Au Cameroun, on ne peut pas
dire qu'on en est exempte. A mon avis, je pensi & en pas trop. Parce que je suis allé
faire 2 ou 3 truc au Tchad. L'année derniere, igavecu un charter a N’'Djaména mais je

n‘avais pas eu de souci.

S'ils viennent pour le Cameroun, généralementrgsipent le visa de transit. Cela on le gére
au niveau de l'aéroport tres souvent ou au dépars deur pays si le Tchad a une

représentation diplomatique. S'il n'est pas reptésen gére ce probléeme de visa au niveau
de l'aéroport de N'Djaména. Le visa doit colter caetaine de mille, ouais je pense, une
centaine de mille ! Je ne sais pas si je ne mepeopas. Je ne le dis pas avec beaucoup

d'exactitude, mais je sais que c’est quelque ctlese genre.

Au départ c'était un probleme de Camair. Camerouing@s qui avait aussi des problemes.

Mais apres on s'est rendu compte que c'était tagka pour quelqu'un qui vient pour le Nord
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Cameroun de le faire venir par N'Djaména. C’est qua cela peut colter un peu cher sur les
visas mais moins que la galére qu'il y a entre oeaMaroua ou entre Yaoundé et Maroua.
Ca peut codter 30.000 francs de plus. Vous deyieadre un visa au niveau de N'Djaména y

a pas de probleme. Mais il faut le faire comme ca !

Le touriste est déja rassuré quand vous lui dités g pas de soucis, qu'il n’ y a pas de
probleme de sécurité. Pour le reste, cela dépatalia machine que vous mettez en place
pour son séjour. Si vous mettez a sa dispositi@aaquipe de professionnels. Parce que le
touriste s'il vient, c'est pour découvrir. Il n'sspae autre idée derriere la téte. Le reste ne lui
dit rien. Il est venu avec un programme de visienlracé et il aimerait faire juste ce que
vous lui avez vendu. Si ca se passe sans probliémes, satisfait et ne rentre pas dans les
détails. Il est intéressé par la maniére dont wousz. Il est un peu fasciné de savoir que

malgré les difficultés, les gens arrivent a stanirs!

De préférence, les touristes peuvent vous l'aclestezxtra, toujours selon vos propositions
parce qu'ils vous diront « est ce qu’'on ne peutfa@s des modifications ou bien sur place,
VOUS Verrez ce que vous avez mis sur votre progefm Avec les contraintes de la saison
de pluies, les routes deviennent, toute de suiteraticables, vous leur faites 2 ou 3
propositions, avec des points d'intérét. C'esta ai voir. lIs cherchent a faire le point
d'équilibre. Ceux qui sont bien renseignés surdedNCameroun, demandent si cela ne gene
pas qu'ils fassent des propositions sur la bas#gadtnations qu'ils détiennent des amis ou
parents ayant déja visité un tel endroit. Mais,heateusement le site n’est pas programmé

dans le circuit, ils sont préts a payer des frappfmentaire.

Il'y a des gens qui viennent ici, qui aimeraiergshwlécouvrir le Tchad. Pour nous autres qui
nous trouvons a Maroua, ¢a ne nous géne pas. lgardeux ou trois trucs qui se trouvent au
Tchad, nous les connaissons et les maitrisons 8f@n va dans le Tchad profond, on essaye
de fonctionner avec quelques agences tchadienaegxBmple, si c'est le Tibesti ou plus de
120 km autour de N'Djaména, je travaille avec Tchadsion. On n'a plus besoin d'aller au
Tchad. Toutefois, on fait accompagner les tourigtas un guide auquel ils sont habitués
Votre correspondant, au Tchad, mettra a leur disposun chauffeur et un guide ou un
chauffeur-guide qui maitrise la région pour leumpettre de continuer calmement. Cela c'est

trés souvent bien passeé !
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C'est un circuit de 8 jours qui ne permet pas Warrau Tibesti. C’est peut-étre possible pour
I'Ennedi. Bon, on leur demande de nous faire unegsition de tarif.. Par exemple j'appelle
Moussa Mahamat, mon partenaire, je lui dis quej@ail 4 pax pour une semaine au Tchad. Il
m'avait fait déja de proposition que jai dans nmachmne que je réactive seulement et je lui
demande si ¢a ne lui génerait pas si je vends peif@sition a un touriste, s’il est en mesure
de I'exécuter. Ou bien je lui demande de me fairerwc de 4 ou 5 jours pour 3 ou 4 touristes
pour un séjour au Tchad. Une proposition avec,tarise en charge compléte a partir du
pont. A partir du pont! Parce que moi des que ye fais traverser le pont et il y a une équipe
qui les attend. Il fait un transbordement. Je f&de proposition, on tombe d'accord et je lui
vire les sous. Il exécute la prestation jusqunlaSoit il les laisse a I'aéroport soit il me les
ramene au pont, si c'est des gens qui veulent iresrecore par le Cameroun. C'est comme ¢a

que ¢a fonctionne.

On ne fait jamais d’accords écrits avec les agedeegyage interurbain, parce qu'ils vont les
violer. lls ne vont jamais vous laisser un bus eaya’ils vont penser que vous allez le louer
d'un moment a l'autre. On les contacte au bedsimous rendent ce service en fonction de
leur disponibilité s'ils ont 1 ou 2 bus disponibl&ais, un accord écrit, ils ne vont jamais
I'accepter.

Les Tchadiens viennent faire un pied dans un hetphssent leur séjour tranquillement. Les
expatries et les militaires de l'armée francaise, @eemple, quand ils viennent, ils
s'organisent eux-mémes. lls font leur expéditionlsiNord Cameroun avec un arrét a Waza
ou a Rhumaziki. lls passent leur séjour et puigelstrent. Ils viennent, puis ils rentrent, ils

n‘ont pas besoin de s'adresser a une agence @teyoour leur organiser quoi que ce soit.

Au départ de Maroua, aucun de mes collaborateudeaunes confreres ne m’a dit qu'il y a
une équipe du Tchad qui veut aller a Kribi. Jeais pas trop comment ils s'organisent. Je ne
sais pas comment ¢a se passe; ils te demandenB Zemseignements et puis c'est bon. Des
gens qui vivent & Maroua et ceux qui vivent & Nl§aa, ils ont de contact entre eux et ils
n'‘ont pas besoin d'un prestataire pour leur géréruc. Ce sont des membres des ONG qui se
retrouvent de deux cétés de la rive, soit au Canmeoaua N'Djaména. Quelqu'un qui a une
représentation au Tchad ou a N'Djaména, et quailtawdans le méme organisme, il appelle

l'autre bureau et lui demande qu'il veut faire quelchose sur le Cameroun.
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A Garoua, C'est qu'il y a un expatrié qui a ingtalr les berges de la Bénoué, a Lagdo, un
hotel. 1l en a fait une destination touristiqueslgens partent pour 2 ou 3 trois jours, sous

forme de balnéaire dans le Nord, du c6té de Gdroua

Le tourisme a un avenir certain. il a besoin d'an ge sérieux dans le travail. Les opérateurs
camerounais sont obligés d'étre sérieux. lls oniddéd'en faire leur métier. Leur probléme
c'est qu'il faudrait qu'il y ait une volonté dedhainistration pour leur accorder quelques
facilités. Parce au Nord Cameroun tant que le parsaérien n'est pas fiable, il n'aura pas
d'avenir! Tant que les sites touristiques ne sastgrcessibles, il n‘aura pas d'avenir! Comme

le privé ne peut pas faire cela, il faudrait unert@omolonté de I'administration.

Je dis en tant qu’acteur je joins mes plaintesli@sceles touristes. Par exemple lorsqu’un
touriste arrive a Waza qui dispose de 500 km de.p&il n'arrive pas a faire 100 ou 150 km,
s’il peine a atteindre un point d'eau pour ne\a@s un éléphant ou un lion. Il ne se limite
gu'a 2 ou 3 girafes, puis il repart. Si les 500 #m piste étaient ouvertes il aurait vu des

animaux. Vous voyez I'amertume avec laquelle, tirgode cette réserve ?

Par rapport au transport aérien, vous voyez quelqqui vient pour 10 jours au Cameroun. I

arrive par Douala, il fait 2 ou 3 jours pour la rempondance et il n'est pas sOr de repartir.
Lorsque le Nord est desservi c'est déja une coatpit. lls ont besoin de 48 heures de
voyages. lIs n‘auront que trois jours de découvé&idégue et de déception parce gu'il n'a pas
vu I'éléphant qu'il est venu voir, le lion qu'ir@ver voir. Il n'aimera jamais revenir. Pour le

moment, ¢a va! A part le transport aérien, pountement ca va! En termes d'accueil... Nous
les agences de tourisme sommes obligés de vengmoduit de pointe. Quand le touriste est
satisfait, il revient. S'il ne l'est pas, il ne iendra jamais et en plus il ne vous fera aucune
bonne publicité. Alors, un touriste, s'il a en fatelui un professionnel ou une agence qui
croit a son métier, il sera bien servi parce quei@ n‘acceptera jamais de faire couler son
entreprise. Peut étre des petits gars qui racaantiui proposent a moitié prix...La, tres

souvent, ils se sont confrontés a des difficultéanguméme.

La population du Nord Cameroun est vraiment synlisaémbrassent le tourisme, je ne sais
pas si dans tout le Cameroun, il y a des populstepn embrassent les touristes comme au
Nord Cameroun. Il ya quelques restaurants de gudiiis si on s'aventure pour découvrir
quelques restaurants ou la population, on ne daitspaplaindre. On l'aura voulu. J'estime

qgu’il faut aller dans un restaurant répertorié,|djga
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Moi je pense que l'avenir du tourisme est régioktli je suis entrain de faire la promotion
d'un produit de la sous-région d'Afrique centr@lest un produit High life qui couvre 3 pays
: Sanga Sanga en RCA et la Lobé au Cameroun, des pationaux transfrontaliers. Depuis
deux ans, fe fais la promotion de ce produit, ebihmence a avoir beaucoup de succes. Au
Nord Cameroun, j'ai eu l'idée de faire une progration sous régionale entre le Tchad et le
Cameroun. J'y suis arrivé. Je suis allé jusqu'aésti Je m'arréte & Douguia ou je fais 2 ou 3
trucs. Je suis allé au Musée de Gaoui. Je préfepoger 5 jours sur le Nord Cameroun et 4

jours sur le Tchad. Le touriste aura découvert fuces, 2 pays et 2 traditions différentes.

On a des divergences avec I'administration parepgput étre, on lui demande un peut trop.
Celle-ci ne fera jamais ce que I'on veut. Si on l@emande de viabiliser les pistes; si on
demande a l'administration de faire pression dttat'de régulariser un peu le transport
aérien. Il ne le fera pas tout de suite. Si on Bemande par exemple a I'administration de
prendre 2 ou 3 promoteurs de tourisme et de fare kes salons de tourisme en Europe pour
leur faciliter la promotion et les contacts, ils feeont pas tout de suite. Je pense qu'ils ne
feront pas, parce qu'ils vont dire qu’il n'y a pasffisamment de ressources financieres..
L'administration du tourisme peut nous faciliteo@ 3 choses. Par exemple, quand je veux
aller a un salon, je demande un visa. L'Etat nTep& depuis 5 ans et beaucoup d'opérateurs
ont profité de ce parrainage. On s'est déplacé mafeme et ils ont toujours un stand qu’ils
ont mis a notre disposition. C'est pour faciliteagd méme. Je pense que c'est insuffisant, il
faut qu'il fasse plus que cela. Le privé, c'est gagne pain, il doit travailler pour cela. La
mission de I'administration serait de coordonnéa eed'accorder 2 ou 3 facilités.

Il voudra d'abord savoir si la sécurité, est cél gua le banditisme, le banditisme de grand
chemin! Le petit banditisme. Il y en a partout densonde. Il voudra se rassurer sur ce qui
est mis en place pour garantir leur sécurité. Egdience des vols, il voudra savoir s'il peut se
déplacer d'un point a l'autre. Si ce que vousvazavendu n'est pas une farce. Il se rassure de
2-3 choses et c'est tout. Et de ce qui est duwséde la structure qui lui a vendu un circuit, il
se renseigne auprés de I'ambassade, ou du bunefmunaation qui est a Paris pour voir si
l'agence est affiliée a I'administration de touespour qu'il ne s'aventure pas de venir comme
ca. Ceux qui s'aventurent arrivent a lI'aéropordhdrche un pied a terre. lls viennent a I'hétel.
Par exemple a Maroua, il y a des petits guidegpopposent : je peux te louer une voiture ou

je tamene a un endroit. Comme des gens qui obiudget un peu réduit, ... Il n'y a pas de

261

361



problemes! lls courent ce risque. On a retrouvé toesistes abandonné dont le guide a

disparu. lls ne peuvent pas appeler. Par conilielesfont avec une agence, ils sont sdrs d'eux
gu'en cas de probleme, il y aura tout de suitepidee de rechange. De telles aventures sont
le fait des étudiants. De toutes les facons,\s@snent, on fera quelque chose a la dimension

de leur porte monnaie.

Entretien avec Norbert Stede responsable du relaRorte Mayo (22/07/08)

Entretien réalisé a Porte Mayo

Le Nord Cameroun, un territoire propice au tourigpaece qu'on trouve un environnement
traditionnel avec une diversité de cultures ethdiess, une variété de paysages entre les
plaines d'inondation, les savanes, les montagries différents lacs: lac Maga, lac Tchad, lac
de Lagdo. Les populations qui ont une attitudezapssitives a I'égard des touristes. On peut
considérer gqu'il y a une distance, un respect nhaiiee eux. Donc cela est vraiment utile
pour le développement d'une activité touristique.

Les infrastructures existant actuellement ne sositdaas un état excellent dans la mesure ou
I'activité connait un déclin depuis plusieurs arsnéei empéche les promoteurs de renouveler
et d'agrandir les unités comme ils veulent. Leisone apres les attentats de 11 septembre a
connu une baisse considérable sur le plan gérigégh dans les attitudes, les touristes ont
changé; ils vont dans des destinations plus addesset moins codteuses. Il ne faut pas
oublier que nous sommes dans une zone ou le egtdacturé directement en euro et qui est
un peu cher par rapport a d'autres destinationdépendent d'une monnaie plus faible. Il y a
plusieurs facteurs qui sont intervenus, notammentacteur de linsécurité. C'est assez
important & un moment donné, mais, avec l'actianfdeces de sécurité cela s’est reduit. Ca

persiste toujours; mais ¢a se manifeste dans tegisns ...

De temps en temps des événements isolés repris ldan®présentations diplomatiques
respectives qui déconseillent a leurs ressortissdmvisiter cette partie du pays. Et deuxieme,
ici, a Maroua méme, l'aéroport Salak est un boopmét qui est neuf, il a moins de 20 ans
n'‘est pas utilisé frequemment. Si n'y a pas l'avigdguemment, ¢ca perturbe grandement
I'exploitation du tourisme. Les usagers n'‘ont pas données fiables pour planifier leur
parcours. Pour les agences, dailleurs, c'est mm&tien inacceptable. Nous avons quelques

aventurieux qui viennent maintenant.
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De temps en temps, vous savez quand ce n'est galgeréca vaut rien. Les gens doivent
planifier leur déplacement des mois a l'avancest@®@in, c'est mieux que rien. D'ailleurs, il
ya votre compagnie (ndlr: Toumai Air Tchad) quivymi€ peut étre, venir a Maroua, mais
c'est du provisoire. Il faudrait qu'il y ait uneapification 6 mois a l'avance et non de jour en
jour, se remettre en question. Ca ne permet pésirdeun travail de confiance avec des tours
opérateurs a l'extérieur. C'est surtout des pgtaapes, des individus qui tentent l'aventure;
soit prendre le train de Yaoundé jusqu'a N'Gaouhdaeér soit de prendre l'avion qui vient ou
qui ne vient pas. Essayer de prendre par l'aérajmi'Djaména, ce qui paraissait assez
promoteur; surtout que lI'ancien Ministre a donné smutien pour le passage de touristes, on
espere gu'avec le nouveau ministre, on sera damgiae logique. Bon avec les événements
de temps en temps a N'Djaména. Au Tchad méme,oitd ®Iin mais ¢ca décourage
malheureusement les visiteurs de passer par N'Djangnon ca été une bonne jonction pour
le Nord Cameroun. Surtout qu'a I'aéroport de N'[Bjaa) il y a une activité réguliere; ca va

étre une bonne connexion.

En général, les touristes qui arrivent apprécient séjour. Déja ils sont ciblés dans la mesure
ou ils savent ce qu'ils attendent. Ceux qui chercliee vacance 100% luxe et facilité ne
viennent pas ici. Ceux qui viennent, s'attendembé certaine réalité sur place et ils évoluent

la bien dedans.

On nous demande de proposer un séjour organiséo@mdemande de trouver un véhicule
pour le temps voulu, avec un guide avec un plansurdes différents sites. Nous proposons
souvent un package qui comprend I'hébergement ldardifférents sites, la gastronomie, le
transport et le guide. Souvent, il y a des apprgiobes par rapport aux recommandations des
affaires étrangéres sur internet. On essaye deregidss gens dans la mesure du possible. Ca
ne donne pas des garanties absolues. Ce qui peudr greut arriver dans n'importe quelle
destination touristique. Et avec un peu de sagesde planification, on peut éviter souvent

des situations facheuses. D'ailleurs, les tourista# jamais connu des aléas de ce genre.
Question : Organisez-vous de circuits Yaoundé-Manaars le Tchad

On avait pensé a ¢a mais pour l'instant ¢a ne ga&sencore passé. D’ailleurs & moyen terme,
cela pourrait étre intéressant a développer. Maantt il y a le Darfour, tout cela décourage
les gens de visiter le Tchad. Ils font aussi I'yaade. On a de contact avec certains comités

du village dans le Mayo-Kebbi. lls nous ont prépanssi de petit séjour. Le probléme est
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celui de l'insécurité qui empéche les gens a séackEp Il faut aussi des facilités pour le
passage des frontiéres.

Si on considere le touriste comme un visiteur gtil& bienvenue et qu'on ne pense pas qu'il
est venu regarder des choses qui ne le concernentQxst un effort qui a été fait au
Cameroun a un moment donné. C'est un problémeodipi@éhension. C'est aussi un
probleme de sensibilisation de force de l'ordrele=t autorités sur place. Malheureusement
nous n‘avons pas vraiment des choses uniques aglendovoir. Les gens ne sont pas obligés
de venir. Il faut vraiment une ambiance d'accuedestranquillité. C'est un tourisme qui doit
étre bien encadré. On ne peut pas envoyer les ggrs encadrement. Il faut des guides
expérimentés, qui ont suffisamment d'autorité etrelations pour protéger le séjour de
touristes contre tout dérangement. Je crois quegler Jurgeti” était 1. Il avait envoyé les
gens sur le lac. En tout cas ¢a créé toute sonpealdeme avec les autorités. Il y a des choses
a voir au Tchad! Je ne parle pas du désert avac,lées peintures rupestres. Il y a une grande

potentialité mais il faut la tranquillite.

621 e nom d'un conseiller technique de la coopéragitemande installé & Pala et qui était 'initiatelu projet
d’écotourisme dans le Mayo-Kebbi Ouest.
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ANNEXE 4

Texte extrait du « Da hayyin. Méthode d’arabe vetdaire parlé au Tchad » publié par JULIEN de
POMMEROK P. CEFOD, 1991, N'Djamé

Souvenirs d'un voyage en saison des pluies.

Avec l'arrivée du printemps, les nuages apparaissent dans le ciel. Les vil-
lageois venus en ville retournent chez eux pour cultiver. Ils vont & la gare
routiére sans savoir quel véhicule pourra supporter un voyage en saison des
pluies ! I1ls voient qu'un véhicule est prét, ils se présentent au commis, deman—
dent le prix et montent dans le véhicule. Un jour ol nous voyagions en camion,
nous les avons rencontrés montés sur un semi-remorque trés long. Leur véhicule
était plein a craquer, une partie des voyageurs étaient montés sur le
porte-bagages au dessus de la cabine. Nos véhicules sont arrivés dans un petit
village et se sont arrétés 1a parce que le ciel était trés chargé et que, sans
les éclairs, on n'y voyait plus rien. Nous avons dormi la. Le matin, les dor-
meurs n'ont pas déjeuné parce que le village n'avait que du lait et que les trés
nombreux voyageurs 1'avaient vite terminé. Au moment ou nous avons voulu partir,
le semi-remorque était en panne. Un de ses ressorts s'était cassé. Tous les
apprentis, grands et petits, sont partis couper un gros tronc d'arbre, en ont
fait une piece de rechange qu'ils ont montée & la place du ressort. Nous sommes
repartis, il faisait nuit. Le semi-remorque n'avait pas de lumiére. Il s'est mis
devant nous pour que notre véhicule puisse 1'éclairer, mais peu aprés il a
quitté la route, il est entré dans un endroit sableux, plein de terriers et de
trous d'oryctérope, puis son moteur a calé. Les passagers sont descendus et ont
pris des pelles, ils ont creusé sous les pneus et y ont glissé les "plaques a
sable". Les apprentis ont déchargé le camion. Le chauffeur est monté, a démarré,
~a passé la vitesse et hop ! le semi-remorque est reparti. Mais devant nous il
avait beaucoup plu. Le semi-remorque a roulé encore une centaine de kilométres
et puis il s'est enlisé, et cette fois—ci dans la boue. Nous pensions que notre
véhicule ne s'enliserait pas, mais il s'est bel et bien planté. Nous sommes tous
descendus pour creuser. Les femmes sont parties chercher du gros sable. Apres
avoir bien arrangé le terrain sous les pneus, le chauffeur est monté, a fait
balancer son véhicule d'avant en arriére, et peu aprés nous sommes sortis. Les
apprentis ont ouvert le capot et ont changé 1'huile. Le responsable de la voitu—
re est allé dans un campement voisin nous acheter ume chdvre et nous 1'avons
tous mangée. Nous sommes ensuite allés aider les passagers du semi-remorque pour
sortir leur véhicule de la boue, mais celui-ci ne pouvait plus avancer, il lui
fallait des piéces de rechange. Comme ces passagers étaient pressés notre chauf-—
feur a accepté de prendre les femmes et les enfants et il a dit aux hommes qui
restaient : "Arrivé en ville je dirai au propriétaire du véhicule de vous appor-—
ter des piéces de rechanges". Le chauffeur du semi-remorque a écrit une lettre
qu'il nous a donnée pour que nous allions la porter au propriétaire du camion.
L'un des passager du camion en panne a dit : "Nous voild mis dans de beaux
draps, les propriétaires de véhicule sont des "faux jetons" et des gens malhon-—
nétes ! Que Dieu me garde de voyager en saison des pluies et d'épouser une fille
pauvre !" Ne comptant que sur lui-méme il a pris ses affaires sur son dos et est
parti a pied. I1 nous a fallu cinq jours pour arriver. Nous nous sommes embour—
bés chaque jour. Nos provisions se sont épuisées. Nous avons mangé des jujubes,
des melons et les provisions que nous laissaient les gens qui étaient partis en
promenade. Le cinquiéme jour, vers midi, le chauffeur fatigué s'est endormi, il
a quitté la route et s'est enfoncé dans le remblais du bas cdté. La faim nous
avait anéantis. Plus personne n'avait la force de creuser. Il nous a fallu une
bonne demi-journée pour faire quelques métres et s'en sortir. Nous sommes
arrivés de nuit, épuisés. Fourbu, chacun pensait en lui méme : "Que Dieu me
garde de voyager en saison des pluies et d'épouser une fille pauvre !"
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Annexe 5

Les textes réglementaires

REPUBLIQUE DU TCHAD i i UNITE-TRAVAIL-PROGRES

MINISTERE DES INFRASTRUCTURES

SECRETARATDETATY
SECRETARIAT GENERAL

DIRECTION GENERALE DES TRANSPORTS DE SURFA@/L«/

DIRECTION DE L'INDUSTRIE DES TRANSPORTS DE SURFACE

Vu

Vu

Vu

Vu

Vu

Vu

Vu

Vu

ARRETE N° é/gé IMI/SE/SG/DGTS/DITS/07

Réglementant le transport de personnes
sur le reseau bitumé

Le Ministre d’'Etat, Ministre des Infrastructures

la Constitution ;

le Décret n°263/PR/2007 du 24 février 2007, portant nomination d'un Premier
Ministre, Chef du Gouvernement ;

le Décret n°264/PR/PM/2007 du 04 mars 2007, portant nomination des
membres du Gouvernement :

le Décret n°895/PR/PM/2005 du 21 décembre 2005, portant structure
générale du Gouvernement et attributions de ses membres ;

le Decret n°264/PR/PM/MI/2006 du 30 mai 2006, portant organisation du
Ministére des Infrastructures :

le Décret n°76/PR/MT83 du 14 avril 1983, portant organisation des transports
terrestres et reglementation de la profession de transporteur ;

I'Arrété n°039/MTPT/SG/DTS/2004 du 24 septembre 2004, portant
reglementation du transport public interurbain de personnes.

les nécessités;

ARRETE :

Article 1: Le transport de personnes est autorisé uniquement sur les
vehicules congus a cet effet & savoir les cars et les autobus.
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Article 2 : Le transport de personnes sur les camionnettes de carrosserie
Pick-up, aménagées ou non, est strictement interdit sur le réseau
bitumé.

Article 3 : Le non respect des dispositions du présent arrété expose les
contrevenantsaux sanctions prévues par la Iégislation en vigueur.

Article 4 : Le Directeur Général des Transports de Surface est chargé de
F'application du présent arrété qui prend effet & compter de la date de sa
signature.

Faita N'Djaména, le 2 4 aqyr 4007

\l\

ADOUM YOUNOUSMI

i
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REPUBLIQUE DU TCHAD il UNITE-TRAVAIL-PROGRES
MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS
ET DES TRANSPORTS

P
SECRETARIAT GENERAL /‘,@)

DIRECTION DES TRANSPORTS DE SURFACE(\/Z’L{/

ARRETE N°QA=\ /IMTPT/SG/DTS/2004
Portant  réglementation du transport  public
interurbain de personnes.

LE MINISTRE DES TRAVAUX PUBLICS ET DES TRANSPORTS

Vu la Constitution :

Vu le Décret n° 230/PR/2003 du 24 juin 2003, portant nomination du Premier
Ministre, Chef du Gouvernement :

Vu le Décret n° 323/PM/CAB/2004 du 23 juillet 2004, portant remaniement du
Gouvernement :

Vu le Décret n® 331/PR/PM/2002 du 26 juillet 2002, portant structure générale du
Gouvernement et attributions de ses membres : ,

Vu le Décret n° 387/PR/IMTPT/2002 du 17 septembre 2002, portant organisation du
Ministére des Travaux Publics et des Transports ;

Vu la Loi n° 05 portant Code de Ia Route ;

Vu le Décret n°® 76/PR/MT/83 du 14 avril 1986, portant organisation des transports
terrestires et réglementation de Ia profession de transporteur :

Vu les nécessités ; )

ARRETE

CHAPITRE | : DES DISPOSITIONS GENERALES

Article 1°: Le transport des personnes sur les véhicules chargés de marchandises
est strictement interdit sur I'ensemble du territoire national.

Article 2° Les dispositions du présent arrété définissent les conditions générales
des transports des personnes,

Article 3°: Est qualifié de transport public routier de personnes, toute activité par
laquelle une personne physique ou morale déplace des personnes d'un point & un
autre a titre onéreux.

368



-
-y

Article 4°: Le déplacement est qualifié¢ de transport urbain lorsqu'il est effectué a
Iintérieur d’'un périmétre urbain.

Lorsqu'il est effectué entre deux ou plusieurs villes, il est qualifié de transport
interurbain.

Article 5°: Les transports définis a I'article 4 ci-dessus ne peuvent étre effectués
qu'au moyen des véhicules congus ou ameénagés a cet effet.

Une dérogation est accordée au transport privé du personnel effectué a titre
occasionnel sur de véhicules de transport de marchandises entre un établissement
de I'entreprise et un autre lieu de travail.

CHAPITRE |l : DE L'AMENAGEMENT DES VEHICULES

Article 6°: Les véhicules destinés au transport de marchandises peuvent étre
aménagés pour servir au transport de personnes de maniére a assurer la sécurité, le
confort et la commodité des passagers.

Article 7°: Ces véhicules seront munis de siéges ou de banqueltes a dossiers
couverts, permettant aux passagers de voyager assis.

Article 8°: Les voyageurs seront protégés des intempéries par une toiture placée au
dessus des ridelles solidement fixées sur la carrosserie,

Article 9 : Il pourra étre prévu un porte-bagages sur la toiture.

La hauteur des bagages des passagers ne saurait dépasser 50 cm au-dessus
du gabarit.

Article 10°: L'écartement entre les barres constituant la ridelle ne devrait comporter
aucune obstruction de nature a géner I'évacuation latérale des passagers en cas de
nécessité,

Article 11°: Ces aménagements ne devront présenter aucune partie pointue,
tranchante ou constituant soit un angle vif, soit une saillie dangereuse tant vers
lintérieur que vers I'extérieur de I'habitacle.

Article 12°: Les véhicules ameénages pour assurer le transport interurbain de
personnes doivent, avant leur mise en exploitation, obtenir un agrément délivré par
les services techniques du Ministére chargé des transports.

La délivrance d’une fiche technique emporte renouvellement de I'agrément.

CHAPITRE !ll : DE LA CONDUITE

Article_13°: Tout conducteur de vehicule destiné au transport interurbain de
personnes est soumis & I'obligation d'obtenir un permis de conduire spécial délivré &
cet effet.
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La possession d'un permis de conduire ordinaire ne fait pas obstacle a
I'application des dispositions du paragraphe ci-dessus,

Article 14°: La délivrance du permis de conduire special est subordonné entre autres
a la présentation d'un certificat médical délivré par un médecin agréeé.

Article 15°: Tout conducteur de véhicule de transport interurbain de personnes est
tenu de limiter la vitesse a 70 kms a I'heure.

CHAPITRE {V : DES INFRACTIONS

Article 16 : Sans préjudice des autres infractions prévues dans le code de la route,
sont considérées comme infractions & la profession de transport routier de
passagers :

- I'exercice sans agrément ;

- l'exercice sans aménagement de véhicule :

- la conduite sans permis spécial,

Article 17°: Les personnes physiques ou morales exercant la profession du transport
de personnes doivent se conformer aux dispositions ci-dessus au plus tard le 1%
janvier 2005, date d'entrée en vigueur du présent arrété,

CHAPITRE V : DES DISPOSITIONS FINALES

Article 18°: Sont abrogées, toutes dispositions antérieures contraires, notamment
larticle 3 de l'arrété n° 08/MT/DT/84, relatives aux transports mixtes.

Article 19°: Le Directeur des Transports de Surface est chargé de I'application du
présent arrété qui prend effet a compter de la date de sa signature.

N'Djaména, le 7 4 SEPT c004

Le Ministre des Travaux Publics
et des Transports

T
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