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« Qu'est-ce que je pouvais te dire, Emile ? Qu'est-ce que je pouvais faire, tu crois, a toi qui lisais le peuple
dans les demi-siécles de servitude de Flaubert, et déchiffrais la campagne dans les grands bois effrayants
de Baudelaire ? Est-ce que je pouvais te raconter qu'il faut vivre avant de lire, qu'il faut vivre avant d'écrire,
et que I'histoire des hommes ne se contemple que les mains dans la merde, pas avec le regard en surplomb
d'un collectionneur de papillons ? Est-ce que je pouvais te dire que tu n'avais jamais été dérangé par l'ordre
social, par I'ordre des choses qui te faisaient roi, tandis que I'histoire de ma famille s'écrivait comme écrit
Zola, dont les lignes ouvriéres et paysannes t'étaient objet d'études ? Et je révais Emile. Je révais de te
casser la gueule, de vider par les poings cette colére accumulée qui était celle de tous les miens. Je révais

tant que je n'en avais pas dormi de la nuit. » (Pierre Souchon, encore vivant, Ed° du Rouergue, 2017, p. 65.)

A mon frere Pierre.

Pour Violette.
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PREAMBULE

Cette thése est le fruit d’une implication aupres des gens du voyage qui a démarré en 1997, a I’occasion de ma
deuxiéme année de sociologie a I’université de Poitiers. La rencontre avec les voyageurs s’est effectuée
modestement, sans fantasme ni projection, dans un contexte de premiéres années d’études qui restent gravées
comme des années d’émancipation de mon milieu d’origine, de ma famille ; une période ou je commencais a
me constituer dans ma vie de femme et d’adulte en ce monde. J’habitais pour la premiere fois « en ville » et je
découvrais progressivement mais avec délectation les opportunités d’un tel environnement. Je rentrai
cependant régulierement dans ma campagne deux-sévrienne notamment pour y effectuer comme chaque été

les travaux saisonniers de cueillette de pommes afin de gagner quelques sous.

C’est a la fin d’un stage dans une association de lutte contre I’illettrisme (durant I’été 1996) que je croisai
furtivement une bénévole, alors qu’elle rentrait au local aprés une journée passée a 1’extérieur. Elle se présenta
comme étant I’intervenante auprés du « public gens du voyage », qu’elle me décrivit trés sobrement a partir
des problémes de scolarisation des enfants et d’illettrisme des adultes. Aussi ordinaire qu’il fut, c’est cet
échange inopiné qui me revint a Pesprit lorsqu’il me fallut choisir un terrain d’enquéte pour réaliser une
monographie I’année universitaire suivante. En effet, cette discussion laissait transparaitre que mon monde —
le monde « paysan » affili¢ au catholicisme social et impliqué dans la vie politique et associative locale — avait
occulté ’existence de ces « gens du voyage » pour qui le département des Deux-Sévres ou j’avais grandi était
pourtant (je 1’apprendrai plus tard) attractif pour ses foires. Mes aspirations exotiques de jeune étudiante
décidée a faire de I’ethnologie ont été happées par le besoin de comprendre ce « défaut de contact », ce
« manquement » qui devait étre corrélé a une forme d’invisibilité¢ sociale (Clark C., 2001, Barel Y., 1982,

Clifford E., 1963) pouvant se préter a I’allégorie de 1’« étanchéité »' selon Daniel Bizeul.

C’était donc une toute premicre ouverture a la discipline mais aussi a un terrain d’enquéte au travers duquel
j’allais me découvrir en tant qu’autre, en tant que Gadji®. Car, il y avait bien une place « réservée » a 1’autre

dans ce milieu qui m’était totalement étranger. Ma présence et mon rdle étaient orchestrés selon un cadre qui

' Daniel Bizeul (2007), « Des loyautés incompatibles. Aspects moraux d’une immersion au Front National »,
SociologieS, [en ligne : https://journals.openedition.org/sociologies/226] .

* Gadji est le féminin singulier de Gadjo et trouve son équivalent au pluriel (masculin et féminin confondus) dans le
terme Gadjé qui est utilisé par 1’ensemble des groupes tsiganes pour désigner les « non-Tsiganes » aussi appelés
« sédentaires ». Il trouve cependant son équivalent dans le terme « payo» (« paya» au féminin) chez les Gitans
espagnols, qui signifie « paysan ». Ce terme de « paysan » / « paysanne » est également employé par les voyageurs en
France pour désigner les sédentaires.
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s’apparenta parfois a un carcan plutét qu’a un véritable champ d’investigation. J’étais « la Gadji » donc je
pouvais aider a accomplir des démarches administratives, écrire des courriers. J’étais « la Gadji » qui pourrait
sans doute témoigner auprés des autorités locales de conditions de vie indécentes ou de traitements injustes.
J’étais « la Gadji » donc je connaissais probablement des journalistes qui pourraient venir et faire un reportage
sur ce qui se passe. Ou alors j’étais juste « une Gadji » qui ne comprenait pas le manouche, qu’on pouvait
ignorer ou séduire, impressionner au besoin, ou dont on devait s’enquérir de savoir s’il fallait la craindre.
Parmi les tsiganologues, Daniel Bizeul — qui récuserait probablement ce « barbarisme » scientifique — est de
loin celui qui a le mieux retranscrit avec clairvoyance et honnéteté, les « déconvenues » (Bizeul D., 1999)

avec lesquelles doit composer tout chercheur enquétant en milieu voyageur.

A quoi tiennent le choix et la fidélité d’un chercheur & un terrain ? Au-dela de la dimension du contact avec
les voyageurs que j’ai toujours apprécié, il faut évoquer sans doute celle de « ’engagement » inhérent au fait
d’entretenir une relation avec une population hautement marginalisée, stigmatisée et discriminée. Mais au
moment de m’engager sur ce terrain, j’étais loin d’imaginer ’ampleur du rejet et du racisme dont ils sont
I’objet. Je percevais avant tout que nous avions évolué¢ au sein de la méme société sans jamais nous croiser.
C’est du moins la maniére dont je me formulais les choses au premier abord. Car eux, toujours et sans cesse,
croisaient les chemins des Gadjé. Et c’est d’ailleurs sans doute pour cela que le contact avec les Gadjé

« venant chez eux » était si préalablement codifié.

Qu’en est-il de la présence des Manouches, des voyageurs, des Gitans dans la société francaise
contemporaine ? Leur place et leur trajectoire sont-elles « canalisées » ou bien sont-ils, comme on le prétend,
libres de circuler et de s’installer ou ils veulent ? Je ne connaissais rien — comme beaucoup de frangais encore
aujourd’hui — des dispositifs 1égaux qui encadrent 1’accueil des gens du voyage. D’ailleurs, cette appellation
me semblait trés « moderne » et me donnait I’impression d’avoir été « fabriquée » pour répondre a une

problématique publique.

J’ai tout d’abord tenté d’approcher I’association locale intervenant aupres des gens du voyage, ’ADAPGV 86
dont le directeur tenta de me dissuader prétextant un délai insuffisant pour établir un contact « de confiance »
avec « ces gens la ». J’ai immédiatement soupgonné chez lui une stratégie de monopolisation de la relation
établie avec un « public cible » présumé difficile. Je décidai de me rendre directement sur 1’aire d’accueil de
Poitiers ou je fus accueillie aussi simplement que chaleureusement par le gestionnaire et un couple de
voyageurs saisonniers, habitués de 1’aire de Poitiers. Plus tard, je fis la connaissance d’une autre famille, dont
le pére et le fils étaient artisans, qui venait pour la premicre fois séjourner sur cette aire d’accueil. Je réalisai
plusieurs entretiens dont un marquant avec leur fille Laetitia dgée de 18 ans qui se désignait comme

« chrétienne », me parla des rassemblements évangéliques comme des « villes de nomades » et se revendiquait
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« plus francais(e) que les frangais’, parce que nous on visite toute la France ». Lorsque je revins la semaine
suivante cette famille était repartie et je ne les revis plus. Cette labilité des contacts avec des personnes en
mouvement m’a conduit par la suite a adopter certains réflexes et saisir certaines opportunités lorsqu’elles se
présentaient. Il est certain que 1’arrivée du téléphone portable a profondément amélioré le quotidien de ces

familles et par la méme occasion m’a apporté une plus grande stabilité dans les échanges noués sur le terrain.

Parall¢lement, en faisant part de ces expériences de terrain a mes parents, mon pere m’indiqua I’existence de
voisins forains a quelques kilométres de chez eux. J’allais donc rencontrer monsieur et madame Troane qui
habitaient au bord de la route départementale, celle-la méme qui desservait la ferme familiale. Monsieur
Troane était constructeur-réparateur de maneges, et semblait avoir dans le milieu forain une certaine notoriété
dont il n’était pas peu fier. Tant et si bien que le lundi qui suivit cette rencontre je pris la route avec ce couple
fort sympathique en direction de la foire du Tréne a Paris®. Je découvrais cette fois-ci I’univers industriel
forain, Monsieur Troane prenant plaisir & me présenter comme sa « petite voisine » auprés de Marcel
Campion et quelques autres personnalités marquantes du milieu. Je remarquai que 1’usage du téléphone
portable était généralisé contrairement a ce que j’avais pu observer chez les voyageurs de I’aire d’accueil de
Poitiers. Je réalisai des entretiens avec des femmes qui prirent plaisir & me raconter leur vie. Et je circulai sur
la foire en activité, passant d’un camion a I’autre que d’aucuns prenaient plaisir & comparer a des navires de

croisiére, vantant le confort et la spaciosité de ces habitats.

Mon terrain a donc démarré par quelques rencontres lapidaires qui eurent le mérite de pointer plusieurs
spécificités du travail empirique avec les « gens du voyage». Au-dela du nécessaire « perpétuel
recommencement » de 1’enquéte en milieu nomade (qui allait me donner I’impression de piétiner), la catégorie
ainsi désignée recouvrait une diversit¢ de configurations économiques, professionnelles, sociales et
culturelles. Quels sont alors les facteurs déterminants pour identifier un terrain a partir d’une catégorie aussi
vaste que celle des gens du voyage ? Les aspects socio-économiques ont-ils des accointances avec les
revendications identitaires ou encore méme avec l’ethnicit¢ ? La mobilité stipulée par 1’appellation « du
voyage » doit elle étre considérée a partir de la mobilité géographique « effective » des personnes et familles ?
La fréquence et ’amplitude de cette mobilité géographique sont-ils des critéres impératifs a 1’identification
des « gens du voyage » ? Quel traitement sociologique doit-on accorder a la dimension de I’héritage culturel
qui se traduit notamment dans le fait de vivre en habitat mobile sans pratiquer nécessairement le nomadisme ?
L’auto-désignation en tant que « gens du voyage » ou « voyageur » est-elle suffisante pour constituer un

terrain d’enquéte ? Dés lors, comment ce « nom » apparait-il dans 1’histoire des individus qui s’en réclament ?
9

3 Le terme « francais » fait, dans ce contexte, référence aux sédentaires.

# Je rendis visite & M. et Mme Troane le 23 mars 1997 et il m’amenérent avec eux & Paris le 25 mars 1997 ou je passai la
journée a réaliser des entretiens avec des personnes tenant des baraques et man¢ges sur la foire du Trone. Nous sommes
rentrés le soir méme.
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Tous ces questionnements mettent en tension la construction de 1’objet sociologique et I’hétérogénéité des
¢léments de I’enquéte. Dés les prémisses de mon immersion sur le terrain, le contraste entre ['univers des
« petits voyageurs » et celui des industriels forains sauta aux yeux ; les premiers ne semblant disposer que
d’une « appellation étatique » pour se dire, tandis que les seconds jouissaient du privilége — corrélé a leur rdle

économique (Le Marchand, 2015 et 2011) — de pouvoir « choisir » d’étre affiliés ou non a cette appellation.

En licence d’ethnologie a Bordeaux II, sur les conseils avisés de Chantal Crenn je décidai de poursuivre mes
investigations sur ce terrain d’enquéte, cette fois-ci dans la région bordelaise ou je venais de m’installer. C’est
Dragoss Ouedraogo, professeur d’anthropologie visuelle qui me présenta le pére Gilbert Tenailleau, aumdnier
catholique des gens du voyage, lequel me proposa de filmer le pelerinage des gens du voyage a Verdelais en
Gironde. C’est lors de ce pelerinage que je fis la connaissance de Bogo, brocanteur-ferrailleur manouche
sédentaris¢ en Charente qui non seulement accepta mais souhaita ardemment étre le personnage central de
mon premier film Voyage a [’ame (1999). Je rencontrai alors le versant sédentaire de I'univers voyageur.
Bogo vivant avec sa famille dans une maisonnette qu’il avait construite sur un terrain agricole estimait qu’il
ne pouvait pas, de ce fait, se réclamer des « gens du voyage ». Il continuait néanmoins a se distinguer des
Gadjé et a vivre selon « le style » voyageur. Cette rencontre avec Bogo mit en exergue non pas tant cette
apparente contradiction dans le fait d’étre un voyageur sédentaire, mais plutot le rapport ambigu qu’il
entretenait avec son identité de voyageur, jouant sur les dénominations’ et n’hésitant pas a rejeter face a la
caméra le mode de vie en caravane dont il témoignait cependant avec nostalgie. Le film laisse transparaitre la
nature du statut accordé par Bogo a sa relation avec les Gadjé. Le contexte religieux de ma rencontre avec
Bogo orienta en partie le choix de mon sujet de maitrise. Car, en dépit des critiques qu’ils exprimaient a
I’encontre de I’engouement évangéliste, les voyageurs catholiques rencontrés a Verdelais avaient des
pratiques syncrétiques ® inspirées des relations qu’ils entretenaient avec ces évangélistes. Il m’apparut
nécessaire, pour comprendre I’évolution du monde voyageur, d’en passer par I’étude de ce mouvement

religieux (Loiseau G., 2004).

Ce travail de terrain entrepris sous I’angle des relations interethniques, me permit d’acquérir une connaissance
plus fine des enjeux liés a la visibilité tsigane et notamment a la présentation de soi. Je m’emparai du concept
de retournement du stigmate (Goffman E., 1975) pour comprendre les discours des pasteurs sur I’identité
voyageuse qui était travaillée « de I’intérieur » pour répondre a des exigences provenant « de I’extérieur ». J’ai
donc étudié avec beaucoup d’intérét les aspects identitaires et collectifs de ces changements annoncés et mis
en ceuvre par les entrepreneurs identitaires qu’étaient ces pasteurs tsiganes. C’est lors de cette enquéte que ce

terme « tsigane » fit son apparition sur le terrain. Les pasteurs et quelques convertis 1’employaient de fagon

> I utilise les mots de « voyageur », « gens du voyage » mais aussi de « gitan » et « manouche ».

° Notamment la pratique du témoignage qui est fondamentale dans le processus de conversion des Tsiganes
évanggélistes.
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vigoureuse pour se définir en tant que peuple, tout en prenant soin d’assimiler ce terme avec celui de « peuple
¢lu » tel qu’il apparait dans I’Evangile. Une sorte d’élan émancipateur semblait porter ces voyageurs convertis
tandis que ce culte évangéliste était par ailleurs fortement décrié et apparenté a un mouvement sectaire chez
les travailleurs sociaux intervenant aupreés du public « gens du voyage ». Cette expérience aupres des

évangélistes fut déterminante pour la suite de ma carriére.

Je fis le choix de m’orienter vers un cursus professionnalisant, sans pour autant perdre la dimension de la
recherche. C’est donc la sociologie appliquée a I’intervention sociale qui fut mon domaine de prédilection
durant deux ans a l’universit¢ de Paris 12. Il était temps pour moi d’interroger le domaine politique et
notamment |’intervention sociale auprés d’une population cible de I’action publique. Un contexte d’urgence
sanitaire’ m’offrit une opportunité de réaliser un stage (qui s’avéra particuliérement prolifique) en observation
participante au sein d’un service de relogement du CCAS de la ville de Bordeaux. Cette expérience me permit
de décrypter de prés les rouages de I’intervention publique a I’ceuvre. En effet, le service qui m’accueillait
avait pour mission de reloger les familles gitanes du Village andalou en I’espace de 6 mois. C’est donc dans
un contexte de pression politique qui se répercuta sous forme de stress et de pressions en tout genre sur les
salariés et les familles gitanes que j’effectuai cette observation. L’analyse d’un processus d’exclusion sur le
long terme me fournit un précieux bagage pour comprendre les ressorts et travers des politiques d’insertion
déployées a I’égard des populations marginalisées (Loiseau G., 2005). J’étais également pour la premiére fois
en face d’un probleme de taille qui allait se poser de fagon plus prégnante par la suite : le traitement politique

de la présence des populations tsiganes en France.

Aprés avoir participé a une étude nationale sur 1’accés aux droits des populations tsiganes en France®, je
candidatai a un poste de médiatrice aupres des gens du voyage dans 1’Hérault. Mon recrutement validé par les
services de la DDASS et de la DDE de I’Hérault qui financaient le poste était, selon la directrice de
I’association qui m’embauchait, corrélé & mon expérience relationnelle « de terrain » avec les voyageurs et
particulierement avec les évangélistes qui allaient figurer parmi mes principaux interlocuteurs sur ce poste de

médiatrice.

J’ai donc été, durant une dizaine d’années « Madame gens du voyage » pour les €lus, acteurs associatifs et
agents des services de I’Etat du département de 1’Hérault. Ce poste m’a procuré une fonction pragmatique,
une utilité dans 1’'univers voyageur qui a transformé mon rapport au terrain, car tout d’'un coup ma présence

aupres d’eux était moins discutable ou sujette a suspicion. Elle était tout simplement dans 1’ordre des choses,

7 Cf. par exemple Jean-Denis Renard, « Les enfants victimes du plomb », Sud Ouest, 13 juillet 2000 ou encore Sophie
Nomi, « Les gitans coincés dans le village du saturnisme », Libération, 29 aout 2000.

¥ Gaglla Loiseau, « L’accés aux droits sociaux relatifs a la santé et aux prestations sociales », in Jean-Pierre Liégeois
(dir.), L’acces aux droits sociaux des populations tsiganes en France, ENSP, Rennes, 2007, p. 153-194.
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méme si la dimension « utile » de ma fonction pouvait largement et objectivement étre questionnée. Mon
contact avec eux est devenu alors plus routinier puisqu’il était inscrit dans une relation structurelle. De simple
¢tudiante ou curieuse, je suis devenue « Madame Loiseau » aux yeux des voyageurs qui parcouraient
I’Hérault, voire « Madame Cuicui » pour les plus taquins. J’ai donc opéré grace a 1’ethnologie une sorte
d’ascension sociale qui — au-dela de ma propre insertion sur le marché de I’emploi — m’a permis d’acquérir un
statut mieux identifi¢ que celui de « chercheuse » par les gens du voyage mais aussi par tout le corps

institutionnel qui gravite autour d’eux.

Tout est devenu plus simple et plus fluide. Tout d’abord, ma maniére d’entrer et de me présenter sur les
campements en a ¢té profondément modifiée. Ce qui auparavant était une €preuve sans cesse renouvelée de
prise de contact, de circulation anonyme a I’intérieur du campement et de mise en confiance parfois aléatoire
pour parvenir a réaliser des entretiens, est devenu un mode opératoire parfaitement « rodé », en concertation
avec les pouvoirs publics et dont mes interlocuteurs voyageurs se saisissaient pour se faire entendre, faire
valoir leurs droits ou déployer des stratégies pour pouvoir sé¢journer plus longtemps. La ou auparavant je
rencontrais souvent des enfants, des jeunes et des femmes, je me suis retrouvée en étroite relation avec les

« responsables » des groupes a savoir des hommes, peres de familles, agés le plus souvent entre 30 et 60 ans.

Il fut donc plus confortable d’endosser le role de médiatrice que celui de chercheuse ou d’étudiante
s’intéressant aux gens du voyage, y compris du point de vue de ma vie sociale. En tant qu’étudiante la
question incessante de mes interlocuteurs était toujours emprunte d’une sorte de fascination « ¢a doit étre
intéressant ! » suivie de « et pourquoi les Gitans ? » ; tandis que lorsque j’étais médiatrice la réaction était
plus tranchée mais tout aussi stéréotypée et chargée d’empathie mal placée : « ¢ca ne doit pas étre facile
hein ? ». A cette derni¢re question, ma réponse était tout aussi décalée au regard des projections de mes
interlocuteurs : « avec les élus, oui c’est souvent difficile ». Par ailleurs, ma position de médiatrice me permit
de récolter d’autres types de matériaux. J’étais « engagée » dans tous les sens du terme : non seulement j’avais
une mission pour laquelle j’étais recrutée, mais cette mission m’amenait a accompagner les gens du voyage en
stationnement illégal sur le territoire de I’Hérault et enfin, ou par conséquent, j’étais percue comme quelqu’un
de « militant » qui avait « choisi son camp »... Ce qui sera bien entendu discuté au long de cette thése. La
question n’était plus de savoir ce que je souhaitais questionner sur le terrain, mais plutot ce que ma pratique
professionnelle allait m’amener a observer et a récolter sur ce terrain. J’étais constamment a la fois en posture
d’observation, d’expertise et d’intervention sociale. Cette posture m’a valu d’étre qualifiée par un directeur de
cabinet de la préfecture lors d’une réunion de la commission consultative des gens du voyage comme étant la
« plaque tournante des gens du voyage ». Cette formulation ironique me semble avoir davantage trait a la
tactique (De Certeau M., 1990) qu’a I’inconvenance. Au-dela de 1’explicite association d’idée avec le registre
de la criminalité, la notion de « plaque-tournante » renvoie a un dispositif mécanique visant a réorienter les

trajectoires des agents (humains ou matériels). Cette appellation comporte donc une double acception de
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« point de jonction » tout autant que de « point de bifurcation ». A partir de ce point, la trajectoire de 1’agent
(matériel ou humain) est « redirigée ». Insidieusement, cette notion de plaque tournante questionne donc

immeédiatement celle de la libre circulation.

Ce role de médiatrice répondait a une volonté de I’Etat de tenter d’avoir une maitrise sur cette dimension
fluctuante et imprévisible de la mobilité voyageuse. Je découvris que ces fluctuations étaient souvent corrélées
au rejet et que certains groupes avaient développé des stratégies d’anticipation de leurs séjours qui venaient
renverser les stéréotypes corrélés a la « liberté spontanée » qui continuaient d’étre prédominants dans les
discours des ¢lus. Voyant venir la fin de mon contrat et appréhendant une reconversion professionnelle
délicate du fait de ma spécialisation, je décidai en septembre 2012 de m’inscrire en formation continue dans le
cadre d’un master en droit public (intitulé « administration territoriale ») qui me permettrait de valider mes
compétences acquises au cours d’une longue expérience de collaboration avec les collectivités locales et
territoriales ainsi que les services de I’Etat. Ma derniére année d’exercice fut aussi marquée par deux
événements allaient me conduire a prendre la décision de m’inscrire en doctorat. A 1’issue de cette formation
en droit public, voyant passer un appel a projet de la région Languedoc Roussillon portant sur I’organisation
d’événements scientifiques, je sollicitai (avec Anne Cloarec”) Dominique Crozat pour lui proposer de porter
avec son laboratoire ART-Dev I’organisation d’un colloque sur I’habitat mobile a Montpellier. Cet événement
co-organis¢ avec Laurent Viala de I’Ecole d’Architecture de Montpellier, Marion Li¢vre et Grégoire Cousin
d’Urbarom me remit sur les rails de la recherche par un travail de questionnement de I’habitat mobile sous
toutes ses facettes. Ce colloque m’offrit I’occasion de rencontrer les meilleurs chercheurs travaillant en France
sur les questions liées a I’habitat mobile, parmi lesquels figuraient Marc Bernardot dont I’intervention sur « la
remise en mouvement des pauvres » fit écho a de multiples aspects que j’avais pu observer durant mon travail
de médiatrice et pour lesquels je manquais cruellement d’outillage conceptuel. Deux mois et demi apres cet
éveénement, je me retrouvai sans emploi avec une expérience dont j’avais conscience qu’elle devait faire
I’objet d’un travail d’écriture approfondi. Ma communication lors du colloque « Mobilités et marginalités
socio-spatiales » organis¢ a Perpignan retint ’attention du comité éditorial de la revue du Journal des
anthropologues qui me sollicita pour réaliser un entretien en vue d’une publication dans le numéro qu’il
préparait sur I’éthique. Cet entretien mené par Monique Sélim me permit de mettre a plat un certain nombre
d’enjeux et de contradictions dans lesquels j’étais prise et qui valaient la peine d’étre analysés a partir d’une
distanciation par rapport a mon terrain (Loiseau G. et Sélim M., 2014). Ma volonté de ne pas me situer dans le

champ des « études tsiganes » et de me positionner au contraire dans un horizon plus élargi permettant

? Rencontrée dans le cadre de mon travail de médiation avec les gens du voyage du terrain familial de Pignan, Anne
Cloarec est devenue par la suite une amie avec qui j’ai beaucoup échangé sur la question de la prise en compte de
I’habitat mobile qu’elle était amenée a questionner en 2011-2012 dans le cadre de son travail de médiation au sein de
I’association La manufacture des paysages a Lodéve. Anne Cloarec ayant elle-méme suivi et validé le master
professionnel « administration territoriale » est aussi celle qui m’a encouragé a m’intéresser a cette formation.

17



ODOLOGIE ET PRESENCE DES GENS DU VOYAGE EN FRANCE - PREAMBULE

d’appréhender 1’expérience des gens du voyage dans un espace globalis¢ me conduisit a formuler une
demande pour un suivi de thése aupreés de Marc Bernardot et, ce faisant, a revenir a la sociologie, sans pour

autant délaisser I’anthropologie qui m’avait guidée jusque la.

Mon intuition fortement imprégnée de mon expérience de médiatrice, m’incitait a considérer que /a route en
tant qu’espace public absolu (emprunté par tous) était en définitive 1’espace dévolu aux voyageurs par la
société¢ dominante. Cette hypothése on ne peut plus élémentaire conduisait a toute une série de remarques, a
commencer par le fait que la route n’est pas, a priori, un espace de vie. Mais qu’est-ce qu’un espace de vie des
lors qu’on vit «sur» le voyage, comme le disent les voyageurs ? J’ai donc commencé cette thése en
questionnant ’articulation entre le voyage et le chemin ; puis entre les voyageurs et les infrastructures de la

mobilité.
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INTRODUCTION

Ma toute premiére intervention en tant que médiatrice, quelques jours aprés ma prise de poste en mai 2004,
reste gravée comme une scene emblématique de la mésentente si caractéristique des relations entre voyageurs
et sédentaires, entre Tsiganes et Gadjé. Un groupe venait de s’installer a Lattes, une commune de
I’agglomération montpelliéraine. Spontanément la directrice de 1’association Césam qui venait de me recruter,
décida que nous irions toutes les deux en mairie pour discuter et trouver pour ce groupe un « terrain
d’entente » avec I’équipe municipale. Regues dans la grande salle de réunion qui jouxte le bureau du maire,
nous primes place autour de la table ronde et rapidement je me retrouvai en position de cible d’un double
proces intenté a la fois aux voyageurs et a I’ethnologue que j’étais. En position de force, le maire exprima son
indignation en déclamant des lieux communs sur les gens du voyage employant un ton péremptoire et
infamant, for¢ant 1’extrapolation. A 1’issue de cette discussion houleuse, plus orientée par la posture anti-
sociologique (Lahire B., 2016) de mes interlocuteurs que par le contexte qui avait suscité cette réunion, le
directeur général des services m’invita a le suivre dans son bureau pour des formalités pratiques. Apres avoir
¢changé quelques informations ainsi que nos cartes de visites, il me raccompagne dans le couloir et, interpellé
par une secrétaire, se rend dans une autre piece ou se trouve un télécopieur. Il revient vers moi remonté et
pointant sous mon nez un fax contenant une série de photos de caravanes qui venait de lui parvenir de la part
d’un riverain du terrain ou s’étaient installés les voyageurs. Visiblement offusqué par ce qu’il vient de
recevoir, il m’alpague d’un simple « non mais, vous vous rendez compte ! ». Je regarde le fac-similé qu’il me
tend, et n’y trouvant aucun signe laissant apparaitre un quelconque probléme, je finis par comprendre a ce
moment 1a que tout le scandale est contenu dans la vision-méme des caravanes. Je décéle dans cette posture
outragée — que, sur le coup, j’assimile a un postiche — 1’effet de propagation du scandale auquel les images
participent. Non seulement mes interlocuteurs n’ont pas cherché a discuter avec les voyageurs (leur
installation ayant simplement été constatée par les policiers municipaux), mais en plus ils tirent profit de cette
distance en misant sur la diffusion des clichés et de leurs avatars. « L’indignation fait événement parce qu’elle
est elle-méme un événement. Qu’elle soit jouée ou sincere, dés qu’elle s’exprime et se montre, dés qu’elle
cherche a étre vue et entendue, elle transforme I’émotion qui la sous-tend, le jugement qui la justifie, les

paroles qui lui donnent forme en évenement, médiatique ou pas. Elle est une rupture qui doit surprendre pour
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inviter a la mobilisation. » (Amboise-Rendu A.C. et Delporte C. (dir.), 2008 : 15-16). La dimension
spectaculaire et irrationnelle de cette premiere réunion « sur le terrain » fut un premier enseignement quant a
la maniere dont la médiation ne devait surtout pas se faire. Dorénavant, les premiers interlocuteurs que j’irais
rencontrer lorsque je serais interpellée pour une intervention de médiation seraient toujours les voyageurs.
L’enjeu de la médiation était manifestement de donner de la voix a ces « caravanes » photographiées a
distance, de les extirper de leur confondante matérialité. C’est 1a toute la force de la catégorisation, faite pour
distinguer et donner plus de poids aux criteres structurants qu’aux criteres singularisants de 1’affirmation
identitaire. Ainsi, cette premiere expérience ou je me trouvai en position de défendre « les gens du voyage »
face a des représentants de 1’ordre public s’attelant a verrouiller toute forme discussion fut non seulement
violente, mais elle en disait long sur les mécanismes a 1’ceuvre pour les personnes appréhendées au travers de
processus de catégorisation. Ici, les gens du voyage sont détectés par les pouvoirs publics par leur habitat
mobile, et surtout par le fait que cet habitat « incomplet » (qui nécessite de 1’espace et des raccordements aux
fluides) les positionne a la fois en « profiteurs » et « proies » d’un systeme qui les rejette ou — au mieux — les
tolere. Comment les voyageurs composent-ils avec cette assimilation a un élément matériel structurant de leur
mode de vie ? Quels sont les enjeux politiques et identitaires de cette association entre les voyageurs et leur

habitat mobile ?

Cette these a pour objet d’analyse les espaces de vie voyageurs, soit les processus a 1I’ceuvre dans I’émergence,
la co-construction et la stabilisation temporaire de ces espaces ou les vies des voyageurs comptent, ou elles
sont « en jeu », négociées, influentes ou mises en sceéne. Nous aurons donc a analyser tout particulicrement
I’espace de la halte (chapitre 3) au travers de laquelle les voyageurs se rendent visibles dans I’espace public
qu’ils viennent « troubler » par leur présence, mais également d’autres espaces moins perceptibles qui
s’inscrivent dans la globalisation (chapitre 6). Le département de I’Hérault ou nous avons réalisé notre
enquéte comporte plusieurs types d’espaces ou « la résidence mobile constitue I’habitat permanent de ses
utilisateurs »'°. Nous commencerons donc par présenter le contexte socio-historique et géographique de notre
terrain d’investigation (chapitre 1) avant de recontextualiser le traitement accordé a 1’habitat mobile en France
(chapitre 2). Enfin, nous nous intéresserons aux modes de gestion de la présence voyageuse notamment sur les
aires d’accueil (chapitre 4) et aux manieres dont les voyageurs parviennent a composer et a s’émanciper de ce

cadre normatif (chapitre 5), avant d’ouvrir sur une analyse des stratégies de réagencement identitaire

' es habitants mobiles ne sont pas mentionnés dans les textes juridiques autrement que par la référence a la mobilité de
leur habitat (art. L. 444-1 et art. R. 421-23 du Code de l'urbanisme). Cela se traduit dans les textes par une
préoccupation constante orientée vers les modalités d’installation de résidences mobiles dont les habitants sont
mentionnés comme « utilisateurs ». En droit, la seule terminologie permettant de désigner les habitants mobiles —
impliquant donc une dimension humaine de [’habiter — est celle de gens du voyage qui renvoie a la dimension historico-
culturelle dite « traditionnelle » de ce mode d’habiter formulée en ces termes dans Iarticle 1% de la loi n° 2000-614 du 5
juillet 2000 (dite « loi Besson II) : « Les communes participent & 1’accueil des personnes dites gens du voyage et dont
I’habitat traditionnel est constitué de résidences mobiles installées sur des aires d’accueil ou sur des terrains prévus a cet
effet. »

20



ODOLOGIE ET PRESENCE DES GENS DU VOYAGE EN FRANCE - INTRODUCTION

déployées par les voyageurs a partir des évolutions législatives et sociologiques récentes qui constituent une

nouvelle étape dans le long processus d’hybridation de I’identité voyageuse (chapitre 7).

Etudier «les voyageurs » ne va pas de soi a priori, surtout si ’on se situe dans une perspective
anthropologique. Il vaudrait mieux, a ce moment 1a, cibler les Manouches ou bien leurs cousins les Sinti, voire
s’intéresser plus particulierement a ce que ces derniers ont su le mieux développer : la féte foraine. Peut-étre
encore qu’une autre piste serait de s’intéresser aux Gitans dont on sait qu’ils sont le plus souvent sédentaires,
et alors se résoudre a abandonner cette désignation approximative et inexacte de voyageur ? Un tel choix
coinciderait selon nous a une forme de renoncement quant a la capacité de la sociologie et de I’anthropologie
a comprendre une réalité impossible a circonscrire socialement, culturellement et géographiquement. Un tel
choix — s’il serait bien évidemment prolifique sur le plan heuristique, comme ’ont été et le sont toujours la
plupart des études monographiques et ethnographiques sur les populations tsiganes'' — risquerait d’éluder ou
de minorer deux aspects importants des processus d’identification que nous avons pu observer sur notre
terrain d’enquéte : tout d’abord la dimension du « repositionnement » de la culture a partir de I’hybridité
(Bhabha H., 2007) et la logique scalaire (Tsing A., 2017) qui intégre la possibilité de la variations d’échelle
(individuelle, familiale, communautaire, inter-communautaire, locale, ethnique, interethnique, globale) dans

, . . . . 12
les régimes d’action et d’interlocution des voyageurs “.

Nous nous démarquons ainsi de la plupart des études tsiganologiques qui se sont construites sur le registre de
I’ethnicité a partir de I’analyse des relations interethniques entre Tsiganes et Gadjé, alors que notre terrain
nous a montré que les voyageurs eux-mémes ont peu recours aux catégories ethniques pour se définir dans

713 . r \ ORI .
I’espace commun avec les Gadjé”. Ce qui pose un réel probléme épistémologique que les voyageurs eux-

" Pour les travaux récents, nous pensons particuliérement a la thése de Yoanna Rubio sur les processus de construction
identitaire des Gitans catalans de Berriac (Rubio Y., 2015).

"> La polémique suscitée en France par ’affaire de Christophe Dettinger devenu une figure du mouvement des Gilets
jaunes (connu dans d’autres sphéres comme « le boxeur gitan ») illustre pleinement cette efficience de la scalabilité. Le
déplacement opéré par le président Macron lorsqu’il déclare « le type, il n’a pas les mots d’un gitan » (cf. Berretta E.,
« Macron : «Eric  Drouet est un  produit médiatique» », Le  Point, 1 février 2019
[https://www.lepoint.fr/politique/emmanuel-berretta/macron-gilets-jaunes-eric-drouet-est-un-produit-mediatique-01-02-
2019-2290611_1897.php] qui a suscité une reprise et des commentaires de cette citation dans de multiples tribunes) est
problématique a plusieurs égards (Cossée C. et Loiseau G., 2019), a commencer par le fait que cette information ainsi
divulguée devient une accusation lorsqu’elle n’est pas (ou lorsqu’elle n’est plus) une énonciation performée par I’auteur
lui-méme (que ce soit sur un ring de boxe ou dans des réseaux de sociabilité ou cette appartenance tient lieu de valeur de
soi).

" Cette précision a partir de I’espace commun avec les Gadjé est nécessaire pour comprendre que notre enquéte est
précisément une enquéte qui se situe dans un contexte de relation interethnique — puisque notre fonction en tant que
médiatrice ou chercheuse reléve bien de la sphére des Gadjé — mais que notre angle d’analyse ne se situe pas dans ce
champ qui a été exploré en France notamment par Jocelyne Streiff-Fenart a partir des travaux de Fredrik Barth.
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mémes ne manquent pas de souligner'® ; et qui conduit certains chercheurs & remettre en question le
raisonnement épistémologique a partir de ces catégories préconstruites (Cossée C., 2010) et a s’attacher a la
performativité au travers de laquelle se déploient les processus d’identification (Tauber E., 2018 et 2011 ;
Bonini Baraldi F., 2013 ; Fotta M., 2012 ; Poueyto J. L., 2011 ; Gay y Blasco P., 1999 ; Pasqualino C., 1998,
Okely J., 1983). Comme le souligne Paloma Gay y Blasco, « Gitanos link Gypsyness to actions and
performances rather than stressing essences of substances » (Gay y Blasco P., 1999 : 14). Les gens du voyage
que nous avons cotoyés emploient ce terme « voyageur » alors qu’ils peuvent étre par ailleurs manouches,
gitans, sinti, roms, yéniches ou méme gadjé. Selon nous, cette affirmation en tant que « voyageurs » est
opérante non seulement en ce qu’elle traduit une expérience de vie'> mais aussi en ce qu’elle engage les
acteurs a se positionner sur le « terrain de la négociation du sens et de la représentation » (Bhabha H. K. et
Rutheford J., 2006 : 100) a partir duquel les polarisations (tsigane / gadjé, nomade / sédentaire) vacillent. Car,
comme le soulignent Martin Olivera et Jean-Luc Poueyto, « ce n’est pas parce que tous ces gens doivent
aujourd’hui « composer » avec une pensée ethno-nationale largement dominante'® qu’ils s’y soumettent : a
nous'’ d’accepter qu’il n’y a peut-étre pas de symétrie entre la maniére dont nous les appréhendons, et celle
dont eux-mémes se représentent et nous'® regardent. Reconnaitre cette asymétrie, ou ce malentendu, ne rend
pas la rencontre et la compréhension impossibles, peut-&tre en est-ce méme la condition. » (Olivera M. et
Pouyeto J.L., 2018 : 597). Cette piste épistémologique nous semble intéressante, et pour I’emprunter nous
puisons dans la théorie post-coloniale. Le concept de « négociation » formulé par Homi K. Bhabha se référe a

la revendication de Frantz Fanon réclamant que I’on tienne compte de son « activité négatrice »'°. Mais il s’en

' Nous pensons particuliérement 4 la lettre publique co-signée par plusieurs d’entre eux pour dénoncer ce qu’ils ont
appelé « I’exposition de la colére » (faisant référence a I’exposition Mondes Tsiganes qui s’est tenue du 13 mars au 26
aout 2018 au Musée national de I’histoire de I’immigration & Paris : http://www.histoire-immigration.fr/agenda/2018-
01/mondes-tsiganes). Dans cette lettre les auteurs commencent par dire qu’ils ne se reconnaissent pas dans la
terminologie  «tsigane» qui est selon eux « englobante, essentialiste, parfois  déshumanisante »
(https://blogs.mediapart.fr/les-invites-de-mediapart/blog/150518/l-exposition-de-la-colere).

5 Au méme titre par exemple que celles de marin, de paysan, d’ouvrier ou encore d’esclave, de femme ou
d’homosexuel qui enrdlent les acteurs dans des milieux et rapports sociaux spécifiques les amenant a développer des
techniques, tactiques ou savoir-faire adaptés aux contraintes que cet environnement (social, écologique, économique,
professionnel, etc.) dans lequel ils évoluent fait peser sur leurs vies, et qui fagonnent des « cultures ordinaires » au sens
ou I’entend Michel De Certeau (De Certeau M., 1990).

' Les auteurs évoquent, en amont de cette citation, « I’idéal-type de la classe moyenne » (Olivera M. et Pouyeto J. L.,
2018 : 597) qui fait figure de référentiel a partir duquel sont jugées les « maniéres de faire » des Tsiganes.

17 : y .
Les auteurs interpellent par ce « nous » la communauté des chercheurs tsiganologues.

18 v - . . . . .y
Ici le « nous » renvoie au vaste ensemble des non-Tsiganes, que les Tsiganes interpellent par le nom de « Gadjé »
(mais aussi « Payo », « Sédentaire » ou « Paysan »... sur notre terrain d’enquéte).

" « Je demande qu’on me considére a partir de mon Désir. Je ne suis pas seulement ici-maintenant, enfermé dans la
choséité. Je suis pour ailleurs et pour autre chose. Je réclame qu’on tienne compte de mon activité négatrice en tant que
je poursuis autre chose de la vie ; en tant que je lutte pour la naissance d’un monde humain ; c’est-a-dire d’un monde de
reconnaissances réciproques. Je dois me rappeler a tout instant que le véritable saut consiste a introduire 1’invention
dans I’existence. Dans le monde ou je m’achemine, je me créé interminablement. C’est en dépassant la donnée
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distingue pour laisser place — par la négociation — a I’émergence d’une énonciation de soi ou il devient
possible de « toucher le bord le plus proche du futur » (Bhabha H. K., 2007 : 38) qu’il nomme le « tiers espace
d’énonciation » (Bhabha H. K., 2007 : 80-82). Ainsi, s’affirmer comme voyageur revient a « trancher » — par
les ingrédients itératifs et performatifs contenus dans la traduction et la négociation®” — sur la teneur
contemporaine du nous, a partir de I’hybridité qui procede d’une indétermination (au sens d’une « non-
assignation ») du sujet de I’énonciation et de 1’énoncé. Pour le dire autrement, I’indétermination du sujet
voyageur — qui peut poser probléme a I’ethnologue par un effet de « confusion » — se préte a la fabrique située
(ou relocalisation) du contenu de son énonciation, par la négociation. Cette notion de négociation articulant le
« tiers-espace » de Bhabha, qui nous semble déterminante pour comprendre la maniere dont 1’espace voyageur
advient, ne doit pas étre comprise uniquement dans 1’adversité ou le conflit — méme si cette dimension fait
partie de la réalité que les voyageurs doivent affronter et gérer — mais davantage a partir de notions telles que
la résistance productive comme I’indique Marie Cuillerai : « La négociation ne se constitue pas dans I’instant
ou les forces se retrouvent en présence I’une de I’autre, mais comme on s’appréte a négocier un virage, son
lieu et sa temporalité débordent le cadre restreint de I’échange. Le moment politique se déplace ainsi du plan
d’affrontement au plan d’une résistance congue comme productive, dans les pratiques qui défont et
subvertissent les divisions sociales. Ainsi se formule une certaine conception : sont politiques les processus de
dislocation, traduction, I’imitation qui hybrident et négocient, autrement dit réagencent la symétrie identité a

soi / altérité. » (Cuillerai M., 2010).

Nous considérons donc les voyageurs en tant qu’acteurs performant de différentes manicres [et pas seulement
en habitant en caravanes] cette appartenance au monde du voyage, a partir d’un devenir qu’ils construisent en
commun®' par des processus d’hybridation disloquant, rejouant, imitant ou interprétant des logiques ou
mécanismes (institutionnels, administratifs, culturels, relationnels, économiques, religieux, politiques, etc.)
qui leur sont familiers et qu’ils traduisent, a I’échelle de leurs relations avec les Gadjé, comme étant des

« pratiques voyageuses ».

Tantot dissimulée, tantot ostensible, 1’identité voyageuse s’énonce a partir d’une certaine uniformité dans les
spheres religieuse et politique alors qu’elle se revendique plus fractionnée et composite dans la sphere

économique par exemple ou elle est particulierement « opérante » pour les acteurs. L’exercice d’activités

historique, instrumentale, que j’introduis le cycle de la liberté » (Frantz Fanon, Peau noire, masques blancs, Seuil, Paris,
1952, cité par Homi K. Bhabha in Bhabha H. K. 2007 : 40).

* Homi K., Bhabha parle de « double tranchant » de la traduction et de la négociation pour distinguer « I’espace entre-
deux — qui porte le poids de la signification de la culture » (Bhabha H. K., 2007 : 83).

! Cet « en commun » doit étre compris a partir de ses deux sens littéraux en ce qu’il renvoie non seulement a
I’hétérogénéité des appartenances (qu’elles soient tsiganes ou non) a partir desquelles les voyageurs parviennent a
s’énoncer comme tels, mais aussi a cette dimension ordinaire de « I’intimité entretenue » (Olivera M. et Poueyto J.L.,
2018 : 596) avec ceux de son entourage que l’on reconnait comme « non-voyageurs», comme Gadjé, comme
« sédentaires ».
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économiques compatibles avec un mode de vie mobile familial est en effet une composante importante de la
construction identitaire des voyageurs. Mais, paradoxalement, c’est aussi dans cette sphére économique que
les stratégies de camouflage de 1’identité voyageuse sont les plus développées. Les particularismes ethniques
ont été aplanis™ dans certains contextes d’interactions (démarchage, chine, marchés...). Les injonctions (3 la
représentativité, a I’union interethnique) et les contraintes (de spatialisation, d’augmentation de la fréquence
du mouvement, etc.) ont forgé de nouvelles pratiques susceptibles de rendre le voyage des populations
tsiganes (non migrantes) mieux lisible a [’échelle de la perception des « sédentaires », et de faire de cette
lisibilité un principe de leur reconnaissance au sein de la société frangaise contemporaine. C’est ainsi que les
politiques publiques d’accueil (lois Besson de 1990 et de 2000) ou de répression (LOPPSI I et 11*°) des gens
du voyage ont aussi favorisé I’émergence de collectifs et de mouvements associatifs de voyageurs comme I’a
montré Claire Cossée dans sa thése (Cossée C., 2004). Parmi ces mouvements associatifs, I’un d’entre eux
nous a semblé intéressant a observer en tant qu’il revendique le droit de vivre en habitat léger et mobile
(camions, yourtes, caravanes, tipi...) et qu’il a toujours souhaité inclure « la problématique des gens du
voyage » dans ses axes de réflexion. Nous faisons référence a 1’association HALEM** fondée par Joe Sacco
en 2005 pour défendre initialement les résidents de terrains de camping a I’année (notamment les travailleurs
en déplacement) et, progressivement, tous les habitants de logements éphémeres ou mobiles que leur situation
reléve d’un choix ou d’une contrainte (économique ou autre). Ce qui nous semble intéressant dans 1’histoire
de HALEM c’est la manicre dont cette catégorie administrative de « gens du voyage » parvient a la fois a étre
déconstruite et réappropriée pour devenir un référentiel « possible » pour tout un chacun qui se retrouve a
vivre en habitat mobile. HALEM pointe d’une certaine maniére un « devenir » voyageur qui s’émancipe des
cadres de I’ethnicité. Dans cette lutte pour la défense de 1’habitat mobile telle qu’elle est menée par HALEM,
la figure du voyageur agrége, par son statut administratif et donc sa position au sein de l’ensemble
républicain, un ensemble hétérogéne de citoyens revendiquant des droits analogues (sur le plan du droit tout
au moins) aux gens du voyage. Cette thése se distingue donc de la plupart des travaux qui ont été réalisés sur
les gens du voyage, dans le sens ou elle ¢largit le cadre d’analyse a ces voyageurs non ethnicisés qui
débordent de la catégorie administrative de gens du voyage et viennent ainsi bousculer certains cadres au
niveau institutionnel. Cependant, les voyageurs entre eux savent bien distinguer « qui est qui », a savoir que
des processus d’identification culturels sont a I’ceuvre a I’intérieur méme de cette vaste catégorie d’« habitant

mobile ».

2 A la maniére des « multiplicités plates » de Deleuze et Guattari (1980 : 16), les diversités tsiganes (gitanes,
manouches, sinti, rom, yeniches...) ont été condensées dans 1’expression « gens du voyage » a partir d’une nomination
asignifiante et asubjective que ’article partitif « du » rend néanmoins « palpable ».

» Lois n° 2002-1094 du 29 aodt 2002 et n° 2011-267 du 14 mars 2011 d’orientation et de programmation pour la
sécurité intérieure dites LOPPSI I et LOPPSI II.

** Association d’HAbitants de Logements Ephéméres ou Mobiles : http://www.halemfrance.org
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Prendre la culture voyageuse comme objet d’étude requiert donc une perspective pragmatique qui intégre la
variable des régimes d’engagement des acteurs allant des situations de face a face aux mobilisations plus
coordonnées ; afin de percevoir les logiques de dissémination, d’alliances, d’antagonismes qui participent de
la construction de cet objet. Ainsi, il va de soi que 1’identité voyageuse est non seulement définie par ceux qui
se disent voyageurs ou qui déclinent une forme d’identification a cet univers voyageur, mais aussi et surtout
au travers de certaines pratiques et certains objets qui leur permettent de prendre une certaine place — plus ou
moins valorisée, plus ou moins légitimée — au sein de cet univers. La caravane, en tant qu’habitat mobile et
modulable, endosse la fonction identificatrice la plus fédératrice dans I’ensemble des milieux sociaux qui se
réclament de prés ou de loin a cette culture voyageuse. Elle est aussi un marqueur puissant, support unanime
d’une identification exogéne a la catégorie publique de « gens du voyage » €laborée a partir des années 1970-
1980. Mais sans cesse des ajustements, des agencements permettent de resituer, de repositionner le lieu de la
« culture voyageuse » pour dire qui elle est et qui elle n’est pas ou ne devrait pas étre, pour dire ce qu’elle
recouvre et ce qu’elle exclut. Par ailleurs, alors que des lieux sont publiquement reconnus et identifiés par tous
comme étant /es espaces dédiés aux « gens du voyage », des voyageurs adoptent des logiques d’éviction
explicites de ces lieux. Voila la complexité d’un tel objet d’étude qui tend a s’ériger a partir d’une doctrine de
la mobilité et se disqualifie sans cesse de part son impossibilité absolue, 1a mobilité étant la plupart du temps
précisément « fluctuante », intermittente. Les voyageurs peuvent « habiter en maison », se séparer de leur
caravane, arréter le voyage ou méme ne 1’avoir jamais connu, ils n’en demeurent pas moins qu’ils puissent
continuer a « &tre voyageurs » ; ce qui transparait d’autant plus lorsqu’ils cherchent parfois a se démarquer de
cette appartenance avangant qu’ils ne peuvent pas dire qu’ils sont voyageurs, puisqu’ils ne voyagent plus.
Dans le méme temps qu’ils affirment ne pas « pouvoir » le dire, ils disent précisément qu’ils « en sont » par
des liens autres que ceux strictement corrélés a 1’exercice de la mobilité¢ (familiaux, professionnels,

religieux...).

L’intérét d’une étude portant sur les « voyageurs » (en tant que ce nom ressort d’un processus d’appropriation
d’une forme publique de reconnaissance du mode de vie mobile) réside dans son mode opératoire a partir de
I’ouverture et de I’inclusion. Si les Roms sont des Tsiganes des pays de I’Est qui, a la suite de plusieurs
vagues migratoires, se sont établis en France de maniére sédentaire en pavillons (Williams P., 1985) ou en
campements (Liévre M., 2013), certains sont devenus des voyageurs que ceux-ci désignent entre eux sous
I’appellation — devenue approximative — de « Hongrois » ou encore de « Yougoslaves » ou méme « Kosovo ».
Les voyageurs dont nous allons parler sont donc dans leur grande majorité des groupes tsiganes qui sont
parfois amenés a vivre ensemble et ont développé, notamment a partir de ce vécu commun contraint ou forcé,
des alliances ou au contraires des stratégies de distinction tres fortes qui ne viennent pourtant jamais entacher
cette appartenance commune a ce que nous appelons I’identité voyageuse. Située a un niveau intermédiaire

entre les appartenances ethniques (plutot exclusives, fondées sur des liens de parenté) et la catégorie publique
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de « gens du voyage » (procédant d’une ethnicisation du mode de vie nomade), la désignation de « voyageur »
permet aux acteurs de la mobilité de donner sens a des réalités éclatées, parfois douloureusement unifiées, et
de recomposer des modalités d’affirmation identitaire a partir d’enjeux le plus souvent infra-politiques (Scott
J. C., 2008). Cette définition de 1’identité voyageuse comme une identité inclusive et hybride nous conduira a
analyser aussi toutes les formes d’identifications qui par le mode de vie, mais aussi simplement le « style de
vie »> et la rhétorique se référent aux voyageurs et s’en rapprochent sans pour autant s’en réclamer de

maniére absolue.

Un autre pan de notre enquéte est celui qui cible plus particuliérement les acteurs publics amenés a orienter, a
intervenir dans le quotidien ou méme le devenir des « gens du voyage ». En effet, la spécificité de notre
approche tient au fait que cette thése a été réalisée a partir d’un renversement de posture et de positionnement
sur le terrain. Endosser le statut de médiatrice départementale aupreés des gens du voyage, en relation avec les
services de I’Etat, fut une opportunité¢ pour délimiter un territoire d’enquéte (le département de I’Hérault) a
I’intérieur duquel j’allais €tre en situation d’observation participante. En effet, non seulement je serais en
contact avec des gens du voyage sé¢journant dans le département, mais il me devenait possible d’observer, de
I’intérieur, les stratégies d’acteurs telles qu’elles se manifestent « in situ ». Cette posture de médiatrice me
permettait en effet d’étre a la fois présente lors des installations des groupes de voyageurs et en méme temps
mobilisée dans le cadre de réunions institutionnelles réunissant notamment certains acteurs que je rencontrais

¢galement sur le terrain, en particulier les élus.

Cette position intermédiaire permit de contrebalancer ’effet de domination qui s’exerce a 1’égard du
chercheur lors d’entretiens réalisés avec des acteurs dominants®®, qui plus est habiles en rhétorique. Par
ailleurs elle fut I’occasion de pouvoir accéder a des informations concernant des acteurs influents du territoire
(tels que le préfet ou ses conseillers) qui ne m’étaient auparavant accessibles que par voix interposées (acteurs
associatifs ou plus souvent médias). Cette approche au cceur de I’appareil d’Etat me rendait destinataire de

messages pour le coup « non médiatisés », particuliérement dans les situations de crise. Mais cette posture de

» C’est I’expression qu’emploie Bogo dans mon film Voyage a I’dme (Loiseau G., 1999, 52°) pour qualifier la
distinction entre Gadjé et voyageurs. Parlant de I’accueil que les voyageurs peuvent avoir vis-a-vis des Gadjé : « On est
heureux parce que... pourquoi ? On l’a accepté chez nous. Et nous si on va chez lui, y’a une méfiance. C’est la que
j’comprends pas la chose. C’est la que j'comprends pas la chose... parce que pourquoi ? J’suis un... j’suis un gitan...
J’suis un manouche ? Mais non. On est comme eux. Sauf qu’on a gardé... On a gardé nos traditions, on a gardé notre
style de vie... a nous, personnel. On a gardé notre style de vie. On n’a pas la méme langue qu’eux. Parce que j'cause
quand méme dix-sept langues différentes. J'cause quand méme dix-sept langues différentes... en patois manouche
naturellement. Parce que si j 'vas causer manouche, tu vas rien comprendre. »

%% Sur les difficultés de mener un entretien sociologique avec des acteurs « dominants », cf. CHAMBOREDON Héléne,
PAVIS Fabienne (et al.) « S’imposer aux imposants. A propos de quelques obstacles rencontrés par des sociologues
débutants dans la pratique et 1’'usage de I’entretien », Geneses, n° 16, « Territoires urbains contestés », 1994, pp. 114-
132 ; ou LAURENS Sylvain « « pourquoi » et « comment » poser les questions qui fachent. Réflexions sur les
dilemmes récurrents que posent les entretiens avec des « imposants » », Geneéses, 2007/4, n° 69, pp. 112-127.

26



ODOLOGIE ET PRESENCE DES GENS DU VOYAGE EN FRANCE - INTRODUCTION

chercheuse occupant une position stratégique sur son terrain d’enquéte comporte cependant des inconvénients
notables en maticre d’investigation auprés des élus locaux. Comme I’indiquent Héléne Chamboredon et
Fabienne Pavis (et al.), les effets de domination lors d’un entretien prennent des formes différenciées selon
I’image que I’interviewé se fait de son interlocuteur et la légitimité qu’il accorde a sa démarche enquétrice

(Chamboredon H., Pavis F. (et al.), 1994 : 119).

Avec les voyageurs I’un des paradoxes avec lequel nous avons dii composer est celui de leur présence toujours
cernée par le mouvement. Michel Agier, parmi trois figures d’étranger commence par esquisser celle de
I’outsider incarné par une « représentation géographique qui peut devenir déshumanisante, a force de flux, de
fleches et limites spatialisées. » (Agier M., 2018 : 117). Exaltée par la perspective du déplacement dont elle
procede, cette présence voyageuse tend en méme temps a étre subalternisée sur le plan ontologique. En effet,
non seulement cette présence ne vaut que parce qu’elle s’inscrit dans un « mouvement » donc dans une
perspective d’absence, mais elle ne semble pouvoir étre considérée qu’a partir de sa matérialité, qui en méme
temps qu’elle signale une dimension humaine, tend a la reléguer au second plan. Cette appréhension de la
présence voyageuse par les « signes » ou les « traces » est un mécanisme profondément ancré qui conditionne
la construction méme de I’altérité voyageuse. Quel role joue I’habitat mobile, I’incantation du mode de vie
mobile, dans la construction de cette altérité ? Cette altérité vaut-elle pour tous les habitants « mobiles » ou

connait-elle des variations en fonction des catégories d’usagers de I’habitat mobile ?

D’un point de vue émique, il convient d’interroger la fonction sociale de 1’habitat mobile pour ses habitants.
L’habitat mobile est-il autant qu’il le prétend au service du mouvement ? Dans notre travail qui prend pour
axe I’habitat mobile, nous formulons 1’hypothese que ce qui forge la caractéristique fondamentale d’un mode
de vie en habitat mobile est la possibilité d’étre présent, plus que la possibilité d’étre en mouvement. Par
« &tre présent », nous entendons la capacité des individus et collectifs a se positionner dans un environnement
immédiat afin d’¢laborer ou de conserver une forme de maitrise de leur étre et de leur devenir propre
temporairement conditionnés a cet environnement et a ses organes de pouvoir. Cette définition pointe que —
contrairement aux apparences — la présence n’est pas antinomique du mouvement, mais qu’elle en constitue
bien plutdt une condition vitale. Nous aimerions mettre en perspective cette dialectique de la présence dans

une anthropologie de la mobilité.

La question de I'ubiquité traverse les différents aspects de la problématique du voyage. Quelle est la nature et
le « degré » d’implantation que permet I’habitat doté de mobilit¢ ? Si le sol, en tant qu’espace imposé et
ressource prodiguée aux humains, vient déterminer et parfois fortement conditionner les modes d’existences,
la vie détachée de cette forme de collaboration productive entre un environnement et des humains qui y vivent
et le faconnent, est percue sous I’angle du profit « hasardeux », de I’'inconfort, de la fuite et de I’indéterminé

qui ne trouve a la fois aucune position et aucune limite. Or, cette caractéristique de I’absence de limites releve
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du naturalisme. La métaphore des « fils du vent » illustre parfaitement cette tendance a la naturalisation du
voyage dés lors qu’il est organisé en familles et groupes communautaires per¢us en tant qu’« intrus »*' oul
qu’ils soient. Le voyage des grands découvreurs, des missionnaires, des divers scientifiques s’apparente
davantage a la métaphore de la quéte, de la conquéte, soit d’un voyage qui comporte une dimension de
« retour » a un point d’origine (que I’on vient, par le voyage, nourrir, enrichir). La logique dont il est question
dans le voyage des populations nomades est celle de la mise en correspondance immédiate, non reportée dans
le temps, entre un environnement et des humains. La mobilité n’est pas mise au service d’un profit a venir
comme dans le capitalisme par exemple ou la mobilité des humains et des objets vise a enrichir des ensembles
humains non mobiles et distants du lieu de la transaction. Cette mise en correspondance entre un systéme
voyageur organis¢ en réseau, soit de maniére horizontale, et un systéme sédentaire organisée de maniere
verticale et cadastrale s’opere par des logiques conflictuelles qui viennent mettre en jeu des rapports de
pouvoirs. Nous aurons ’occasion d’analyser en détails certains aspects de ces logiques par lesquelles le
nomadisme est également « capturé » (Bernardot M., 2012) par des dispositifs plus ou moins contraignants de
gouvernance et de gouvernementalité (Foucault M., 2004a) par lesquels la présence voyageuse est convertie

en un « bien fictif » (Callon M., 2017) susceptible d’étre valorisé au sein du systéme capitaliste.

Ce mouvement dont il est toujours question dés que I’on aborde les voyageurs est précisément 1’¢lément
manquant de mon enquéte puisque je n’ai pas voyagé avec les voyageurs mais bien davantage occupé une
fonction au cceur d’un dispositif institutionnel de gestion de leur présence. Je me suis « mobilisée » pour
localiser, rejoindre et orienter les voyageurs. J’ai donc davantage accompagné le mouvement d’un point de
vue pragmatique que d’un point de vue strictement observationnel. Cette position fut cependant pertinente sur
le plan sociologique. Si je n’étais pas « portée » physiquement par un mouvement collectif, j’ai cependant été
amenée a me déplacer constamment pour examiner les conditions de leur installation, les préjudices et
désagréments corrélés a leur présence sur un territoire, pour rechercher des terrains, et prendre acte des divers
besoins et aménagements logistiques ou éventuels déplacements a envisager pour optimiser leur séjour. J’ai
donc été en position de scruter les différents aspects et surtout les différentes étapes rendant possible la
« présence » des gens du voyage a 1’échelle d’un territoire. Nous reviendrons sur cette notion de présence qui,
si elle est bien corrélée a la visibilité, ne s’y résout pas et implique une expérience multi-sensorielle (Affergan
F., 2015). Retenons que la présence recoupe deux « faces»: la face expérientielle de ceux qui font
I’expérience d’étre présent et la face communicationnelle ou interactive consécutive au fait de déceler une

présence.

*7 « De la maniére la plus technique qui soit, pourrait-on dire, 1’étranger qui arrive est un « intrus » qui, tel un corps
étranger, impose sa présence en plus de I’agencement établi des choses, des places et des personnes. (...) Avec Jean-Luc
Nancy, nous pouvons dire que nous aurions tort de lui nier cette intrusion qui le rend immédiatement et de toute
évidence étranger, car elle « insiste » : « il faut qu’il y ait de ’intrus dans I’étranger » (Nancy J.L., 2010 : 12) sans quoi
il perd son extériorité. » (Agier M., 2018 : 117-118).
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Bien que les compétences mobilisées dans les deux postures de médiatrice et de chercheuse étaient trés
proches (observation, écoute, reformulation...), la premiére constitua une entrave a ’exercice de la seconde
vis-a-vis des €lus auprés de qui j’incarnais en premier lieu la « figure de I’Etat » sur le terrain. Sans pour
autant étre dissimulée, ma posture de chercheuse ne fut pas mise en exergue aupres des ¢lus, alors qu’elle put
I’étre occasionnellement auprés des voyageurs, de certains acteurs associatifs, de la société civile ou méme
des représentants de I’Etat. Pour légitimer ma fonction de médiatrice et éviter de me retrouver déstabilisée
lorsque j’intervenais pour pacifier des situations, il me fallait déployer une posture assurée alors que j’étais
fragilisée — en tant que nouvelle habitante de I’Hérault — de part ma mauvaise maitrise des enjeux politiques
locaux : le « terrain » que les ¢lus eux connaissaient parfaitement. La situation dans laquelle j’ai réalisé cette
enquéte n’est donc pas exempte de conflictualité et on peut méme affirmer que cette conflictualité est 1’une
des conditions de I’existence de « mon terrain », plus précisément de ma posture sur ce terrain d’investigation.
Les propos recueillis ou dont j’ai pu étre destinataire sont porteurs de ce « terreau conflictuel » et doivent
nécessairement faire I’objet d’une analyse critique-analytique (Schwartz O. 2013) du contexte et des enjeux de
légitimation qu’ils dévoilent. Notre posture de médiatrice a permis de «résoudre» un probleme de
positionnement sur le terrain par la possibilité de « justifier » cette présence sur ce terrain de manicre assurée
(fiable) et non pas biaisée. Nous avons donc pu pratiquer ce qu’Olivier Schwartz désigne sous le terme

d’« empirisme instruit »** en résolvant les problémes « de terrain » induits par ma présence sur ce terrain.

Si mon recrutement en tant que médiatrice des gens du voyage de I’Hérault incombait a la connaissance que
j’avais des gens du voyage, j’arrivais cependant en terrain « vierge » puisque je ne connaissais pas le
département de 1’Hérault ou j’allais devoir exercer cette fonction. Par conséquent, je n’y étais pas étiquetée
comme chercheuse et/ou militante, et je n’avais pas idée de la fagon dont s’organisait la présence des gens du

voyage sur ce territoire.

I THEORIES DE LA MOBILITE A L’EPREUVE DE LA PRESENCE

Si I'une des études fondatrices de la sociologie s’est attachée a décrire le mode de vie mobile des Hobos aux
Etats-Unis (Anderson N., 2013), force est de constater que 1’étude des déplacements humains ne s’est révélée
comme champ a part entiere qu’a partir des années 1990 en renversant littéralement les prérequis conceptuels
pour permettre 1’analyse selon un axe horizontal — et non plus vertical — que John Urry caractérise comme
étant le « mobility turn » (Urry J., 2005). Auparavant les études sur les questions relatives au déplacement
géographique étaient corrélées de pres ou de loin au registre du controle social (Castel R., 1995) imprégné des

perspectives pathogeénes qui rendaient la mobilité suspecte et surtout marginale. Il est possible que cette

* SCHWARTZ Olivier, « L’empirisme irréductible. La fin de I’empirisme ? », in ANDERSON Nels, Le Hobo.
Sociologie du sans-abri, Armand Colin, Paris, 2013, p. 343.

29



ODOLOGIE ET PRESENCE DES GENS DU VOYAGE EN FRANCE - INTRODUCTION

association entre la mobilité et les marges ou entre le nomadisme et le « sauvage » découle d’une croyance des
sociologues, du moins d’une association d’idées — relevée par Michel Callon (Callon M., 1986) — entre
I’incertitude inhérente aux faits de « nature» par opposition aux cadres et présupposés normatifs qui
permettent de stabiliser la compréhension des faits de « société »*. Les nomades, et les Tsiganes en
particulier, ont longtemps été pris en étau dans les études les concernant entre le sauvage et le domestiqué du
fait méme de cette association de leur présence au registre de 1’incertitude. Il s’agit 1a d’une lecture sédentaire
de la présence tsigane, quand bien méme bon nombre de voyageurs encensent leur mode de vie de la formule
« nous on vit le jour le jour » qui leur permet de se distinguer radicalement des « paysans». L’enjeu
identitaire de « distinction » amplement souligné par Patrick Williams ne doit pas faire perdre de vue les
contraintes réelles et les nécessités organisationnelles, prévisionnelles qui pésent sur le mode de vie voyageur.
L’incertitude que les sédentaires attribuent au mode de vie nomade n’est sans doute pas la méme que celle que
vivent les Tsiganes. Comment « mesurer » 1’incertitude ? Comment jauger de la maniere dont cette variable
influe sur les décisions, les interactions, les comportements ? Car incertitudes il y a sur le voyage. Nous
aurons 1’occasion de revenir sur ce point. Cette notion d’incertitude est présente principalement sous le revers
de la précarité dans les études sur les populations tsiganes. Elle ne constitue pas un concept qui permet de
comprendre les logiques culturelles a partir desquelles s’organise la vie sociale. Et elle est immédiatement
corrélée aux relations avec les sociétés sédentaires, cette notion d’incertitude ayant cimenté ’approche
publique de I’accueil des populations tsiganes. Ce contexte analytique permet d’expliquer en quoi le clinquant
concept de « mobilité » qui tend vers 1’émancipation plus que la déchéance, vers le controle plus que
I’aléatoire demeure le « grand absent » dans les études sur les populations tsiganes™ . Le concept de mobilité a
accompagné les analyses du développement des cultures numériques au point de devenir un concept hybride
susceptible de caractériser les flux humains tout autant que les réseaux permettant le maintien des
« connexions » entre les individus. Or, ces réseaux, ces connexions n’ont pas plus qu’auparavant été orientées
vers les populations Tsiganes ou les espaces voyageurs toujours aussi invisibles (Olivera M. et Pouyeto J.L.,
2018). Et les populations tsiganes n’ont pas été¢ véritablement questionnées a partir des concepts qui ont
conduit a I’émergence des « mobility studies ». Voyons cependant ce que peuvent nous apporter quelques

approches sociologiques de la mobilité.

% Ainsi, Michel Callon estime que cet agnosticisme observé dans les sciences dures a 1’égard des faits de « nature » doit
étre étendu aux sciences sociales afin de contrer la logique imparable corrélée a cette « croyance » selon laquelle « la
Société, quelle que soit la description qu’ils en donnent, finit toujours par avoir le dernier mot dans son face a face avec
la Nature » (CALLON M., 1986 : 171).

% Les études historiques ou sociologiques qui ciblent les populations tsiganes mobilisent le plus souvent la notion de
mobilité pour étayer 1’analyse des politiques publiques de répression ou de contréle de ces populations. Notons
cependant que les travaux récents d’Adele Sutre sur les circulations transnationales des Tsiganes au tournant du XXeéme
siécle permettent de mieux cerner les modalités empiriques de cette mobilité (Sutre A., 2013 et 2017). En anthropologie,
certains travaux ont pris comme curseur d’analyse les activités économiques en ce qu’elles faconnent la mobilité des
populations tsiganes (Reyniers A., 1992 ; Brazzabeni M. (et al.), 2015), lesquelles pouvant ainsi se trouver insérées dans
un ensemble plus vaste de « nomades péripatétiques » (Rao A., 1986).

30



ODOLOGIE ET PRESENCE DES GENS DU VOYAGE EN FRANCE - INTRODUCTION

I.I.DE LA CONTINGENCE DU RHIZOME AUX INTERDEPENDANCES DE
L’ACTEUR RESEAU

La mobilité en sociologie a surtout d’abord été étudiée selon une perspective de stratification sociale pour
désigner le changement de statut, et plus particuli¢rement ’ascension sociale des individus au sein des
sociétés industrielles et capitalistes. La sociologie frangaise — avec Pierre Bourdieu — se démarqua a partir des
années 1960 par une approche visant a expliciter les freins a la mobilité sociale en forgeant notamment le
concept d’habitus et en s’intéressant a la « reproduction sociale ». Toutes ces études sociologiques sur la
mobilité ont été relativement étanche a celles, plus anthropologiques et ethnographiques, sur le nomadisme.
C’est la philosophie qui a le plus ceuvré a maintenir une réflexion sur le nomadisme en tant que rapport
spécifique de I’homme a son environnement, détaché des formes d’appropriation déployées par les sociétés
sédentaires et plus particulierement par le capitalisme. Au point qu’on ne peut dissocier la critique du
capitalisme et la réhabilitation de I’idée méme de nomadisme. Gilles Deleuze et Félix Guattari y contribuent a
partir d’une théorie des jeux ou s’affrontent la perspective poly-directionnelle du jeu de go (nomos) a celle
striée et hiérarchisée des échecs (polis). « C’est que les échecs codent et décodent I’espace, tandis que le go
procéde tout autrement, le territorialise et le déterritorialise (faire du dehors un territoire dans I’espace,
consolider ce territoire par construction d’un second territoire adjacent, déterritorialiser 1’ennemi par
¢clatement interne de son territoire, se déterritorialiser soi-méme en renongant, en allant ailleurs...). Une autre
justice, un autre mouvement, un autre espace-temps. »°' En pensant le role de la « fulgurance » dans ce qu’ils
appellent « la machine de guerre », Deleuze et Guattari donnent du ressort a I’analyse de ce qui survient et
qui, de ce fait, échappe au contrdle automatique et/ou enraye le systeme. Ils élaborent une philosophie qui
permet de penser les logiques propres a 1’extériorité. « Il ne suffit pas d’affirmer que la machine est extérieure
a ’appareil, il faut arriver a penser la machine de guerre comme étant elle-méme une pure forme d’extériorité,
tandis que I’appareil d’Etat constitue la forme d’intériorité que nous prenons habituellement pour modele, ou
d’aprés laquelle nous avons I’habitude de penser. »*> Cet aspect de la fulgurance que nous désignons plus
spontanément comme « surgissement » ou « irruption » dans notre approche, présente cependant un aspect
« biaisé » en prenant le cadre sédentaire (I’appareil d’Etat) comme point de réception de cette fulgurance et

donc en occultant la dynamique relationnelle dont procédent le déplacement et I’installation.

Pour penser la mobilité, la théorie Deleuzienne a forgé un autre concept qui a rencontré un succes plus vif
encore que celui de « machine de guerre » : le « rhizome ». Celui-ci est traité dans une ontologie de la

multiplicité qui consiste a penser a partir du possible ; de la contingence plus que de I’institué. Le concept de

' DELEUZE Gilles et GUATTARI Félix, Mille plateaux. Capitalisme et schizophrénie 2, Les Editions de Minuit, coll.
« critique », Paris, 1980, p. 437.

32 Ibid., p. 438.
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« thizome » est mis en abime a partir du concept de I’arbre chomskien qui est une métaphore de la
linguistique avec ses mots-racine et ses dérivés. L’arbre a fourni a la pensée occidentale un schéma explicatif
vitaliste congu a partir du calque qui propose un « modele » et une généalogie a toute réalité dont il déploie
une représentation fataliste, « enfermée » dans des prénotions. Le rhizome adopte a I’inverse la logique
cartographique « toute entiére tournée vers une expérimentation en prise sur le réel »*>. Ce qui en fait un « prét
a penser » des logiques subversives, des « évenements », des mouvements contestataires, puisqu’il est
constitué de « toutes sortes de « devenirs » »* dont ’origine et I’aboutissement importent moins que les
agencements, les combinaisons, les alliances qui produisent 1’action elle-méme « telle qu’elle se fait ».
« L’arbre impose le verbe « étre », mais le rhizome a pour tissu la conjonction « et... et... et... ». Il y a dans
cette conjonction assez de force pour secouer et déraciner le verbe étre. Ou allez-vous ? d’ou partez-vous ? ou
voulez-vous en venir ? sont des questions bien inutiles »*> nous disent Deleuze et Guattari. Voila une belle
introduction a la nomadologie dont ils se font les promoteurs. Cette analyse nous met sur la voie d’une
corrélation possible entre nomadisme et contestation. Une telle question a-t-elle été réellement posée ? Le
nomadisme a largement été présenté comme un mode de vie subversif, toujours opposé aux structures
étatiques dans son organisation intrinséque. Mais 12 encore des nuances doivent étre apportées a partir des
¢tudes sur le pastoralisme notamment qui montrent & quel point les Etats jouent toujours un rdle dans la
régulation des économies nomades (Scheele J., 2011, Gardelle L. 2008). Le rapport de dépendance a 1I’Etat est
donc déterminant et constitue un premier point de paradoxe apparent d’ailleurs souligné par Deleuze et
Guattari : « Ce qui complique tout, c’est que cette puissance extrinseque de la machine de guerre tend, dans
certaines circonstances, & se confondre elle-méme avec I’une ou autre des tétes de I’appareil d’Etat. »*® Ce
qu’on peut dire concernant la forme la plus organisée de « surgissement » de la présence voyageuse (dans le
cadre des « grands passages » ou des « grands rassemblements »°’) c’est qu’elle convoite le déploiement a
tous les échelons territoriaux de D’appareil sécuritaire de I’Etat. Si leur organisation est subversive, les
nomades peuvent-ils pour autant étre considérés comme des contestataires en actes ? Quelles sont les formes
de cette contestation ? Est-elle hybridée et corrélée aux logiques de contrdle et au rapport de dépendance a

I’Etat ? Pour le dire autrement, ce rapport de dépendance a I’Etat procure-t-il aux nomades un pouvoir

3 Ibid., p. 20.
* Ibid., p. 32.
3 Ibid., p. 36.
3 Ibid., p. 438.

%7 Les « grands rassemblements » sont présentés dans la circulaire n° 2001-49/UHC/IUH1/12 du 5 juillet 2001 relative a
I’application de la loi n°® 2000-614 du 5 juillet 2000 relative a 1’accueil et a I’habitat des gens du voyage. Ils désignent au
titre I1I 2. des « rassemblements de plusieurs milliers de caravanes qui convergent en un point donné pour une durée en
général relativement bréve (de 1’ordre d’une dizaine de jours) ». Notons que les rassemblements festifs de type rave-
party fréquentés notamment par les néo-travellers relévent également des « grands rassemblements ».
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subversif dont ils feraient usage dans des actes de contestation paradoxaux (teintés d’autonomie et de

dépendance) ?

La théorie deleuzienne du rhizome a ouvert de nouvelles perspectives épistémologiques pour décrypter les
manicres variées dont ’humain s’inscrit et compose avec et au sein d’un environnement. Elle est a 1’origine
des approches ontologiques qui tendent a rendre caduque la pensée catégorielle opérant par
ruptures signifiantes. En soustrayant 1’'unique de la multiplicité a constituer (Deleuze et Guattari, 1980 : 13), la
pensée en rhizome tend a démanteler les frontiéres a I’intérieur des mondes du vivant et entre le vivant et le
non-vivant. En suivant les maniéres dont s’operent les connexions, les coalitions et hybridations mais aussi
des lignes de fracture insoupgonnées ou paradoxales entre des acteurs de « natures » différentes, la pensée en
rhizome a fourni aux anthropologues un socle épistémologique pour cheminer vers une émancipation du
naturalisme occidental (Descola P., 2005) a I’origine de la bipolarisation classique entre nomades et
sédentaires. Du coté de la sociologie, 1’approche deleuzienne est a I’origine de la théorie de 1’acteur-réseau
forgée dans les années 1980 par Michel Callon et Bruno Latour. La théorie de 1’acteur-réseau provoqua une
véritable révolution dans les sciences humaines qui se sont mises a étendre leurs champs d’analyse aux
relations et formes de collaboration et de controverses entre acteurs humains et non-humains. Les dialectiques
structuralistes d’analyse du social devinrent insuffisantes pour appréhender les événements en prise a
I’incertitude, les faits imprévisibles, les rencontres et collaborations improbables. Le concept de rhizome a
donc bouleversé les sciences humaines en faisant basculer ses fondements structuralistes et accordant un poids
équivalent aux entités humaines et non-humaines pour faire advenir du social ou des mondes multispécifiques

(Tsing A., 2017).

La théorie de I’acteur-réseau forgée par Michel Callon et Bruno Latour se situe a la conjonction de deux
approches. D’une part elle est fortement imprégnée de la pensée rhizomatique en ce qu’elle se fonde sur le
principe d’hétérogénéité, dont John Law a montré la pertinence en sociologie (Law J., 1992). Cette notion
d’hétérogénéité permet de penser le réseau comme une « méta-organisation » rassemblant une diversité
d’acteurs humains et non humains : des objets, des discours, des dispositifs matériels ou conventionnels
interagissent entre eux et avec les humains qui les emploient mais qui sont aussi « agis » par eux. « Un «
acteur », au sens ou le terme est utilisé dans 1’expression « acteur-réseau », n’est pas la source d’une action
mais la cible mouvante de tout un essaim d’entités qui fondent sur lui. » (Latour B., 2007 : 67). D’autre part,
elle nait a la suite d’une étude de Michel Callon sur les relations et les formes de dépendances entre les
chercheurs impliqués dans une recherche visant a faire « proliférer » les coquilles Saint-Jacques dans la baie
de Saint-Brieuc, les marins pécheurs et les coquilles elles-mémes qui s’immiscent au méme titre que les autres
acteurs humains dans une controverse mettant en cause la représentativité des différents acteurs sélectionnés
par les chercheurs (Callon M. 1986). De cette étude qui mise sur la symétrie généralisée interdisant tout

changement de grille d’analyse entre les actions portées par des humains et celles impliquant des non-
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humains, émerge le concept de traduction qui opeére un renversement épistémologique en sociologie.
L’analyse ne se circonscrit plus a l’'intérieur de cadres mais se focalise dorénavant sur les mises en
correspondance de « plateaux » (Deleuze G. et Guattari F., 1980) par 1’¢laboration de ponts symbolisant
« I’extension de notre sphere volitive dans I’espace » (Simmel G., 1988 : 162). C’est au sein de cette théorie
que se forge la sociologie la plus profilique de la mobilit¢ en ce qu’elle se décentre de la dimension
strictement géographique et se focalise sur les aspects « relationnels » qu’implique une telle notion. Ces
auteurs expriment une forme de critique cependant vis-a-vis des travaux de Deleuze et Guattari dont ils
soulignent les dangers inhérents a 1’importance accordée a la formule elle-méme teintée de métaphore, par
ailleurs complétement axée a partir d’une succession de dualismes (arborescence / rhizome, sédentaire /
nomade, Occident / Orient...). En effet, souligne John Law, « it is not productive to defend a more or less
fixed theoretical location, a location which is performed, in part by the fact of its naming »**. John Law tend
davantage a rapprocher la Théorie de I’Acteur Réseau de 1’analyse foucaldienne en ce que celle-ci met en
tension la continuité entre des entités humaines et des entités matérielles, entre « les mots et les choses » ;
arguant que le réseau procéde davantage du verbe («a somewhat uncertain process of overcoming
resistance »*°) que du fait accompli du nom (Law J., 1992 : 380). La Théorie de I’ Acteur Réseau procéde de la
sémiotique ; tout signe — quelle que soit son ontologie — entrant dans le champ de ’action. Les entités sont
produites par les relations, par des discours, par des dispositifs matériels qui les « localisent » mais plus
encore les « performent », font qu’elles sont rendues « réelles », efficientes. Mais ces entités peuvent aussi se
défaire, se déplacer, trouver de nouveaux « alliés ». Les entités sont donc d’une certaine maniére le fruit de
coalitions non seulement incertaines mais dont elles sont, quoiqu’il arrive, dépendantes. L’insistance portée a
cette notion de dépendance est importante pour comprendre la maniére dont sont agencées les entités qui
créent le social, le « réel » tout aussi imprévisible soit-il. Cette dimension de la dépendance fait I’objet d’une
attention et de questionnements constants dans nos travaux sur la mobilité des gens du voyage, car elle vient
toucher un aspect jugé contradictoire ou paradoxal du mode de vie sur le voyage. Les gens du voyage
lorsqu’ils voyagent sont amenés de manicre systématique a dénoncer les « manquements » des pouvoirs
publics a leur égard, signifiant par la-méme 1’'importance de ces dispositifs ou équipements dans I’exercice de

leur mode de vie.

Le paradigme de la mobilité tel que 1’a forgé John Urry est ficelé a cette question de la dépendance qui se
décline sous des aspects sociaux (par des rapports d’obligations) et matériels, la mobilité engendrant dans son

sillage un développement exponentiel de technologies de contrdle qui s’insérent dans le quotidien et tendent

* LAW John, « After ANT : complexity, naming and topology », in LAW John and HASSARD John (dir.), Actor
Network Theory and after, Blackwell Published / The Sociological Review, Oxford, 1999, p. 2.

* LAW John, « Notes on the Theory of the Actor-Network : Ordering, Strategy and Heterogeneity », System Practice,
n° 5, 1992, p. 380.
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méme a étre littéralement « incorporées » (sous forme d’implants par exemple). Si cette question de la
dépendance a d’abord été posée en référence a un systéme capable de répondre ou que ce soit aux besoins des
personnes mobiles, elle doit dorénavant — du fait de I’émergence de 1’habitat mobile — étre pensée a partir de
celle générée par le principal outil de la mobilité, a savoir I’habitat lui-méme qui forge un premier créneau sur
cet axe autonomie / dépendance. Instrument de mobilité et donc, d’une certaine manicre, de liberté ; I’habitat
mobile a tout d’abord cette facult¢ de renforcer le lien et le rapport de dépendance entre I’humain et son
habitat. Car 1’habitat mobile n’est pas « autonome » en soi, méme s’il prétend faciliter I’autonomie de ses
occupants. Sa fonctionnalité « mobile » repose sur une capacité technique a gérer (ingérer / digérer) une
multitude de flux qui doivent étre non seulement approvisionnés (carburant, eau, électricité) mais aussi
évacués (eaux usées, huile de vidange, échappements). L’anthropomorphisme de [’habitat mobile est
particulierement mis en exergue par les habitants en camion qui, bien souvent, aménagent eux-mémes leur
habitat selon leurs besoins et a leurs golits au point qu’il s’apparente a une « extension» et/ou une
« signature » de la personne qui y vit (Reitz M. 2016). L’habitat mobile est-il & ce point annexé aux besoins
humains qu’il en devient indécent, indigne ? C’est une hypothése que nous ne rejetons pas d’un revers tant
cette question ainsi formulée de 1’indécence a traversé et continue de traverser les débats et ’orientation des
politiques sociales de I’habitat mobile. L’indécence est attachée a 1’habitat lui-méme mais aussi au lieu ou il

est amené a s’établir.
I.2. DES TELEOLOGIES DE LA MOBILITE A L’ODOLOGIE

Certaines approches privilégient une conception téléologique de la mobilité. Il est difficile d’échapper a une
telle conception malgré les efforts conceptuels fournis pour s’extirper de cette idée qu’il puisse y avoir une
finalité, disons rationnelle, a la mobilité. Selon la vision classique, la mobilité permet d’atteindre certains
objectifs (comme se nourrir, exercer une activit¢ productive, fuir des conflits...). D’autres visions plus
contemporaines consideérent que la mobilité découle des multiples révolutions technologiques qui permettent
d’accroitre les possibilités de se rendre disponible soit en se déplacant plus vite, soit en étant plus facilement
« connecté » au reste du monde. La mobilité deviendrait, de ce fait, un mode de vie ordinaire dans un contexte
globalisé. Par ailleurs, certaines mobilités sont visibles, admises voire valorisées tandis que d’autres sont plus
occultes, subalternes et relévent de pratiques délictueuses ou criminelles. Ainsi, la mobilité ne peut étre pensée
indépendamment de ses causes et de ses finalités (pourtant parfois difficiles a identifier) ; pas plus qu’elle ne
peut étre décrite indépendamment des représentations et pratiques qui lui sont associées. La mobilité n’existe
pas « en soi », pas plus qu’il ne viendrait a I’esprit des sociologues d’interroger la sédentarit¢é comme un mode

de vie « a part enticre ».

Les années 1990 voient émerger une forme de popularisation de ce concept « relooké » de mobilité avec la

diffusion massive des « technologies mobiles » qui vont produire un renversement idéologique de la mobilité
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et du « néo-nomadisme » (Abbas Y, 2011) entendu comme un attribut valorisé du capitalisme. En effet les
technologies mobiles semblent avoir généré un processus paradoxal en ce que la mobilité amplifie d’autant
plus les déplacements géographiques qu’elle semble toujours plus conditionnée a des dispositifs
technologiques réticulaires ayant pour fonction de maintenir le lien social tout en facilitant les controles. Par
ailleurs, Vincent Kaufman souligne que c’est «en pendulant plutot qu’en déménageant» que se déploient les
nouvelles stratégies afférentes a la mobilité contemporaine et qui permettent de préserver « I’ensemble de ses
réseaux sociaux, car ces formes de déplacements n’impliquent pas un déracinement puis un ancrage dans un
autre contexte » (Kaufmann V., 2005 : 124). La pendularité connait en effet une forme de recrudescence dans
tous les milieux et a des échelles variées. Elle est corrélée aussi bien a des pratiques de migrants précaires
circulant & une échelle internationale qu’a des pratiques de multi-résidentialité en France contraintes par des
choix de carriére. Ainsi, ces modes de vie mobiles ont vocation a maintenir une connexion entre les acteurs de
I’économie globalisée qu’il s’agisse des oligarques ou des subalternes. Devenir mobile n’est donc pas
assimilable a une métamorphose du cadre familial et de I’ordre social dans lequel les acteurs évoluent. La
mobilité permet d’accroitre des pouvoirs, de démultiplier des opportunités, et d’augmenter des flux. Etre
mobile ne revient donc pas a s’affranchir de la propriété privée et coincide davantage a une capacité

d’ajustement a des injonctions sociales et économiques.

1.2.1. PASSAGES

Les travaux d’Alain Tarrius tiennent une place particuliére dans la sociologie des mobilités. Sa pratique du
terrain « sur les routes » mélant observation participante et sociologie pragmatique restent atypiques ™.
Pourtant c’est au cours d’une trés longue enquéte minutieuse des mobilités déployées par et pour les migrants
pauvres qu’Alain Tarrius parvient a nous livrer une perception novatrice et jusque la occultée de la mobilité
dans un contexte globalisé : le territoire circulatoire. Tout d’abord il congoit le territoire comme étant le
support de mémoires partagées et inscrites dans des « emplacements-événements » au point que selon lui « la
forme territoriale est incessante négociation d’elle-méme. (...) La référence a cette mémoire collective

autorise chacun a aller plus avant, a se présenter encore et encore, a s’agréger a d’autres ou bien I’expulse de

* Alain Tarrius se distingue en effet des méthodologies classiques de la recherche en sciences sociales en jouant de la
fluidité des identités qui lui sont imputées lors de ses enquétes et qui lui permettent d’accéder a différents niveaux de
compréhension sur son terrain. Il peut étre ainsi tour a tour considéré comme « mac », accompagnateur d’autocars,
camionneur, pére d’un compagnon d’armes, professeur (cf. TARRIUS Alain, « Fluidité de I’identité¢ du chercheur en
situation d’immersion le long des territoires de circulations migratoires. Extraits de carnets d’enquétes : Prizren,
Kosovo, 2004. La Palme, Aude, 2014 », Migrations Société, n°167, 2017/1, pp. 41-52). Il a recours a des échanges de
services (recherche de logement par exemple) et peut bénéficier de la bienveillance de certains commissaires territoriaux
de police durant ses enquétes, mais a également fait 1’objet de virulentes tentatives d’intimidation de la part de certains
notables ou ¢élus impliqués dans des relations clientélistes (cf. TARRIUS Alain et BERNET Olivier, Mondialisation
criminelle. La frontiére franco-espagnole de la Junquera a Perpignan, rapport de recherche, Edilivre, Saint-Denis,
2014).
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I’espace des multiples étapes et réseaux supports a I’initiative circulatoire. »*' La dimension mémorielle est
trés présente dans les logiques circulatoires des gens du voyage que ce soit au travers des visites aux défunts,
dans I’éviction des lieux ou se sont produits des accidents, par la considération de la réputation des familles et
de la manicre dont elles « tiennent » les lieux ou elles vivent ou encore dans la vivacité entretenue des
histoires que 1’on se raconte et qui font que 1’on va ou que I’on ne va plus a tel ou tel endroit. Tarrius poursuit
: « Ces territoires, lorsqu’ils englobent les réseaux définis par les mobilités de populations qui tiennent leur
statut de leur savoir-circuler, nous les nommons territoires circulatoires. Tout espace est circulatoire, par
contre tout espace ne fait pas territoire. La notion de territoire circulatoire constate la socialisation d’espaces
supports a des pratiques de mobilité. »** Cette notion de territoire circulatoire peut selon nous s’appliquer aux
pratiques de mobilité des gens du voyage. En effet, jusqu’alors I’ensemble des approches visant & rompre avec
la vision monolithique du nomadisme des Tsiganes a consisté d’une part a inscrire leurs circulations dans des
« circuits » reproductibles sur des cartes (Humeau J.-B., 1995 ; Bergeon C., 2011) afin de relativisiser
I’amplitude des déplacements, souvent restreints et articulés aux rythmes des communautés sédentaires
(travaux saisonniers par exemple) ; et d’autre part a introduire la notion d’ancrage (Robert C., 2007) par
opposition a celle de la mobilité qui induit une vision allogéne faussant la réalité de la présence souvent multi-
générationnelle des groupes voyageurs sur les territoires qu’ils parcourent. Mais penser en terme d’ancrage ou
méme de « polygone de vie »* ne suffit pas & saisir le processus des négociations multiples permettant de
« stabiliser » temporairement la présence voyageuse a 1’échelle des territoires sédentaires et la maniere dont

cette stabilisation participe de la construction du territoire circulatoire voyageur.

L’étude des passages est au cceur de D’anthropologie du mouvement développée par Alain Tarrius.
S’intéressant aussi bien aux combinaisons (hommes-marchandises) permettant une optimisation des circuits,
aux flux et redistributions drainant le territoire circulatoire, a 1’articulation entre les modes de circulation et
modes de transactions des transmigrants, aux lieux-étapes indispensables au fonctionnement du réseau et aux
modes de communication qui le structurent ; Tarrius se situe dans une approche cosmopolite civilisatrice du
migrant-nomade qui, pour faire valoir sa position « sur le voyage » s’appuie davantage sur les solidarités

ponctuelles avec les pairs de la mobilité que sur des identifications ethniques. Tous les tsiganologues™ ont

* TARRIUS Alain, « Le lien social fort comme préalable a la réussite économique. Initiative des migrants entrepreneurs
des économies souterraines internationales : parcours, étapes, transactions commerciales », Journal des anthropologues,
« Anthropologie et économie », n° 84, 2001 [en ligne : http://journals.openedition.org/jda/2592]

“2 Ibid.

# « Le polygone de vie désigne I’ensemble des lieux de stationnement ou de séjour prolongé (voire de résidence durable
ou de sédentarisation) des caravanes d’une famille du voyage qui, tout au long d’une année, constituent les bases
géographiques de ’espace parcouru. » (HUMEAU Jean-Baptiste, Tsiganes en France. De [’assignation au droit
d’habiter, L’Harmattan, Paris, 1995, p. 255).

* Ppatrick Williams, Alain Reyniers, Jean-Pierre Liégeois, Henriette Asséo, Léonardo Piasere, Judith Okely, Martin
Olivera parmi les plus illustres.
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souligné I’importance des contextes d’interaction dans la déclinaison des identités par les populations
tsiganes, toujours appréhendées a partir de leur capacité a passer d’un univers a un autre. Cette circulation
d’un systéme de normes a I’autre procede de I’emploi de registres de langues (Williams P., 2003) différents
selon les contextes (chine, négociations entre familles, dialogues avec les autorités, commerce...). Si les
pratiques et stratégies d’évitement de certains lieux et groupes familiaux (ou au contraire de rapprochement)
sont inévitablement liées a des modes de sociabilités familiaux et ethniques, force est de constater que la
négociation de la présence voyageuse repose sur un principe général d’indifférenciation ethnique. La seule
distinction opérante vis-a-vis des Gadjé a trait a « la parole donnée » que les voyageurs estiment primordiale
pour stabiliser leur présence sur place. Ainsi, les récurrentes « chicaneries » entre « les bons et les mauvais »
que les voyageurs aiment mettre en avant lorsqu’ils cherchent a « ne pas se mélanger » entre eux — alors que
les Gadjé cherchent au contraire le « regroupement » de tous les voyageurs — sont au service d’un intérét a
maintenir intacte la valeur accordée a la parole donnée. Celle-ci permet de restructurer des coalitions de
circonstances indépendamment des appartenances nationales, ethniques ou familiales, tout comme Alain
Tarrius I’a souligné pour les nomades-migrants en mettant en avant leur cosmopolitisme : « Les différences
attachées a 1’ethnicité en sont de plus en plus bannies. L’éthique sociale intermédiaire qui permet de dire le
lien, pour certains sur le mode de la parole donnée ou d’usages spécifiques, souvent originaux, avec les autres
toujours plus autres par leurs origines, mais proches par leur situation de mobilité, est fondamentalement

civilisatrice. » (Tarrius A., 2000 : 126).

Au sein des espaces voyageurs, ces « voisinages cosmopolites »* civilisateurs s’observent sur les places
désignées « ouvertes » ou la tolérance est de mise sans pour autant que la collectivité ait abandonné son droit
de vigilance (allant parfois jusqu’a procéder a des stratégies de dissuasion ou de délogement de certains
groupes indésirables). Ainsi certains espaces — comme le fut trés longtemps la ZAC des Eaux-Blanches a
Frontignan — ont pu connaitre des fréquentations simultanées de familles manouches, roms et gitanes
frangaises, de roms migrants, de forains et aussi quelques familles ou personnes accidentées de la vie se
retrouvant a vivre ponctuellement en caravane. Si les conflits étaient palpables (et traduits dans une
organisation spatiale spécifique) entre les familles, la négociation du maintien de I’ouverture de la place tenait
a des formes d’engagements (notamment pour participer a I’entretien de la salubrit¢ de 1’espace) et de

vigilances réciproques.

D’autre part, ce travail civilisationnel a partir de 1’espace de vie permet également aux voyageurs de reprendre
possession de leur libre-arbitre non seulement pour I’instituer en tant que « lieu d’ordre » (De Certeau M.,
1990 : 170), mais également pour le qualifier a partir de valeurs propres. Ainsi, les procés de catégorisation

sont appliqués aussi bien aux groupes voyageurs (distinction opératoire entre « bons» et « mauvais »

45 . L, . . . . . , .
L’expression est empruntée a Alain Tarrius, qui ’emploie dans un ouvrage collectif en préparation.
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dessinant des formes de coalitions et d’exclusions entre eux) qu’aux espaces dévolus a la halte (tour a tour

qualifiés de « gadoue », « coupe-gorge » ou a I’inverse de « belle place »...).

Nous entendons donc cette notion du passage dans un sens large qui permet d’aborder aussi bien les
conditions d’accés au territoire circulatoire que la dimension matérielle des échanges qui structurent ce

territoire.

Qu’est-ce qui permet de réussir un « passage » ? Cette question a été abordée par Inguun Moser et John Law
dans un article™® qui relate la vie, le mode de vie si I’on peut dire, de Liv : une personne handicapée dont la
mobilité dépend de sa capacité a pouvoir atteindre et manipuler toute une série de manettes et dispositifs
technologiques congus pour elle. La description de I’ensemble des gestes par lesquels Liv est obligée de
passer pour parvenir de maniére plus ou moins fructueuse a rétablir un certain niveau d’autonomie rend
d’autant plus manifeste la nécessité de s’attacher aux étapes qui scandent et rendent possible la mobilité.
Celle-ci, dés lors, apparait comme le résultat d’un effort nécessitant le déploiement de diverses compétences et
technologies ayant permis de s’affranchir d’un certain nombre de contraintes. La compréhension de la
mobilité ne peut se passer de la description de ce processus du « passage » qui nous semble donc étre la seule
véritable perspective téléologique de la mobilité. Voyager, c’est pouvoir passer. Et pour passer, dirait Alain
Tarrius, il faut « connaitre la route ». Or, cette connaissance ne renvoie pas uniquement a des compétences
géographiques ou topographiques. Connaitre la route c’est connaitre les moyens pratiques, techniques,
humains, tactiques pour faire en sorte que le prochain passage puisse étre franchi dans les meilleurs
conditions. Quelles sont les méthodes par lesquelles la halte des gens du voyage est rendue possible ? Dans
leur article Inguun Moser et John Law pointent I’articulation entre standardisation et mobilité, a savoir que les
« bons passages » sont ceux qui parviennent a faire leurs preuves et peuvent donc étre répétés. Ils sont d’une
certaine maniére « fluides ». Pour parvenir a étre mobile, Liv doit paradoxalement rester dépendante de son
fauteuil roulant et de tous les dispositifs technologiques et humains qui I’accompagnent dans son quotidien.
« Liv is able to move, able to write, able to act as an autonomous agent, only because she is embodied in and
performed by an endless network of heterogeneous materials, human and non human. (...) She is cyborg in
the sense that she is irreducible to a unity — even though ‘she’ is also a unity » (Moser 1. et Law J., 1999 : 214-

215).

Comment le dispositif matériel, parfois trés lourd, est-il mis a contribution par les voyageurs pour réaliser de
« bons passages », c’est-a-dire des passages ou les familles bénéficient des meilleures conditions pour se
déployer et vivre sereinement la halte ? Une chose est certaine : lorsque le matériel ne passe pas, c’est tout le

groupe qui est bloqué. A I'inverse, lorsqu’il s’agit d’ouvrir « une place », c’est par le volume, le poids et

* MOSER Inguun et LAW John, « Good passages, bad passages », in LAW John et HASSARD John (dir.), Actor
Network Theory and After, Blackwell Publishers / The Sociological review, Oxford, 1999, pp. 196-219.
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I’inertie du « matériel » (véhicules et caravanes) que les groupes parviennent — de la méme maniére qu’on
«pose des pions» sur un échiquier — a « gagner le campement ». Pour cela, ’homogénéisation du
« matériel » est aussi ce qui permet de maintenir 1’unité du groupe, la cohésion des familles entre elles lors de
ces « passages » délicats. Alignés sur le méme modele, les véhicules et les caravanes sont interchangeables :
le passage d’un fourgon tracté de sa caravane est finalement la garantie du passage de I’ensemble du convoi
qu’ils soient 20 ou 150 caravanes. Cette standardisation du « matériel » voyageur procure donc aux familles la
possibilité de se réunir en un méme lieu, de produire un effet de « groupe » qui est aussi une des manicres de
s’affirmer comme « gens du voyage ». La standardisation matérielle est donc une garantie du passage, et donc

du voyage.

1.2.2. BLOCAGES

La fluidité largement utilisée pour penser la mobilité renvoie immédiatement a la question de la stagnation
jugée polluante et contre laquelle ont été déployés des systemes domestiques que ce soit pour 1’eau ou pour les
déchets. Par extension, certaines catégories d’humains qui n’ont pas d’inscription mémorielle partagée sur un
territoire sont jugés « superflus » et sont vulgairement refoulés. « Differenciation of mobility chances is one of
the few strategies avidly and consistently pursued by the governments of more affluent areas in their dealings
with the population of less affluent ones » (Bauman Z., 2002 : 83) rappelle Zygmunt Bauman pour signifier la

constance des logiques de stratification sociale des mobilités.

La plupart du temps ces mécanismes d’exclusion opérent par des mécanismes de dérégulation de I’attention
portée a 1’autre (suspicion, dénigrement, extrapolation, etc.), lesquels viennent appuyer ou méme solliciter des
opérations répressives. La prolifération du mobilier urbain anti-SDF ou anti-skateurs dans les villes, les
multiples arrétés municipaux ou préfectoraux visant a interdire la venue de populations indésirables (qu’il
s’agisse de manifestants ou de gens du voyage), les pratiques devenues courantes consistant a installer des
rochers a I’entrée de parking ou méme sur toute la superficie d’espaces vacants, la réalisation de tranchées, de
labours ou encore la disposition anarchique de plaques d’asphalte sur un terrain afin d’empécher I’installation
de caravanes, les interdictions des caravanes double-essieux dans les terrains de camping, etc.: tous ces
systetmes d’entraves permettent de dévier la trajectoire des mobiles indésirables. Pour autant, tous ces
dispositifs sont des signes ostensibles (pour qui sait les décrypter) de 1’absence programmée des voyageurs :
ils s’apparentent a des traces de leur absence. Etant la cause de tels accommodements, les voyageurs
deviennent donc « matériellement » présents puisque les espaces en question sont parfois rendus

completement inutilisables, comme « figés » par le spectre de 1’arrivée d’un groupe de voyageurs.
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Photo 1 : butte de terre, secteur du rond point du Grand M, Montpellier, collection personnelle, 2018.

Sur cette photo 1, nous nous situons aux abords d’une des entrées situées a 1’ouest de Montpellier, prés d’un
rond-point appelé « Le grand M ». Au premier plan on discerne une butte de terre d’environ un metre de haut,
vestige d’une premicre tentative d’entrave au passage des voyageurs. Tout au fond, on apercoit des rochers
entreposés les uns a coté des autres : dispositif beaucoup plus efficace et qui a succédé a la réalisation de la
butée en terre. Bien avant que ces dispositifs aient été installés, j’ai été amenée a intervenir en tant que
médiatrice sur ce parking tout d’abord pour un petit groupe de gens du voyage, puis pour une famille rom qui
s’était installée par la suite sur ce parking peu fréquenté, situé¢ a D’arriere d’un supermarché qui en est

propriétaire.
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Photo 2 : parking enroché, secteur du rond point du Grand M, Montpellier, collection personnelle, 2018.
Sur la droite, la fagade arriere du supermarché. En arriére plan, on distingue une zone d’habitat construite
récemment. Le supermarché a par ailleurs renforcé ses « protections » par I’installation de barri¢res d’acces a
glissieres latérales et verticales permettant de sélectionner le passage des véhicules de type fourgons ou

camions.
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Photo 3 : systeme de contrile de ['acces au parking du supermarché, secteur du rond point du Grand M, Montpellier,
collection personnelle, 2018.

Photo 4 : systeme de controle de 'acces au parking du supermarché, secteur du rond point du grand M, Montpellier,
collection personnelle, 2018.
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Un espace vacant est une aubaine pour un voyageur, surtout s’il dispose d’une possibilité de raccordement a
I’eau et a I’électricité a proximité, ce qui est souvent le cas dans les espaces urbains. Ainsi, par leur mode de
vie contrevenant aux usages admis de I’espace, les voyageurs contraignent les sédentaires a « remplir de
vide » les espaces vacants dans le seul but d’en empécher une utilisation jugée inopportune. Mais, ce faisant,
les sédentaires prennent la mesure de la présence voyageuse, nous dirons méme de 1’« omniprésence
voyageuse » caractérisée par le fait qu’elle peut étre répétée par d’autres que ceux qu’ils sont parvenus a
¢loigner (par divers moyens allant de la discussion a 1’amiable a la procédure d’expulsion). Au point que cette
crainte primordiale gouverne les pratiques des sédentaires a 1’égard des voyageurs. En lieu et place du contact,
ils parsément leur territoire d’inscriptions plus ou moins durables signifiant que [’absence voyageuse a été

rendue possible.

D’une fagon générale cette antinomie est admise, bien que contestée et faisant 1’objet de nombreuses
discussions, par les voyageurs. L expulsion est le spectre avec lequel ils naviguent, ce contre quoi ils luttent et

ce par rapport a quoi ils s’organisent.

Un premier probléme corrélé a 1’acte d’expulsion est celui des effets « indésirables » ou effets collatéraux qui
vont impacter ailleurs d’autres territoires, souvent proches. Or une expulsion concerne des personnes et/ou
véhicules situées en un lieu circonscrit. Vouloir étendre ce spectre de 1’expulsion est un artifice qui vient
précisément contrevenir aux libertés constitutionnelles d’aller et de venir. Pourtant, régulierement les projets
1égislatifs — y compris ceux qui prétendent une amélioration du sort réservé aux gens du voyage — tentent de
contrer cette difficulté en cherchant a étendre toujours plus le périmetre a partir duquel 1’expulsion resterait
valable. Ainsi, le projet de loi Raimbourg présenté le 5 décembre 2013 prévoyait de passer outre le motif de
trouble a I’ordre public généralement invoqué pour expulser les gens du voyage, en ajoutant une clause de
périmétre distant d’une aire d’accueil (dans un rayon de 50 km)*’. A défaut de pouvoir appliquer cette clause
(qui visait a contrebalancer la révolution contenue dans ce projet de loi, a savoir la disparition des titres de
circulation emblématique du contrdle étatique des nomades), la loi adoptée a cependant retenu que la mise en
demeure puisse rester valable pendant 7 jours sur I’ensemble du territoire communal et intercommunal, dés
lors qu’il est « de nature & porter la méme atteinte a la salubrité, a la sécurité ou a la tranquillité publique »**.

‘a g . 49 . . ;. .
Comme c’est souvent le cas en matiére juridique, on voit que des mots™ visant a préciser les choses sont aussi

7 L’idée était de pouvoir mettre en demeure les gens du voyage « dés lors qu’il existe, dans un rayon de 50 kilométres,
une aire d’accueil spécialement aménagée et offrant des capacités d’accueil suffisantes » (cf. proposition de loi n® 1610
relative au statut, & 1’accueil et a 1’habitat des gens du voyage, présentée par Dominique Raimbourg le 5 décembre
2013).

* Article 9 de la loi Besson n° 2000-614 du 5 juillet 2000 modifié¢ par la loi n° 2017-86 du 27 janvier 2017 relative a
I’égalité et a la citoyenneté (art. 150).

49 Comment, en effet, deux installations d’un méme groupe a deux endroits différents peuvent-ils occasionner les mémes
atteintes ? Cette appréciation peut faire I’objet de controverses.
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ceux qui permettent de multiples interprétations et font que la décision ultime sera laissée a 1’appréciation du
juge. Mais, 1a aussi, I’étau est de plus en plus serré pour les gens du voyage qui voient les délais de recours et
de suspension des décisions en cas de recours sans cesse raccourcis®’. L’Etat « plie » un certain nombre de
régles pour permettre une prise en compte des usagers mobiles. L’absence de conformation a ces pliures
concédées par I’Etat est considérée comme une entorse, une forme de résistance qui convient de réprimer.
Ainsi, ces actions de répressions — particulierement les expulsions de gens du voyage — ne sont jamais
questionnées ou remises en causes par les médias ou autres institutions para-étatiques relayant les discours

disciplinaires.

Parallelement, la démultiplication des moyens de contrdle des gens du voyage semble avoir été « avalée » par
une sorte de contre-processus d’identification. Les carnets de circulation, les aires d’accueil sont a la fois les
dispositifs de contrdle et d’identité. Ainsi, nous ne savons plus vraiment s’ils procédent du passage ou du
blocage, et s’il faut vraiment chercher a distinguer ces deux « paliers » pour ces dispositifs publics qui
fagonnent tout autant I’accueil que le controle. Les gens du voyage tentent de transformer cette assignation a
la circulation, au déplacement constant, en une force, une richesse et une « identité ». Ils anticipent les
expulsions par différents moyens visant a faire en sorte que les forces de I’ordre soient le plus souvent
déboutées. Ainsi, la possibilité de conserver la maitrise de la durée et le choix de I’emplacement pour la halte
constitue un axe a partir duquel s’¢labore toute une stratification sociale parmi les « mobiles » indésirables. 11
y a ceux qui savent quand et ou partir et ceux qui parviennent a rester. Il y a, dans tous les cas, une marge de
manceuvre limitée (que ce soit dans le temps ou dans 1’espace) a partir de laquelle se déploie la présence
voyageuse. C’est dans la manicre dont est orchestrée et diligentée cette marge de manceuvre qu’on percoit la

raison d’étre, la « finalité » si I’on peut dire de la mobilité.

Car ce risque d’expulsion peut finalement étre « retourné » contre les pouvoirs publics, et le squat constituer
une force mobilisatrice, contestataire. Ainsi, certains voyageurs mettent un point d’honneur a aller s’installer
année apres année précisément sur des communes qui n’ont pas réalisé¢ d’équipement d’accueil, afin de « faire
bouger les choses », pour le commun voyageur. Ils prennent alors le risque de se voir couper 1’eau ou
I’¢lectricité a tout moment, de se voir interdire de toute forme de service & commencer par le ramassage des
ordures ménageres ou plus abruptement de se voir enfermés par des systémes d’enrochements. Ce qui peut
s’apparenter a une sorte de « sacrifice » prend place dans une bataille collective, une lutte qui se mene sur le
long terme et par de multiples actions, disséminées et répétées années apres année. Ainsi, Ludo, un néo-
traveller qui vit en camion a t-il accepté plusieurs années durant de faire office de gestionnaire bénévole (en

plus de travailler comme saisonnier) sur une aire qu'une commune des Alpes avait accepté d’aménager (un

*% La suspension de la décision d’expulsion en cas de recours est passée de 72 a 48 heures dans le cadre de I’adoption de
la loi n°® 2017-86 du 27 janvier 2017 relative a I’égalité et a la citoyenneté.
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peu de manicre expérimentale) pour héberger les saisonniers en camion venant travailler sur la station.
Explicitement, et malgré les nombreuses charges que cette mission faisait peser sur son quotidien et ses
relations avec les autres saisonniers, Ludo jugea que son implication permettrait de faire avancer la cause des
saisonniers en camion afin que d’autres lieux comme celui-ci puissent émerger. Cette aire figure aujourd’hui
parmi les expériences pionni¢res d’accueil de saisonniers en camion en France, et Ludo est reparti vers

d’autres horizons.

L’habitat mobile s’il permet de vivre successivement sur plusieurs lieux, permet aussi et avant tout de se
rendre présent en un lieu qui n’est pas apprété par la société pour y vivre. Par cette présence, souvent
manifeste, les habitants mobiles « interpellent » 1’opinion publique soit sur leur propre sort (comme le font les
gens du voyage) soit sur une question qui a trait au commun (la pénurie de logement, 1’enfouissement des
déchets nucléaires, la construction de supermarchés ou d’infrastructures de transport, etc.). La détection de
formes de vies végétales ou animales et d’écosystémes a de plus en plus le pouvoir de limiter ou contrer la
réalisation des projets planifiés par les humains. Manifester, ¢’est manifester sa présence. Le corps peut étre
I’instrument de formes d’investitures charnelles du politique (on peut citer le mouvement Femen par exemple,
les gréves de la faim, mais on peut tout simplement déja considérer le tatouage comme une maniere de
convoiter « sur » soi une utopie ou un idéal). Pour se faire entendre, les manifestants mobilisent les voies de
circulation, en défilant en groupe ou en se postant (parfois avec des véhicules lorsqu’ils sont des outils de
travail) en des endroits stratégiques afin d’obstruer le trafic et de troubler 1’ordre. Les manifestants
parviennent par leur présence patente, pour peu qu’elle soit massive ou durable (comme doivent I’étre les
rochers des parkings s’ils veulent empécher des installations « sauvages »), a neutraliser des projets de grande
envergure. L’indécence est donc parfois une maniére d’étre « présent » 1a ou on n’est pas attendu et/ou d’une

manicre qui n’est pas normée.

Le mouvement d’opposition au projet d’aéroport & Notre-Dame-des-Landes doit en grande partie son succes
au fait que plusieurs dizaines de personnes et familles sont venues habiter, occuper 1’espace visé pour ce
projet. En construisant des cabanes, en vivant dans des caravanes, dans des yourtes ou dans leurs camions, ces
nouveaux habitants sont venus seconder le contrepouvoir agrobiologique. L’habitat mobile a permis la
mobilisation de I’humain dans cet environnement humide et bocager parsemé de quelques fermes. Il est venu
renforcer la manifestation d’une diversité de vies sur place. Et, on pourrait dire avec Anna Tsing que la greffe
entre le biotope et les néo-habitants a bien pris puisqu’ils se considérent non seulement comme des révélateurs
de la vie sur place mais des « cultivateurs » de formes de vies a venir. Leur habitat a permis de rendre
effective la lutte par le déploiement d’une « zone a défendre » congue sur la base de I’installation éphémere,
mais bien « réelle » (par ses multiples capacités a « mobiliser » au-dela de ses propres habitants) et difficile a

expulser. Les « zadistes », en effet, ne défendent pas la logique du « projet » (ils refusent de se voir imposer
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une affiliation a la chambre d’agriculture ou a la MSA®") mais plutdt celle de I’expérimentation, du droit au
tatonnement. Ils se situent, en cela, non pas en surplomb mais en « friction» (Tsing A., 2005) avec
I’environnement dans lequel ils évoluent, soit une logique décrite par Anna Tsing consistant a entretenir des

relations multispécifiques, dont on considére que le caractére incertain est un gage de créativité et de survie.

C’est donc une ode a la précarité a laquelle se livrent les « zadistes » mais aussi tous les voyageurs vivant sous
la menace de I’expulsion. La précarité est souvent la cause, disons le prétexte invoqué, pour mettre en ceuvre
une mesure d’expulsion. Mais elle constitue aussi une force et probablement la meilleure contre-offensive qui
soit pour faire face a cette menace. A la mani¢re dont les voyageurs considérent qu’ils défendent la
démocratie en faisant la démonstration que le mode de vie « sur le voyage » reste possible en France ;
Wilhem, un habitant de La Mine (un espace d’accueil pour habitants en camion) estime que la précarité est
une véritable force politique qui permet de défendre I’intérét commun. La Mine est, comme son nom
I’indique, une ancienne mine qui n’a pas été correctement dépolluée apres le départ de ses exploitants en
1971. Wilhem et d’autres habitants vivent en camions ou cabanes sur ce site depuis les années 2000. Leur
installation n’a jamais été vue d’un bon ceil par les riverains et les pouvoirs locaux qui n’ont eu de cesse de
chercher a les déloger. L’une des armes déployées par les autorités publiques pour parvenir a leurs fins a été
de déployer I’argument de la pollution du site. Mais c’est précisément en prenant au mot cet argument que les
habitants de La Mine sont parvenus a lutter contre cette menace d’expulsion, montrant progressivement que la
pollution concernait en réalit¢ l’ensemble de la vallée au point de devenir un véritable scandale
environnemental®>. En 2018, 1’espace d’accueil de La Mine existe toujours et ses habitants vivent sur place
sans véritablement savoir pour combien de temps encore... Voici comment Wilhem présente les choses lors
d’une assemblée générale de I’association HALEM qui se déroule sur place 1’été 2016 : « S’ils ont démarré ¢a
c’est parce qu’on était présents sur le site. Et a chaque fois qu’ils ont voulu nous dégager c’était soit pour
grillager, soit pour qu’y ait rien qui s’passe et que [ft’ heu... on enferme le probleme de pollution qui est...
par contre, pour le coup c’est un vrai probleme ! L’intérét c’est d’habiter toujours dans cette friche
industrielle parce que c’est la ou on risque de... de les baiser, d’avoir une vie citoyenne méme au cceur des
endroits les plus pollués. C’est pour ¢a qu’on a toujours demandé la transparence, pour savoir vraiment a
quoi on est exposés. (...) On cherche pas des responsables, on cherche la solution alors que les autres (les
riverains propriétaires dont les parcelles ont aussi été polluées) sont partis dans une procédure au pénal ou au
civil pour chercher des responsables pour se faire indemniser. Nous on cherche pas l'indemnisation. Nous on
cherche la réparation. Parce qu’en fait on sait qu’on va s faire niquer. Si on d’'mande [’indemnisation au prix

ou on a [l’terrain, ils vont nous donner deux mille balles et ils vont nous dire « cassez-vous » (rires). La nous

>! Mutualité Sociale Agricole.

52 Cf. le webdocumentaire d’Alain Renon et Arnaud Jouve, Scandale environnemental a la porte des Cévennes, RFI1 :
http://webdoc.rfi.fr/pour-suites/enquete-pollution-cachee-cevennes/
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on n’a pas perdu 300 millions d’euros dans notre maison quoi ! Et ¢’qu’on demande c’est la restitution du
droit d’usage. »*® Voici donc un exemple explicite de la maniére dont la précarité permet dans certaines

circonstances de lutter efficacement pour le commun.

Ainsi, Anna Tsing a bien raison de ramener au cceur de la vie la notion de précarité qui a trop longtemps été
pensée comme une flétrissure ou un engourdissement. Car si 1’habitat mobile est bien un habitat incertain et
soumis aux aléas climatiques, il est toujours présenté par ses usagers comme étant une source de revitalisation.
Anna Tsing a les mots justes pour décrire cette condition précaire « dans laquelle on se trouve vulnérable aux
autres. Chaque rencontre imprévue est 1’occasion d’une transformation : nous n’avons jamais le contrdle,
méme pas de nous-mémes. Pris dans I’impossibilité de nous fier a une structure communautaire stable, nous
sommes projetés dans des agencements fluctuants qui nous refabriquent en méme temps que les autres. Nous
ne pouvons nous appuyer sur aucun statu quo : tout est toujours en mouvement, y compris notre capacité a
survivre. Penser avec la précarité change 1’analyse sociale. Un monde précaire est un monde sans téléologie.
L’indétermination, ou I’imprévisible nature du temps, a quelque chose d’effrayant, mais penser avec la

précarité fait que 1I’indétermination rend aussi la vie possible. » (Tsing A., 2017 : 56).

Tous les modes d’habiter poreux au milieu naturel, misant sur la création d’espaces collectifs, revendiquant
I’autonomie, 1’autosubsistance et la multi-activité se heurtent aux réglements (urbanisme, agricole...) et
procédures administratives qui limitent les « possibles » et tendent a lutter contre ces initiatives®*. Ces
situations qui produisent de I’illégalité viennent renforcer la dimension de I’incertitude dans laquelle ces
habitants ont peu ou prou « choisi » de vivre. Seul I’habitat mobile permet de parer au risque de I’expulsion
puisqu’il s’y préte de part sa fonctionnalité méme : il peut étre numériquement important si la mobilisation est
importante et faire « bloc », il peut étre monté puis démonté, installé puis déplacé si la pression se fait trop
forte, mais dans tous les cas, il préserve des possibilités de survie. Il est, de toute fagon, 1’habitat de la survie.
Que les résidents soient socialement exclus ou marginaux n’est pas un facteur « excluant » dans 1’habitat

mobile, dans la mesure ou aucun statut social ne peut enrayer le processus d’émancipation qui se produit

% Cf. le lien suivant dans mon webdocumentaire Des Aires. Vivre en habitat mobile :
http://www.desaires.fr/#Lamine MenuCretelasso

** Ainsi, Béatrice Mésini rappelle que « la garantie légale d’un droit au revenu minimum s’est construite « contre »
I'usage du lopin de terre : au début de ’application de la loi, le RMI était réduit de 400 francs lorsque le bénéficiaire
possédait un jardin cultivé » (MESINI Béatrice, « Résistances et alternatives rurales a la mondialisation », Etudes
rurales, n° 169-170, 2004, p. 44). Cette logique a été également appliquée pour les gens du voyage allocataires du RSA
(revenu de solidarité active) qui ne pergoivent pas le « forfait logement » au motif qu’ils n’auraient pas de charges li¢es
au logement (puisque considérés comme « sans domicile fixe » ; plus précisément parce la caravane n’ouvre pas droit
aux aides au logement (n’étant pas juridiquement reconnue comme un logement). Pourtant les charges li¢es a I’achat et
I’entretien de la caravane sont démultipliées par le fait que les banques refusent de leur octroyer des préts (n’ayant
d’autre choix que de passer par des organismes de préts a la consommation qui sont souvent les vendeurs de caravanes
pratiquant des taux avoisinant parfois les 20%) et qu’ils ne bénéficient d’aucune assurance habitation (cf. ROBERT
Christophe, « L’acces au logement et a I’habitat », in LIEGEOIS Jean-Pierre (dir.), L’accés aux droits sociaux des
populations tsiganes en France, ENSP, Rennes, 2007, pp. 37-69).

48



ODOLOGIE ET PRESENCE DES GENS DU VOYAGE EN FRANCE - INTRODUCTION

quasi-mécaniquement lors de la prise en mains de 1’habitat mobile. Cette « interdépendance » des humains a
leur habitat et de ces habitats mobiles a leurs propriétaires est un point de questionnement qui manque dans
I’analyse des mobilités puisque celles-ci ont avant tout été forgées a partir des mobilités humaines stricto-
sensu, démunies de toute forme « ¢laborée » d’habitat susceptible de les accompagner dans le mouvement. A
moins que le train, I’avion, la voiture ou le poids-lourds soient considérés comme des habitats, le mobility turn
reste encore orphelin de cette élucidation du role joué par I’habitat dans la mobilité™. La pragmatique de la
mobilité se doit d’étre attentive a tous les systemes d’entraves et aux canaux de circulation, mais également
aux « manieres de faire » la mobilité, de la rendre effective « ici et maintenant ». La question de la présence et
particulierement de la co-présence fait partie des spectres d’analyse de la mobilité tels qu’ils ont été énumérés
par John Urry. Bien qu’elle puisse sembler paradoxale, notre approche repose sur une perspective

interactionniste qui considére que la mobilité opére par la formalisation et la teneur du lien.

1.2.3. N@EUDS

Les théories de la mobilité s’articulent autour de deux grands principes que sont le mouvement (circulations,
disséminations, flux), et la connexion qui correspond a une articulation productive au cours du mouvement.
La connexion n’a pas pour objectif de stopper le mouvement. Elle tire profit des flux qu’elle concentre en son
sein et qu’elle alimente en démultipliant leurs possibilités de trajectoires, de transmission et leurs chances
d’établir de nouvelles connexions. Les techniques de I’information et de la communication, issues de cette
combinaison entre le mouvement et la connexion, ont réhabilité et donné toute sa force au concept de réseau,
devenu incontournable pour penser la société. Mais comment un concept si vaste peut-il parvenir a traduire au
sens de Bruno Latour, nos observations de terrain ? Bien sir que les gens du voyage ont des fonctionnements
en réseau : des réseaux familiaux, des réseaux économiques, des réseaux religieux, des réseaux sociaux tout
simplement. Bien sir qu’ils ont leurs « habitudes » de voyage et que bien plus qu’une quelconque forme
d’errance qu’on cherche a leur imputer, leurs déplacements s’apparentent a des circuits qui se répétent
d’année en année parce que des liens les conduisent a revenir — ou au contraire a éviter — certains lieux. Mais a
chaque fois qu’ils reviennent, ils doivent « retrouver le chemin », dans le sens ou ils doivent pouvoir déployer
de multiples tactiques ou stratégies pour faires en sorte que « ¢a passe » aussi bien sur le plan humain que
matériel (les deux fonctionnant ensemble sur le voyage). Nous avons vu que leur mode de vie mobile leur
permet de résister et de débouter des mesures répressives dans le but d’agir pour le commun. Ces exemples
tirés de notre expérience de terrain nous amenent a prendre la mesure du role que jouent ces différentes
actions et interactions sur le voyage et considérer I’importance de la dimension relationnelle dans 1’odologie

des gens du voyage.

> Thomas Sigaud abonde en ce sens : « dans I’inépuisable inventaire des formes de mobilité, il en est toujours une qui
manque : la mobilité résidentielle » (Sigaud T., 2014 : 29). Notons cependant que malgré cette remarque pertinente son
étude exclut I’habitat mobile ainsi que les mobilités résidentielles marquées par le passage de ’habitat en dur a I’habitat
mobile (ou inversement).
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L’odologie, concept forgé a partir du grec « odos » (route, chemin) et « logos » (discours, parole) se définit
comme ¢tant la science des chemins, des cheminements. Notre intérét se porte sur cette notion de
cheminement qui permet d’étudier la manicre dont les voyageurs progressent et manceuvrent au sein de leur
environnement. « Odos » en grec comporte deux sens différents selon que ’accent porté sur la premiére
voyelle lui attribue un « esprit rude » (¢) (600g) ou un « esprit doux » (3) (680¢g). Explicitement traduit par
«voie », «route », « chemin » au sens propre, le dictionnaire Le Bailly précise que selon cette premiere
acception’®, odos peut aussi renvoyer a la notion d’« entrée », d’« accés » ; et dans I’action a « la marche » et
au « voyage » par voie terrestre ou maritime. Au figuré, ce méme terme odos évoque la « voie » en tant que
«moyen » ou « manicre de faire » que recoupe le mot « way » en anglais signifiant a la fois la route et la
maniére et qu’on retrouve dans I’expression « way of life ». Le dictionnaire étymologique de la langue
grecque de Chantraine précise que ce terme couvre un plus large champ sémantique que kéigvBog
(kéleuthos), qui désigne le chemin, la route, le voyage car il indique /a direction qui vous mene au but. La
seconde acception que traduit '« esprit doux » de 1’accentuation transcrite en tant que oudos renvoie a la
notion de « seuil », qui rapporte comme dans odos la notion d’« entrée » et d’« acces », de « passage » en
quelque-sorte. Ce second sens renvoie par ailleurs au « terme de la vieillesse », c’est-a-dire « a la limite qui
sépare la vieillesse de la mort » ; soit au « terme de la vie »°’. Son usage poétique, ionien que I’on retrouve
¢galement dans la prose attique procurent & ce mot une certaine plasticité qui se préte a un travail de
conceptualisation, sans compter qu’il est précisé que son étymologie est inconnue. Nous privilégions cette
connotation de « I’esprit doux » — qui ne comporte pas de « h » aspiré dans sa transcription en frangais — pour
signifier I'importance que nous accordons a la halte, aux étapes, aux moments de relachement du mouvement
a partir desquels on peut tracer rétrospectivement la route. La halte et le cheminement se tiennent I’un 1’autre,
tout comme 000¢ et 680¢ ne peuvent ni s’ignorer ni se confondre. Ajoutons enfin que les correspondants
slaves et indo-iranien de odos se ramifient eux-mémes en deux catégories de mots qui, sans se confondre, se
répondent par des formes homonymiques : « le slave a ainsi différencié * sed- « aller » de * sed- « s’asseoir »
; indo-iranien présente des formes comparables avec préverbes : sanskrit d-sad « s’avancer, s’approcher »,

avestique apa-had « se retirer ». »°°

Cheminer c’est avancer par étapes, c’est progresser en gagnant du terrain sur l'incertitude. La halte qui
(comme le campement ou le bivouac) dérive du registre militaire est caractéristique de 1’anticipation et
I’organisation requises pour prévenir I’épuisement inéluctable des ressources humaines, vitales et matérielles.

Si lors du voyage les humains peuvent avoir recours a de multiples substituts (animaux, véhicules) pour

S BAILLY Anatole, Dictionnaire grec-frangais, Edition Hachette, Paris, 1935, p. 1352.
*7 Ibid., p. 1421.

* CHANTRAINE Pierre, Dictionnaire étymologique de la langue grecque. Histoire des mots, Editions Klincksieck,
Paris, 1968, p. 775
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opérer le mouvement ; lors de la halte c’est bien I’humain (au travers de ses besoins et de ses sociabilités) qui
est au centre de l’action et de D’attention. Quelques éléments vitaux (raccordements aux fluides) et
fonctionnels (praticabilité du terrain) conférent a un lieu ou a un non-lieu (Augé M., 1992) la possibilité d’étre
converti en espace voyageur. C’est a cette conversion que 1’odologie s’intéresse. Ce concept d’odologie
recouvre donc les deux principaux axes de la « mobilité » telle qu’elle a été définie en sociologie, a savoir le
mouvement (ici, le chemin) et la connexion (entendue comme le fait de pouvoir « franchir un seuil »).
L’hodologie en neurologie a déja été recensée comme la science étudiant la « connectivité entre les
neurones »° . Cette approche repose sur la conductibilité, soit la capacité des chemins a « transmettre », a
véhiculer des informations, des substances, des vibrations. Notre odologie pose son accent sur les manicres,
les savoirs, les techniques et tactiques qui font le voyage, en tant que succession de passages qui structurent

son déroulement.

Alors qu’apporte 1’odologie dans une sociologie des mobilités ? Tout simplement, 1’odologie s’intéresse aux
voyageurs qui « font » leur route et non a ceux qui empruntent des routes existantes, ou des itinéraires congus
et « sécurisés » par des tiers. L’odologie concerne les voyageurs « exposés », amenés a se connecter en
chemin avec d’autres acteurs, plus que ceux qui sont « en transit ». L’odologie porte son attention sur la
temporalité, la conflictualité, la matérialité et les dispositions nécessaires pour vivre en chemin. Nous prenons

au premier degré le poéme d’Antonio Machado :

Caminante, son tus huellas
el camino, y nada mas ;
caminante, no hay camino,
se hace camino al andar,
Al andar se hace camino,
vy al volver la vista atrads

se ve la senda que nunca
se ha de volver a pisar.
Caminante, no hay camino,
0

) 6
sino estelas en la mar.

J’en propose la traduction suivante :

Toi qui fais le chemin, ce sont tes traces

¥ Cf. http://www.cnrtl.fr/definition/hodologie
% MACHADO Antonio, « Cancion XXIX », Campos de Castilla (1907-1917), Ed° Catedra, Madrid, 1981.
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le chemin, et rien d’autre ;

toi qui marche, il n’y a pas de chemin,
le chemin découle de la marche,

En marchant le chemin se fait,

et en portant le regard en arricre

on voit le sentier que jamais

plus on ne devra fouler.

Toi qui marche, il n’y a pas de chemin,
seulement des sillages en mer.

Cette derniére strophe comporte une double signification, le terme estela signifiant « sillage » (qui est bien
entendu le premier sens du terme puis qu’il fait référence a la mer) mais aussi « stele », qui est la pierre sur
laquelle on grave, pour s’en souvenir, le nom d’un étre disparu. Machado a t-il voulu faire allusion a la
dimension du risque de « se perdre » que comporte le fait de « tracer sa route » ? Par ailleurs, Machado écrit
la mar (et non el mar qui est plus courant), ce qui — d’aprés notre entourage hispanophone — signifie que
I’auteur fait référence a une mer plutot agitée. Nous traduisons donc « en mer » pour appuyer le mouvement
conjugué¢ du bateau et de la mer, ces estelas désignant les traces écumeuses produites par le passage d’un
bateau sur une mer qui ne cesse d’onduler. C’est donc une allégorie de la trace éphémére, la trace du marcheur
qui plante ses pas dans une nature qui « réagit» a son passage, puis reprend ses droits. Le marcheur de
Machado n’a donc pas d’autre alternative, a chaque fois qu’il voyage, de frayer son propre chemin, étant
entendu que cette « propriété » tient a la maniere de le faire « a chaque fois » et non pas a 1’établissement d’un

chemin qui serait « le sien ».

En un sens, nous dirions que 1’odologie permet de penser la maniére dont les voyageurs agissent et bousculent
I’espace, et comment en retour ces actions — qui font événement — se répercutent et prennent place dans leur
existence. Il faut considérer bien entendu le rapport asymétrique qui s’exerce sur les voyageurs indésirables
par les dispositifs 1égislatifs et répressifs de domination, largement admis par les sédentaires. Ces dispositifs
s’apparentent a des formes de canalisations ou de moyens de dérivation des voyageurs. Ils produisent
partiellement des effets, mais pas sans incidences ni remous. Ces remous prennent la forme et la consistance
de ce que James Scott désigne sous le terme de « texte caché » : « Comme le discours du subordonné en
présence du dominant constitue le texte public, le terme texte caché sera de son co6té utilisé pour caractériser le
discours qui a lieu dans les coulisses, a 1’abri du regard des puissants. Le texte caché a de la sorte un caractére
situé : il consiste en des propos, des gestes et des pratiques qui confirment, contredisent ou infléchissent, hors
de la scene, ce qui transparaissait dans le texte public. » (Scott J.C., 2008 : 19). Comment ces situations de

tensions avec les pouvoirs publics, avec les riverains ou les forces de I’ordre prennent-elles place dans un récit
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voyageur ? L’ensemble des entretiens que nous avons menés avec les gens du voyage s’engagent par un
discours de contestation et partent d’exemples concrets de discriminations ou de situations « typiquement
voyageuses » mettant en exergue des malentendus ou des altercations. Ces récits tiennent lieu de
conversations ordinaires et exercent une fonction dans le quotidien voyageur. Ils ne sont pas seulement la
conséquence du fait que nous ayons pu étre identifiée comme « médiatrice » a qui ces discours devaient étre
livrés pour étre « portés » vers les pouvoirs publics. Ces discours exercent un effet voulu de contagion. Tout
Gadjo qui se présente « en connaissance de cause », c’est-a-dire en sachant qu’il a affaire a des voyageurs, fait
office de diffuseur, d’intermédiaire (Latour B., 2007), c’est-a-dire de sujet susceptible d’étre « porteur » et
rapporteur de la cause voyageuse, supposée par cela méme s’amplifier. Ces récits constituent une sorte
d’épopée instantanée en ce sens qu’ils sont aussi I’occasion de rappeler ce que comporte en termes de
contraintes, de valeurs et d’actions le fait d’étre voyageur. Ils sont donc une fagcon d’indiquer a I’interlocuteur
la manicre dont ce vécu est irréductible et constitue la matiére premiere a partir de laquelle 1’identité peut se

décliner.

Cependant, I’effet de contagion se limite bien souvent au premier échelon : celui qui a été « en contact » avec
les voyageurs. Lorsque ces intermédiaires cherchent ensuite a relater dans des cercles sédentaires ces « causes
voyageuses » dont ils ont été dépositaires, ils se heurtent réguliérement a des postures sceptiques ou
clairement hostiles. Le fait d’avoir ét¢ médiatrice nous a constamment confront¢ a ces configurations
d’interactions au cours desquelles il nous semblait que la « réception » n’était pas bonne ou paraissait
inappropriée. Cette sensation de mise en doute de ma parole m’amenait mécaniquement a sur-argumenter et
puiser dans d’autres expériences connues ou vécues afin d’obtenir une forme d’accréditation de la part de mon
auditoire. En définitive, ces expériences de narration de récits voyageurs auprés de mon entourage
« profane », ne faisaient que reconduire sous une autre forme la conflictualité qui avait amené les voyageurs a
se positionner face a moi en voyageurs. Ces situations ou je me retrouvais — malgré moi — défenseuse de la
« cause voyageuse » me faisaient 1’effet d’un « retour a la case départ », ou d’annulation de la version
voyageuse, laquelle ne pouvait en quelque-sorte étre entendue. Non seulement le conflit initial demeurait
irrésolu, mais de surcroit, je me retrouvais personnellement totalement imprégnée de cette « conflictualité
ambiante », prise dans une boucle de surenchére argumentaire dont je cherchais a m’extirper, le plus souvent
par la tacité soit le fait de choisir de se taire. Nombre de récits de situations que je jugeais ubuesques ou
paradoxales finirent par se « banaliser » tant elles demeuraient confinées a 1’univers voyageur car difficiles a
traduire par le récit, mes interlocuteurs sédentaires profanes ne pouvant soupgonner ni méme parfois
simplement se représenter les situations décrites. On peut dire que j’ai été « prise » dans ces logiques
discursives qui font le voyage. En tant que médiatrice j’ai pu étre « atteinte » par ces expériences qui ont laissé
en moi des traces sensibles de la maniere dont le voyage se fait aujourd’hui en France. Et, dés lors que je n’ai

plus été médiatrice, que le contact et I’expérience commune avec les voyageurs ont été interrompus, je n’ai
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plus véritablement été en mesure de « capter » les épisodes plus récents de I’incessante poursuite de I’épopée
voyageuse. Ne les vivant plus, je n’ai plus eu ce besoin impérieux de raconter ces aventures inaudibles ou
intraduisibles. Réapparues au cours des entretiens, elles sont restées confinées dans mon enregistreur et
prennent sens dans le rapport empirique que j’entretiens avec cet outil précieux qui me permet de me
« replonger » dans cette atmosphere voyageuse. Le sentiment qui me reste de cette expérience est bien celui
d’une intensité éphémere. La déconnection avec le milieu voyageur tarit en méme temps la fébrilité produite

par le « contact » et ’expérience voyageuse.

L’institution de la médiation orientée vers les gens du voyage est un premier élément traduisant I’herméticité
entre sédentaires et voyageurs, du moins la perception des voyageurs par les sédentaires comme étant — le mot
a été si souvent employé¢ a leur égard — « insaisissables ». La scalabilité a un role a jouer dans cet état de fait
en ce qu’elle refoule toute tentative de rencontre (Tsing A., 2017 : 219). Nous avons déja évoqué
I’impossibilité pour les sédentaires de percevoir les voyageurs a partir de leur subjectivité. Chaque voyageur
¢tant a la fois la partie et le tout : chacun d’entre eux est « tous les voyageurs » a la fois, ce que laisse bien
supposer la métaphore récurrente et inquiétante de l’invasion. Cette confusion entre la partie et le tout
empéche toute possibilité d’identification. Ainsi, on attendait de moi — en tant que médiatrice — que je puisse
«nouer » des contacts avec les voyageurs « en personnes », non pas tant pour les connaitre mais plutét pour
influer sur leur libre-arbitre et connaitre les décisions prises par les responsables. Ainsi, les conflits allaient
pouvoir étre « résolus » par 1’anticipation ou la désignation des lieux de halte. Leur mobilité devait pouvoir
étre consacrée a des formes de « placements » (dans les deux sens littéraux du terme, a savoir le fait de placer
des personnes et celui d’investir) ou comme dirait Michel Callon d’« intéressements » (Callon M, 1986 : 185-
186) ; soit 1I’idée selon laquelle certains acteurs (ici les pouvoirs publics) ont intérét a ce que d’autres acteurs
(ici les voyageurs) se comportent a partir de la maniere dont les premiers les ont « définis », soit a partir de

criteres venant « stabiliser » leur identité (ici la mobilité assignée).

Or, les voyageurs sont toujours complétement maitres de leur mobilité tout comme de leur immobilité malgré
qu’ils soient souvent incités a partir, et malgré tous les dispositifs de médiation qui peuvent étre mis en place.

Ils sont, dirons-nous, ceux qui ont le « pouvoir de » envers et contre tous ceux qui ont le « pouvoir sur » eux.

On observe donc un rapport de forces asymétrique de domination d’un co6té et de pouvoir de I’autre. L’entrée
en scéne des médiateurs est une aubaine pour les voyageurs. Pourquoi ? Parce que tout leur pouvoir d’agir
repose sur la parole et la relation directe contrairement a la manicre dont s’exercent les formes de dominations
instituées. Le médiateur est un nouveau « centre de forces » doté de capacité d’influer dans un sens ou dans
I’autre. Les voyageurs auront toujours le privilege du contact direct et de I’expérience pratique de terrain
puisque ce sont eux qui meénent I’action de terrain. Or, le contact direct et le terrain sont les deux domaines de

prédilection des médiateurs. Les médiateurs deviennent donc ce que Manuel Castells appelle des « nouveaux
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nceuds » permettant I’extension ou le redéploiement du réseau voyageur. Il emploie en effet ce concept de

réseau selon une conception large qu’il définit & partir de 1’idée de nceud. Selon lui, « les réseaux sont des

structures ouvertes susceptibles de s’étendre a 1’infini, intégrant des nceuds nouveaux tant qu’ils sont capables
. . , 61 N .

de communiquer au sein du réseau. »  Ce concept de nceud nous est treés parlant car il permet de penser le

réseau voyageur au-deld de ses structures « internes ». Il permet de s’émanciper de ces récits hermétiques les

uns aux autreséz.

Puisque la sociologie des mobilités se nourrit de métaphores (Debarbieux B., 2014a ; Bernardot M., 2016¢ ;
Urry J., 2005), nous n’allons pas faire exception a cette pratique en général fort instructive. Le nceud marin
nous semble le plus approprié a cet exercice. Son intérét porte sur le fait qu’il permet de faire tenir a la fois la
trajectoire (les nceuds des voilages qui doivent « tenir » et étre suffisamment souples, donc réglés en fonction
de la force du vent) et aussi I’embarcation lorsqu’elle est amarrée et qu’elle continue d’étre ballotée par les
flots. Le nceud d’une certaine maniére maintient la tension entre la mobilité et I’'immobilité. Un bon nceud est
celui offre une bonne flexibilit¢ dans 1’action. Le nceud doit étre fiable, il doit pouvoir répondre a une
commande précise et avoir du «ressort», c’est-a-dire qu’il doit pouvoir se défaire facilement et sans
succomber a D’effort. Les nceuds marins sont congus manuellement selon des techniques différentes qui
répondent a des besoins pratiques liés aux conditions climatiques, a la péche et aux différentes manceuvres
nécessaires a bord ou lors de 1’accostage. La voile pour pouvoir étre dirigée nécessite d’étre fermement tenue,
et donc que les nceuds soient a la fois solides et faciles a dénouer pour faciliter le bon déroulement de la
navigation au gré du vent. La reproductibilité du nceud en tout lieu et a tout moment participe de sa fonction
stabilisante aussi bien dans ’instant que tout au long du parcours. Par sa capacité de contrdle de la mobilité, il
permet de « maintenir le cap ». D’autre part, la notion de nceud correspond a une unité de vitesse en mer. Les
nceuds marins en définitive filent la métaphore de la progression et du rythme du voyage. Une autre acception
du nceud, plus physiologique cette fois-ci, renvoie a une impossibilité ou une difficulté a faire circuler les
¢léments vitaux dans I’organisme. On parle de « nceud a I’estomac » par exemple pour évoquer un malaise,
une sensation souvent corrélée a I’état de tristesse, de perte d’élan vital. Du nceud, nous retenons donc a la fois
le principe de flexibilité, de « ressort », de pouvoir d’agir dans le mouvement ; sans pour autant occulter le

prix a payer de cet effort utile qui contient une forme de trouble plus intériorisé, moins explicite.

! PFLIEGER Géraldine, De la ville aux réseaux. Dialogues avec Manuel Castells, Presses polytechniques et
universitaires romandes, Lausanne, 2006, p. 326.

62 Les sédentaires ont bien entendu leurs propres récits a propos des voyageurs, des récits généralement transmis au
travers d’une longue chaine d’intermédiaires, contrairement aux récits des voyageurs. Paradoxalement, cette
multiplication des intermédiaires est considérée comme étant productrice de « véracité », tandis que la parole voyageuse
qui transpire le « vécu » est systématiquement mise en doute. Ce mécanisme traduit la encore une forme de domination
systémique ou l’expérience voyageuse est condamnée & circuler dans ’entre soi et & alimenter 1’épopée identitaire,
tandis qu’un répertoire classique fortement médiatisé constitue la principale mélodie que les sédentaires acceptent
d’écouter.
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Les nceuds déterminent I’ouverture de 1’espace voyageur. Ainsi, les nceuds opérés par certains voyageurs
peuvent étre utilisés ou réactivés par d’autres qui viennent, ce faisant, tester leur fiabilité, les actualiser ou les
invalider. Comme le souligne a juste titre Manuel Castells, les nceuds prennent place dans un réseau. « Un
réseau est un ensemble de nceuds interconnectés entre eux. (...) Plus les nceuds absorbent d’informations
pertinentes et plus ils les traitent efficacement, plus leur importance augmente au sein d’un réseau.
L’importance d’un nceud ne dépend pas de ses caractéristiques propres, mais de sa capacité a aider le réseau a
réaliser efficacement ses objectifs, ceux-ci étant définis par les valeurs et par les intéréts programmés dans le
réseau. La performance d’un réseau dépend cependant de chacun de ses nceuds, méme si pour assurer leur bon
fonctionnement les réseaux tolérent un certain degré de redondance entre leurs nceuds. Lorsque les nceuds ne
sont plus nécessaires a la réalisation des objectifs du réseau, les réseaux ont tendance a se reconfigurer,
supprimant certains nceuds et en ajoutant de nouveaux. Les nceuds ne sont que des éléments des réseaux, et
c’est a cela que se limitent leur existence et leur fonction. Le réseau est une entité, pas le nceud. » (Castells M.,

2013 : 49-50).

Le voyage tel qu’il est élaboré par les gens du voyage se définit selon nous avant tout par cette capacité a créer
des nceuds. Etre sur le voyage, c’est savoir faire et défaire des nceuds et étre en mesure de faire émerger des
espaces voyageurs. S’il suffit de « prendre » ou de « suivre » la route pour se déplacer, voyager suppose de
savoir « faire des nceuds » auxquels on peut s’arrimer pour « tenir » dans le mouvement. Nous avons vu que la
tendance générale concernant les voyageurs indésirables est de les remettre constamment sur les routes
(Bernardot M., 2016a ; Bauman Z., 2002). Ainsi, particuliérement pour eux, le voyage suppose une force
nodale sans cesse renouvelée. Car ce qui caractérise les voyageurs précaires® c’est 1’absence de lien
permanent avec I’Etat. Disons que I’Etat s’enquiert de suivre leur trace, mais le lien n’est jamais garanti ni
méme véritablement programmé par ’Etat lui-méme. En définitive, ce sont les voyageurs qui détiennent ce
précieux pouvoir d’établir la connexion quand ils le veulent / peuvent et ou ils le veulent / peuvent avec 1’Etat,
y compris dans le domaine de I’acces aux prestations sociales. Ce contact s’opére dans I’espace public ou au
sein de structures médiatrices (associations assurant la domiciliation notamment). Ainsi ce réseau voyageur
dont nous parlons comporte des acteurs publics, des Gadjé, d’autres voyageurs et des dispositifs divers qui

participent de la construction du territoire circulatoire voyageur.

Cette force nodale du voyage tient a ce que les voyageurs sont a la fois le médium et le message (Mc Luhan
M., 1964). Leur installation (sur un espace public ou privé) produit simultanément la médiatisation de leur
présence, laquelle est 'unique message que les voyageurs ont a délivrer aux Gadjé. Mais ’installation en elle-

méme ne suffit pas a médiatiser leur présence ; celle-ci s’opére par une diversité d’acteurs (une borne

%3 Nous nous reportons a la définition citée plus haut de la précarité élaborée par Anna Tsing a partir de la vulnérabilité
aux autres. Etre précaire suppose selon elle que ’on ne puisse s’« appuyer sur aucun statu quo : tout est toujours en
mouvement, y compris notre capacité a survivre » (TSING Anna, op. cit., p. 56).
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incendie, un cadenas, un stade, un article de presse, etc.) impliqués dans le processus de réalisation de cette
présence qu’ils traduisent dans de multiples sphéres (administratives, politiques, médiatiques, économiques,

etc.).

La force nodale du voyage tient a cette perpétuelle oscillation entre la capacité a faire surgir des espaces
voyageurs par enchevétrement, et le ressort inhérent a la rétractation, la réversibilité, soit la capacité a dénouer
cet enchevétrement. Cette notion de surgissement est appropriée a décrire la maniére dont se déploie la
présence voyageuse sur un territoire. Son étymologie nous rameéne a nouveau au domaine maritime : surgir

(du latin surgere) signifiant « jeter I’ancre ».

Les espaces voyageurs surgissent par de multiples nceuds qui tiennent a des enchevétrements, qu’Anna Tsing
définit comme des « entre-deux ou il est possible de trouver des alliés » (Tsing A., 2017 : 369). L’odologie est
I’étude de ces oscillations d’enchevétrements et de dénouements de la force nodale voyageuse qui permet le
surgissement de leurs espaces de vie. Elle ne s’intéresse pas tant aux lieux de la topographie voyageuse
qu’aux environnements au sein desquels peuvent sourdre les espaces voyageurs. Cela nécessite de porter
attention a ce qu’Anna Tsing appelle les « communs latents » sur lesquels les voyageurs comptent pour
exercer leur mode de vie. Rappelons-nous que 1’identité voyageuse est indéterminée. Elle se décline dans
certains contextes mais pas d’autres, elle n’est ni une « propriété ethnique » ni une propriété de « mode de
vie » et surtout elle est « ouverte » alors méme qu’elle s’affiche sous des abords d’hermétisme. Ainsi, on
comprend que 1’odologie doit accepter de suivre les trajectoires du voyage lui-méme quitte a délaisser le
noyau dur (juridique, ethno-historique) du voyage afin de porter le regard sur la manicre dont le mode de vie
du voyage fait lui aussi son propre chemin. L’odologie se doit d’observer la maniére dont les tactiques
voyageuses se disséminent ou a I’inverse comment elles demeurent spécifiques et fagonnent des
« typologies » de voyageurs. Le voyage (tel que nous I’avons décrit) n’est pas cantonné aux voyageurs
contrairement a ce que les détenteurs du pouvoir 1égitime voudraient laisser entendre. Etudier le voyage, c’est
¢tudier ses débordements et préter attention aux bifurcations inattendues (White H., 2011). Nul ne sait ou le
voyage d’Antonio Machado peut mener. Certains ont aimé penser que le voyage des Tsiganes était sur sa fin.
Certains voyageurs le croient d’ailleurs au point de s’essayer — voire de s’échiner — a la sédentarité. Cette idée
angoissante de I’extinction du voyage est significative d’une conscience que ce mode de vie tient a un
équilibre fragile. Il fait partie de cette oscillation dont nous avons parlé, mais aucun rythme n’est imposé sur le
voyage. Certaines haltes durent longtemps et conservent pourtant bien tous les attributs de 1’incertitude du
voyage. Bien sir qu’il faut toute la volont¢ mélée d’angoisse et de fierté des voyageurs pour que ces
« communs latents » puissent devenir patents. Les voyageurs vivent et voyagent dans 1’angoisse, qui est une

caractéristique de leur précarité et de leur force (Missaoui L., 2012).
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Nous avons déja dévié. J’étais partie pour parler de mobilité et nous voila, déja depuis un long moment,
engagés sur le voyage. Cette expression voyageuse qui consiste a dire qu’on vit « sur le voyage » dénote a elle
seule toute la force qu’exerce sur les individus ce mode de vie. Etre sur le voyage c’est accepter de se laisser
porter par I’incertitude tout en essayant d’y parer en se positionnant en surplomb : « sur » le voyage. Le
voyage qui absorbe (partir « en voyage », un voyage « dans » I’espace) s’apparente déja a une forme de perte.

Les voyageurs ne se laissent pas submerger par le voyage, ils composent sans cesse avec lui.

II LES ALLER-RETOURS D’UN TERRAIN SUR LE VOYAGE

Toute enquéte de terrain se construit a partir de « voies d’accés » qui orientent nécessairement les premiers
échanges avec les enquétés. Notre premicre expérience — a Poitiers — de prise de contact avec les gens du
voyage via une association travaillant avec ce public cible®® nous a conduit & éviter par la suite d’avoir recours
a ce type d’intermédiaire pour des raisons qui ont trait a la proximité entre les sciences humaines et les métiers
du social. A Bordeaux, je me suis engagée sur le terrain en réalisant un documentaire sur la religion et le deuil
au sein d’une famille catholique de Manouches sédentarisés en Charente® . L’accés au terrain a été
conditionné par la rencontre et la confiance accordée a notre travail par le rachai®® faisant autorité au sein de
la communauté voyageuse catholique en Gironde. L’entrée par I’audiovisuel a suscité une vive adhésion de la
part des familles rencontrées a 1’occasion d’un petit pelerinage catholique de gens du voyage a Verdelais (les
Manouches particuliérement, les Gitans étant un peu plus réticents), au point de parvenir nouer des relations
de confiance et d’intimité partagée avec 1’'une d’entre elles qui m’a permis de débrouiller les premiers aspects
liés a I’articulation entre 1’organisation socio-économique familiale et ’habitat sédentaire de type « cabane »
chez les voyageurs. Pouvoir rencontrer des voyageurs « chez eux »°” ne s’est finalement pas présenté si
souvent dans mon parcours. Dans ce premier cas, c’est bien la caméra et le projet de film qui ont ouvert les
portes d’une réalité¢ plus sédentaire du mode de vie « voyageur ». Une autre entrée a été celle de 1’église
évangélique Tsigane du quartier de Belcier a Bordeaux ou je me rendais une a deux fois par semaine en vélo
dans les années 1999-2000 pour assister aux réunions de prieres. Ce type de terrain ou mon « intrusivité » était
palpable par tous m’octroyait un acces restreint aux pasteurs qui, en tant que représentants de 1’autorité

légitime, se prétaient prioritairement a I’exercice de I’entretien approfondi. Cependant, c’est dans le cadre de

64 Expérience relatée dans le préambule de cette thése.
% L OISEAU Gaélla, Voyage a [’dme, film documentaire, 1999, 52 min.
% Nom donné par les voyageurs aux aumdniers catholiques des gens du voyage.

7 Nous employons volontairement cette expression car elle pose un probléme qui nous intéresse. Le « chez soi »
voyageur tel que nous I’employons ici (dans un sens commun) renvoie a des espaces dont ils sont propriétaires au sens
juridique du terme. Bien évidemment dans notre travail, la dimension du « chez soi » voyageur n’est pas limitée par la
notion de propriété du sol.
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cette enquéte a 1’église évangélique Son Tey a Bégles que j’ai mesuré 'importance de la mise en scéne de
I’intimité collective telle que les voyageurs aiment la partager dans le cadre des « témoignages »°°. Il me
fallait pourtant toujours compléter ces enquétes par des déplacements plus aléatoires ou je pourrais discuter
plus longuement avec des voyageurs et voyageuses convertis au mouvement évangélique (qui était le sujet de
mon mémoire de maitrise). L’accés a ces voyageurs était donc déterminé par des formes de « repérages »
(réalisés au gré de mes propres déplacements) de leurs espaces de vie, en ’occurrence des campements
spontanés sur I’agglomération bordelaise. Les prises de contacts dans ce cadre n’étaient pas aisées et faisaient
I’objet de nombreux questionnements évoqués en préambule sur ma légitimité a pénétrer ainsi a ’intérieur des
campements. Ces expériences me demandaient de prendre confiance en moi pour affronter les regards
insistants ou interrogateurs, de faire « bonne figure » par une approche feignant la décontraction et consistant
a assumer la nécessité de déambuler au milieu des caravanes — soit chez des inconnus vacant a leurs
occupations domestiques et familiales — pour établir un premier contact. Cette sensation de véritablement
tatonner a chaque fois que je me rendais sur le terrain sans savoir véritablement si j’allais rencontrer des
personnes disposées a discuter avec moi (et quelles personnes, et sur quels sujets tout cela m’ameénerait...)
compliquait mon positionnement sur le terrain tandis que les voyageurs que je croisais (des enfants et
adolescent notamment) ou avec qui j’étais amenée a discuter (souvent des femmes, plus rarement des
hommes) n’avaient quant a eux aucune difficulté¢ a y donner du sens : j’étais une Gadji, une journaliste, une
assistante sociale, peu importait vraiment. Dans le meilleur des cas, si j’avais la chance de pouvoir retrouver
des personnes déja rencontrées, je devenais « la Gadji ». Cette expérience du terrain dans un « espace
voyageur » déployé par la simple efficacité¢ de la présence des familles et de leur matériel a toujours été
particulicrement sensible. Cette vulnérabilité ressentie (corrélée a la prévalence de l’incertitude dans le
déroulement de 1’enquéte) est une composante du terrain tel que je 1’ai vécu et avec laquelle j’ai travaillé en
tant que médiatrice. Elle fait écho a la dimension précaire dans laquelle une recherche s’effectue. Non pas tant
par le manque de moyens, mais plutdt par cette aptitude que les chercheurs doivent acquérir pour ne pas
« perdre leurs moyens », a savoir leur propre confiance a pouvoir faire des rencontres inopinées, susceptibles

de déplacer leur perception du terrain ; a capter tout ce qui peut advenir sur le terrain.

Au cours de toutes ces années passer a travailler aupres des voyageurs, j’ai atteint plusieurs fois ce que Glaser
et Strauss entendent par « saturation théorique » et « saturation des données » (Glaser B. et Strauss A., 1967).
L’outillage théorique auquel nous avons été sensibilisé durant nos années d’études a 1’université de Bordeaux

. . . . . . , . . . 69 .
fut celui des relations interethniques qui a orient¢é mes premicres publications” . Mais cette lecture

% Le témoignage est une pratique qui consiste pour les évangélistes a se livrer en public, pendant les réunions de priéres,
a une narration d’épisodes biographiques par lesquels ils apportent la preuve qu’ils ont été « touchés par le seigneur ».

% LOISEAU Gaélla, « Pentecotisme, ethnocentrisme, ethnicité tsigane. L’efficience des mots dans la relation
interethnique », Etudes Tsiganes, n° 20, 2004, pp. 107-125.
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correspondait et « répondait » a des éléments de discours particulicrement frappants consistant a opposer
Tsiganes et Gadjé qui ne résistaient pas a certaines observations de terrain. Un exemple fut celui du fils de
Bogo qui m’expliqua qu’il allait étre « propriétaire » d’une maison. Etonnée d’une telle certitude — sachant
qu’il habitait sur le terrain de ses parents, qu’il avait plus de 30 ans et venait tout juste de se mettre en ménage
— je le questionnai rapidement et sa réponse ne manqua pas de me décontenancer puisqu’il m’annonga qu’il
s’était fait « adopter par une vieille dame qui n’avait pas d’enfant » vivant a proximité de chez ses parents’".
Puis, je me souvins alors que j’étais allée avec lui, Bogo et Kalo (le frére de Bogo) visiter des membres de
leur famille vivant dans une ferme en Charente, précisément dans un corps de ferme passablement délabré ou
¢taient installées une ou deux caravanes. Je me souviens étre entrée dans la cuisine qui semblait étre la seule
partie habitée de I'immense batisse. Je n’avais pas suffisamment prété attention a ce moment clé du terrain qui
m’avait conduit dans une ferme... un univers qui m’était tellement familier qu’il avait suscité un drole de
sentiment rendant cet événement plus proche de I’illusion que de la réalité. J’en ai longtemps gardé un
souvenir presque génant qui, paradoxalement, restituait une perception étrange de mes interlocuteurs, comme
si je ne parvenais plus a bien les « situer ». Ce rapprochement inattendu avec le milieu paysan dont j’étais
issue venait altérer mes propres représentations et « attentes » d’une démarche ethnographique en milieu
manouche. Lorsque le fils de Bogo m’annonga cette « nouvelle » de son « adoption », j’étais passée rendre
visite a sa famille mais j’avais déja terminé mon terrain avec eux. Je n’envisageais pas de reprendre mes
investigations sur ce sujet qui, avec le recul, m’aurait probablement ouvert des pistes stimulantes de
recherches. J’en déduisis simplement qu’il me fallait reconsidérer cette question des relations interethniques
avec plus de circonspection que ce que les discours de mes interlocuteurs avaient bien voulu laisser entendre a
la jeune ethnologue que j’étais. Plus précisément, je choisi de conserver la focale sur la dimension
relationnelle (Strathern M., 1995) et de me distancier d’une vision a partir de 1’ethnicité qui tend, malgré
toutes les précautions épistémologiques (Amselle J.L. et M’Bokolo E., 1985), a creuser le processus de
distinction par lequel les sociétés tsiganes ont toujours été appréhendées. Pour échapper aux travers d’une trop
forte pré-conceptualisation, j’ai souhaité revenir sur le « terrain tsigane » par une approche plus pragmatique
et je m’orientai vers la sociologie appliquée a I’intervention sociale et I’étude d’un service social de
relogement de populations gitanes a Bordeaux (Loiseau G., 2005). Ce faisant, j’acquis les outils qui allaient
me permettre a nouveau de ré-aborder le terrain (peut-on réellement dire qu’il s’agit du méme ?) avec une
nouvelle approche, toujours pragmatique, dont la particularité allait cette-fois ci résider dans le fait que j’allais
y occuper une fonction utile et aidante pour les voyageurs. A chaque fois donc que cette sensation de
saturation arrivait, je ne cherchais pas tant a trouver les moyens de « sortir » (Debonneville J., 2017) du terrain

que d’opérer un retour par d’autres bais. Cependant, le contexte d’une ethnographie multi-située (Marcus G.,

7% ’en déduisais — hativement et sans possibilité de vérification — qu’il devait s’agir d’un viager.
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1995) dans lequel j’ai toujours peu ou prou exercé conduit a reconsidérer cette notion de « sortie » et a parler

plutdt d’aller-retours sur « le » terrain.

J’ai occupé le poste de médiatrice départementale auprés des gens du voyage dans 1’Hérault durant une
dizaine d’années, de mai 2004 a décembre 2013 : six ans en tant que salariée et trois ans et demi en tant
qu’entrepreneuse indépendante. Cette longue période de terrain au sein duquel j’ai été impliquée comme
« actrice » m’a amené a consolider les liens avec les voyageurs qui faisaient appel a la médiation pour pouvoir
sé¢journer dans 1’Hérault. Mes interventions se faisaient toutes en dehors des équipements congus pour
I’accueil des gens du voyage. Cependant, cette mission de médiation ayant inauguré la prise en compte
(tardive) des gens du voyage dans ce département, j’ai pris place au sein d’un réseau d’acteurs publics (agents
des collectivités, gestionnaires, médiateurs scolaires, animateurs...) qui s’est ¢toffé au fur et a mesure de la
création des aires d’accueil et de grands passages des gens du voyage sur ce territoire. Cette implication sur un
terrain long qui s’est constitué a partir de ma fonction publique est devenu plus difficile a relater a partir de la
« bonne distance » épistémologique. Cette remarque permet de pointer du doigt la question de I’immersion
tant valorisée sur le terrain qui peut aboutir a des formes de submersion si le chercheur de parvient pas a
s’extraire de sa position sur le terrain afin de « transformer 1’essai » (Barel Y. 2008 : 7) pour faire exister et
raisonner ailleurs cette expérience vécue. « Ce qui donne a I’expérience sa valeur heuristique est la
profondeur de I’ouverture, le degré de traumatisme auquel le chercheur atteint sans pour autant basculer de
I’« autre coté ». S’il bascule, le rite s’ interrompt, le passage ne s’effectue pas et la richesse de I’aventure reste

inexploitée, a jamais perdue pour la science. » (Caratini S., 2004 : 26).

J’ai donc profité de ’opportunité qui s’était présentée d’exercer cette mission de médiation a mon compte
pour entamer (en paralléle de la médiation) un retour au terrain par le biais de ’enquéte audiovisuelle et en
ciblant volontairement I’analyse sur 1’habitat mobile qui allait m’amener a travailler sur d’autres modes de vie
« du voyage ». Ainsi je m’engageai dans la réalisation d’un webdocumentaire qui allait me conduire durant
cing ans a observer I’évolution des situations de personnes et familles vivant en camion, en caravane ou en
yourte. Ce projet démarré fin 2011 me permit de mettre a distance ce terrain de la « médiation » qui m’avait
donné acces aux principaux acteurs et espaces voyageurs du département de 1’Hérault. Il m’offrit la possibilité
de recueillir d’autres types de témoignages plus réflexifs et biographiques que ceux portant sur les difficultés
d’installation qui avaient davantage trait a I’instantané. La réalisation de ce webdocumentaire constitua une
opportunité pour approfondir la compréhension de situations qui m’avaient paru difficiles a saisir et a
résoudre en tant que médiatrice (comme la sédentarisation) ; ou de sujets qui avaient tendance a étre minorisés
ou écartés par les commanditaires de la médiation (comme la cabanisation ou la prise en compte des néo-
voyageurs résidant en habitat mobile a 1’année). Les instruments d’enregistrement audiovisuel de part leur
fonction de « filtre » m’ont permis de renouer avec une approche a la fois directe (I’enregistreur comme

support de captation du vécu) et plus distanciée par le long travail de montage prenant en compte les différents
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enjeux de diffusion de ces expériences. Tout au cours du montage du webdocumentaire, la concentration sur
les matériaux récoltés me permit d’y voir plus clair sur certaines situations et certains récits qui m’avaient été
relatés par bribes maintes et maintes fois sans pour autant que je parvienne a en établir le « fil rouge ». Ce
webdocumentaire fut un bon tremplin pour sortir du ressenti — du ressentiment aussi — et un véritable outil

pour cerner les déterminations influant sur les trajectoires de vie et le devenir des espaces voyageurs.

IL.1. ALLER SUR LE TERRAIN EN TANT QUE MEDIATRICE ET SOCIOLOGUE

La DDASS et la DDE de I’Hérault qui ont financé la création du poste de médiatrice départementale aupres
des gens du voyage au sein de 1’association Césam migration santé souhaitaient le recrutement d’une personne
qui puisse établir le lien avec les voyageurs installés dans 1’Hérault, résoudre les conflits occasionnés par leur
présence sur le territoire tout en prenant la mesure de leurs conditions de vie et besoins consécutifs en matiére
de santé. L’intérét des agents de la DDE, destinataires d’appels protestataires provenant des ¢élus locaux, était
de pouvoir orienter ces dernier vers un « interlocuteur unique » qui pourrait véritablement les renseigner sur
les « données de terrain » (durée et motif du séjour, besoins en termes de commodités...) mais aussi sur les
dispositifs 1égislatifs existants en matiére d’accueil des gens du voyage. Les agents de la DDASS
entrevoyaient 1’opportunité a terme de mener a bien des interventions de santé publique aupres de ce « public
cible ». Les membres du conseil d’administration et la directrice de ’association Césam migrations santé
voyaient quant a eux 1’opportunité de faire de cette association un acteur clé dans la « prise en charge » de ce
public cible sur le territoire de I’Hérault (envisageant notamment la possibilité de « se lancer » sur le marché
de la gestion des aires d’accueil’"). Mon propre intérét était d’étre en contact direct avec les gens du voyage
afin de pouvoir poursuivre dans un contexte plus pragmatique mes enquétes de terrain en étant étroitement
associées a leurs préoccupations concretes dans leur quotidien sur le voyage. Ce recrutement me permit donc
de faire mon entrée dans le « réseau voyageur » tel qu’il se déploie pour les voyageurs transitant ou circulant

sur le territoire de 1’Hérault.

II.1.1.LE TERRAIN COMME « FAISCEAU » DE CONNEXIONS

Ma prise de fonction démarra trés simplement par 1’ouverture d’une ligne téléphonique vers laquelle allaient
étre orientés I’ensembles des interlocuteurs ayant besoin d’étre « co-reliés » les uns aux autres dans le cadre
d’une installation de gens du voyage sans forcément &tre amenés a se cotoyer. Les premiers jours, je fus
mandatée a passer quelques appels aux collectivités pour présenter la mission de médiation. Rapidement — et
toujours consécutivement a des appels téléphoniques provenant d’¢lus, de services de police ou gendarmerie,

d’agents de I’Etat ou de voyageurs — je me retrouvai « sur le terrain » dans une posture qui se prétait

! Cette volonté est exprimée dés le début de I’exercice de la mission de médiation face aux partenaires (cf. notamment
le compte rendu de la réunion du 25 juin 2004 rassemblant des représentants de la DDASS, de la CAF ainsi que des
référents des deux aires alors en service dans le département de 1’Hérault : Lunel et Montpellier, alors gérées par le
méme délégataire privé désigné GDV ou « AREAT »).
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parfaitement a I’observation participante. J’étais en effet contactée pour venir sur place constater ou assister a
ce qui se passait. J'étais « attendue ». Ainsi parfois lorsque j’arrivais sur place, des situations étaient
littéralement bloquées (une route encombrée par un convoi de gens du voyage cherchant a entrer sur un terrain
a I’entrée duquel étaient postées les forces de I’ordre). La médiation était censée permettre que le mouvement
reprenne dans un sens ou dans ’autre. Le plus souvent il s’agissait pour moi de faciliter la halte des voyageurs

dans un contexte de forte hostilité.

Avec les services de I’Etat, je faisais régulierement usage de la messagerie électronique (en plus des
communications téléphoniques), utile en ce qu’elle permet d’échanger des documents (courriers,
photographies, tableaux, comptes rendus de réunions, plans, etc.), mais surtout en ce qu’elle permet d’établir
une tragabilité des échanges et du travail réalis¢ sur le terrain. J’ai également ét¢ amenée a communiquer
réguliérement avec des chargés de mission employés par les collectivités pour faire un travail de médiation a
I’échelle intercommunale (sur le territoire de la communauté d’agglomération Hérault Méditerranée
essentiellement) ainsi qu’avec les gestionnaires des aires d’accueil. Certains de ces professionnels de
I’intervention sociale auprés des gens du voyage pouvaient étre considérés comme des alliés de part leur
maniére de décrypter les décisions politiques ou les stratégies déployées par les voyageurs ou les pouvoirs
publics. Dans ce cas j’entretenais avec eux des relations étroites (communications téléphoniques informelles,
rendez-vous occasionnels au grés des besoins « ressentis ») indépendamment des réunions de travail pouvant
étre organisées par les instances de gouvernance telles que la préfecture ou les collectivités. D’autres étaient
beaucoup plus distants dans leurs approches du terrain et j’avais alors des relations plus tendues, parfois
conflictuelles avec eux. A plusieurs reprises j’ai pu étre confrontée a des refus explicites de rencontre ou « fins
de non recevoir » de la part de certains gestionnaires. Ce qui a bien entendu eu des conséquences sur 1’enquéte
sociologique, orientant mes investigations davantage aupreés de ceux que je considérais comme des « alliés »
plutét que vers les autres. Cependant, le blocage délibéré de la communication, de la méme maniere qu’il
s’apparente a un acte explicite dans le cadre de la médiation, matérialise des postures que nous avons pu

observer dans des cadres plus formels et qui figurent parmi les matériaux récoltés dans le cadre de notre étude.

Un volet important de mon activité de médiatrice était consacré a la « recherche de terrains ». Ainsi j’ai été
amenée a arpenter le territoire de I’Hérault avec mon véhicule non seulement pour trouver les voyageurs
aupres de qui on me demandait d’intervenir ; mais aussi pour identifier en amont des arrivées des groupes de
grands passages des terrains susceptibles de se convertir en « espaces voyageurs ». Ces déplacements faisaient
toujours suite a des appels provenant essentiellement de la préfecture, des voyageurs, mais également des
collectivités et régulierement aussi de propriétaires de terrains voire de riverains. Comme je ’ai expliqué plus
haut, j’étais aguerrie dés mes premicres implications de terrain auprés des gens du voyage au tatonnement et a
I’acceptation d’une proportion forte d’incertitude pour pouvoir ne serait-ce qu’« accéder » a mon terrain. Ne

connaissant pas le territoire de 1’Hérault, au début de ma mission j’ai passé¢ énormément de temps a
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« chercher » les voyageurs a partir des bribes d’informations qu’on voulait bien me transmettre (« au bout de
la ZAC apres le pont », « sur ’ancien parking d’Intermarché », « au bord du canal », « derriere la rocade »,
« dans un champ prés du rond point situé a la sortie de la commune », etc.). Par la suite, j’observais que
certains de ces espaces étaient finalement routiniers des voyageurs et donc de mes déplacements sur le terrain.

Ils étaient devenus des espaces voyageurs véritablement.

Tout ce volet exploratoire de la médiation corrélé a un mode d’intervention immédiat a contribué a forger
I’image de la médiatrice militante qu’on a voulu me préter. En effet, mes attributions et mon rdle sur le terrain
n’étant pas relayés par un dispositif symbolique ou matériel (comme par exemple un uniforme, un logo sur un
véhicule « de fonction » ou un sigle institutionnel sur une carte de visite), tout portait a croire que j’intervenais
en mon nom propre. D’ailleurs, mon nom de famille fut largement associé a cette fonction aussi bien aupres
des voyageurs (« Allo Loiseau ? Comment ¢a va ? Dis, on s ’est mis sur le stade dimanche et le maire veut pas
qu’on reste... ») que des collectivités (« On a fait appel a Madame Loiseau pour le groupe qui est installé sur
le stade »), puis des services de I’Etat (« Le marché de médiation Gens du voyage a été attribué en janvier
2011 a Madame Loiseau pour une durée de trois ans »). Cette personnalisation de la mission était trés
redoutée par la directrice qui créa le poste de médiation au sein de la structure Césam migrations santé. Ce qui
eu pour corrélat des formules de « personnification » de I’association dans les bilans que j’ai pu rédiger pour
le compte de I’association Césam migrations santé ou on pouvait lire par exemple : « Césam a jugé hors de
propos I’injonction qui lui a été faite de demander a la mission évangélique de partir »'>. Pourtant, sur long
terme c’est bien cette possibilité d’interagir a tous les niveaux de la chaine relationnelle entre les voyageurs et
I’Etat qui rendait la médiation efficiente. Ainsi que je I’exprimais dans un entretien accordé a Monique
Sélim le 19 décembre 2013 publié dans le Journal des anthropologues”, alors qu’elle m’interrogeait sur le

sens éthique que je donnais & ma mission :

« G.L. — Ce qui m’intéresse vraiment dans cette posture finalement c’est de continuer a pouvoir
maintenir une forme de rapport de force. La cohérence dans mon cheminement, c’est cette
configuration de l’interlocuteur unique, qui peut étre contestable dans certains cas, mais qui est
opérationnelle dans les situations d’installations irrégulicres. La stratégie sur le long terme est, dans un
contexte départemental de pénurie d’associations de promotion des droits des gens du voyage, de
maintenir une pression pour faire valoir les droits de cette population et éviter que le préfet soit
I’unique décideur du sort donné a une situation sans aucune autre forme de contre-pouvoir. Quelque
part, je suis payée pour ¢a.

M. S. — C’est le sens que tu donnes a ce que tu es en train de faire. Tu aplanis la contradiction dans
laquelle tu étais de maniére tres forte lorsque tu étais salariée de 1’association. C’est-a-dire que 1a tu te
réhabilites dans une position vertueuse, valorisante... et morale. Tu te réhabilites toi-méme en étant
auto-entrepreneuse dans une position éthique ou tu as le sentiment de n’agir que pour les droits des

2 Césam migrations santé, bilan de la médiation, septembre 2004, p. 11

 LOISEAU Gaélla et SELIM Monique (2014), « Les schizes d’une médiation anthropologique entre 1’Etat et les gens
du voyage. Entretien réalisé par Monique Sélim », Journal des anthropologues, n°136-137, pp. 177-204.
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gens. Et alors, est-ce que durant la période précédant ton installation a ton compte, tu as eu le
sentiment de défaillir ?

G. L. — Oui, puisque je me sentais instrumentalisée dans certaines prises de positions qui auraient
parfaitement pu étre 1égitimées si j’avais été maitre de ’ensemble de la chaine de relations tissées du
terrain a la sphere décisionnelle. Donc je n’arrivais pas a mettre en ceuvre une réelle stratégie. Je
n’avais pas le pouvoir que j’ai aujourd’hui, qui repose beaucoup sur des éléments de discours et une
fagon d’appréhender la réalité. Aujourd’hui je suis maitre de ma relation au terrain comme de ma
relation a la préfecture. Et du coup, cette posture m’ouvre une sphere d’investigation « totale » puisque
je suis aussi bien en mesure d’explorer et d’analyser I'univers des gens du voyage que celui des
services de I’Etat, du moins avec la DDTM et le cabinet du préfet. Auparavant je n’étais pas en
position d’étre destinataire de remarques de nature un peu confidentielle ou des éléments qui relevent
de I’observation sensible de la part de mes interlocuteurs de la DDTM, notamment a propos des
décisions prises par le cabinet ou le préfet. »'*

La partie de mon activité dans laquelle j’exercais en tant que « chercheuse de terrains » en amont de I’arrivée
des groupes de grands passages était une autre forme de quéte qui nécessitait une certaine discrétion et qui
s’est imposée progressivement par 1’impossibilité d’obtenir des propositions de terrains par les collectivités
malgré les relances formelles réitérées par la préfecture pour que les communes se plient a cette demande.
Cette partie de ma mission m’exposait littéralement sur le terrain a toutes sortes de complications
relationnelles pour exercer la médiation. Je devais prendre attache avec les propriétaires pour leur demander
leur accord qui n’aboutissait quasiment jamais et me mettait clairement en « porte-a-faux » en cas
d’installation effective de gens du voyage. Les réunions préfectorales permettaient de temporiser cet effet
d’exposition ou il était toujours rappelé que ma mission était « délicate » ou « difficile ». Plusieurs stratégies
ont été expérimentées pour encadrer cette recherche de terrains : envoi de courriers signés du cabinet du Préfet
aux communes sur lesquelles les terrains repérés étaient situés, organisation de réunions invitant les €lus a
faires des propositions de terrains, utilisation de la circulaire ministérielle invitant les Préfet a se saisir de la
médiation pour réaliser une recherche de terrains et organiser I’accueil par voie de convention temporaire
(fournie en annexe de la circulaire) entre la Préfecture et les propriétaires. Mais en définitive I’absence de
collaboration des collectivités m’amenait constamment a réaliser cette recherche de terrains dans I'urgence.
Alors, je devais m’assurer que les voyageurs a qui je proposais les terrains ne dévoilent pas le fait que la
médiatrice (et donc I’Etat) les y avait orientés. On comprend donc que I’entretien d’une relation de confiance
avec les voyageurs était déterminant pour tenir ce role de médiatrice sur le long terme. Cette dimension
prospective était aussi une maniere pour la sociologue de garantir une continuité des échanges avec les
voyageurs qui 1’avaient sollicitée dans le cadre de la médiation. Mon implication dans la recherche d’un
terrain en vue de le voir se convertir en un « espace voyageur » me permettait en effet de cerner les différents
aspects de la pragmatique du voyage tout en nouant un véritable lien de confiance avec les voyageurs qui

voyaient dans cette mobilisation « sur le terrain » une marque probante de loyauté. Lorsque j’arrivais pour

7 Ibid. pp. 191-192.
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constater leur installation sur un terrain que je leur avais suggéré par téléphone ou que nous avions repéré
ensemble, ils me relataient spontanément la mani¢re dont s’était déroulée « I’ouverture de la place »,
enrichissant par la-méme ma connaissance du terrain sociologique. En définitive, ce qui légitimait la
médiation du point de vue voyageur était la mobilisation active a leurs cotés, sur le terrain par le déploiement
d’actes avérés. De D'autre coté de la chalne, les services préfectoraux étaient en attente de rapports
d’information (durée et motif du séjour) ou d’évaluation (quant a la possibilité d’orientation vers un autre
terrain par exemple) « en direct » mais a distance, par téléphone ou par mail. Ils avaient donc tout intérét a ce
que cette confiance entre la médiatrice et les voyageurs soit efficiente car de celle-ci dépendait la qualité des

informations qu’ils allaient pouvoir recueillir pour procéder a des actes administratifs ou juridiques.

Jacques Faget parle a juste titre de la « double vie » de la médiation : « derri¢re 1’apparence d’une existence
officielle se cache une autre réalité, plus ou moins soupconnable et acceptable » (Faget J., 1995 : 26). Cette
perception « tronquée » de la médiation d’un c6té comme de 1’autre reposait sur une séparation plus ou moins
nette des méthodes d’intervention : sur le terrain, par la discussion informelle, la négociation et les actes
concrets coté voyageurs ; a distance, par la « remontée d’informations » (dont la formalité tenait a sa
tracabilité dont nous avons parlé plus haut), la rédaction et la transmission de documents administratifs et les
réunions officielles coté services de I’Etat. Ainsi, le point de rupture qui mit fin a toute perspective de
renouvellement de ma mission fut caractérisé par un acte qualifié¢ de « déloyal » par le directeur de cabinet du
Préfet qui eu lieu en juin 2013. Afin de permettre a un groupe de grand passage de contester un arrété
préfectoral d’expulsion, j’avais transmis le compte-rendu de la réunion de préparation des grands passages du
département de I’Hérault au président de ’association Action Grands Passages’”. Bien qu’il ne comportait
aucun caractére confidentiel, ce document sema le malaise parmi les agents du cabinet du Préfet qui le
découvrirent annex¢é au mémoire de recours auprés du Tribunal administratif, déposé par les gens du voyage.
Le directeur de cabinet me contacta immédiatement pour savoir si j’étais a 1’origine de cette transmission de
document (ce a quoi j’acquiescai). S’ensuivit une longue discussion houleuse dont il est inutile a ce stade de
relater le contenu. Ce qui nous importe ici ¢’est de pointer que c’est bien cet acte 1a — dont 1’opérationnalité
permettait aux gens du voyage d’empiéter sur le « domaine » de l’administration — et non pas les
déplacements, accompagnements et témoignages que j’avais pu faire au Tribunal administratif (pour aider
pareillement les voyageurs a se défendre contre des décisions d’expulsions), qui fut a ’origine d’une crise de
confiance au cours de laquelle le directeur de cabinet du Préfet estimait clairement que j’avais « basculé »
dans le camp opposé. On entrevoit dans ces tensions le principe méme du « nceud » qui permet de faire tenir

ensemble des acteurs déployant des logiques antagonistes. Le médiateur, balloté entre ces deux camps sans

> Cette association ainsi que son président (dont son numéro de téléphone portable) étaient mentionnés dans la
circulaire du ministére de I’intérieur du 23 avril 2013 comme interlocuteurs pour 1’organisation des grands passages
dans la région Languedoc-Roussillon.

66



ODOLOGIE ET PRESENCE DES GENS DU VOYAGE EN FRANCE - INTRODUCTION

jamais pouvoir s’instituer en tant que tiers légitime (contrairement a des professions plus normalisées ou ayant
pignon sur rue comme le psychologue, ’assistante sociale ou méme le juge), doit composer dans et par
I’interaction sur les lieux du conflit (on ne vient pas a lui, c’est lui qui se rend sur place) et au travers de

dosages dans la circulation des informations.

Ainsi, ’acces au terrain de la médiation a été entiérement conditionné par une succession de chalnes socio-
techniques (Akrich M, 1987) incluant des acteurs (humains et non-humains) opérant la canalisation du lien
avec les voyageurs. Cette posture de « médiatrice » était a la fois un chainon du dispositif de connexion avec
les voyageurs et un déterminant dans la collecte des données de terrain. A plusieurs reprises les
commanditaires ou la direction de 1’association Césam migrations sant¢ me demandérent de « ne pas » me
rendre sur le terrain (invoquant la nécessité de mettre les ¢lus face a leurs responsabilités par exemple ou le
fait de ne pas « m’exposer »). Les maitres mots de la médiation tels qu’ils avaient été formulés par la
directrice de I’association Césam migrations santé lors de mon recrutement étaient : « neutralité, dialogue,
interface ». Si le dialogue et I’interface ont pu étre opérationnels tout le long, la neutralité n’a jamais été qu’un
simple veeu qui s’effaga dans mon esprit en méme temps que le départ de cette directrice en juillet 2005.
Plus j’avangais en expérience dans cette fonction de médiatrice, plus je m’apercevais que cette mission
s’avérait fructueuse dans la mesure ou elle permettait d’opérer un contre-pouvoir qui ne pouvait s’exercer que
par des prises de paroles contrevenant parfois aux cadres de la bienséance institutionnelle. Il s’agissait en effet
de ramener la parole des voyageurs au cceur des réunions institutionnelles ou ils faisaient figure de grands
absents. Je n’étais pas tenue a un devoir de réserve qui prive de nombreux fonctionnaires de leur parole des
lors qu’ils ne manient pas suffisamment la rhétorique et la diplomatie. Il faut noter que dans certaines
collectivités ou services de I’Etat, le service « gens du voyage » est régulierement employé pour « recycler »
des ¢éléments dérangeants dans D’institution. Au sein de la DDTM de I’Hérault, j’ai eu affaire a une
fonctionnaire trés impliquée et militante qui avait probablement ét¢ « mise au placard » mais visait une
ascension dans un autre service (qu’elle a obtenu rapidement). Puis j’ai eu longuement affaire a un agent
improductif dont la « mise au placard » semblait arranger I’ensemble de I’institution et lui méme qui s’y
complaisait. Une partie des missions qui m’étaient attribuées (recherche de terrains pour réaliser des aires
d’accueil notamment, prospective pour des opérations de relogement de gens du voyage sédentarisés)
relevaient de ses propres fonctions. Le chef du service habitat de la DDTM qui supervisait son travail a finit
par capituler devant son inertie et considéra plus judicieux d’utiliser la mission de médiation pour essayer de

faire avancer le « dossier gens du voyage ». A défaut de voir les aires d’accueil « sortir de terre », la DDTM

%1 association s’est trouvée en difficulté financiére en 2005. Le choix d’un licenciement économique du poste de
direction (budget de fonctionnement) permit de sauvegarder I’ensemble des actions.

67



ODOLOGIE ET PRESENCE DES GENS DU VOYAGE EN FRANCE - INTRODUCTION

de ’Hérault décida de prélever le budget de la médiation sur le BOP135"7 dédié a la création des équipements
d’accueil des gens du voyage. En effet, a compter de 2009 les aides de 1I’Etat a 1’investissement pour la
création des aires d’accueil disparaissent’® ; seuls quelques communes ayant remis un dossier complet avant
cette date pouvant dorénavant y prétendre. C’est donc véritablement un investissement sur 1’humain qui, par
ses capacités de « négociation », s’est substitué aux freins, blocages et non recours des €élus vis-a-vis des
enveloppes budgétaires de 1’Etat dédiées a la création des équipements d’accueil. Ce bricolage, jalon dans la
longue chaine de fraductions de la loi Besson, posait le principe de I’ajustement auquel le systéme est lui-
méme subordonné. La médiation, par ses aller-retours constants entre les données du terrain, les
configurations institutionnelles et politiques et les dispositifs réglementaires propose une lecture propre du
«social » tel qu’il chemine entre ces différents acteurs (Latour B., 2007 : 253). Les hostilités ou tentatives
d’empéchement de la médiation attestent que cette mission n’est pas réductible a un exercice de
« transmission » d’informations brutes. En ce sens, nous rejoignons Bruno Latour lorsqu’il distingue le
médiateur de D’intermédiaire qu’il désigne comme «ce qui véhicule du sens ou de la force sans
transformation : définir ses entrées, ses input suffit a définir ses sorties, ses output. (...) En revanche, on ne
saurait comptabiliser des médiateurs comme de simples unités ; ils peuvent compter pour un, pour zéro, pour
de grands nombres, ou pour une infinité. Leur input ne permet jamais de prédire vraiment leur output : il faut a
chaque fois prendre en compte leur spécificité. Les médiateurs transforment, traduisent, distordent, et
modifient le sens ou les éléments qu’ils sont censés transporter. Quel que soit le degré de complication d’un
intermédiaire, il prend en pratique la forme d’une unité - voire d’un zéro, puisqu’on peut aisément 1’oublier.
Quel que soit le degré de simplicité apparente d’'un médiateur, il peut devenir plus complexe ; il peut se
déployer dans de multiples directions qui vont modifier tous les compte rendus contradictoires que 1’on

donnera de son role. » (Latour B., 2007 : 58-59).

Que ce soit en tant que sociologue ou médiatrice, mes deux principaux outils de travail ont été le téléphone
portable et mon véhicule. La nature particuliere de ma position tenait a la relation étroite que j’entretenais
ponctuellement avec les gens du voyage et les membres du cabinet du Préfet. Ma fonction était, ni plus ni
moins, de parvenir a établir des relations influentes susceptibles d’agir sur les voyageurs, les élus locaux et les

services de I’Etat. On comprend donc que ce terrain ne fut autre qu’un vaste faisceau de connexions qu’il me

77 Le ministére de I’économie et des finances stipule qu’« un budget opérationnel de programme (BOP) est la
déclinaison opérationnelle d’un programme sur la base du principe liberté / responsabilité induit par la loi organique
relative aux lois de finances (LOLF). En conséquence le BOP comprend la déclinaison des objectifs et des indicateurs
de performance du programme et un budget prévisionnel. » (source : Ministére de I’économie des finances et de
P’industrie, Guide pratique de la déclinaison des programmes. Les budgets opérationnels de programmes, édition
janvier 2005, p. 2). La nomenclature du programme 135 intitulé « Urbanisme, territoires et amélioration de 1’habitat »
comporte (dans sa version de 2013) une ligne budgétaire désignée sous la simple appellation « gens du voyage » a
Pintérieur d’un libellé « construction locative et amélioration du parc ».

78 Ces subventions de I’Etat avaient déja été revues a la baisse, passant de 70% a 50% a partir du 31 décembre 2007.
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fallait activer pour pouvoir y accéder. S’inscrivant dans le prolongement de controverses, ces connexions
s’apparentaient a des formes de négociations. Elles jouaient donc un réle dans la configuration du terrain que
J’étais amenée a la fois a « observer » tout autant qu’a «agir ». L’observation était la condition et le
fondement de I’appréciation de la « réalité du terrain » par les autorités préfectorales. Mes observations et
descriptions du terrain avaient pour fonction d’orienter I’action a venir et comportaient en cela une dimension
stratégique. Ces observations opéraient donc des déterminations : elles « actaient » les situations, tout du
moins au sein des services de I’Etat qui recevaient mes comptes rendus. Jutilisais la photographie afin de
collecter les preuves des installations, des systémes d’entraves, des désagréments matériels, des pollutions ou
tout simplement de la « nature » du terrain (type de revétement, sol enherbé, inondé ou sec). Mais j’étais
surtout amenée a faire usage de ma présence physique sur les lieux afin d’imposer un cadre pour le dialogue
avec les ¢élus locaux lorsque les voyageurs se voyaient refuser toute forme d’audition. Au point que j’ai été
aussi « emportée » par cette mission de médiation. Mon engagement sur le terrain était a chaque fois non
seulement « attendu » mais faisait aussi I’objet d’instrumentalisations contre lesquelles je devais constamment
me positionner en rappelant les fondements de la médiation. J’ai souvent exprimé un agacement en
considérant qu’on cherchait & « me mettre un képi sur la téte »” a chaque fois que mes interlocuteurs
institutionnels tentaient d’utiliser la médiation a des fins de régulations de conflits liés a des différends
intracommunautaires ou des individus faisaient usage de la violence, parfois avec armes. J’ai aussi souvent
regretté qu’on me contacte pour « éteindre [’incendie » alors que le conflit aurait pu étre évité par un recours
anticipé a la médiation. « Césam tient & préciser que sa fonction ne doit pas étre assimilée a celle de la police
ni a celle des pompiers »*° pouvait-on lire dans le bilan que j’ai rédigé a I’issue de ma premiére saison de
médiation, a partir de I’exemple d’une commune ayant pris des engagements oraux face aux voyageurs qu’elle
avait refusé de contractualiser par écrit. Revenant sur ses engagements cette commune m’avait ensuite
sollicitée pour demander aux voyageurs de quitter les lieux. Le refus des ¢lus de collaborer a toute forme
d’anticipation des arrivées programmées ou annoncées de gens du voyage avait aussi pour corollaire le fait
qu’ils puissent se retourner contre moi, arguant que j’avais expressément « envoy¢ » les gens du voyage sur

leur commune.

1I.1.2.EVALUER LA SITUATION DES VOYAGEURS

Progressivement le volet juridique s’est avéré décisif dans 1’exercice de ma mission, les collectivités tout

comme les services de I’Etat faisant régulierement usage des procédures d’expulsion qui venaient influer sur

7 C’est I’expression que j’utilisais pour signifier cette confusion explicite des roles entre I’agent de police et I’agent de
médiation qui était récurrente au cours de mes différentes interventions.

80 Césam migrations santé, bilan de la médiation, septembre 2004, p. 11.
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les trajectoires des voyageurs. Sollicitant les associations de défense des voyageurs comme I’ANGVC®' ou la
FNASAT, j’ai ét¢ amenée a me former « sur le tas » en droit public appliqué au stationnement des caravanes
de gens du voyage. Alors que les membres du conseil d’administration et la directrice de Césam migrations
santé avaient tendance a renvoyer a leurs responsabilités respectives les pouvoirs publics (aussi bien les élus
locaux que les services de 1’Etat) au nom du principe de « neutralité » qui pouvait aboutir a des formes de
retrait® ; ma posture s’est orientée vers un accompagnement juridique qui consistait essentiellement a traduire
le droit (afin, notamment, d’atténuer les effets de « menaces » provoqués par les procédures, comme la visite
d’un huissier ou la remise d’un document préalable a I’expulsion...) et permettre aux voyageurs de se sentir
suffisamment légitimes et en confiance pour faire valoir leurs droits®. Ainsi, comme nous 1’avons souligné
plus haut, j’ai pu accompagner les responsables des groupes devant les juridictions lorsque ceux-ci acceptaient
de s’y rendre ; ce qui m’a amené a ceuvrer parfois contre la Préfecture lorsque celle-ci demandait 1’expulsion

d’un groupe sans que les conditions requises soient réunies.

Le principe qui gouvernait ma posture n’était pas tant celui d’étre au service de I’Etat mais plutdt d’étre au
service d’un cadre 1égal, plus précisément d’un rééquilibre des forces a I’ceuvre au travers du droit. Car de la
méme maniere que les crédits de I’Etat alloués a la réalisation d’équipements d’accueil n’ont pas été mis a
profit des voyageurs par une forme de « blocus » des ¢lus locaux, les droits constitutionnels en maticre de
liberté de circulation et d’accés aux besoins fondamentaux sont régulierement bafoués pour les gens du
voyage. Le travail de médiation avec les voyageurs, plus qu’une opportunité de pénétrer un monde autre,
imposa de trouver une place qui puisse faire sens pour des individus en proie a des « contraintes
situationnelles » et possibilités d’action qui nous étaient jusqu’a présent inconnues. La posture empirique fut
donc celle d’une ethnographie combinatoire (Dodier N. et Baszanger 1., 1997) considérant « des positions
avant tout actantielles, c’est-a-dire définies par les places respectives des personnes lors de rencontres, plutot
que par des appartenances a des totalités : victimes / bienfaiteurs / spectateurs ; soignants / soignés ; juges /
prévenus / défenseurs, etc. »°* ; et offrant « I’explicitation de ce qui est présent de fait en nous tous, quoique
non nécessairement activé du fait des occasions limitées que nous offrent nos engagements situés : des

capacités communes; ou alors des capacités plastiques, indéfiniment modelables en raison du surgissement

81 L’ Association Nationale des Gens du Voyage Catholiques (ANGVC) créée en 1997 a modifié le sens de son sigle en
2015 troquant le terme « catholiques » contre celui de « citoyens ».

%2 Ainsi la direction ou le conseil d’administration de ’association Césam pouvaient m’inviter a stopper toute forme
d’intervention a partir de ce type d’argument : « on est allé jusqu’au bout de ce qu’on pouvait faire » ou « on atteint
notre limite, tu les renvoies a la Préfecture maintenant ».

% J’ai d’ailleurs pu observer une progression des recours et tout simplement des représentations des voyageurs devant
les juges, ce qui au tout début de ma mission était difficile a obtenir. Cette recrudescence est le fruit du travail mené par
les associations de voyageurs telles que L.V.D.V, I’A.N.G.V.C ou France Liberté Voyage.

* DODIER Nicolas et BASZANGER Isabelle, « Totalisation et altérité dans I’enquéte ethnographique », Revue
francaise de sociologie, 38-1, 1997, p. 56.
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des non-humains, auxquels nous sommes confrontés dans le cadre des transformations incessantes des réseaux

. . 85
sociotechniques. »

Ainsi, les acteurs auxquels les voyageurs ont affaire pour négocier leur présence « sur le voyage » sont des
agents publics dotés de pouvoirs liés a cette fonction. Et, comme le souligne Noudjin, le premier maillon de la

chaine relationnelle permettant de nouer un lien en vue de stabiliser le campement est le « schmitt » :

« Les flics, quels que soient les forces de I’ordre dans leur diversité, c’est les premiers interlocuteurs
qu’on a quand on vient dans une collectivité. On a affaire a la gendarmerie, ou a la police selon ou on
est, voire parfois les deux, on a vu quand méme... pour une fois qu’y s’mettent d’accord pour bosser
ensemble, souvent ¢’est quand on arrive (sourire), ou alors la police municipale. Et quand ¢’n’est pas
la police municipale, c’est le maire de la collectivité a travers son role et son mandat de premier
magistrat d’la commune, donc de flic. Donc les premiers interlocuteurs qu’on a c’est — les médiateurs
souvent ils arrivent bien aprés quand y en a... hein — et heu... c’est d’abord les schmitts quoi... Nos
premiers interlocuteurs c’est tout I’temps les schmitts, d’une maniére ou d’une autre. »*°

Les interlocuteurs des gens du voyage sont donc des professionnels du droit public a divers niveaux. Or leur
perception est aussi induite par cette « déformation professionnelle » qui profile les gens du voyage non
seulement en tant que cible de 1’action publique, mais surtout en tant que perturbateurs de 1’ordre public, dont
ils sont les garants. Placés sur le devant de la scéne médiatique en tant que « menace » pour le territoire, les
« gens du voyage » sont aussi le sujet sur lequel certains administrateurs et ¢lus mettent un point d’honneur a
faire montre du rétablissement de I’ordre par tous les moyens (injonctions directes, procédures administratives
et pénales, mobilisation des services municipaux pour aménager des systémes d’entraves, etc.). Comme le
souligne Mary Douglas, « quand I’individu n’a pas sa place dans le systéme social, quand il est, en un mot,
marginal, c¢’est aux autres, semble-t-il, de prendre leurs précautions, de se prémunir contre le danger.

L’individu marginal ne peut rien changer, de lui-méme, a sa situation. » (Douglas M., 2005 : 114).

Finalement ma mission consistait le plus souvent a permettre aux voyageurs de mieux évaluer leur propre
situation qui, plutot qu’a une configuration strictement géographique ou topographique, tenait davantage a un
ensemble de considérations politiques, administratives et juridiques corrélées a leur installation sur un
territoire selon qu’une aire d’accueil ou de grands passages y ait été réalisée ou non, qu’il soit ou non assujetti
a des obligations d’accueil, qu'une réflexion sur la prise en compte des voyageurs y ait été officiellement
engagée ou non. En effet, nombre de refus d’accueil faisaient référence a des « actes administratifs » dont les
voyageurs n’avaient pas connaissance ; du type « ah non, nous on peut pas accueillir de gens du voyage, on a
proposé un terrain l’année derniere mais il a été retoqué par la préfecture, alors la on n’a rien d’autre... » et
dont I’interprétation nécessitait un certain nombre de vérifications sur la recevabilité de 1’argument utilisé,

évaluée notamment a partir d’actes ou de décisions plus politiques. Ainsi de nombreuses tractations entre les

% Ibid., p. 57.
8 Entretien du 6 avril 2018.
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collectivités et les services de I’Etat précédaient et influaient sur le déroulement d’un séjour ; de la méme
manicre que tout séjour pouvait impacter la poursuite de négociations pour la prise en charge de 1’accueil des

gens du voyage a I’échelle d’un territoire.

L’accueil n’est pas une décision unilatérale mais procede de multiples concertations constamment a 1’ceuvre et
a laquelle participent — que ce soit pour ’empécher ou y donner suite — les services de I’Etat et les
collectivités mais également les « riverains » pétitionnaires, les associations de défense des gens du voyage,
les médiateurs, les voyageurs eux-mémes puis une fois 1I’équipement réalisé, les gestionnaires, les assistants
de services social, les enseignants, etc. De la méme maniere, la prévalence de 1’accueil n’est pas
exclusivement du ressort des pouvoirs publics, mais peut étre induite ou favorisée par des postures ou
logiques plus « privées » (y compris a ’intérieur des services publics): la réputation accueillante d’un
médecin ou d’une école, la possibilité d’¢lire domicile au sein de tel CCAS (Centre Communal d’Action
Sociale) ou telle association ou de contracter un prét caravane a la CAF (Caisse d’Allocations Familiales) du
département, etc. De telle manieére qu’on peut s’interroger sur les modalités de 1’articulation entre les postures
privées et publiques dans la mise en ceuvre du dispositif public de 1’accueil des gens du voyage. Mon propre
contrat — de droit privé — non seulement m’autorisait mais m’enjoignait a adopter des postures plus
« libérales » (pas d’horaires fixes, pas de bureau fixe, pas de « protocoles », pas de hiérarchie...) que les
agents du secteur public avec qui j’étais amenée a interagir. La plus-value de mon activité tenait a
I’anticipation et au suivi des installations de voyageurs dans un contexte ou 1’orientation vers des équipements
d’accueil n’était pas possible. Ainsi, dans mes échanges avec les collectivités et la préfecture, les modes
identificatoires de chacune des « situations » procédaient par I’emploi des noms de famille des responsables
des groupes pour les distinguer les uns des autres. Ma mission « de service public » consistait donc a fournir
des reperes, a partir des particularismes (« Le groupe Adel n’a pas pu entrer sur 1’aire de grands passages qui
¢tait déja occupée par le groupe Espinos »), afin d’offrir une forme d’adhérence au systéme globalisant de
«I’accueil des gens du voyage » et lui éviter de « tourner a vide et dans le vide ». La médiation consistait
donc a replacer les particularismes voyageurs au cceur du systeme globalisé de 1’accueil des gens du voyage.
Ce qui, dans un systeme « huilé » d’accueil des gens du voyage, resterait confiné aux cercles des
interlocuteurs directs (gestionnaires essentiellement) des gens du voyage mais jouerait néanmoins un role
déterminant dans 1’accueil. Le développement de la privatisation de la gestion des aires d’accueil (dans le
cadre de délégations de service public) vient questionner les limites et failles d’une conception publique de
I’accueil des voyageurs fondée sur le principe de « fluidité » et I’absence de « friction » (Tsing A., 2005). La
notion méme d’accueil est dévoyée par le principe 1égaliste qui impose aux collectivités d’accueillir les gens
du voyage. Celles-ci vivent bien souvent cette « obligation d’accueil » comme une violation de leur
souveraineté. Selon nous, le recours aux sociétés privées pour exercer un travail relationnel avec les gens du

voyage permet aux agents publics de s’affranchir de I’interdit de la prise en charge de 1’accueil des gens du
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voyage, implicitement posé par le fait qu’ils ne sont pas considérés comme des administrés ; sans compter

qu’ils sont, de surcroit, de puissants déstabilisateurs du pouvoir local.

En effet, les ¢élus et administrateurs locaux sont les « spectateurs » souvent passablement impuissants des
installations de gens du voyage sur « le(ur) » territoire. Les voyageurs produisent donc un premier effet de
renversement des positions socialement admises de pouvoir sur le sol. S’octroyant, par I’effraction, la
prérogative de décider de 1’usage temporaire a des fins d’habitat d’une portion d’espace pouvant constituer un
repere de sociabilités pour les habitants (le parc ou on va promener le chien, les abords du stade ou les enfants
vont s’entrainer, le parking du supermarché ou on va faire les courses...) ou convoité par des promoteurs
immobiliers dans le cadre d’une expansion urbaine (agrandissement d’une ZAC®" ou d’une zone commerciale,
chantier de construction d’un nouveau parc de logements...), les voyageurs piétinent le schéma cognitif de
perception de I’espace urbain (Bailly A., 1977). La logique de la place des voyageurs — qui s’apparente a celle
de la chéra de Platon et Derrida dont nous retenons le principe de nécessité et de contrainte® — entre en
confrontation avec celle du territoire en tant que « maticre d’expression » (Deleuze G. et Guattari F, 1980 :
381-433). Déployant une forme de critique du pouvoir a 1’échelon local, ils représentent un véritable enjeu
politique en ce que leur présence réamorce des débats ayant trait & I’aménagement et la gestion du territoire.
Avant tout prétexte a des postures politiques et médiatiques des élus et acteurs locaux, cette présence
voyageuse se trouve « réduite » a un enjeu public en ce sens que les voyageurs provisoirement installés sur un
territoire n’ont pas voix au chapitre, y compris lorsque ces débats ont trait a la question de I’aménagement
d’une aire d’accueil qui sera plutot traitée « en haut lieu » (et au mieux avec les représentants associatifs des
gens du voyage dont ils ne se réclament guére). Les logiques discursives des pouvoirs publics se situent donc
a un niveau globalisant (politique, légaliste, administratif...) qui incite a ¢luder et a désavouer les
particularismes du campement présent (pouvant €tre caractérisé par une panne, un malade, un rassemblement

festif...) sur leur territoire.

La préconception qui guide I’action des pouvoirs publics est fagconnée par la notion de fluidité pensée a une
échelle toujours plus large que celle du territoire sur lequel ils interviennent. Ainsi, les acteurs publics locaux
ne cessent de contester et de s’étonner de la présence des voyageurs dans des lieux qui leur semblent
inopportuns, pensant qu’ils « devraient aller ailleurs » et en tout cas « reprendre la route ». Il y a donc un
cadre universel de pensée fondé sur la propriété privée (a préserver) et le postulat de fluidité des voyageurs,
qui vise & empécher tout sorte de rapprochement, de connexion et de friction (Tsing A. 2005) entre voyageurs

et acteurs publics locaux. Pour mieux penser ce phénomene, nous nous référons a la question que pose Anna

%7 Zone d’ Aménagement Concerté.

% CASEY Edward S. « Espaces lisses et licux bruts. L histoire cachée du lieu », Revue de métaphysique et de morale,
n°32, 2001, p. 469 ; HERNANDEZ Marta, « La Khora du Timée : Derrida, lecteur de Platon », Appareil, n°11, 2013, en
ligne : https://journals.openedition.org/appareil/1780.
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Tsing a propos de la maniére dont les principes universaux faconnent un mode de pensée abstrait de la
connexion globalisée : « How can universals be so effective in forging global connections if they posit an

already united world in which the work of connection is unnecessary ? » (Tsing A., 2005 : 7).

Afin de comprendre comment opérent les cadres de pensées universaux, Anna Tsing recommande de s’atteler
a une ethnographie déployée en de multiples sites (Marcus G. E., 1995) et a partir de fragments qui sont autant
de traces du processus incommensurable de la globalisation. Comme nous I’avons déja souligné, sur notre
terrain d’enquéte la raison universelle est gouvernée par le principe de la propriété privée (« vous ne pouvez
pas rester la ») et par celui de la fluidité (« vous n’avez qu’a voyager »). Les postures des ¢lus et agents
publics rencontrées sur notre terrain étaient — toutes tendances politiques confondues — au service de la
légitimation et de la diffusion de ces principes. Tandis que celles des voyageurs révélaient sans cesse un
besoin de reconnaissance de leurs besoins, de leurs valeurs... de leur humanité. Mais, comme le souligne a
juste titre Anna Tsing, dans un contexte de globalisation ces positions particuliéres ont vocation a étre
illégitimées car « here, the particular is that which cannot grow ». (Ibid. : 9). L’accueil des voyageurs doit
donc rester circonscrit au titre de l’exception. Cette exception de 1’accueil est a la fois la perspective
« dangereuse » (sans cesse associée a 1’effet d’« appel d’air ») qui amorce le syndrome de I’invasion, et la
seule issue possible qui conduit, de fait, a une prise en compte des particularités voyageuses a partir de
laquelle se trament les possibilités de rencontres dans le cadre de nécessaires négociations et
contractualisations. Cette dualité est au coeur du principe de friction décrit par Anna Tsing qui offre prise aux
universaux tout en limitant leurs aspirations généralisantes. « Friction give purchase to universals, allowing
them to spread as frameworks for the practice of power. But engaged universals are never fully successful in
being everywhere the same because of this same friction. » (Ibid. : 10). C’est pourquoi chaque installation de
voyageurs hors d’un équipement public d’accueil, en méme temps qu’elle contredit les deux principes de
fluidité et de propriété, connecte les voyageurs avec leurs compétences actancielles qui leur permettent
d’éprouver leurs capacités a étre et a se perpétuer en tant que voyageur dans un monde globalisé. « Friction
inflects historical trajectories, enabling, excluding, and particularizing. The effect of encounters across
difference can be compromising or empowering. Friction is not a synonym for resistance. Hegemony is made
as well as unmade with friction » (Ibid. : 6). Dés lors I’'une des questions a se poser serait : que produisent les

frictions ? Les frictions déterminent-elles les espaces et identités voyageurs ?

A la maniére du jeu de go, I’espace voyageur se déploie sur les croisements et non a I’intérieur des cadres
établis. Les réseaux et points de raccordements balisent la potentialit¢ de I’espace voyageur. « Dans le go, il
s’agit de se distribuer dans un espace ouvert, de tenir I’espace, de garder la possibilité¢ de surgir en n’importe
quel point » (Deleuze G. et Guattari F., 1980 : 437). Dans I’absolu I’espace voyageur est indéterminé. Mais au
fur et a mesure qu’il apparait — donc a partir du moment ou les voyageurs investissent une place — des

logiques de positions viennent le « déterminer » sur le plan moral, économique et politique ; opérant par la
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mise en exergue d’un rapport jugé inopportun entre une portion d’espace et ses occupants temporaires. Un
espace voyageur est donc assujetti a des logiques spéculatives qui mettent en concurrence la valeur de
I’humain et la valeur du foncier. Il vient mettre a mal I’ensemble des processus de contractualisation formels
et informels (de normalisation en somme) qui lient les habitants aux espaces qu’ils fréquentent au point
qu’aucun argument ne parvient a réhabiliter 1’espace voyageur dans I’opinion publique. La question de la
soutenabilité de la recrudescence de fréquentation d’un territoire (lors de la construction de nouveaux espaces
commerciaux ou d’habitats) est ordinairement réglée par des dispositifs urbains de canalisation de la
circulation des « nouveaux venus ». Tandis que ’humanité voyageuse est percue sous 1’angle de la souillure
du territoire lui-méme par le fait qu’elle contrevient aux regles de répartition spatiale des activités humaines
(habitat, consommation, travail, éducation...) qui le régissent. Les réponses de I’environnement qui voit se
déployer en son sein un espace voyageur dénotent un malaise de ’empathie qui s’exprime par une lecture
déshumanisante ou a I’inverse ré-humanisante du campement. Il en va des récurrentes références a la pollution
qu’occasionnerait cette présence voyageuse sur le sol ou dans I’environnement, a la dévaluation du foncier
pour peu que cette présence s’installe dans la durée. Mais nous pourrions également évoquer les multiples
initiatives visant a segmenter 1’accés au droit commun pour les voyageurs par la mise en place de dispositifs
spécifiques (camions écoles, délégation de la domiciliation ou de I’instruction des droits sociaux aux
associations de voyageurs...) qui canalisent et concentrent la présence voyageuse pour éviter sa dilution, sa

propagation au sein des institutions et services publics.

Ces formes d’ajustements de I’environnement produisent véritablement la « situation » dans laquelle se
trouvent les voyageurs. Comme le souligne Erving Goffman, « si toute situation demande a étre définie, en
général cette définition n’est pas inventée par ceux qui y sont impliqués » (Goffman E., 1991 : 9). Les
voyageurs comme les €lus se pensent comme étant en permanence sous la vigilance « publique ». Ainsi, leur
comportement est guidé par la projection qu’ils se font des rdles qu’ils doivent tenir : un maire qui s’affale sur
le capot d’un véhicule pour I’empécher de pénétrer avec I’ensemble du convoi dans un parc public, répond par
la dramatisation aux attentes de I’opinion publique. Ce jour-la les voyageurs m’ont relaté la scéne avec
beaucoup d’humour tout en manifestant une certaine empathie envers le maire qui avait connu plusieurs
installations sur son territoire, dont une qui avait été orchestrée sans son aval par la préfecture. La répétition
de I’exception est ici le déclencheur de conduites extrémes. C’est a la lecture de ce méme processus que 1’on

doit saisir la réaction relatée par Noudjin a propos du contrdle policier :

« Souvent tu prends sur toi et tu courbes 1’échine. Et puis & un moment... quand tu fais mettons
« Nantes - Les Saintes Maries » et t’es controlé 17 fois... Dix-sept fois de commune en commune, ils
t’attendent pour te controler les mémes choses. Tu pétes un cable et puis a un moment t’en prends un
et pis tu lui fous une volée. Et pis heu... pis tu fais trois mois d’taule ferme, voila. Parce que tes nerfs
ont... parce que t’en pouvais plus, que tes gamins en peuvent plus, tout I’'monde est épuisé€, et puis
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parce que y’a un p’tit jeu malsain qui s’organise de la part de certaines brigades... »*

Le devenir de I’espace voyageur tient au degré de compatibilité des multiples projections dont les présences
voyageuses sont les révélatrices sur un territoire vivant. Ainsi, la répétition (de saison touristique en saison
touristique) des installations anarchiques de gens du voyage sur le territoire d’Agde a suscité une motivation
économique pour réaliser une aire d’accueil (en dépit de I’impopularité politique du projet) afin de prémunir
les espaces touristiques de toute « invasion » (qui synthétise le principe de répétition). L’événement d’une
installation de voyageurs peut donc contenir et concentrer la puissance de ’effet accumulée au cours des
installations précédentes sur le territoire concerné. C’est ainsi que fonctionne la répétition selon Gille
Deleuze : « non pas ajouter une seconde et une troisi¢me fois a la premiére, mais porter la premicre fois a la
«niéme » puissance. (...) On oppose donc la généralité, comme généralité du particulier, et la répétition

comme universalité du singulier. » (Deleuze G., 1968 : 8).

Evoquant ses souvenirs du voyage Jeannot fait référence a cette dimension de la répétition et emploie une

image saisissante, celle du désert, qui contraste avec les bords de riviéres qu’ils fréquentaient pour survivre :

«J : Avé les sédentaires, on s’¢loignait. On s’éloignait parce que bon... ils tenaient pas trop qu’on...
qu’on rentre dans les villages. Voyez. Alors on était, voyez... un peu repoussés. Voyez, alors bon... on
n’avait pas le choix. Il nous fallait les bords des riviéres pour le bois, pour faire le manger et tout. Pour
se laver et tout... voyez a I’époque. Bon heu... ¢a c’était important. Pour pécher, le poisson. Voyez.

G : Vous passiez votre vie dans la nature ?

J : Voila, dans la nature. Et toujours on avangait, et toujours on avangait (geste de moulin avec sa

main). Comme le désert avance, nous on avangait pareil. On faisait que tourner (la méme main qui fait
. . 90

un geste circulaire), que tourner voyez... »

\

o

Cette allégorie du désert renvoie donc a cette nécessité de s’établir en un lieu « neutre », vide, impropre
I’habitat, sans valeur fonciére. Cependant, il faut comprendre que ces lieux vides, neutres et impropres a
I’habitat ne sont pas « fixes » mais au contraire « mouvants » : « comme le désert avance, nous on avangait
pareil », c’est-a-dire que 1’opportunité de s’installer quelque-part était créée et conditionnée par I’évolution et

la vitalité du territoire, qu’il soit en expansion ou en déclin.

Les besoins humains fondamentaux régissent la vie sur le voyage par la répétition en tout lieu des mémes
gestes pour pouvoir cuisiner, se laver, dormir (donc s’installer quelque-part ou le raccordement a I’eau est
possible), et des mémes requétes pour obtenir le ramassage des ordures ménageres, pour scolariser les enfants
et s’acquitter des consommations en eau et électricité. Cette répétition des aspects routiniers de la vie
quotidienne se déploie donc invariablement sur des « places » repérées et choisies en fonction de critéres

techniques et pratiques qui coincident avec la viabilisation d’un terrain : espace vacant suffisamment grand

% Entretien du 6 avril 2018.

% Entretien du 23 septembre 2011.
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pour accueillir tout le groupe, sol portant et plat pour supporter la circulation des véhicules, présence d’une
borne incendie et d’un boitier électrique. D’une certaine maniere, les voyageurs tirent profit de I’expansion
urbaine et du processus d’artificialisation des sols pour y établir provisoirement leur « place ». Mais celle-ci
entre en collision avec les logiques spéculatives et contraintes de rentabilité sous-tendues par 1’urbanisation, le
surgissement d’un espace voyageur venant bien souvent freiner un chantier de construction et reporter le

déroulement d’un événement.

Plus qu’un conflit économique (qui pourrait se solder par une contractualisation) c’est une douloureuse
coexistence de deux économies distinctes qui se trame dans le surgissement d’un espace voyageur. L une
repose sur la transformation de la valeur d’une ressource (en I’occurrence le sol) qui opére notamment par la
spéculation immobili¢re. L autre repose sur la possibilité de survie, donc la capacité a collecter et a rassembler
chaque jour I’ensemble des conditions et ressources nécessaires pour vivre, lesquelles sont relativement
stables. « Si I’échange est le critere de la généralité, le vol et le don sont ceux de la répétition. Il y a donc une
différence économique entre les deux. » (Deleuze G., 1968 : 7). Ainsi, la permanence d’un espace voyageur
doit se jauger aussi bien a des enjeux de rentabilité corrélés a 1’investissement que peut représenter la
procédure d’expulsion ou le gardiennage d’un site (notamment pour une société privée), qu’a la plus-value
que procure pour le commun l’investissement dans le domaine de la survie. Elle tient donc au degré de
compatibilité de ces deux systémes de valeurs dans un ensemble plus vaste. En cela, cette stabilité requiert des

formes de créativité, de prises de risques et un seuil élevé de tolérance a I’incertitude.

Le site de Gare Vieille a Bédarieux doit sa stabilité (le terme est mal choisi), son « prolongement », sa
« permanence » a un jeu entre ces deux économies. Ancienne mine désaffectée (dans laquelle les voyageurs
les plus anciens ont travaillé), ce site leur a été¢ proposé au début des années 1970 par le maire pour qu’ils s’y
installent provisoirement afin de libérer un espace en construction ou ils étaient installés en centre-ville. La
présence d’une source ainsi que I’aplanissement du site dii a I’ancienne activité industrielle a rendu le terrain
viable pour les voyageurs, malgré qu’il ait conservé des traces de son passé minier (rails, poteaux
¢lectriques...) qui le rendent dangereux pour I’habitat. Aujourd’hui Gare Vieille est un espace voyageur dit de
« sédentarisation » connu et toléré mais qui, au sein de la municipalité, ne supporte en aucune maniere des
projections d’aménagement ou de régularisation. Pour autant, on n’observe pas sur ce territoire rural de
tension immobiliére qui pourrait remettre en cause la présence des voyageurs sur ce site. Le déclin
économique de la ville et la marginalisation qui en résulte des espaces industriels a produit une opportunité de
« stabilisation » d’un espace voyageur qui demeure pourtant juridiquement complétement irrégulier. Les
voyageurs savent qu’ils « ne sont pas chez eux » et créent leur espace de vie a partir de ce paradoxe de la

tolérance qui fait de leur moindre initiative d’appropriation du sol un acte illégal, comme le souligne Jeannot :

«J : (...) Et moi j’ai jamais voulu rien faire 1a. C’est pour ¢a que vous voyez que y’a pas de mur. Je
I’ai laissé 1a parce que j’ai pensé j’ai dit, si un jour heu... on est déplacés. Vous comprenez. C’est ¢a !
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Je veux pas faire de frais. Eux (ses enfants) ils ont dit « bon depuis les années qu’on est 1a bah on le
fait et tant pis hein ». Et s’ils le cassons ils le cassons hein. Ca fait rien. Ils 1’ont fait et c’est vrai qu’ils
en profitent. Bon, parce que bon. Comme on nous avait dit qu’ils allaient casser pour tout refaire, alors
j’y dis, regarde j’y dis @ mon fils « regarde un peu les frais que j’aurais faits, ¢a aurait été... a fonds
perdus ». Parce qu’on peut pas rien réclamer 1a. Méme que vous faites des factures n’importe quoi, vu
qu’on vous laisse faire tout, hein... hein bon... vous pouvez pas rien demander a la mairie ! C’est
logique. Ca bon... Bon. Mais c’est vrai qu’on a... qu’on a tout fait... Petit a petit, petit a petit. Et moi
j’ai resté toujours comme ¢a. J’ai pas changé.

G : Vous pouvez encore bouger quoi, quelque part...
J: Oui.
G : C’est encore ’espoir que...

J : Oui que... I’espoir qu’on nous fasse quelque-chose quand méme. J’espére que... avant que je
meure, qu’au moins qu’on nous fasse quelque-chose que je le vois de mes yeux (rires). Voila oui, c’est
¢a. Oui... Oui, la vie, la vie est dure. Oui, parce que... c’est vrai il est a la mairie le terrain, il est pas a
nous. On n’est pas patrons. » '

On assiste donc davantage a une forme d’abandon programmé qu’a une véritable prise en compte de la
présence voyageuse sur ce territoire. Ces formes d’abandon sont observables également a I’échelle
d’installations plus provisoires lorsque les collectivités par exemple refusent de mettre en place un ramassage
des ordures ménageres sur un espace voyageur, conduisant a des plaintes pour atteinte a I’environnement dont
les voyageurs sont jugés responsables par I’opinion publique. Ce qui, juridiquement n’est pas le cas, le maire
devant assurer la salubrité publique. C’est encore une fois en pleine saison touristique a Agde, qu’un groupe
de grand passage se trouvant dans cette situation a décidé de jouer sur I’impact économique et la valeur du
territoire pour rétablir la collecte de ses déchets ménagers. Les hommes se sont tous organisé€s pour collecter,
sur plusieurs jours, I’ensemble des sacs poubelle du campement et les ont déposés tout prés du panneau

d’entrée de ville formant une pile d’ordures en guise « d’accueil ».

Chaque situation observée dans le cadre de la médiation non seulement résultait mais surtout procédait par
frictions. Le travail consistait donc davantage en une sorte d’objectivation par le droit qu’a une véritable
résolution des problémes rencontrés. Rétablissant 1’ordre des illégalités — la « chaine opératoire » de
I’illégalisme en quelque-sorte — la médiation permettait aux voyageurs de mieux appréhender leur situation et,
ce faisant, pourvoyait leurs compétences actantielles. Cette posture nous positionnait donc dans une
ethnographie combinatoire dont le travail est « a la fois de I’ordre de I’explicitation des conditions concretes
de I’agir, de ’ouverture a des capacités nouvelles, et de la critique de ce qui est caché d’ordinaire des comptes
rendus autorisés, critique qui ne proceéde pas tant, comme souvent en sociologie, du dévoilement de I’intérét

des acteurs, mais de la mise en évidence des ajustements auxquels les personnes, quels que soient par ailleurs

°! Entretien du 23 septembre 2011.
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leurs intéréts, doivent se livrer de fait dans le cours détaillé de leurs actions. » (Dodier N. et Baszanger I.,

1997 : 62).

Ainsi non seulement notre terrain était fragmenté (Ho K., 2009) et se livrait au gré des opportunités de
rencontres provoquées par la géne que la présence voyageuse occasionnait sur le territoire, mais chaque
rencontre suscitait des possibilités d’agir multiples dans lesquelles nous étions impliquée. Cette implication
consistait essentiellement a fournir des informations concernant le territoire et des informations concernant le
droit afin de rétablir la chaine des illégalismes et permettre aux voyageurs d’ajuster leurs positions

actantielles.

11.1.3.LA RECHERCHE ACTION AU PRISME DE LA PARTICIPATION

Durant cette longue période, j’ai enquété sur des aires d’accueil ou terrain familiaux pour les gens du voyage
incluant la prise en compte des interactions et interférences induites par la gestion’”. Tout d’abord, j’étais
régulierement en lien avec les responsables de la gestion (gestionnaires coopérants mais aussi service de la
Direction départementale de la cohésion sociale instructeur du paiement de I’aide a la gestion des aires
d’accueil versées aux gestionnaires) dans le cadre de réunions au cours desquelles nous partagions des
informations sur le fonctionnement des aires (réglements intérieurs, questionnements sur les bonnes ou
« justes » conditions des séjours sur les aires, problémes de comportements des usagers et des gestionnaires,
formulation du réle des gestionnaires...). Puis la médiation m’amenait a réaliser un travail de conseil aux
collectivités devant créer des aires d’accueil ou de grand passage, ce qui m’a conduit a assister & un certain
nombre de discussions questionnant les dispositifs matériels des aires d’accueil (implantation de barriéres
d’acces, type de revétement, salle collective, sanitaires...). Au tout début de 1’exercice de ma mission, ce rdle
se couplait avec celui du cabinet d’audit qui avait été retenu dans le cadre d’un appel d’offre pour réaliser le
schéma départemental des gens du voyage. L’ANGVC (membre de la commission départementale
consultative des gens du voyage) participait généralement a ces réunions. A la suite de réflexions portant sur
la privatisation de la gestion des aires d’accueil, j’ai effectué¢ en 2008 un voyage d’enquéte entre la Normandie
et la Bretagne afin de recueillir des observations de terrain et une série d’entretiens réalisés auprés d’agents
(publics et privés), techniciens et élus travaillant dans ce domaine sur un territoire qui n’était donc pas celui ou

j’exercais une fonction d’intervention sociale.

Durant la seconde période d’exercice de mon activité de médiatrice 8 mon compte (2011-2013), j’ai travaillé a
I’ouverture de la question de la prise en compte des gens du voyage aupres d’associations intervenant dans le
champ de I’éducation populaire ou de 1’animation (association Art Rom de Voyages pour ’organisation

d’ateliers d’arts plastiques, association Les Ziconofages pour la réalisation de films avec les voyageurs,

92 Enquéte sur ’acces aux droits sociaux des gens du voyage en France (Cf. LIEGEOIS J.P. (dir.), 2007) et audit réalisé
en 2011 pour le cabinet Aurés dans le département du Vaucluse dans le cadre de la révision du schéma départemental.
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association Lafi Bala pour 1’organisation du jeu de rdle Zigani Drom mettant en scéne le déroulement d’une
séance d’un conseil municipal ayant pour ordre du jour la création d’une aire d’accueil des gens du voyage).
L’idée était cette fois-ci de sortir de la stricte fonction « vitale » de I’espace voyageur instauré par des
dispositifs de raccordements, pour créer des opportunités de rencontres congues en tant que vecteurs de
« transformation sociale ». En réalisant ces actions bénévoles et qui correspondaient a la mani¢re dont je
concevais mon travail de médiation (que je me «réappropriais » d’une certaine maniere), j’opérais une
réorientation de ma démarche empirique qui allait se traduire plus tard dans une implication plus explicite du

coté de la recherche-action dans le cadre d’interventions d’éducation populaire.

Le chantier le plus lourd a toujours été celui de faire en sorte que les aires d’accueil puissent devenir des
espaces de rencontre et pas seulement de connexion (dans le sens sous-tendu par ’acte du raccordement). Au
moment ou je me suis inscrite en these, Virginie Poujol m’a sollicitée pour répondre avec le LERIS a un appel
d’offre européen portant sur la participation des jeunes roms impliquant neuf pays européens’°. Je lui proposai
de formuler une réponse a partir d’une lecture du terme de « rom » en tant que catégorie politique trans-
européenne qui permettrait d’intégrer les jeunes voyageurs a la recherche-action. Notre proposition a été
retenue et j’ai donc rejoint 1I’équipe du LERIS pour une mission dite « d’expertise » d’un an et demi intégrée a
mon contrat doctoral. Cette recherche action ciblée sur des jeunes dgés de 8 & 25 ans et visant a travailler a
partir de leur perception de leur espace de vie coincidait parfaitement avec mon projet de these. J’inaugurais,
ce faisant, un nouveau point de vue qui était resté dans I’angle mort de mes observations de terrain : celui des
jeunes dont la prise en compte reste trés aléatoire et largement tributaire de la volonté politique locale a
déployer des moyens en direction de ce public. Deux terrains ont été réalisés dans le cadre de cette recherche :

I’un sur Iaire d’accueil de Marseillan et 1’autre sur le terrain familial de Pignan.

Le LERIS m’a proposé de participer a une autre recherche action située dans mon champ de compétences a la
suite d’une proposition de la Fondation Abbé Pierre de la région Languedoc Roussillon de travailler sur
I’habitat 1éger et mobile. L’enjeu de cette recherche action était cette fois-ci de parvenir a élaborer des pistes
pour une prise en compte de la variété des configurations d’habitat 1éger et mobile dans la région Languedoc
Roussillon par I’ensemble des acteurs institutionnels (conseil départementaux, directions départementales des
territoires et de la mer, directions départementales de la cohésion sociale, ¢lus locaux). Une sélection de cing
sites a été réalisée par le comité de pilotage et mon intervention s’est restreinte a celui de Gigean ou résidait
depuis plusieurs générations une famille de gens du voyage. L’intérét de ma participation a cette étude était
surtout de pouvoir sonder — lors des réunions du comité de pilotage — les jeux d’acteurs dans le travail de

catégorisation et d’institutionnalisation (ou les freins a un tel processus) de la notion juridique — proposée par

% Cette recherche action est dénommée sous I’acronyme PEER (Participation, Experiences and Empowerment for Roma
youth).
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I’association HALEM — d’« habitat 1éger et mobile » permettant de désigner dans un méme ensemble des
populations hétérogénes : les gens du voyage sédentarisés, les saisonniers en camion, les cabaniers, les
résidents en terrains de camping et les yourteux. Le volet action de cette recherche visait et reposait sur les
acteurs institutionnels du comité de pilotage amenés a interroger leurs représentations des populations
(précarité / autonomie), a prendre conscience des mécanismes de traitements différenciés des situations et a
mobiliser des acteurs politiques locaux pour aboutir & des régularisations ou mener des expérimentations.
L’ambition d’une telle recherche a rapidement été contrariée par les logiques d’acteurs consistant & ramener
chaque institution a sa « prérogative » ou a son « champ de compétences », les ¢élus (absents des comités de
pilotage) étant le plus souvent mentionnés comme étant les « chefs de file » tout désignés pour porter le
changement de regard et I'orientation de l’action. La sensation d’ceuvrer a « contre-courant» et de se
retrouver dans une impasse quant aux perspectives rapidement retombées de « faire bouger » les choses a été
constante durant cette enquéte. Elle reste en ce sens significative des forces agissantes et des enjeux politiques
dont certaines enquétes sociologiques sont porteuses ; le simple questionnement de certains aspects de la
réalité sociale en étant le premier écheveau. La recherche-action fait expérimenter aux acteurs de nouvelles
positions actantielles qui peuvent étre employées a une reconduction des jeux de pouvoir ou a
I’expérimentation de transformations sociales, donc a une prise de risque. Ces deux études nous renseignent
donc sur les logiques d’acteurs situés dans positions sociales opposées (marginalité dans la premicre, pouvoir
légitime dans la seconde). Notre hypothese consiste a dire que la transformation menace davantage les acteurs
« institutionnels » (dont le role tient précisément a savoir « tenir » une « fonction stabilisée » par des décisions
politiques) que les précaires (dont la position est précisément instable). Cependant, dans chacune des deux
études, il apparait que la participation des uns et des autres était aussi gouvernée par des rapports de loyauté
vis-a-vis d’acteurs périphériques a la recherche action, non directement ciblés par elle, a savoir le préfet, les
décideurs politiques et la parentele. Comment parvenir a obtenir leur « participation » si les enjeux (de
pouvoir et de carriere notamment) sont menacés par les « issues » possibles de la recherche action ? L’action
des chercheurs impliqués dans ces deux études reposait notamment sur leur capacité a « rassurer » les acteurs
afin qu’ils puissent se sentir en capacité d’expérimenter ne serait-ce qu’une nouvelle perception de la réalité
sociale. Si le terme peut sembler maladroit — bien entendu que le chercheur n’est pas la pour « cajoler » les
acteurs ou les « rassurer » de quoique ce soit — il s’agissait pourtant bel et bien de trouver un stratagéme

(argumentaire, opérationnel...) pour susciter un redéploiement de leurs ressources et capacités d’agir.

Nous étions donc, en tant que chercheurs, les porte-greffes de régimes d’action possibles en méme temps que
nous souhaitions étudier la maniére dont ils pouvaient étre actés dans le réel. En cela, la recherche action
implique une inscription des chercheurs et des acteurs dans un méme mouvement, dans une dynamique

commune qui les porte au-dela des logiques habituellement opérantes.
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Le fil conducteur de notre terrain d’enquéte est bien cette oscillation constante et paradoxale entre le
mouvement et la répétition : les gens du voyage « bougent » selon des logiques qui semblent stabilisées au
sein d’un systéme dont ils ont admis les rouages et en explorent les possibilités par les frottements et frictions.
Le systéme est ici pens¢€ a partir des réflexions d’Yves Barel le considérant « non pas comme une machine
logique expulsant hors d’elle-méme ce qui la contredit, mais comme une machine paradoxale, le paradoxe
naissant de son vice logique inéliminable : la tiche d’imposer sa logique a son fondement qui est hors de toute
logique ; un systéme social est comme un raisonnement ou une théorie qui chercherait a « démontrer » ses
postulats ou ses axiomes, une théorie qui se voudrait sa propre méta-théorie. Un systéme social, tout le monde
le sait, est un ordre social : il doit simplifier, orienter, déterminer le foisonnement de la vie sociale, et il n’y
parvient jamais jusqu’au bout. La est le cceur de son paradoxe : dans I’insécable combinaison qu’il représente

I’ordre et le « désordre ». » (Barel Y., 2008 : 13-14).

La recherche action postule cette dimension paradoxale du systeme qui tient a ’articulation entre des
principes généraux et ses traductions dans des actions particulieres. Le fondement épistémologique de la
recherche action n’est autre que celui de la possibilité (concue comme un véritable acquis) de rebattre les

cartes du systeme ; cette possibilité étant la condition inaliénable de 1’action.
I1.2. RETOURS : UN WEBDOCUMENTAIRE

Mon activité de médiatrice a pris fin en décembre 2013, soit deux ans apres avoir démarré la réalisation d’un
webdocumentaire sur I’habitat mobile avec la photographe Alexandra Frankewitz. Son travail sur les habitants
«a ’année » du camping de La Fert¢ Allais dans I’Essonne a 1’époque ou Joe Sacco (fondateur de
I’association HALEM) y résidait dans son bus’*, et notre proximité résidentielle avaient suffit & me convaincre
que nous allions former une « bonne équipe ». C’était sans compter sur les enjeux de connaissance et de
reconnaissance, les querelles de propriété et d’appropriation que suscite le rapport a I’image dans les milieux
des sciences humaines et de I’art. La photographie se situe a ’intersection de ces deux domaines. Support de
captation du réel, elle est un instrument de connaissance sans autre prétention que la mise a nu. Mais ce faisant
elle se révele un excellent allié des recherches reposant sur I’observation : « Comme la Photographie est
contingence pure et ne peut étre que cela (...), elle livre tout de suite ces « détails » qui font le matériau méme

du savoir ethnologique » (Barthes R., 1980 : 52).

Je suis donc retournée sur le terrain avec une perspective nouvelle de le rendre en partie accessible au public
par le détour de I’image. La notion de retour que nous employons ici comporte une double acception : celle de

revenir sur place qui dénote un mouvement du chercheur ; et celle de rendre, d’effectuer un « retour » qui

% Cf. le reportage photo d’Alexandra Frankewitz : http://www.alexandra-frankewitz.com/index.php?/albums/non-lieu-
ou-la-vie-en-camping-a-lannee/
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s’inscrit dans une dimension d’échange, de contre-don. Le biais de 1’accés au terrain est donc passé de la

médiation a la médiatisation.

11.2.1.L’IMAGE ENTRE LA PAROLE ET L’ECOUTE

Le 25 aout 2011, mon activité de médiatrice m’améne sur le secteur de Bédarieux pour un groupe d’une
vingtaine de caravanes installé sur le stade d’Hérépian. Afin de trouver une solution pour ce groupe (qui
compte parmi les siens une personne en rééducation a Lamalou-les-Bains), je suis amenée a contacter le
directeur général des services de la ville de Bédarieux inscrite au schéma départemental pour 1’accueil des
gens du voyage. Définitivement, selon lui, il est hors de question d’accueillir un groupe de voyageurs puisque
« Bédarieux n’est pas une ville de passage », contrairement a Lamalou-les-Bains. Il évoque un courrier
envoy¢ a la Préfecture pour demander le retrait de Bédarieux du schéma départemental. Notre discussion
ravive mes interrogations sur le sort des familles dites « sédentarisées » que j’avais rencontrées en 2006 et
2007 a « Gare Vieille » et « Super U ». J’en avais gardé le sentiment de ne pas avoir véritablement « pénétré »
ce terrain qui demeurait difficile a cerner dans toute sa complexité ; les habitants étant a la fois reconnus
comme Bédariciens depuis plusieurs générations et voyageurs « ne voyageant plus », conduits de ce fait a étre
maintenus dans une résidentialité de 1’ici qui se traduisait par des conditions déplorables d’habitat. Malgré la
réalisation d’un diagnostic social en juillet 2006 et plusieurs relances des services de 1’Etat pour inciter la
commune a réaliser une opération de relogement de ces familles, I’équipe municipale n’a jamais souhaité
contribuer a un tel investissement qu’elle a toujours estimé trop important”. JI’en étais restée 1 et aucun signe
au sein des services de I’Etat ne m’avait laissé entendre une réelle reprise de ce projet. Stupéfaite d’entendre le
directeur général des services de Bédarieux me garantir en ce mois d’aout 2011 que « ¢a va se faire dans
["année 2011 », je décide, aprés ma visite a Hérépian, d’aller voir comment la situation a évolu¢ sur le site de
Gare Vieille. Les habitants semblent a la fois étonnés de me voir mais s’emparent immédiatement de ma
présence pour exprimer leurs revendications. Je prends quelques photos avec mon téléphone portable en vue
de faire un rapport qui aboutira sur une nouvelle rencontre des services de 1’Etat avec la mairie (en juillet

2012) pour relancer le projet... en vain.

% La proposition du cabinet Arhome qui avait été chargé de faire une étude préalable au relogement de la vingtaine de
familles apparentées et réparties entre deux sites (dénommés « Super U » et « Gare Vieille ») a Bédarieux s’élevait a un
peu plus de 80 000 euros en mai 2006.
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Photo 5 : bloc sanitaire Photo 6 : point d’eau

(Gare Vieille, Bédarieux, collection personnelle, 2011)

Claudine, impliquée aupres des voyageurs de Bédarieux, me rappelle peu aprés cette rencontre. Elle veut faire
« bouger les choses ». Je lui propose alors de revenir avec Alexandra dans le cadre de mon webdocumentaire.
Je souhaitais en effet retourner a Bédarieux sans me sentir investie par les pouvoirs publics dont les habitants
se méfiaient apreés tant d’années de « promesses » non tenues aussi bien de la part de 1’Etat que de la

municipalité. Claudine fut notre médiatrice pour reprendre contact avec les habitants de Gare Vieille.

Ce site incarne une situation de « tolérance » qui a dégénéré en forme d’abandon de ces familles de voyageurs
«d’ici », c’est-a-dire qui sont parfaitement identifiés au territoire local. Les photographies prises par
Alexandra lors de notre venue a Gare Vieille le 23 septembre 2011 permettent de m’extirper du ressenti
immédiat et des différents aspects émotionnels, de respect et de considération mutuelle qui viennent interférer
dans I’observation. La présence de la photographe sur le terrain a recentré les interactions avec les habitants
sur le souci du « réel » tel qu’il est, par le respect que la photographie inspire aux personnes en situation de
vulnérabilité sociale, soucieuses de « dévoiler » leur misére a des fins politiques ou médiatiques (et
certainement pas esthétiques). Regardant a nouveau ces photos, j’ai pu reprendre contact avec « le contexte »

et sortir de I’unique perception par le discours et la revendication.

84



ODOLOGIE ET PRESENCE DES GENS DU VOYAGE EN FRANCE - INTRODUCTION

Photo 7 : Jeannot et Claudine, Bédarieux, Alexandra Frakewitz, www.desaires.fr, 2011

Sur cette image’®, les deux personnages regardent la photographe (et tous ceux qui les regardent via la photo)
avec un air de défiance, presqu’accusateur. Ils sont plantés devant leur chez eux, soit un ensemble d’éléments
disparates, comme dés-imbriqués de leur contexte domestique, ce qui en fait un univers chaotique. Le
personnage « central », Jeannot, porte une casquette de marin et a son cou un trousseau de clés qui évoquent la
dispersion de son habitat. Claudine, assise a ses cOtés ne semble pas étre d’«ici», son sac @ main en
bandouillére témoigne de cette posture « visiteuse ». Jeannot est assis sur un tabouret en plastique sous lequel
se trouve une bouteille de gaz rouge, renversée. Claudine est assise devant un bidon de pétrole. Les deux
ensembles d’éléments, Jeannot et Claudine puis bouteille de gaz et bidon de pétrole, forment un « couple » et
une alchimie « explosive ». La colere est 1a. Il y a ensuite cette caravane dont on ne distingue pas les contours,
ni les roues. L arbre sur la gauche en barre I’acces et semble prét a s’effondrer sur elle. Or, cette caravane est
déja ensevelie sous un amas d’encombrants entreposés contre elle, les uns sur les autres et surplombés par un
panier en osier, symbolique de la culture manouche. La menace plane par la présence au pied de ce monticule
de deux bouteilles de camping-gaz qui rappellent la dimension explosive de la situation et préfigurent la
possibilité d’un incendie. J’apprendrai rapidement a I’occasion de ce retour a Gare Vieille qu’un jeune de la
famille est décédé dans sa caravane au cours d’un incendie. L’événement remonte a plus de 20 ans; le

traumatisme est palpable. C’est Béu, le fils de Jeannot, qui prend la parole pour « recadrer » les choses

% Photographic =~ d’Alexandra  Frankewitz incluse dans cette séquence du  webdocumentaire :

http://www.desaires.fr/#Aire Cabrol Bedarieux (1°10).
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indiquant que tous les travaux sur le site de Gare Vieille ont été faits « a leurs frais » alors que beaucoup

d’entre eux « sont des Rmistes ». 11 poursuit :

« Béu : Madame, ils nous ont mis le... le... le courant vous savez pourquoi ? Parce qu’on a eu un
déces dans la famille.

H : Au départ oui...
Béu : Nous avons un p’tit cousin qui est décédé dans une caravane.
Carmen : Ouai (émue)

Béu : Voyez. Il a cramé vif dans la caravane. On n’avait rien pour 1’éteindre madame, voyez ce feu.
Actuellement on n’a méme pas une bouche d’incendie ! Vous voyez qu’c’est grave ! Si on avait eu ce
truc, c’te lance nous dans les mains, on n’aurait pas eu besoin des pompiers. On intervient ! On aurait
pu faire quelqu’chose. Mais 1a on n’a pas pu. Voyez madame. On n’a rien. On avait un tuyau d’eau,
c’était comme si qu’on avait un verre d’eau qui coulait. Vous imaginez madame. On a arraché les
carreaux d’la caravane, mais y’avait des flammes de... de j’sais pas d’combien ! On n’a pas pu sortir
le cousin d’dedans. Voyez. Il est mort dedans.

Claudine : II avait a peine 16 ans.

Béu : Et c’est pour ¢a qu’ils nous ont mis le... le ’¢lectricité et la lumiére... pour nous... pour nous
rendre quoi ? Pour nous rendre heureux ? On n’est pas heureux madame. On a perdu quelqu’un nous.
Voyez.

Gaélla : Et depuis y’a eu une borne incendie...

Béu, Claudine, Carmen et les autres en choeur : Non !
Claudine : Y’a rien eu du tout. Rien du tout !

Béu : Et on I’a toujours demandé.

Claudine : Y’a eu la derniérement, 1a I’année derni¢re y’a eu un incendie 1a. Hein, les pompiers sont
r r r . . . . 97
venus. Eh bé heu... on I’a réclamé. Vous I’avez vu arriver vous ? Non ! Y’a rien qui arrive ! »

Au premier plan, un tuyau est enroulé sur lui méme. Non raccordé, posé a méme le sol, il ne « conduit » rien,
mais nous amene pres de I’élément central non seulement dans la composition de cette photo mais dans le
quotidien des habitants de Gare Vieille : le point d’eau. Une vieille casserole et une bassine sont flanquées au
pied de cette « fontaine » : cuisine et lessive semblent se cotoyer, ce qui dévoile le caractére unique de ce
robinet sur le site. De la mousse recouvrant le béton de la « borne » trahit les nombreuses fuites et
¢coulements constants de 1’eau. Nous apprendrons plus tard qu’il s’agit d’une source et que cette eau est

« gratuite » pour les habitants qui occupent ce terrain appartenant a la mairie. Cette source est donc la raison

°7 Entretien du 23 septembre 2011.
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méme de la présence de ces familles sur ce site. La photo ne « dit » pas ce que nous avons appris au cours des
entretiens, mais elle est éclairante par la captation de I’agencement des éléments matériels, environnementaux

et émotionnels qui participent du « réel ».

Sur le terrain, les acteurs ont parfois recours aux images, a leur propre fond photographique pour parler de
leur histoire. Ce qui est frappant, c’est que les archives personnelles n’ont été mobilisées par nos
interlocuteurs voyageurs qu’une fois que nous étions engagées dans la réalisation du webdocumentaire. Des
images retranscrivant le quotidien des familles ainsi que leurs conditions de vie nous ont été présentées parce
que la caméra pouvait en étre le vecteur. « Ce qu’il y a entre la parole et 1’écoute, ¢’est I'image » " nous dit &
juste titre Jacques Rancicre. Ce travail a partir de I’image m’a permis de me rendre compte que j’ai pu passer
a coté de certaines informations importantes qui m’étaient pourtant relatées sans que je parvienne a me les
« représenter ». Se mettre en position d’écoute, tout aussi attentive soit-elle, peut parfois buter sur 1’écueil de
la représentation, qui elle a besoin de descriptions et de détails que les interlocuteurs n’ont pas toujours la
possibilité de fournir. En effet, comment se représenter une situation réduite a « on n’avait rien du tout » ?
Ainsi Violette m’avait bien raconté a plusieurs reprises qu’elle avait vécu dans une toile de tente et méme que
son peére était né dans une toile de tente. La « toile de tente » faisait bel et bien partie de son récit, mais au
cours de nos discussions, je ne questionnais pas vraiment cette affirmation par laquelle Violette évoquait au
travers d’une « image » (celle de la « toile de tente ») la miseére qu’avait connu sa famille. Car la toile de tente
n’était pas, dans mon esprit « compatible » avec le quotidien d’une famille de voyageurs des années 1970-
1980, elle relevait plutot du domaine des loisirs et du camping. Cette réalité du vécu de Violette ne m’est

revenue « en pleine figure » qu’une fois que je me suis trouvée face a ses archives personnelles.

En mars 2016, alors que j’avais terminé le tournage avec Violette pour le webdocumentaire, elle est arrivée
chez moi avec une mallette remplie de photographies de familles, de vidéos et enregistrements, de lettres et de
courriers administratifs, bref un véritable joyau ethnographique. « C’est foute ma vie » m’avait-elle dit avant
de commencer a me montrer cette toute premiére photo qu’elle avait soigneusement rangée dans un porte-vue,
scotchée sur une feuille blanche sur laquelle elle avait écrit : « voila comme on vivé ». Une « canadienne » :
c’était donc bien cela qu’il me fallait me représenter lorsqu’elle évoquait la « toile de tente ». J’ai regardé
longuement cette photo en mesurant a la fois ma naiveté et la maniere dont les représentations dont je suis
imprégnée avaient entravé ma capacité de « compréhension » d’une réalité dont j’étais encore manifestement
bien éloignée. Violette et sa famille avaient donc, ni plus ni moins, « campé » en plein cceur de la garrigue,
dans des champs. En guise de meuble, une table pliante sur laquelle est posée un cageot en plastique contenant

.. s+ 99 \ . .
les courses pour cuisiner et en dessous un seau. Eugénie , la mére de Violette, enceinte, un enfant dans les

% RANCIERE Jacques, « Le travail de I’image », Multitudes, n° 28, 2007, p. 199.
% Le prénom a été modifié.
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bras, un autre plus grand qui semble jouer avec une chaise, Violette agée de 2 ou 3 ans, a peine perceptible
derriere sa mere... A I’heure ou j’écris ces lignes, je n’ai aucune idée de qui a pris la photo. Probablement un

membre de la famille de Violette, peut-&tre son pére.

Cette photo a ré-ouvert les questionnements, et m’a ramenée sur le terrain. Elle a déclenché un processus
dialogique qui a pu étre retranscrit lors du montage du webdocumentaire en puisant dans les archives visuelles
qu’avait réalisées Violette. Cette photo m’a donc ouvert de nouvelles perspectives de représentation du vécu
des voyageurs apres de longues années pourtant passées a échanger et dialoguer avec Violette sans le support
de ses archives visuelles. Sa parole — malgré tout le crédit qu'un sociologue porte a cette « maticre » — n’était
pas parvenue a elle-seule a me transmettre 1’essentiel du message de son vécu. Les images en sociologie ne
peuvent étre dissociées du sens dont elles sont porteuses pour les acteurs y ayant recours pour se raconter. La
sensibilité des matériaux photographiques est donc un vecteur de compréhension de la réalité sociologique,

mais pas de n’importe quelle maniere.
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\/m‘po\ ComMme  on UiV,

Photo 8 : « Voila comme on vivé », Pérols, collection de Violette, 1975.
Ainsi, poursuit Jacques Ranciére « I’'image n’est pas simplement le visible. C’est le dispositif dans lequel ce
visible est pris. (...) Au plus loin donc de I’ahurissement ou de I’id6latrie, I’image visible est alors I’élément
d’une histoire. Mais cette histoire est elle-méme faite du renvoi entre plusieurs instances. Entre la parole qui

&9
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raconte et ’oreille qui se renseigne, elle fait voir sur les visages le travail d’une pensée attentive qui requiert
I’attention. Elle n’est pas le simple véhicule de transmission d’un témoignage. Elle est le « portrait d’une

histoire ». » (Ranciere J., 2007 : 199-200).

Violette elle-méme dialogue avec cette image qui semble étre comme un « point de départ » dans son récit de
vie dont le fil conducteur n’est autre que « la garrigue » : un environnement avec lequel elle a dii composer
tout au long de sa vie pour habiter « sans eau ni électricité » ainsi qu’elle le martéle constamment au cours de

ses récits.

On la retrouve en 1999 posant avec son chien dans la plaine ou elle a grandi a I’ouest de Montpellier, entre

Pignan, Saussan, Fabrégues, Lavérune...

Photo 9 : Violette avec son chien, Pignan, collection de Violette, 1999.

Puis un peu plus tard, la méme année, enceinte de son premier enfant, & nouveau en garrigue, mais en

caravane cette fois-ci.
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Photo 10 : Violette enceinte, Pignan, collection de Violette, 1999.

Violette s’est montrée trés coopérative lors du tournage bien qu’elle n’ait jamais été trés a 1’aise face caméra
ou face a la photographe. Ce qui comptait pour elle c’était la possibilité de 1’action que comportait la
démarche audiovisuelle. Je lui ai demandé de nous amener « en garrigue » sur les terrains ou elle avait vécu.
Nous sommes allées dans les petits chemins et les champs ou elle avait conservé tous ses reperes bien qu’elle
réside dorénavant sur le terrain familial de Pignan. Mais ce travail « dans le mouvement », et sur le ferrain de
Violette, n’a pas été trés aisé¢ a réaliser pour la photographe. Ce n’était « que des champs » me disait
Alexandra, soit des paysages ou les accroches visuelles étaient des éléments naturels statiques, des arbres
essentiellement. Mais la encore ce n’est que par la combinaison des différentes prises de vue réalisées dans cet
espace au premier abord « insignifiant » qu’a pu étre révélée I’'importance vitale de ce lieu dans la vie de
Violette. En puisant dans ses archives photographiques, je retrouve en effet sur certaines photos la méme

configuration paysagere qui permet d’identifier ce terrain ou elle s’est rappelé avec nous avoir fété le baptéme

de son fils :

http://www.desaires.fr/#Marie Garrigue 22

Sans la photographie familiale, je n’aurais probablement pas exploité cette prise de vue panoramique de cet
espace qui, pour Violette, est un véritable lieu de mémoire et dont cette connaissance du lieu n’appartient qu’a
elle et aux siens. Comment mettre en scéne un lieu qui n’est plus ? Le panoramique lui-méme, par sa vitesse
témoigne de cette hésitation, de cette recherche d’un lieu qu’on ne « voit pas ». Il nous a fallu le ralentir au

montage pour permettre de mieux percevoir I’espace.
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L’attachement aux « lieux insoupgonnables » de I’espace de vie de Violette est devenu de plus en plus
« consistant » au fur et a mesure des souvenirs et réflexions propres a chaque site qu’elle livrait a la maniere
d’une « introspection topographique » (Basso K., 2016 : 138). Je savais I’importance que Violette accordait a
«la garrigue », mais je ne pouvais identifier quels étaient ses propres reperes au sein de ce vaste
environnement. D’autre part, méme si j’avais pu vaguement localiser certains de ces terrains, sans la mémoire
de Violette il m’aurait été impossible de me représenter un temps soit peu la vie sociale et familiale telle

qu’elle s’y déployait.

La parole est indissociable de I’image sociologique. Alors que 1’image artistique se passe de commentaires.
« Je ne suis pas la pour servir un propos » m’a dit un jour Alexandra alors que notre collaboration
commengait a présenter des signes d’usure. La mobilisation sur le «temps long» sans rémunération
conséquente, les questions relatives a la sélection des images, la nécessité d’en faire beaucoup pour réaliser un
webdocumentaire, I’importance que j’accordais aux récits des acteurs tandis qu’elle avait besoin de les voir en
action ont révélé une difficulté profonde de combiner nos approches respectives d’un méme terrain
particulierement lors des séances de tournage. J’ai propos¢ a mon compagnon de route, Olivier Menendez, de
faire partie de 1’équipe pour réaliser un travail vidéo qui allait donner du souffle au projet. Alexandra a

finalement délaissé 1’aventure de Des Aires dans le courant de 1’année 2014.

Le 30 aout 2016, une soirée conviviale est organisée & I’initiative de Nais et Juliette'"’

, alors gestionnaires en
charge du terrain familial'®' des gens du voyage de Pignan ot réside Violette. Nais et Juliette me contactent en
me demandant si j’ai des idées de film a projeter. Je propose de projeter deux films dont je viens d’achever le
montage, notamment celui sur la Gare Vieille a Bédarieux'">. Violette est présente lors de cette soirée.
Pendant la projection en plein air, en écoutant Béu et les siens relater la perte de 1’un des leurs, elle se tourne
vers moi et chuchote a mon oreille que c’est « osé¢ » d’évoquer le souvenir d’un défunt dans un film'®.
J’apprendrai quelques mois apres cette soirée que Violette connaissait trés bien le petit jeune qui est décédé
dans la caravane a Bédarieux : « j'pouvais pas t’le dire ce jour la parce qu’il y avait beaucoup de monde

autour. 1l s appelait Jimmy et il était mon petit ami a I’époque. On sortait ensemble, moi je devais avoir 15

ans si je me souviens bien, et lui presque 16 ans ». Ce retour sur le terrain par le prisme de la photographie a

100 z rar ey
Les prénoms ont été modifiés.

"% Le terrain familial, régit par la circulaire n° 2003-76 du 17 décembre 2003, n’est pas une aire d’accueil dans le sens

ou il est destiné & permettre & des familles de voyageurs «ne voyageant plus», plus communément appelés
« sédentarisés », de résider a I’année en caravane sur des parcelles dont ils sont locataires ou sous-locataires de la
collectivité.

192 Ce film qui a été réalisé avant le montage du webdocumentaire n’a pas été intégré a Des Aires car il était trop long.

19 Le film ne montre pas d’image du défunt. Cependant « parler » des morts et « immortaliser » d’une certaine maniére

cette parole sur le défunt est tabou ainsi que I’a montré Patrick Williams dans son ouvrage Nous on n’en parle pas. Les
vivants et les morts chez les manouches, Editions de la maison des sciences de 1’homme, Paris, 1993.
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donc été un véritable « révélateur » d’histoires et de relations qui n’avaient pas lieu d’apparaitre sur le

« terrain de la médiation ».

Pourquoi avoir effectué ce retour a la pratique ethnographique par le recours a I’image ? Concrétement, la
caméra sur le terrain fut un prétexte pour changer de perspective et clarifier I’enjeu de mes questionnements,
qui pouvaient parfois étre les mémes que durant la médiation. Un retour sur le terrain de la médiation sans ce
support m’aurait conduit sur certains sites a reproduire le « jeu de la médiation » par lequel j’étais investie
d’une capacité de dialogue avec les autorités. Je savais qu’il était délicat d’échapper a une telle posture. En
revenant avec la caméra, la finalit¢ de ma présence était explicitement orientée vers un enjeu de visibilité, de
« médiatisation » plus que de médiation. Je n’allais pas « arranger » leur situation la, maintenant. J’allais
simplement pouvoir I’expliciter en la donnant a voir dans sa complexité et son histoire afin de la rendre plus
sensible et compréhensible. Et j’allais également 1’aborder a partir du changement d’échelle en I’intégrant
dans un questionnement plus général du mode de vie en habitat mobile aujourd’hui en France. Il y avait donc
une perspective « publique » dans ce travail par I’image avec mes interlocuteurs, qui contrastait avec le travail

plus confidentiel de la médiation.

En effet, I’'usage de la photographie dans le cadre de la médiation était volontairement réduit a la dimension
matérielle et environnementale du stationnement et prenait soin de ne jamais faire apparaitre les personnes.
Cette pratique matérialiste de la photographie s’est imposée a moi sans que je n’en questionne jamais le bien-
fondé. Elle témoigne d’une démarche éthique visant a distinguer les photographies de la médiation de celles
du renseignement policier. Pourtant certains de mes interlocuteurs voyageurs se savaient fichés et n’avaient
aucun probléme particulier avec 1’image. D’autres, moins médiatiques, étaient plus pointilleux avec les
images et prétaient attention a ce que leur véhicule professionnel ne figure pas dans le champ de la prise de
vue pour préserver leur activité économique. Ces images, d’une certaine fagcon, n’étaient pas « situées » dans
un espace voyageur particulier mais elles signaient, signalaient les modalités d’émergence de 1’espace
voyageur qu’elles venaient d’une certaine maniére « circonscrire ». Inscrites dans une perspective utilitaire,
les photographies de la médiation ont davantage participé d’une pragmatique du voyage, plus précisément
d’une pragmatique de 1’odologie prenant pour focale les passages (accessibilité), blocages (entraves, dangers)

et nceuds (conventions) caractéristiques des espaces voyageurs.

Les images récoltées dans le cadre du webdocumentaire (images de la photographe comme les archives
personnelles) ont ramené la matiére sensible qui manquait a la compréhension des situations, par I’entremise
des histoires des lieux et des personnes mais aussi de leurs relations. L’idée de revenir au terrain par I’image a
donc permis d’¢élaborer une « redescription » au sens ou I’entend Marilyn Strathern (Strathern M., 1995) et un

rapprochement d’une démarche politique anthropologique en jouant sur I’adoption d’une nouvelle forme de
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restitution des données et la mise en évidence de relations entre elles susceptibles de décentrer le regard

(Lebner A. (et al.) 2016 ; Street A. et Copeman J., 2014).

11.2.2. RESTITUTION EN COMMUN

L’un des enjeux de ce webdocumentaire était de donner a saisir la diversité des modes de vie en habitat
mobile tout en essayant d’en comprendre les articulations au travers des relations nouvelles ou réitérées que ce
mode d’habiter produisait sur le plan personnel, social, environnemental et politique. Le tournage sur le long
terme (2011-2016) a permis de cerner les processus émancipatoires et capacités d’agir déployées par les
personnes, familles et communautés mises a I’épreuve des rouages normatifs et répressifs déployés a
I’encontre de leur mode de vie. La prétention ne se situe pas du c6té de 1’exhaustivité et tend a se focaliser sur
deux grandes familles d’usagers de 1’habitat mobile : les gens du voyage et les néo-travellers. Nous
souhaitions d’une certaine maniere créer un dispositif susceptible de rendre visible les analogies (Strathern
M., 1995) situationnelles et actantielles entre ces deux groupes qui semblaient se dérober aux tentatives de
«mise en commun ». Il s’agissait donc d’essayer de créer par I’image une « zone de contact » (Varasso F.
2017, Clifford J. 1997, Pratt M. L. 1991) entre ces deux communautés d’une part, et entre le « monde de
I’habitat mobile » et le « commun » d’autre part. Cette notion de « commun » que nous employons ici renvoie
a une mise en partage des ressources qui sont ici les « capacités d’agir » des individus, relayées au travers
d’un support de communication librement accessible sur le web. Cette dimension du commun renvoie aussi et
surtout depuis les travaux d’Elinor Ostrom (Ostrom E. et Hess C., 2007) a une attitude de prévoyance et de
gouvernance développée par tout un chacun lié a ce commun pour le préserver, 1’entretenir et 1’alimenter. Le
commun renvoie donc a une implication des individus qui s’organisent face a des enjeux globaux. « Il n’y a de
Communs qu’avec les communautés qui les gerent, qu’elles soient locales, auto-organisées ou ayant des
regles collectives fortes, y compris des lois et des décisions de justice. Les Communs sont des lieux
d’expression de la société, et a ce titre des lieux de résolution de conflits » (Le Crosnier H., 2011 : 93). Le
choix du support a ainsi été déterminé par la possibilité actancielle sous-tendue par le format numérique et
interactif. D’une certaine maniére, et dans ses fondements utopiques, ce projet de webdocumentaire tel que je
le concevais devait permettre de prolonger la médiation en pourvoyant la communauté de ’habitat 1éger et

104

mobile d’un « outil » participatif et d’éducation populaire ™. D’autres communautés pourraient figurer dans

% Certains webdocumentaires, comme Prison Valley de David Dufresne et Philippe Brault

(http://prisonvalley.arte.tv/?lang=fr) disposent de forums de discussion et permettent & une communauté d’internautes
de débattre, mener des enquétes a la lisiére entre le réel et la fiction mais qui permettent toujours de mettre a jour et de
documenter des questions socio-économiques et politiques. David Dufresne, qui reste le réalisateur de
webdocumentaires le plus inventif, a élaboré de nouveaux formats, notamment sous forme de jeux interactifs qui
viennent prolonger ces expériences. L’exemple connu est celui de Fort McMoney sur les enjeux économiques et
environnementaux de I’industrie du pétrole a partir d’une enquéte a Fort Mc Murray que ’internaute non seulement
découvre et questionne mais se découvre lui-méme en réalisant des choix de nature politique qui impactent le
déroulement du jeu (www.fortmcmoney.com/).

94



ODOLOGIE ET PRESENCE DES GENS DU VOYAGE EN FRANCE - INTRODUCTION

Des Aires et y figureront peut-étre a 1’avenir (comme les camping-caristes par exemple ou les habitants de
terrains de camping a I’année) mais, comme nous ’avons expliqué, 1’enjeu était pour nous de revenir

autrement sur « notre terrain ».

L’ouverture vers les néo-travellers s’est effectuée naturellement, tout d’abord par le biais de mon entourage
deux-sévrien (dont une partie, souvent musiciens et/ou skateurs, choisit a partir du début des années 2000 de
vivre partiellement ou totalement en camion aménagé). J’ai moi-méme expérimenté ce mode de vie en camion
aménagé avec mon compagnon pendant plusieurs années pour voyager. Au cours de mon expérience de
médiatrice, ce mode de vie est évoqué ponctuellement et inquic¢te au méme titre que la catégorie des Roms, en
ce qu’elle vient menacer I’homogénéité projetée par les €lus du public des aires d’accueil. Il ressurgit ensuite
dans le cadre de mon activité professionnelle et militante a la suite des rencontres sur 1’habitat éphémeére et
mobile qui se sont déroulées a St Jean du Gard en aout 2008 et auxquelles je participai a partir de mon
expérience de médiatrice auprés des gens du voyage. J’y découvris I’existence d’un espace d’accueil autogéré
dans les Cévennes destiné & ’accueil des néo-travellers, La Mine'” ot je me rendis et fis la rencontre de ses
résidents qui s’auto-désignaient comme « gens du voyage ». Comme I’a lui méme expérimenté Daniel Bizeul,
« pour accéder a la diversité des personnes appartenant peu ou prou au monde voyageur, il était nécessaire de
partir des désignations courantes et des situations observables, et non des définitions officielles »'*. Cette
ouverture a ce que Wilhem désigne comme « la nébuleuse de 1’habitat mobile » se fit 1égérement ressentir

dans mon activité de médiatrice par quelques orientations faites par ’association Halem'"’

. Lionel et Fanny
ont fait appel @ mes services de médiatrice en 2011 pour les aiguiller alors qu’ils étaient menacés d’expulsion
de leur terrain a Argelliers ou ils vivaient en camion avec leur fils. Le processus identificatoire a la catégorie

« gens du voyage » s’est donc opéré pour eux dans le cadre d’un contexte judiciaire.

193 1 *histoire de La Mine relatée par Wilhem, I’un de ses fondateurs, laisse transparaitre I’articulation entre les habitats

légers en toile (tipi, yourtes) et les habitats mobiles par le biais de [’association Halem :
http://www.desaires.fr/#Copie_de Lamine Parking 2
106

BIZEUL Daniel, « Faire avec les déconvenues. Une enquéte en milieu nomade », Sociétés contemporaines, n° 33-34,
1999, p. 114.

107 . . .. . . . ey, , . . , , .
Ainsi, en juin 2009 je suis sollicitée par un groupe de cascadeurs résidant en camions aménagés sur un terrain

agricole, avec I’accord du propriétaire. Le maire avait obtenu, dans un premier jugement en référé, le retrait des habitats
mobiles (caravanes et mobil-homes) au motif qu’ils n’étaient pas corrélés a une activité agricole. Mais les cascadeurs,
pratiquant également des activités de ferraillages faisaient appel a mes services a propos d’une seconde assignation du
maire a faire retirer cette fois-ci I’ensemble des véhicules stationnés sur le terrain. Ils souhaitaient donc recueillir des
informations sur la réglementation des activités de ferraillage qui les rapprochait des problématiques rencontrées par les
gens du voyage. [Soulignons que cette pratique (qui constitue une infraction de part la pollution qu’elle génere), est
¢galement observée chez certains agriculteurs, sans qu’elle constitue cependant une activité principale]. En effet, bien
qu’ils aient fait le « ménage », 25 véhicules qualifiés de « pourris » ou « épaves » dans le proces verbal dressé par les
huissiers demeuraient entreposés sur le terrain. Certains de ces véhicules étaient aménagés et constituaient 1’habitat
principal des intéressés. Les cascadeurs (qui connaissaient La Mine) revendiquaient leur autonomie vis-a-vis du
« systéme » n’ayant pas recours au RSA pour subvenir a leurs besoins. Ce point semblait véritablement important pour
eux, tout autant que le fait de « vivre véritablement » en camion et dans la mobilité, citant Wilhem comme n’en étant
pas « un vrai » car il ne vivait pas lui-méme en camion.
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C’est un peu comme si je m’étais saisi d’un « fil » qui dépassait de la trame de ma recherche, mais qui était
néanmoins conducteur vers une (ou des) possible(s) « bifurcation(s) » (Strathern M. 2011 ; White H., 2011)
du mode de vie du voyage. L habitat mobile est un vecteur de positions actantielles, elles-mémes productrices
de positionnements identitaires. Si les positions actantielles peuvent parfois étre similaires entre voyageurs et
néo-travellers, les processus d’identification sont par contre bien distincts entre ces deux grandes familles de
« gens du voyage ». L’habitat mobile, en tant qu’habitat fortement contraint d’un point de vue normatif et
juridique, a donc rassemblé des populations hétérogenes qui parviennent ponctuellement a nouer des relations

ou réaliser des traductions afin d’étre en position d’agir en commun.

Le webdocumentaire suit ce fil conducteur puisqu’il fonctionne a partir de connexions qui sont réalisées par
des lignes (Ingold T., 2011) tracées avec la souris pour programmer sur I’écran de 1’ordinateur les
enchalnements, qui sont ensuite traduits en liens interactifs par le logiciel de conception du
webdocumentaire'®®. Nous sommes donc dans un dispositif de traduction au sens de Bruno Latour et Michel
Callon. Ce travail de montage audiovisuel et de conception de l’architecture du webdocumentaire avec
Thierry Brinksma fut une expérience singuli¢re de transcription de « mon terrain », déterminée a la fois par la
qualité¢ des matériaux audiovisuels disponibles et les exigences techniques des logiciels de transcription
(montage son, montage audiovisuel et conception web) avec lesquels nous travaillions. Ces images ne sont
pas a proprement parler des «notes de terrain» puisqu’elles ont été réalisées dans un contexte de
« tournage ». Cependant elles constituaient le corpus a partir duquel nous allions pouvoir transcrire le terrain
dans un langage visuel procédant d’une articulation productive entre le réel et ’imaginaire. Comme le
rappelle Luis Ospina, le mot documentaire a été employ¢ par le producteur John Grierson lorsqu’il vit pour la
premicre fois Moana de Robert Flaherty (1925), afin de souligner la perspective nouvelle qui était adoptée, a
savoir « une interprétation créative de la réalité ». « Lorsqu’on parle d’interprétation créative, cela veut dire
que ca passe par les yeux et le cerveau de quelqu’un qui interpréte la réalité » (Ospina L. et Lépine Cédric,
2017). Ce processus d’interprétation démarre des la prise de vue et se prolonge au cours du montage et
jusqu’aux multiples réceptions par le public de I’ceuvre réalisée. Plutdt que d’appréhender ce processus sous
I’angle de la « manipulation », nous préférons considérer avec Michael Taussig qu’il s’agit 1a d’un procédé
permettant de résister a la fois «a la dictature du réalisme » et au « verrouillage interprétatif» de la
théorisation de ’objet venant clore « la « logique imaginative de la découverte » qui, dans toute entreprise
scientifique, précéde I’administration de la preuve » (Gayer L., 2014 : 146). Nous souhaitions produire une

« ceuvre » qui maintienne ce rapport a 1’interprétation créative ; ce qui fut rendu possible en jouant sur la part

1% 1 ¢ logiciel que nous avons utilisé pour concevoir et réaliser Des Aires est le logiciel Klynt (http://www.klynt.net) qui

présente des facilités de « prise en main » et évite d’avoir recours aux compétences d’un programmeur informatique,
nécessaire pour des projets de plus grande ambition créative et interactive tels que les web-documentaires de David
Dufresne (op. cit.).
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de contingence que comporte le déroulement d’une enquéte de terrain et que le webdocumentaire permettait

artificiellement de restituer, dans une certaine mesure.

Thierry Brinksma, concepteur multimédia spécialisé en intelligence collective, el-learning, dispose d’une
longue expérience en tant que monteur son dans le secteur radiophonique qui fut précieuse pour mener a bien
la finalisation du webdocumentaire. Il était positionné en tant que premier récepteur du propos que je
souhaitais développer. Notre collaboration consistait bien en une traduction interprétative et créative a partir
des matériaux dont nous disposions. Sa réception conditionnait bien évidemment le contenu méme du résultat
final. La premiére étape rapidement franchie fut celle de I’explicitation des critéres que j’avais en téte des le
début de la réalisation quant a la maniere dont ce webdocumentaire devait prendre forme et fonctionner ; a
savoir : pas de texte, des liens sur les images et une orientation par le son. Le résultat réalis¢ grace a Thierry
Briksma est conforme a ce que j’avais imaginé. Pourquoi ces critéres me semblaient-ils si importants ? Sur le
moment je prenais cela comme une sorte de signature qui pouvait, a la rigueur, flirter avec 1’esthétisme. Mais
finalement, une fois la réalisation achevée, je comprends mieux que ce qui était en jeu n’était pas seulement
d’ordre esthétique mais bien plutdt compréhensif: transcrire la possibilit¢ de se perdre dans un terrain par
exemple. Les premiers retours que j’ai pu avoir de personnes ayant navigué dans Des Aires ont fait écho a
cette peur-panique de « ne pas pouvoir tout voir », d’avoir la sensation inconfortable de « passer a coté » de
certaines choses importantes. N’est-ce pas cette sensation qui paralyse et stimule en méme temps la plupart
des chercheurs sur leur terrain ? Voila donc une premicre manicre de retraduire ce que peut « faire » un terrain
a celui qui se donne pour mission de 1’analyser. L’enquéteur ne « sait pas tout » bien évidemment... il

apprend seulement a tirer un profit heuristique des informations qu’il est parvenu a collecter.

Cette remarque nous amene a la question de 1’économie de la recherche et, plus particuliérement ici a celle de
notre webdocumentaire qui repose sur le don de parole et d’images de soi. L’accueil sur I’ensemble des sites
ou nous sommes allés filmer et collecter des images et du son a été formidable. Pourquoi une telle acceptation
de « se livrer » face a la caméra ? Il nous semble qu'un enjeu important qui détermine ce processus et cette
économie est celui du rapport au commun que 1I’image comme le son engagent. L’image que I’on refléte sur
un média est appréhendée comme un vecteur de valeurs que 1’on porte « en soi ». L’image est donc une
« monnaie d’échange » (indexée sur 1’étalon médiatique) qui permet de véhiculer des valeurs morales,
symboliques ou politiques. Cette valeur ne se situe pas tant dans le don « de soi » lors du tournage, mais bien
plutot dans le « rendu » qui est produit pour le commun signifiant « voila qui je suis », « voila ce que je
vaut », « écoutez-moi », « regardez comme nous vivons ». Comme le souligne Bruno Péquignot, « le  rapport
aux images implique (...) toujours leur inscription dans un collectif pour pouvoir recevoir un sens »'*. Dans

cette économie de collecte, circulation et redistribution de valeurs morales, symboliques et politiques, les

109 PEQUIGNOT Bruno, Recherches sociologiques sur les images, L’Harmattan, Paris, 2008, p. 98.

97



ODOLOGIE ET PRESENCE DES GENS DU VOYAGE EN FRANCE - INTRODUCTION

individus qui donnent leur assentiment pour étre photographiés dotent les images vouées a une médiatisation
d’une « capacité d’action » dont ils ne maitrisent cependant pas les enjeux ni les issues en terme de réception
par ’opinion publique. Bien souvent, par exemple, si les images rendent manifestes des situations de
précarité, elles peuvent dans le méme temps maintenir dans ’opacité les situations d’injustice telles qu’elles
sont vécues par les protagonistes. Disons que 1’injustice percue par I’opinion publique ne convergera pas
nécessairement avec I’injustice ressentie dont la complexité n’intéresse pas toujours les journalistes ni les
éditorialistes dont le role — scellé au politique — est d’anticiper précisément cette réception par « leur » lectorat
qu’il s’agit de toujours plus fidéliser. La trajectoire médiatique d’une image est donc largement conditionnée
par I'industrie de la presse qui procede d’une gouvernance de I’opinion annexée aux valeurs morales et

politiques.

« Nous ne sommes pas devant les images ; nous sommes au milieu d’elles, comme elles sont au milieu de
nous. La question est de savoir comment on circule parmi elles, comment on les fait circuler. (...) Pas
d’absence représentée, pas d’immédiateté de la présence non plus. On n’est pas devant, on n’est pas a la place
de. On est toujours entre. La chose est a entendre en deux sens : étre entre, ¢’est appartenir a un certain type de
communauté, une communauté construite, précaire, qui ne se définit pas en termes d’identité commune, mais
en termes de partage possible. Mais ce qui est a partager est lui-méme pris dans un partage, lui-méme en
voyage entre deux étres, deux lieux, deux actes. Ce qu’on peut appeler image, c’est proprement le mouvement
de cette translation » (Ranciére J. 2007 : 198-199). Cette translation est précisément I’enjeu « médiatique »
dans lequel investissent les acteurs en donnant leur assentiment pour offrir leur image au commun. Le don de
soi contenu dans 1’image est donc (plus que dans la parole seule) une prise de risque variablement compensée
par un «retour » bénéfique pour les donateurs. Une anecdote survenue lors de la réalisation du
webdocumentaire révele la présence de cet enjeu « médiatique » dés le moment de 1’assentiment des acteurs
pour le don de leur image. Le 19 avril 2012, nous avions rendez-vous moi et Alexandra Frankwitz avec le
directeur général des services de la commune de Saint-Martin-de-Belleville, en Savoie, pour rencontrer les
saisonniers vivant en camion en périphérie de la station de ski des Menuires sur un espace aménagé depuis
peu par la mairie. Lors de notre entretien, notre interlocuteur nous parle de Ludovic qui est le saisonnier qui
s’occupe gracieusement de « gérer » le terrain, de réceptionner le paiement des loyers et grace a qui, nous
précise-t-il, le bon fonctionnement de 1’aire des saisonniers est possible. Il nous transmet son numéro de
téléphone et je I’appelle dans le couloir qui jouxte le bureau du directeur général des services afin de lui
demander son accord pour venir faire quelques prises de vues et entretiens avec lui et les autres saisonniers
dans I’aprés-midi. En bon « gestionnaire » si je puis dire, échaudé par quelques expériences facheuses avec
des journalistes venus « prendre des images » a des fins de propos misérabilistes, il me demanda d’ou je
parlais, qui j’étais, etc. Je présentai briévement ma démarche et je mentionnai comme a ’accoutumée les

différents sites sur lesquels nous étions engagés et avions démarré le tournage. C’est seulement lorsque
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j’évoquai la situation de La Mine dans les Cévennes qu’il donna son assentiment, allant presque jusqu’a
s’excuser d’avoir été si méfiant. Il me raconta qu’il avait lui-méme séjourné quelques temps a La Mine et qu’il
fréquentait en dehors des saisons un autre espace d’accueil situ¢ a La Grand Combe. L’aprés-midi méme, la
rencontre fut poussée jusqu’a proposer un visionnage du premier montage que nous avions fait, ce qui donna
liew a cette prise de vue qui figure a la fin de la séquence de présentation de

Ludo (http://www.desaires.fr/#Aire Les Menuires) :

Photo 11 : Saisonniers aux Menuires, St Martin-de-Belleville, Alexandra Frankewitz, www.desaires.fr, 2012.

Cette anecdote illustre a quel point la négociation autour de la prise d’images repose sur une économie
morale. En sondant ma position dans le paysage militant de I’habitat mobile, Ludovic manifesta une volonté
de maitriser le transfert de valeur qui s’opere entre le don et le « rendu » de I’image a partir de 1’anticipation
de ses enjeux pour le collectif néo-traveller, et pas seulement pour le commun, engageant des personnes non

directement impliquées dans ce mode de vie en camion aménagé.

Cela nous conduit a reconsidérer ici la valeur du terrain selon qu’il est saisit a partir du point de vue
photographique ou du point de vue ethnographique. Certains aspects comme les postures de réserve de nos
interlocuteurs voyageurs tsiganes ainsi que les environnements gris dans lesquels ils habitaient (parkings, aires
d’accueil) ont engendré une sensation d’inconfort chez Alexandra Frankewitz en ce qu’elle ne parvenait pas a
trouver dans cet environnement froid des accroches artistiques. Pour moi, cependant, ces ¢léments étaient des
indicateurs sociologiques importants sur notre terrain d’enquéte. Par exemple, je considére que la

« blancheur » des caravanes, des camions, des chemises et t-shirts portés par les responsables des groupes
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participe d’une maniére de se distinguer (notamment des néo-travellers) et répond a des enjeux de présentation
de soi particuliérement saillants pour une population « exposée » par le fait méme qu’elle vit dans I’espace
public. Cette blancheur participe de ce qu’ils désignent eux-mémes comme étant le « style voyageur ». A
I’inverse, la photographe parvint plus facilement a déployer ses compétences d’artistes dans le milieu des néo-
travellers ou elle passa plus de temps et produisit des images plus « parlantes » de la vie des personnes et

familles qu’elle photographiait.

Cette disparit¢ dans la perception de la «valeur» du terrain était une mise en abime des enjeux
d’identification et d’interprétation que les images contiennent et révelent. Ce qui est révélé dans cette
translation dont parle Jacques Ranciere n’est pas tant la relation entre le protagoniste qui « donne » son image
et le photographe qui la « prend » ; elle peut étre lapidaire. L’essentiel se situe dans le « rendu » qui n’est pas
rendu au donataire mais rendu au commun. Si le donataire peut de fagon variable y trouver son compte en
tentant de maitriser le transfert de la valeur du don de soi dans ce rendu médiatique ; le photographe lui
maitrise toute la chaine de production du rendu qui devient son ceuvre (le choix de I’angle et de la focale lors
la prise de vue, le choix du nombre de prises, la pré-sélection des images, la sélection en vue d’une
publication ou d’une exposition, la confiscation des images). Internet en tant qu’espace de partage et de mise
en circulation des données a révolutionné le métier de photographe et complexifi¢ les questions du droit a
I’image. Des contraintes liées aux usages sont apparus, comme la nécessité de produire beaucoup d’images
pour un webdocumentaire car les internautes ne restent pas face a des images fixes. Rapidement je me rendis
compte que j’aurais besoin de beaucoup plus d’images que les sélections qu’Alexandra faisait. Le format
numérique facilite la diffusion des images mais leur fait courir un risque de dissémination. Pour cela les
quelques séances de visionnages des photos se sont faites sur 1’ordinateur d’Alexandra. Mais ce travail de
combinaison des images et du son prenait du temps et il s’avéra nécessaire que je puisse avoir acces a
I’ensemble des photographies pour réaliser les montages, en lui soumettant les photographies dont j’aurais
besoin. Alexandra m’a transmis son disc-dur pendant une quinzaine de jours alors que je devais travailler avec
un premier monteur avec qui la collaboration s’est avérée infructueuse. J’en ai fait une copie pour pouvoir
poursuivre seule le travail de montage. Ce geste (bien maladroit de ma part) contribua a dégrader
considérablement notre relation, au point que lorsque je lui demandai ’autorisation pour la diffusion de
plusieurs images qui ne figuraient pas dans ses sélections, elle me fit cette réponse par mail qui me fit I’effet

d’un coup de massue :

« Moi, je t'ai confié un disque en te spécifiant que je ne voulais pas de copie, pourtant tu t'es empressée

d'en faire une. Je ne veux plus travailler avec toi. Donc je changerai le nom de la série photo et toi tu
. . . ~ . 110

oublies mes images. Fais plutot un web-documentaire sonore. »

"% Courrier électronique du 31 juillet 2015.
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Ce conflit, qui s’est résolu par la suite, pose avec acuité la question de la propriété des images. A qui
appartiennent les images prises par Alexandra Frankewitz a qui j’ai ouvert les portes de mes terrains
d’enquéte construits au cours de longues années d’implication aussi bien en tant que médiatrice ou militante
de I’association HALEM ? A qui appartiennent les vies et les luttes que traduisent ces images qui sont

subordonnées au fait que les protagonistes leur imputent une capacité d’agir le commun ?

L’enjeu fondamental d’un travail ethnographique a partir des images est donc de parvenir a faire en sorte que
le « rendu » coincide avec la valeur que les acteurs mis en scéne attribuent a leurs vies, a leur situation, a leurs
actions. Le je(u) que les acteurs développent au travers de leurs manieres de poser, d’esquiver ou de sublimer
le moment crucial de la capture en opposant une « résistance » a I’acte artistique par la friction, le flirt avec
cette « zone de contact » (Pratt M. L., 1991) est une maniere de prolonger leur capacité d’agir transposée dans
un objet voué a «circuler ». Les images « communiquent » en ce qu’elles permettent aux humains de
s’affranchir de la loi de la non-simultanéité (Robert P., 2015) par la suspension du temps et la possibilité
(limitée) d’accéder a 1’« en-méme-temps » des événements situés dans la réalité spatio-temporelle. Violette
s’est saisie de la caméra comme mode d’appropriation de son destin renouant avec cette capacité actancielle
des images. Elle offre, par ses images, un regard inédit sur la réalité sociale du terrain familial de Pignan ou
elle vit. La colére et I’émotion sont a la fois le moteur de la saisie de 1’outil audiovisuel et le fil conducteur, le
lien authentique entre ces images et les personnes filmées, prises dans ce je(u) avec 1’outil d’émancipation de
Violette. A partir de la « logique de la preuve par le visible » (Laplantine F. 2007 : 47) Violette agit sa
communauté et agite la « situation » pour qu’elle soit « connue » et que les uns et les autres s’emparent de ce
savoir. « On ne croit pas toujours sur parole mais sur image, et ce que 1’on voit et revoit est susceptible de se
constituer progressivement en savoir alors que 1’acte de foi, au sens religieux du terme, consiste a croire sans

" e film est ici un « activateur » de

avoir vu (sans preuve), a prétendre savoir sans la présence du voir. »
changement, pour violette et pour I’ensemble de la communauté parce qu’il « acte » ce qui est, ce qui a été et
montre aussi ce qui peut advenir ainsi que s’y applique Violette en filmant les habitants des terrains familiaux
déployer des compétences d’autogestion. C’est donc un acte éminemment politique qui se joue dans ces films
réalisés par Violette. Une image commencerait par étre une « image de 1’autre » nous dit Georges Didi-
Huberman dans son article « Peuples exposés (a disparaitre) » (2008) ; mais ici c’est bien la « restauration
d’une image de soi » qui est en jeu par une équi-valence entre les situations sociales, biographiques et les
images politiques, ethnographiques. C’est ce que nous appelons la résolution ethnographique qui consiste a

transcrire au cours de ce « mouvement de la translation » décrit par Jacques Ranciére la « valeur absolue »

d’une image-situation qui tient a son irréductibilité.

"' LAPLANTINE Frangois, « Penser en images », Ethnologie frangaise, n° 37, 2007, p. 47.
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L’acte de violette qui consiste a rendre accessible au grand public des situations invisibilisées n’est pourtant
pas « garanti » et conditionné a la réception de ce rendu par I’opinion. Classiquement, les Tsiganes sont
particulierement concernés par le phénomene d’immobilisation des situations au travers des images. Non
seulement le cinéma regorge d’ceuvres ou des Tsiganes (qu’ils soient des « acteurs professionnels » ou non)

: A 1 x4 112
incarnent leur propre role ou leur propre statut social a I’écran

. Mais les images artistiques des Tsiganes
tendent a les traduire a partir de valeurs stéréotypées qui entravent les possibilités d’agir, de mobiliser par
I’image. Une faible marge de manceuvre entre le réel et la fiction vient immobiliser les Tsiganes dans les
ceuvres visuelles. Ce qui est agi est plus souvent I’imaginaire sédentaire du nomadisme que la réalité sociale
des protagonistes mis en scéne dans les images. C’est ainsi que les voyageurs pergoivent les images que les
Gadjé exposent a leur sujet dans les musées et galeries''®. En poussant la logique on peut considérer que les
Tsiganes ont I’image mais pas la parole. Ils sont privés du potentiel agissant et mobilisateur des images.

Pourtant, comme on I’a vu avec la «tente » de Violette, les images ethnographiques ont le pouvoir de

renverser des représentations figées.

Le webdocumentaire permet de sonder ce processus puisqu’il re-traduit la question de la disparité¢ de
perception de la valeur des situations empiriques. Les présentations publiques que j’ai pu faire ont révélé cette
tendance a la neutralisation du potentiel agissant des images de Violette et au contraire au surenchérissement
de la valeur contenue dans les images faites chez Arnaud et Véro vivant en yourte. La yourte parvient a
mobiliser et d’accrocher un public qui adhere a la capacité résiliente face a 1’anthropocéne de 1’habitat
éphémere et mobile. Mais cette capacité, que contiennent en puissance tous les habitats mobiles, n’est
attribuée qu’a la yourte. Les voyageurs et néo-travellers restent entachés de ce lien explicite a la globalisation
dont les caravanes et camions sont porteurs de part les « roues » qui référent a une fonction productive de

I’habitat mobile.
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Arnaud et Véro témoignent  de la mobilisation de 1’opinion publique qu’a suscité la médiatisation de leur

situation :

« A : y’a beaucoup d’gens qu’¢a a touché. L’article dans Midi Libre, sur le site internet en tout cas,
c’était I’article le plus lu, le plus commenté de tous, en méme temps que Mandela... que la mort de
Mandela. Ca a été vachement heu...

V : Ben ¢a touche beaucoup d’gens en fait. Y’a eu beaucoup, beaucoup d’gens qui ont dit heu... bah
en général ¢’était « pourquoi on va les embéter, ils travaillent, ils sont sur leur terre », ils savent méme
pas... Les gens ils sont étonnés qu’on n’ait pas droit de vivre comme on veut sur notre propre terre et
heu... y’a eu beaucoup aussi « on les embéte eux et tous les Roms qui vivent n’importe comment, et

"2 Cf. I’exemple trés parlant de Nazif Mujic in La femme du ferrailleur. ..
13 Cf. annexe 10.

14 Cf. webdocumentaire Des Aires : http://www.desaires.fr/#Copie de Yourt Avocatll
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tout on dit rien quoi », mais ¢a c’est revenu énormément. ..

A : Ca par contre ouai, ¢a c’était heu... En fait ils ont récupéré un peu la cause pour défendre un peu

des idées limites. ..

V : Ouai, c’est pour balancer la colére qu’ils ont aussi sur les camps de Roms qu’y a quoi. »
Pointant le risque d’instrumentalisation politique contenue dans les réactions du public, ils relatent également
avoir été « dépassés » lorsque leur situation a été portée contre leur gré sur la place publique par I’organisation
— a leur insu — d’une manifestation a Montpellier pour les défendre (et qui allait précisément compromettre
leur défense puisque le juge avait explicitement signifié que ce type de mobilisation n’était pas bienvenue).
Voici donc une autre maniere dont les images parviennent a agir le réel au-dela de la situation traduite par

I’image elle-méme.

Si les nomades montrent le chemin et les facons de vivre dans la mobilité, les habitants 1égers et mobiles
forment le chemin de I’attention. Ils rendent « audible » la question de I’habitat mobile, ils en font une
certaine « promotion » au travers de mouvements contestataires (zadistes, squat), ils expriment les émotions
ressenties dans ces habitats et le rapport a la nature qu’ils leur permettent de développer ou de redécouvrir. La
yourte est un puissant révélateur de ces émotions et sensations de connexion a la nature comme en témoignent

Arnaud et Véro :

« A : En hiver c’est... pff c’est génial (sourire)... Tu la chauffes super vite quoi avec le poéle a bois et
c’est... Pis ouai t’es a la fois dehors... quand tu dors, tu vois les étoiles quoi c’est heu... tu vois la
lune, les étoiles et tout... quoi c’est heu... T’as ce c6té ou t’entends, t’entends les oiseaux, t’entends
tout c’qui s’passe dehors, mais en méme temps tu t’sens... tu t’sens bien au niveau de la... en
séeurité... t’as... c’est tout feutré quoi, I’acoustique... le... Voila, rien que sans qu’y ait de déco, t’as
les perches, t’as tout le, tu vois I’ciel quoi et... Je sais que ¢a c’est un truc quand j’m’endors que j’vois
les étoiles ou le matin que j’vois directement 1’ciel. J’me Iéve voila... en méme temps qu’la nature.

V : Des tempétes de vent, de pluie et tout et t’entends les oiseaux qui font pfui pfui pfui... Le

complexe du petit cochon j’appelle ¢ca quoi. T’as I'impression que ta maison elle va s’envoler d’un

115
coup. »

Ces sentiments exprimés, mélant bien étre et joie, agissent sur la capacité a « recevoir » ce qui est « rendu »
dans ces images. Les émotions partagées enrichissent la communalité (Rosanvallon P., 2011) de I’habitat
mobile. Violette exprime aussi ses sentiments de nostalgie et mélés de contradictions afin de restituer sa
propre expérience inscrite dans un mode de vie hérité et non pas « choisi ». C’est la encore un enjeu important
du webdocumentaire que de dépolariser la restitution des expériences et celle de I’enquéte ethnographique
elle-méme. Cette dépolarisation du rendu de I’expérience est démultipliée par le média web qui décuple la

perte de controle de la réception des images tout en déployant de nouveaux noeuds par analogies. Ainsi le

5 Cf. webdocumentaire Des Aires : http://www.desaires.fr/#Copie de Gignac Yourte
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webdocumentaire est un outil adapté a la restitution de 1’ethnographie multi-située par la possibilité qu’il offre

de déconstruire et ré-agencer les situations par la « navigation » :

« Multi-sited research is designed around chains, paths, threads, conjunctions, or juxtapositions of locations in
which the ethnographer establishes some form of literal, physical presence with an explicit, posited logic of
association or connection among sites that in fact defines the argument of the ethnography. Indeed, such
multi-sited ethnography is a revival of a sophisticated practice of constructivism, one of the most interesting
and fertile practice of representation and investigation by the Russian avant-garde of momentous social
change just before and after their revolution. Constructivists viewed the artist as an engineer whose task was
to construct useful objects, much like a factory worker, while actively participating in the building of a new
society. Film-making, especially the work of Vertov (e.g. « The Man with the Movie Camera »), was one of
the most creative and de facto ethnographic media through which constructivism was produced. From a

methodological perspective, Vertov’s work is an excellent inspiration for multi-sited ethnography. »''®

Les ambiances sonores participent a I’articulation de I’ensemble des situations et accompagnent la navigation.
Une possibilité d’immersion est artificiellement créée a partir des matériaux ethnographiques qui sont mis en
scéne au travers d’une « interprétation créative » du réel. « Je suis resté dessus pendant trois heures ! » me dit
un jour mon voisin a qui j’avais transmis le lien de mon webdocumentaire et qui commencga spontanément a
me parler de Violette puis des habitants des Menuires et de La Mine comme s’il les connaissait. Quelle
sensation unique et étrange que de pouvoir partager « un terrain » de cette maniere. « La perception se
réalise » nous dit Merleau-Ponty avant de poursuivre : « Il faut donc que par la perception d’autrui, je me
trouve mis en rapport avec un autre moi-méme, qui soit en principe ouvert aux mémes vérités que moi, en
rapport avec le méme étre que moi. Et cette perception se réalise, du fond de ma subjectivité je vois paraitre
une autre subjectivité investie de droits égaux, parce que dans mon champ perceptif se dessine la conduite
d’autrui, un comportement que je comprends, la parole d’autrui, une pensée que j’épouse, et que cet autre, né
au milieu de mes phénomeénes, se les approprie en les traitant selon des conduites typiques dont j’ai moi-
méme 1’expérience. De méme que mon corps, comme systeéme de mes prises sur le monde, fonde 1’unité des
objets que je percois, de méme le corps d’autrui, en tant qu’il est porteur des conduites symboliques et de la
conduite du vrai, s’arrache a la condition de I'un de mes phénomenes, me propose la tiche d’une
communication vraie, et confeére a mes objets la dimension nouvelle de 1’étre intersubjectif ou de 1’objectivité.
Tels sont, rapidement résumés, les ¢léments d’une description du monde pergu. » (Merleau-Ponty M., 2014 :

43-44),

" MARCUSE Georges E., « Ethnography in/of the World System : The Emergence of Multi-Sited Ethnography »,
Annual Review of Anthropology, n° 24, 1995, p. 105-106.
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Ce média qui s’interpose entre les images et les corps perceptifs est un média qui engage le corps et mobilise
son attention par un dispositif interactif consiste en sorte de quéte. Mais qu’advient-il de cette mise en ligne ?
Qu’advient-il de ces « navigations » ? Peu de retours nous sont parvenus. Le webdocumentaire reconduit donc
la question de I’incertitude en ce qu’il peut, dans I’absolu, avoir « sa vie propre » dans le commun sans que le
chercheur n’en connaisse nécessairement les répercussions ou les possibles issues dans les transformations

qu’il peut opérer chez les internautes.
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IERE PARTIE

OMNIPRESENCES VOYAGEUSES

CHAPITRE 1: PRESENCE VOYAGEUSE SUR LE TERRITOIRE DE
L’HERAULT

La mission de médiation, créée apres I’adoption en 2003 du premier schéma départemental de I’Hérault, était
focalisée sur les « stationnements irréguliers » de gens du voyage sur I’ensemble du département. Avec son
littoral étendu sur 87 kilometres et son autoroute A9 desservant cinq grandes villes (Lunel, Montpellier, Sete,
Agde et Béziers) et leurs stations balnéaires adjacentes''’, le territoire de I’Hérault est particuliérement
attractif durant la saison estivale pour les gens du voyage qui commercent avec les touristes. Cette présence
visible et passagére de groupes organisés de gens du voyage était précisément celle qui devait étre « traitée »
dans le cadre de la médiation selon les commanditaires''®. Or, lorsque j’ai été recrutée en mai 2004, le
département de I’Hérault ne comptait que deux aires d’accueil des gens du voyage, une a Lunel et ’autre a

Montpellier. L’adoption tardive du schéma départemental d’accueil des gens du voyage, le 28 février 2003'"”

""La zone balnéaire du littoral languedocien a été aménagée par I’Etat a partir des années 1960 dans le cadre de la

Mission Interministérielle d’Aménagement Touristique du Littoral du Languedoc-Roussillon (dite « mission Racine »
du nom de son instigateur Pierre Racine).

"8 Les services déconcentrés de I’Etat qui finangaient la mission étaient la DDASS et la DDE.

19 T adoption d’un schéma départemental d’accueil et d’habitat des gens du voyage prévoyant des secteurs

géographiques d’implantation des équipements d’accueil fait partie des obligations 1égales qui s’imposent au Préfet et
au Président du Conseil départemental depuis la loi Besson du 5 juillet 2000.
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combinée au peu d’entrain politique sur cette question, positionnait I’Hérault parmi les départements les plus

concernés par la problématique du déficit d’espaces disponibles pour I’installation de gens du voyage'*.

L’association qui accueillait la mission de médiation, Césam migrations santé, était implantée dans le quartier
de la Paillade & Montpellier'*' ou cohabitaient des familles maghrébines et gitanes. Créée par des médecins en
1985, cette association a pour objectif la promotion de la santé des migrants provenant essentiellement du
Maghreb et dispose d’un service d’accompagnement psycho-social dispensé¢ par des psychologues
arabophones. A partir de 1998, alertée par des problémes de transmission du VIH au sein de la communauté
gitane, 1’équipe de Césam migrations santé¢ développa des actions de prévention de la toxicomanie aupres des
communauté gitanes de Montpellier. Ce travail, mené en concertation avec des équipes espagnoles, conduisit
a des réflexions sur la nécessité de former des médiateurs communautaires'*. Cette intention resta cependant
lettre morte et 1’action de prévention santé aupres des Gitans, si elle était abandonnée lorsque j’arrivais en
2004, restait une expérience qui avait permis a 1’équipe d’approcher un public tsigane trés présent sur le
territoire montpelliérain. Ce fut donc par ce prisme que ’association Césam migration santé commenga a
s’intéresser aux politiques publiques dédiées aux « gens du voyage » et a prendre place dans le tissu associatif

gravitant autour de ces populations.

Or, une premicre remarque s’impose par rapport a cette question — a peine esquissée ici — de la diversité (voire
de la concurrence) des régimes de la présence des populations tsiganes a 1’échelle d’un territoire comme celui
de ’Hérault. La présence gitane dans les centres urbains des grandes villes du pourtour méditerranéen'* rend,
si ce n’est invisible, tout du moins secondaire la mention des gens du voyage vivant en caravane sur ce
territoire. Au mieux cette présence est apparentée a celle de la cabanisation qui constitue un phénoméne
désormais historique corrélé au processus de « mise en tourisme » (Volle J.P., 2006) du littoral languedocien.
Comme le décrit Jean-Paul Volle : « la station aiguise le désir de rivage, mais, en méme temps, rapproche
celui-ci de la ville. L’attractivité résidentielle et les rentes qu’elle suscite (patrimoniale, fonciere, d’usage...)

prennent peu a peu le pas sur la seule fréquentation touristique » (Ibid.: 196). Au point que le modele

120 En 2005, seulement 9,88 % des places prescrites par le schéma départemental d’accueil des gens du voyage avaient
été réalisées dans I’Hérault, ce qui correspondait a 2 aires d’accueil (Montpellier et Lunel). Cf. WELLHOFF Francois,
Le financement des aires d’accueil des gens du voyage, Rapport n° 2005-0032-01 du Conseil Général des Ponts et
Chaussées, juin 2005, p. 24.

1211 ¢ quartier de la Paillade a été construit a I’extérieur du centre urbain de Montpellier entre 1964 et 1967 pour loger

les rapatriés d’Algérie et la main d’ceuvre marocaine (suite a la convention signée entre la France et le Maroc en juillet
1963).

122 RIDEZ Simone et LEGLISE Yves, « Prévention VIH-Toxicomanie en milieu gitan », Etudes Tsiganes, « Tsiganes et

santé : de nouveaux risques ? », n° 14, 2000.

2 MISSAOUI Lamia, Les fluidités de I’ethnicité ou les compétences de I’Etranger de I'intérieur. Tsiganes et santé,

jeunes des « honorables familles locales » trafiquants de psychotropes, Maghrébins des économies souterraines, Thése
de sociologie sous la direction d’Alain TARRIUS et Ada LONNI, co-tutelle Université de Toulouse et Université¢ de
Turin, ANRT Diffusion, 1999.
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résidentiel de type cabane, caravane ou mobil-home — bien qu’il soit souvent illégal — fait partie intégrante du
paysage languedocien allant du littoral a I’arriére-pays ou domine la garrigue, a savoir un paysage naturel
ouvert. L’habitat illégal particulicrement répandu dans les zones péri-urbaines de 1’Hérault fabrique des
enclaves de renégociation de la norme (Crozat D., 2016) ou les Gitans ont pu trouver une place. Comme le
précise a juste titre Virginie Poujol (qui a travaillé sur la zone dite de « Cantagal » prés de Béziers), s’ils sont
loin d’étre les seuls acteurs de la cabanisation, les Gitans incarnent pourtant la catégorie par laquelle les

habitants des zones de cabanisation sont identifiés par les institutions et pouvoirs publics (Poujol V., 2006).

La mécanique de la segmentation des publics cibles fonctionna parfaitement pour la définition de mon poste et
de mes missions dans le cadre la médiation et fut méme structurante dans la construction de la méthodologie
de l’intervention sociale élaborée par 1’ensemble des acteurs publics et associatifs. Le « public » de la
médiation n’était pas «les Gitans sédentaires » de Montpellier, qui constituaient quant a eux le public de
I’association historique d’intervention auprés des Gitans de Montpellier : 1’APAJ-Centre gitan'>*. Cette
segmentation — reposant sur le mode de vie en caravane du coté de la médiation de Césam migrations santé, et
sur la culturalité gitane du coté de I’APAJ-Centre gitan — fonctionna au point qu’elle occulta pendant un
temps une réalité encore difficile a appréhender aujourd’hui, a savoir 1’existence de liens sociaux et familiaux
entre ces familles des centres urbains des villes de I’Hérault et les gens du voyage qui vivent en caravane

ailleurs dans le département.

L. DES « GITANS » DE MONTPELLIER AUX « VOYAGEURS » DES ENVIRONS
PAR LE PRISME DE L’HISTOIRE DES « NOMADES »

Deux lieux témoignent de la co-habitation, de la confusion ou I’intrication de la présence gitane et voyageuse.
Les récits des voyageurs déclinant une identité « montpelliéraine » (soit Montpellier et les communes
environnantes) font tous mention du « quartier des Barques » et/ou de la « cit¢ Chantal ». Ces deux sites
emblématiques de la présence gitane a Montpellier ont aujourd’hui disparu. D’autres appellations de quartier
étant utilisées par mes interlocuteurs pour parler du quartier des Barques'> s’ajoutant au fait que la

terminologie de « bidonville » ou « cité d’urgence » pouvait étre appliquée a plusieurs sites montpelliérains

12 Le Centre Ménager Gitan a été fondée en 1958 par des bénévoles catholiques qui, lors de I’instauration de la mixité a

I’école, ont récupéré 1’école de filles de la rue Dom Vaissette a Montpellier (quartier Figuerolles) pour accueillir des
femmes gitanes et leur permettre de passer le certificat d’études au sein de cet établissement montpelliérain longtemps
appelé « I’école gitane ». Cette association a ensuite pris le nom d’APAJ (Association pour la Préparation a la vie
Active des Jeunes) en gommant la connotation communautaire gitane. Aujourd’hui elle s’auto-désigne clairement sous
ces deux noms associés : APAJ-Centre gitan.

123 Ce quartier est aussi évoqué par nos interlocuteurs voyageurs comme étant le quartier de la Glaciére ou le quartier du
Pont Juvénal ou encore de ’ancien Port Juvénal. Pour une description précise des différents quartiers « gitans » de
Montpellier dans les années 1950, cf. collectif d’étudiants, « Les Tsiganes gitans de Montpellier. Description générale »,
Etudes Tsiganes, n° 4, 1959, pp. 3-8.
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dans les années 1960 ; je mis du temps a saisir ’articulation entre ces deux lieux distincts pourtant reliés par

une méme population : les « Gitans » de Montpellier.

1.1. L’ENSEVELISSEMENT DE L’ESPACE « GITAN » MONTPELLIERAIN

Anna Zisman'*® a reconstitué I’histoire du quartier des Barques de Montpellier & partir des témoignages
qu’elle a récoltés aupres des quelques familles qui sont parvenues a s’implanter et se « maintenir » malgré les
grands projets d’urbanisation congus par Georges Fréche (quartiers d’ Antigone et Port Marianne). Ce quartier,
nous apprend-elle, a longtemps vécu au rythme du Lez. « Dés le Moyen-age, le fleuve accueillait en effet des
bateaux marchands depuis le port de Lattes, petit bourg a mi-chemin entre la mer et Montpellier, jusque dans
I’ancien Port Juvénal, signifié¢ aujourd’hui par un pont portant son nom et balisant I’entrée de Port Marianne »
(Zisman A., 1998 : 18). Les difficultés a dompter les débordements du fleuve s’ajoutant au déclin de I’activité
portuaire, les montpelliérains se détournérent du fleuve que les classes populaires continucrent de fréquenter
cependant a 1’occasion de promenades dominicales'?’ & partir du XIXéme siécle qui connut le rayonnement
des guinguettes montpelliéraines. Puis, le Petit Train de Palavas donna, a partir de 1872, une ouverture vers la
mer et ses activités balnéaires naissantes aux habitants de Montpellier. A I’emplacement de I’ancien Port
Juvénal se trouve aujourd’hui I’hotel de Région qui culmine et ceint le quartier Antigone, emblématique de la
signature « fréchiste » de [’urbanisation montpelliéraine. C’est aussi, nous apprend Anna Zisman, parce que ce
quartier des Barques détenait une place affective dans I’imaginaire montpelliérain que le maire et président de
région (historien de formation) Georges Fréche décida d’y édifier son bureau, symbolisant la revivification
d’une mémoire enfouie (Halbwachs M., 2008). Car la vitalité du quartier des Barques s’était atténuée a partir
des années 1940 : « le Lez s’enterra sous les immondices puis ’oubli. Puis, comble de la décadence du
fleuve : I’installation, dans les années 1950, d’une communauté gitane aux abords du Pont Juvénal. Le Lez
n’appartenait plus désormais a la ville, qui I’abandonnait, lui son « parfum Front Populaire », et son passé
prestigieux » (Zisman A., 1998 : 19). Le Lez et le quartier des Barques sont cependant restés dépositaires de la
mémoire de Montpellier et malgré les conflits et désagréments occasionnés par la présence « fluctuante » de

ces Gitans'*®, ces derniers ont hérité, au sein de cette ville « de passages », d’un véritable statut d’autochtones.

126 ZISMAN Anna, Histoire et modernité. Port Marianne, un nouvel horizon méditerranéen pour Montpellier, Rapport

d’étude, Mission du Patrimoine Ethnologique, Montpellier, 1998.

"7 Sur I’histoire de la promenade et son intégration progressive dans les paysages urbains au XIXéme siécle, cf. BECK
Robert, « La promenade urbaine au XIXéme siécle », Anales de Bretagne et des Oays de I’Ouest, n°116-2, 2009, pp.
165-190. Cet article permet de saisir la distinction entre d’un c6té le caractére « surplombant » de la promenade du
Peyrou qui donne a la fois sur I’emblématique jardin des plantes, I’antique aqueduc des Arceaux et le panorama du Pic
Saint Loup constitutifs de la réputation de la ville; et & son opposé le trait plus affleurant et jovial des abords
« fangeux » du Lez.

28] es quelques familles qui squattaient au départ un batiment désaffecté (ancien chateau) ont été rejointes par d’autres

et ont fini par par former un bidonville constitué en moyenne de soixante a quatre-vingt personnes (ZISMAN A., op.
cit., p. 90) mais pouvant aller jusqu’a « presque trois cent gitans » (ZISMAN A. op. cit. p. 85). Chantal Delmas estime
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Représentés dans I’ensemble des régions et pays des différentes vagues migratoires (Dukic S., 2009) qui ont
drainé I’identit¢ montpelliéraine depuis le XIXeéme siecle (Espagne, Massif central, Lozere, Italie, Pologne,
Tchécoslovaquie, Algérie, Maroc, Tunisie), les Gitans'>® occupent cette position ambigué d’étre toujours & la
fois considérés comme marginaux et familiers. Les Gitans catalans, trés présents dans la région, symbolisent
bien ce positionnement intermédiaire entre I’« estrangier » (Lafont R., 1985) et le voisin. Faisant a la fois
figure de « pionniers » dans le mode de vie précaire de la migration (Leblon B., 2003), mais occupant
cependant une fonction économique et sociale avérée dans le monde agricole de part leur métiers de
maquignons réputés pour leur savoir faire en mati¢re de soins aux chevaux (Arcaix T., 2012 ; Leblon B, 2003,
Missaoui L., 1999), les Gitans ont établi des « ponts symboliques » entre communautés rurales et
communautés immigrées. Dans ce contexte d’une ville mouvante composée d’habitants tous plus ou moins
«nouveaux » ou « parachutés » (Ducret A., 1993) aux avenirs incertains, les Gitans se sont retrouvés au cceeur
d’une topique d’identification par le territoire. « Cette étrangeté méme les place en position de proximité : ils
connaissent mieux que les résidents les limites de la ville et négocient ou révelent voire imposent des « pré-
acquis » différents évidemment »">° explique Alain Tarrius a propos des transmigrants. La proximité de la
Camargue et du pelerinage gitan des Saintes Maries de la Mer accentue 1’ancrage dans 1’imaginaire régional

de la présence gitane (Zaretsky R. 2008 ; Bordigoni M., 2002 et 2004).

C’est a nouveau sur le quartier des Barques — qu’il avait pourtant « effacé » en réalisant le quartier d’ Antigone
— que Georges Fréche posa son regard visionnaire imprégné d’« imaginaire rétrospectif » (Balandier G.,
1985 : 240)"! pour penser I’avenir et poursuivre I’extension de la ville de Montpellier avec le quartier Port
Marianne. Curieusement, ce que Roger Brunet désigne comme la « diagonale du pouvoir »"** de cette ville
allait se greffer sur cet espace qui avait accueilli un temps « les Gitans », suffisamment intensément pour avoir
imprégné la mémoire collective'*® ; au point qu’ils constituent aujourd’hui un socle d’identification commun,

« montpelliérain ». La popularité de ce quartier des Barques constitu¢ d’une dizaine de pavillons seulement

le nombre de familles gitanes installées aux Barques a « trente-cing a peu pres, mais ¢a venait et ¢a repartait » (Chantal
Delmas, 09/11/16).

129 . . s . . A ]
Nous retenons ici I’acception « générique » du terme Gitan employé dans ce cas en tant qu’exonyme, équivalent a

Tsigane et qui ne renvoie pas uniquement a I’acception que recouvre I’ethnonyme désignant uniquement les Gitans Calé
d’Espagne.

B3O TARRIUS Alain, « Le lien fort préalable a la réussite économique. », Journal des Anthropologues, n°84, 2001 [en

ligne : http://jda.revues.org/2592].
13

1 . . \ . . . N

« Lorsque les collaborateurs du maire ne parviennent pas a le joindre, ils savent qu’il est dans une barque sur le Lez
pour repérer les espaces a aménager » indiquait la directrice du service communication de la ville de Montpellier a
Anna Zisman qui entreprenait son terrain d’enquéte sur le projet d’aménagement du quartier Port Marianne.

32 BRUNET Roger, « Montpellier », France, le trésor des régions, [en ligne : https:/tresordesregions.mgm.fr] (non

daté). Voir plus particulierement le schéma intitulé « Montpellier ville duelle ».
133

Mary Douglas a montré la relation entre la pollution et les logiques de pouvoir (Douglas M., 2005). Cet espace est
aussi celui qui est régulierement « rincé » par les inondations qui font circuler dans les esprits I’association entre le
risque, la pollution et les populations aux abords du fleuve, pergues comme subversives (Bernardot M., 2011 et 2016c).
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tient a la présence notoire de Gitans ayant occupé un chateau délabré a partir des années 1940-1950.
L’existence de camps d’internements pour les étrangers et/ou les nomades établis pendant la seconde guerre
mondiale dans le sud de la France'* (Peschanski D., 1994 ; Parello V. 2011 ; Pernot M. 2001 ; Rothéa X.
2003) est trés probablement un élément explicateur de I’accroissement progressif de la population gitane sur
ce site (le camps de Saliers a fermé ses portes en aout 1944, celui de Rivesaltes a libéré ses derniers détenus
au début de ’année 1948). Cependant les témoins voyageurs et Gadjé que nous avons rencontrés se gardent
d’¢établir des corrélations entre la présence gitane a Montpellier et 1’internement, quand bien méme de
nombreuses évasions des camps ont été signalées'> et qu’il fallut bien que ces personnes puissent compter sur
des solidarités familiales ou autres pour survivre. Notons également sur la route du Pont Juvénal I’existence —
mentionnée par I’historien Vincent Parello — d’une ancienne usine de savons (l’usine Villodéve) qui fut
réquisitionnée par le Préfet en février 1939 pour y établir un « camp de triage »'*® dans des conditions si
rudimentaires qu’il fut rapidement fermé. D’autres camps héraultais parsément les souvenirs des Gitans de
Montpellier. Ainsi Marguerite Meyer dans son ouvrage gitane (Meyer M., 1995) — rédigé dans le cadre des
ateliers d’écriture de D’association « La boutique d’écriture » du quartier de Figuerolles — évoque des
souvenirs de camps de plusieurs types: « On est parti en 43. Ils nous ont mis dans un camp de
concentration'®’. On n’était pas des nomades, ils nous ont pris pour des nomades. On était gardé par les
gendarmes, on n’avait pas le droit de sortir, il nous fallait un papier des gendarmes pour sortir. On est restés
sept mois et demi»'*®. Cette description correspond a celle d’un camp de rétention qui permettait de
« contenir » la mobilit¢é des nomades au nom des mesures administratives d’assignation a résidence. Elle
évoque un autre type de camp de maniere plus précise qu’elle situe « a Ganges, un petit village prés de
Rodez ». La corrélation avec celui de St Bauzile-de-Putois évoquée par Vincent Parello nous semble la plus
plausible, ce camp ayant en effet été concu pour accueillir des réfugiés espagnols (Parello V., 2011). Les
Gitans pouvaient ainsi se « fondre » dans cette identité espagnole qui ouvrait accés a un internement a
vocation « protectrice » plus que « répressive », la frontiere étant souvent étanche entre les deux registres
(Bernardot M., 2008). Sa description du camp a partir de ses souvenirs d’enfance est en effet empreinte de

contradictions qu’elle ne manque pas de questionner : « Et encore la guerre se déclenche, ils repartent se

"% Les deux principaux camps qui ont accueilli des populations nomades ayant circulé en Languedoc-Roussillon sont

ceux de Rivesaltes dans les Pyrénées Orientales et de Saliers en Camargue.

3 Cf. a ce propos le travail colossal de mise en ligne des archives du camps de Saliers réalisé par Jérome Bonin-
Auboire sur son blog : https://plus.google.com/106220194318657013174.

136

PARELLO Vincent, « Des camps de réfugiés espagnols de la guerre civile dans I’Hérault », Mélanges de la Casa de
Velazquez, 41-1, 2011, pp. 233-249.

7 Denis Peschanski précise que cette terminologie était utilisée par « certaines autorités locales, surtout en 1939 et

1940, et plus largement par les internés eux-mémes et la presse » (PESCHANSKI Denis, Les camps frangais
d’internement (1938-1946), These de doctorat d’Etat en histoire, sous la direction d’Antoine PROST, Université de
Paris 1 Panthéon-Sorbonne, 2000, p. 1).

¥ MEYER Marguerite « Rosette », gitane, La boutique d’écriture, Montpellier, 1995, p. 59.
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cacher. (...) Ils sont partis se cacher a Ganges, un petit village prés de Rodez. Nous avons pris deux ou trois
trains. Nous sommes arrivés la-bas, on nous a logés. Il y avait ma tante et mes oncles du c6té de ma mere.
Puis aussi mes tantes et un oncle du c6té de mon pere. Il y avait une énorme maison, treés longue. On faisait
des appartements a mesure, cinq ou six. La propriétaire était derriere. Ma grand-meére avait fait un petit jardin,
elle faisait pousser des pommes de terre, des tomates avec des graines. On ne mangeait pas a notre faim, on
¢tait dans un camp de concentration. La grande maison avait une gardienne allemande et son mari allemand, et
chaque matin les allemands venaient nous voir pour savoir s’il en manquait pas un, on nous faisait I’appel, il
fallait dire chacun : « présent. » Nous sommes restés 7 mois. (...) La-bas, il y avait des arbres fruitiers. On en
demandait et on nous en donnait. Des pommes, de tout. Ils étaient trés bons ces fruits, surtout au moment de la
guerre, qu’on n’avait pas beaucoup a manger. La patronne avait des poules, elle nous en vendait. Ils nous
donnaient du jambon, des fromages, on se débrouillait. Il y avait aussi une riviére et un peu plus loin une
source qui coulait dans la montagne, et I’eau qui coulait de la source était trés claire. Ma grand-mére faisait sa
lessive et trempait son linge sur la pierre de la source, ca lui servait de brosse a laver le linge sale. Puis elle le
faisait sécher sur I’herbe par terre. Ma grand-meére portait dans son grand tablier noir des pommes un peu
touchées. Elle nous les faisait cuire avec un peu de sucre que lui avaient donné les gens de la ville de Gange.
(...) Ca me rappelle avant, les bombes. Les sirénes sonnaient, et nous on partait. On allait & la Montadette'*’
se cacher. Et tout le monde allait se cacher la-bas, les Frangais, les Gitans et tout. Moi je pleurais. On montait,
il y avait des villas, et la voie ferrée. Les avions passaient, on se cachait sous les arbres, on avait peur. Un petit
moment, et puis on partait. C’est & ce moment qu’on est parti a Gange. C’est de nous mémes qu’on est parti
la-bas, pourquoi ? » '**. Accueil ou relégation ? Enfermement ou protection ? Quelle était réellement
I’intention des gestionnaires « propriétaires » du camp ou de la « grande maison » ou elle séjourna ces
quelques mois ? Ce récit a partir d’un souvenir de « camp » vient poser avec acuité I’ambiguité de cet
« objet » qu’est le « camp » et la difficulté a déméler les arguments de la sécurité (de qui ? de quoi ?) mis en
branle au travers de dispositifs matériels « agissants » sur le réel (Razac O., 2009) et de chaines de controle et

de gestion bien souvent disproportionnées.

[.2. EXCURSUS HISTORIQUE DE L’ENCODAGE ET DU CANTONNEMENT DES NOMADES

La présence des Gitans, attestée dans le Roussillon dés la fin du XVIIleme sieécle (Leblon B., 2003) ne fit
I’objet d’une politique publique de cantonnement qu’a partir du début du XXeéme siecle, aprés que les

. . . R 141 . . :
pouvoirs publics francais décidérent, en 1895, de recenser les nomades * . Cette catégorisation, reposant sur

9 « La Montadette » est une rue montante partant du quartier Figuerolles (cf. ARCAIX Thierry, Le quartier

Figuerolles a Montpellier. Imaginaire et lien social, thése de sociologie, Université de Montpellier 111, 2012).

" MEYER Marguerite « Rosette », op. cit., pp. 54-56.

"I e recensement national des nomades, Bohémiens et vagabonds du 20 mars 1895 préfigura la mise en place de la

premicere loi de controle des nomades en France, la loi du 16 juillet 1912. Nous reviendrons sur ce point.
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I’identification anthropométrique & des fins de signalement policier'**, introduisit une nouvelle « variable »
dans I’échelle d’alerte de la criminalité : celle du mode de vie mobile. Le nomadisme fut codifi¢ comme un
déterminisme social, au prisme des méthodes de 1’anthropométrie. Au-dela du nomadisme, ce furent tous les
mouvements transfrontaliers susceptibles de se muer en organisations politiques internationales'® qui
commencerent a &tre jugés problématiques, dans un contexte ou les grandes puissances occidentales
¢tablissaient les régles de répartition des territoires et peuples colonisés. Le nomadisme, plus précisément
I’habitat mobile, permettait au pouvoir central d’établir un principe généralis¢ de suspicion — I’absence de
domicile fixe — par abduction (Peirce Charles S., 1931-1958). Sylvie Catellin considére 1’abduction comme un
savoir pratique qui relie I’induction et la déduction et articule la logique et 1’esthétique, la rationalité et
I’imagination « dans un processus de construction de la connaissance »'** auquel se préte particuliérement
bien I’investigation policiere. L’abduction fait intervenir quelque-chose de nouveau sur le plan
sémiologique'* qui va s’immiscer et interférer dans la construction du réel, en signifiant (par la sémantique)
une certaine interprétation de la présence tsigane. L’accroissement de I’iconographie criminelle dans le
courant du XIXeéme siecle (Piazza P., 2011 et 2013) et la mise en exergue de plus en plus systématique de
figurations effrayantes ou menacantes des Tsiganes (About 1., 2014) va participer d’un « tournant visuel » qui
tend notamment a banaliser la présence du gendarme dans les figurations des campements tsiganes. Cette
iconographie prend place, selon une perspective abductive, dans un « systéme d’attente »' *° qui n’est autre
que la construction de 1I’Etat nation. Prenant place dans un contexte d’émergence du roman policier, cette
abondante iconographie participe, en effet, d’un vaste geste esthétique coordonné au niveau étatique visant a
produire un « changement d’horizon » ; a savoir un déplacement de focale passant du mythe pacificateur de
I’origine indo-européenne des Tsiganes au mythe essentialiste du nomade (Asséo H, 2008 : 102-103). En

I’occurrence, la figuration « stylisée » du Tsigane permet d’atteindre une cible percue a partir de son potentiel

142 Alphonse Bertillon (1853-1914) est le précurseur de la science du crime. Employé en 1879 en tant que commis aux
¢écritures chargé du classement de fiches signalétiques a la préfecture de Police de Paris, il a mis au point en 1883 un
systtme d’identification anthropométrique appelé « systéme Bertillon» qui fut décliné dans de nombreux pays
européens. Cf. PIAZZA Pierre (dir.), Aux origines de la police scientifique. Alphonse Bertillon, précurseur de la science
du crime, Kathala, Paris, 2011. A ce sujet, voir également le musée numérique Criminocorpus
(https://criminocorpus.org/ft/) et notamment la collection « Police scientifique et bertillonnage » coordonnée par Pierre
Piazza  (https://criminocorpus.org/fr/expositions/suspects-accuses-coupables/alphonse-bertillon-et-lidentification-des-
personnes-1880-1914/).

143

Nous pensons ici particuliérement au mouvement anarchiste et anarcho-syndicaliste qui fit I’objet de fichages a partir
des méthodes de 1’anthropométrie a la méme période que les « bohémiens ».

4 CATELLIN Sylvie, « L’abduction : une pratique de la découverte scientifique et littéraire », Hermes, 2004/2, n°® 39,
p. 180.

'3 Comme le souligne Sylvie Catellin, « pour Peirce, I’abduction infére quelque chose de différent de ce qui est
observé, et souvent quelque chose qu’il nous serait impossible d’observer directement, alors que I’induction infére des
phénomeénes semblables et n’a en soi aucune originalité. L’abduction conduit ainsi a la découverte des causes,
I’induction a la découverte des lois. » (Catellin S., op. cit. p. 180)

146 CATELLIN Sylvie, op. cit., p. 183.
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d’¢éloignement'?’, et joue un role déterminant de médiation du réel. « L’écart entre 1’horizon d’attente et
I’ceuvre, entre ce que I’expérience esthétique antérieure offre de familier et le changement d’horizon requis
par I’accueil de la nouvelle ceuvre détermine, pour 1’esthétique de la réception, le caractére proprement
artistique d’une ceuvre littéraire »'*®. L’iconographie criminogéne de la présence tsigane s’apparente en cette
fin du XIXéme et début du XXeéme siécle a une premiére tentative de I’Etat d’imposer son pouvoir a distance
(Noiriel G., 2007). Ne pouvant agir efficacement sur les criminels, 1’Etat s’octroie le pouvoir d’établir une
corrélation par abduction entre le mode de vie nomade et la criminalité. Gérard Noiriel explicite ce principe de
distance dont tout projet d’unification nationale tente de s’accommoder : « Ce qui caractérise la souveraineté,
entendue comme relation de commandement/obéissance liant tous les individus appartenant 4 un méme Etat,
c’est qu’il s’agit d’un lien social indirect qui met en rapport une multitude d’individus vivant ¢loignés les uns
des autres et qui ne se connaissent pas. C’est la raison pour laquelle, ce type d’interdépendance ne peut
fonctionner concrétement que grace a des acteurs qui jouent le réle d’intermédiaires (les « représentants » de
I’Etat) et grice a des moyens matériels et & des techniques qui permettent d’atteindre tous les d’individus
concernés, en dépit de leur éloignement. »'*’ Le dispositif anthropométrique va suppléer aux procédés de
controle par le « face-a-face » et participer d’un vaste projet de cognitif (Bidet M., 2010 ; Damon J. 2003) de
définition du « nomade » dans un contexte ou le migrant, doté d’une capacité a circuler, fait I’objet d’une plus
grande méfiance que I’étranger (Noiriel G., 2001). La mobilit¢ du migrant et du nomade éveille de maniere
corollaire un fantasme de saisie ou « capture » synchronique du territoire national par des procédés visant a
défier la loi de la « non-simultanéité » (Robert P., 2015). La construction d’une stabilité nationale semble
passer d’abord par une attention excessive et démonstrative aux itinérants. Et ce ne sont pas tant les
vagabonds ou les mendiants (percus au travers de leur sollicitation de charité) qui sont ciblés par ces nouvelles
mesures que les nomades circulant en « bandes » qu’ils soient étrangers ou « nationaux ». Ainsi, comme le
rappelle Henriette Asséo, « la qualité de nomade ne dépendait pas de la nationalité »'*°, de méme que la

catégorie d’étranger jusqu’a la fin de I’ancien Régime n’était pas non plus corrélée a ce critére « moderne »

7 On voit apparaitre dans les rapports de police I’expression de « camp volant » qui fait écho a sa signification militaire
supposant une organisation pour un déplacement rapide et imprévu.

'8 JAUSS Hans Robert (Pour une esthétique de la réception, Gallimard, Paris, 1978), cité par Sylvie CATELLIN, op.
cit., p. 183.

'Y NOIRIEL Gérard, « Les pratiques policiéres d’identification des migrants et leurs enjeux pour I’histoire des relations

de pouvoir. Contribution a une réflexion en “longue durée” » in BLANC-CHALEARD Marie-Claude, DOUKI Caroline
(et al.), Police et migrants. France (1667-1939), Presses universitaires de Rennes, collection « Histoire », Rennes, 2001,
pp. 115-132.

'3 ASSEO Henriette, « L’invention des « Nomades » en Europe au XXéme siécle et la nationalisation impossible des
Tsiganes », in NOIRIEL Gérard (dir.), L identification. Genése d’un travail d’Etat, Belin, Paris, 2007, p. 167.
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d’appartenance nationale mais bien plutot a un double critére de sociabilité et de résidentialité"'. Si le droit
d’aubaine est parvenu a solutionner la question de la légitimité de la présence des « étrangers » en permettant
a ces derniers de bénéficier de la protection du souverain (Dubost J. F. et Sahlins P., 1999), la problématique
de la mobilité des migrants est restée appréhendée par le prisme du désordre (Noiriel G., 2001). L’emploi de
ce terme de « bande » (voire de « razzia »'*%) dans les relevés de police, mais aussi dans les médias, esquisse
cet univers du « désordre », de la « prédation » présentée comme étant le mode de subsistance des Bohémiens.
Le tournant du XXeéme siécle d’une fagon générale va prendre pour cible des figures de la subversion, a
commencer par celle de I’anarchiste (Maitron J., 1992) dont I’'idéologie libertaire, I’organisation en réseau et
le penchant pour une position extérieure, foraine (Le Marchand A., 2011) en fait de véritables ennemis de la
nation. Mais on voit également apparaitre le personnage juvénile et urbain (essentiellement parisien) du
« Apache » (Pierret R. 2013), lui aussi présenté comme un phénomene de bande, consécutif a I’exode rural et
a D’industrialisation, qui n’est pas sans rappeler la figure du Hobo aux Etats-Unis (Anderson N. 1923). Si le
Apache et le Hobo sont saisis par le prisme des déreglements dans la répartition du travail occasionnés par
I’industrialisation, le Bohémien lui est destitué¢ de toute fonction économique. En effet, ces « bandes » 1a ne
semblent pas disposées a constituer une réserve de main d’ceuvre salariée pour 1’industrie car ils exercent leurs
propres métiers et louent au mieux leurs services pour des travaux agricoles. Ce qui, du point de vue de la
construction d’une idée de cohésion nationale les conduit a étre relégués au rang de I’inutilité sociale. Cette
réduction a I’état de ce que Annah Arendt désigne comme « humain superflu » doit étre comprise comme une
défection de la possibilité de « capture » (Berndardot M., 2012) de ces groupes d’hommes et de femmes, et
resituée a 1’aune du contexte d’empire colonial ou ces mémes dispositifs de coercition furent également

expérimentés'>.

L’adoption a leur encontre d’un appareil de contréle par de multiples sources (encartement individuel et
collectif, fichiers) révele qu’ils ont été au croisement d’une multitude de controverses que I’Etat central tenta
de trancher par I’adoption de la loi du 16 juillet 1912. Dans les discussions parlementaires qui succéderent au
recensement des nomades du 20 mars 1895, la question du député M. Jourde « a quoi reconnait-on un
romanichel ? »">* provoqua une sorte de remous nous indique Christophe Delclitte. C’est précisément parce

que cette catégorie n’en ¢était pas une dans le sens commun, qu’elle demeurait « indicible » et non

151 . . ’ . , . . . .
Pour une compréhension du concept d’étranger sous 1’ancien Régime, voir les travaux de Simona Cerutti, notamment

son ouvrage Etranger. Etude d’une condition d’incertitude dans une société d’Ancien Régime (Bayard, Paris, 2012) ;
ainsi que ceux de Georg Simmel.

"2 DELCLITTE Christophe, « La catégorie juridique « nomade » dans la loi de 1912 », Hommes et Migrations,
« Tsiganes et voyageurs entre précarité et ostracisme », n° 1188-1189, juin-juillet 1995, p. 25.

153 Cf. notamment ABOUT llsen, « Surveillance des identités et régime colonial en Indochine, 1890-1912,
Criminocorpus [en ligne], « Identification, contrdle et surveillance des personnes », mis en ligne le 23 mai 2011.

" DELCLITTE Christophe, op. cit. p. 26.
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« identifiable ». Car les forains (intégrés également dans cette catégorie en construction de « nomade »), forts
d’un registre sémiotique homogeéne et commun, n’ont pas suscité le débat. Ces derniers furent en effet
clairement identifiés et valorisés par [’assemblée parlementaire comme ayant a étre 1égitimement distingués
des « romanichels » du fait de leur industrie procurant aux « frangais » dans leur ensemble un intérét'™
certain. Et plutdt que de s’atteler a identifier « le probléme », les parlementaires privilégierent I’énonciation
d’une « solution » comme le souligne a juste titre Christophe Delclitte citant la réponse du député de Savoie
Fernand David « J’avoue que je ne pensais pas qu’on put poser la question, car elle est posée depuis des

, . : . 156
années. C’est la solution seule qui reste a trouver » ~".

Combler la confusion et ’incertitude du « qui » dont on parle par I’édification d’un dispositif technologique
d’identification est un symptdme de ce que Claude Lefort appelle la « désintrication » entre le pouvoir, la loi
et le savoir (Demelemestre G., 2012). L’absence de parole ou méme de sollicitation de la représentation
«nomade » (qui ne s’effectua que par le biais des forains) conduit a 1’¢élaboration d’une catégorie arbitraire a
partir d’un « vide politique » ou plutot d’une vue de I’esprit dont 1’utilité ne pourra étre corroborée que par le
systeme pénal lui-méme qu’elle alimente sous la forme d’illégalismes maitrisés (Foucault M., 1975 : 326).
C’est effectivement en se fondant sur les pratiques et « imageries » policiéres que les parlementaires puis les

législateurs ont élaboré cette loi, offrant par la-méme le meilleur moyen d’identifier un « romanichel ».

Le repérage des « nomades » va se cristalliser autour de I’habitat mobile. L habitat des Bohémiens fut en effet
d’abord présenté juridiquement comme un « domicile certain » (Delclitte C. 1995), ce qui préservait ses
« habitants » du délit de vagabondage qui était juridiquement corrélé a I’absence de domicile. Cette précision
juridique, qui empéchait a 1’autorité politique de mettre en ceuvre son projet de « cantonnement » des
Bohémiens, fut donc contournée par le biais de la loi du 16 juillet 1912 instaurant le port et le visa obligatoire
des carnets anthropométriques (individuels et collectifs) et I’immatriculation des véhicules, au nom d’un
intérét collectif désintéressé du sort desdits « romanichels » qui n’en furent que plus relégués de la scéne
nationale en méme temps qu’ils allérent prendre place dans les rouages de ce que Foucault désigne sous
I’appellation de « délinquance utile » (Foucault M., 1975 : 326). Ce dispositif ¢laboré aux marges de la
1égalité ouvra la voie a « I’état d’exception comme paradigme de gouvernement » (Agamben G., 2016) des
gens du voyage qui devinrent un « public cible » et donc d’une certaine manicre plus facilement atteints et
assujettis par le pouvoir souverain. La délinquance nomade est rendue publiquement perceptible au travers
d’un illégalisme masqué du corps étatique : « I’existence d’un interdit 1égal créé autour de lui un champ de

pratiques illégalistes, sur lequel on parvient a exercer un contrdle et a tirer un profit illicite par le relais

'3 « Les intéréts constituent, au sens le plus littéral du mot, quelque-chose qui inter-est, qui est entre les gens et par
conséquent peut les rapprocher et les lier » (Annah ARENDT, Condition de [’homme moderne, Calmann-Levy,
collection « Agora », Paris, 1994, p. 240).

156 Thid.
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d’¢éléments eux-mémes illégalistes mais rendus maniables par leur organisation en délinquance. Celle-ci est un

instrument pour gérer et exploiter les illégalismes »'~’.

C’est donc un véritable processus d’encodage de la présence « voyageuse » qui s’opere, non sans difficultés, a
partir de la seconde moitié¢ du XIXeme si¢cle. Tim Ingold, a propos de la capacité développée par les humains
a décrypter leur environnement, introduit cette notion d’encodage qui fonctionne selon lui a partir de
I’expérience partagée, notamment celle de « montrer ». « Montrer quelque chose a quelqu’un, ¢’est amener
cette chose a étre vue ou expérimentée par cette personne» °, nous dit-il, avant d’ajouter que « la
connaissance culturelle se transmet a travers les générations au moyen de son encodage dans des symboles

matériels »'>°

. En effet, au creux de ce « vide » politique, ou « vide de la pensée » se nichent progressivement
des ¢léments matériels qui vont devenir indispensables pour signaler, signifier et représenter la figure du
«nomade », symboliquement dépouillée de sa dignit¢ d’humain capable de se dire lui-méme dans sa
complexité. Annah Arendt nous rappelle cette nécessité fondamentale de « I’incertitude également notoire non
seulement des questions politiques mais de toutes les affaires qui mettent directement en rapport les hommes
sans I’influence intermédiaire, stabilisante et durcissante des objets »'®’. C’est ainsi que, d’une certaine
maniere, les Bohémiens en sont venus a faire partie intégrante du paysage cosmopolite de I’Etat-nation,
comme spectre menagant qui lui vaut cette désignation désormais courante d’« étranger de l’intérieur »
(Robert C. 2007). Nommer le « nomade » est un premier acte institutionnel d’attribution du sens de leur vie.
Comme le souligne Wittgenstein « le systéme n’est pas tant le point de départ des arguments que leur milieu
vital »'®". L’iconographie, comme nous 1’avons vu, agit sur le systéme cognitif et devient un élément de
« Pinstitution du sens » (Descombes V, 1996) de la présence des nomades. Cette identification par le mode de

vie établit un précédent « logique » qui détermine 1’orientation de I’action publique.

Les campements de roulottes, s’ils existaient auparavant, sont devenus de plus en plus « visibles », prenant
non seulement place dans un imaginaire collectif mais devenant un objet a part enticre sur lequel les forces de
I’ordre devaient « agir» en commandant leur déplacement ou leur agrégation en des lieux « désignés ».
L’idéologie qui accompagne le processus du bannissement des « nomades » est celle qui consiste a élaborer
des moyens d’établir une « connexion » immédiate entre les parias et I’autorité centralisée. L’enjeu se situe
dans une autre forme de dépouillement qui touche cette fois-ci aux « réseaux » et liens sociaux que peuvent

tisser les Bohémiens — et plus largement I’ensemble des parias — aux diverses sphéres de la société. A

"7 FOUCAULT Michel, Surveiller et punir. Naissance de la prison, Gallimard, Paris, 1975, pp. 326-327.
158 INGOLD Tim, Marcher avec les dragons, Zones sensibles, Le Kremelin-Bicétre, 2013, p. 31.

¥ INGOLD Tim, op. cit., p. 32.

160 ARENDT Annah, Condition de I’homme moderne, Calmann-Lévy, Coll. « Agora », Paris, 1994, p. 239.
' WITTGENSTEIN Ludwig, De la certitude, Gallimard, Paris, 1962, p. 51.
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I’encontre d’une menace de « diffusion », de « propagation », les forces a I’ceuvre de 1’Etat-nation élaborent
les moyens d’une « concentration » de la présence voyageuse. L’outil principal de la mise en ceuvre des
politiques de ségrégation est la forme la plus « commune » de la gestion des populations : la « vigilance »
dont la connotation confére autant a la répression qu’a la protection, comme nous I’avons mentionné plus haut

a propos des camps.

Cette excursion au coeur des mécanismes historiques qui ont conduit a normaliser la concentration et
I’assignation a des espaces dédiés des populations tsiganes permet de comprendre le changement de
paradigme qui s’opére au tournant du XXeéme siecle. Comme I’ensemble des Tsiganes sur le territoire
national, mais peut-étre de maniére plus spécifique du fait de leur position transfrontaliére'®, les Gitans
catalans sont passés du statut de commercants « migrants» a celui de Bohémiens. Tandis que leurs
campements, auparavant inclus dans une économie circulaire (Bernardot M. (et al.), 2016), ont été enserrés
dans une logique de cantonnement, puis d’internement, a savoir dans une normalisation de I’état d’exception
(Agamben G., 2003) motivée par une dialectique de 1’invasion qui s’est développée a I’encontre des migrants

a partir du milieu du XIXe¢ siécle (Bernardot M., 2012).

[.3. DU BIDONVILLE DES BARQUES A LA CITE CHANTAL : VERS UN CANTONNEMENT DES
NOMADES DE MONTPELLIER ?

L’intervention publique qui conduit au relogement des Gitans du quartier des Barques dans la cité de transit
appelée « cité Chantal » est le fruit d’une succession d’opérations de sélection qui vont conduire une partie
d’entre eux a étre propulsés vers I’extérieur de la ville, et certains a adopter une logique de défection ou
«exit» (Hirschman A. O., 1970) par rapport a ces dispositifs de contrdle proposés en méme temps que le
logement en dur. Nous avons recours a ce concept d’exit consacré par Hirschman car il nous semble préfigurer
les revendications et prises de paroles que que nous avons eu 1’occasion d’observer précisément pour ces
familles qui ont été, de gré ou de force, conduites a s’extraire de la ville centre du département. L’exit des
voyageurs montpelliérains a partir de la construction de la cité Chantal en 1963 va donc se muer en une

contestation sourde qui laisse transparaitre un attachement profond au territoire héraultais.

1.3.1. Une concurrence résidentielle

Lorsqu’elle enquéte (en 1997) aupres des premiers habitants des Barques qui avaient acquis des parcelles de
jardins non constructibles (dont certaines en zone inondable) dés 1933, Anna Zisman se retrouve face a des
personnes agées qui évoquent le souvenir ambivalent de la présence des Gitans dans leur quartier, avec qui ils
partageaient finalement le méme statut d’habitant aux marges de la légalité en dépit de leur rang de

propriétaires. « A la maniére dont ceux qui se souviennent de cette époque les évoquent aujourd’hui, on

12 L es Manouches alsaciens sont aussi concernés par cette particularité transfrontaliére.
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comprend que les gitans ne faisaient pas que partager — ou envahir, selon les points de vue — le territoire des
Barques. Ils étaient eux aussi, des acteurs du quartier a qui I’on attribue, a posteriori, un role de premier plan
dans le passé du lotissement. Tantdt dispensateur d’un folklore joyeux et convivial dont le quartier n’aurait
jamais perdu le souvenir ni les bienfaits, tantot témoignages de la mansuétude de leurs voisins propriétaires et
sédentaires, tantdt sujet de crainte et de dégoit, les gitans ne sont certes pas présentés aujourd’hui comme des
passeurs anodins dans I’histoire du quartier des Barques. Aujourd’hui encore, ils habitent ’esprit des résidents
actuels des Barques et constituent un élément significatif de leur lieu de vie. Les gitans sont ceux dont ils ont
spontanément envie et besoin de parler s’ils doivent évoquer leur quartier »'®. Or cette présence gitane aux
Barques n’aura duré qu’une dizaine d’années dans le quartier, du fait méme de la mobilisation de ces quelques
quatorze familles d’ouvriers et artisans qui n’hésitérent pas a écrire au Préfet, au Président de la République
Charles De Gaulle puis au Ministre de la Santé en 1961 afin de « faire évacuer rapidement et totalement ces
indésirables, qui ne sont que des parasites pour la ville de Montpellier, et une source d’infection alors qu’on

ne parle que d’hygiéne a notre époque »'**, tout en demandant la viabilisation de leur quartier.

L’enjeu est de taille pour ces quatorze familles, indique Anna Zisman, puisqu’il s’agit pour elles de ne pas étre
assimilées aux Gitans auprés desquels leur statut de petit accédant a la propriété pese peu dans ’identification
paysagere et populaire du quartier. Sans doute n’est-ce pas un hasard si le seul témoignage qui ne soit pas
porté sur le spectre de la pollution et du fantasme se trouve étre celui de I’ancienne épiciere du quartier
(résidente elle-aussi) qui évoque « une clientéle comme une autre » parlant des Gitans. Le rapport marchand
range les Gitans dans une catégorie plus vaste de clients et, ce faisant, ¢labore une frontiére a partir d’un
systéme d’obligations réciproques entre habitants d’un méme quartier. 4 contrario, la volonté des petits
propriétaires de faire expulser « une population gitane importante, sale et fainéante, vivant au détriment de la
société d’allocations familiales et de bons du bureau de bienfaisance (alimenté par les contribuables) »'®
témoigne d’une concurrence résidentielle entre Gitans et « population ouvriére commercante et artisane »°°.
Les Gitans du quartier des Barques s’averent étre les révélateurs des « contradictions internes » (Douglas M.
2001 : 138) du quartier des Barques, au point qu’on peut supposer que leur présence a facilité la régularisation
des parcelles construites illégalement par ces ouvriers, commercants et artisans. « La viabilisation du quartier

. . , . 167 - . . .,
des Barques coincide presque avec I’expulsion de la communauté gitane » ' indique Anna Zisman. Erigés en

tant que « menace » pour la salubrit¢ publique et donc la cohésion urbaine, les Gitans représenterent

19 ZISMAN Anna, op. cit., p. 85.

1% Extrait d’un courrier adressé au Préfet de I"Hérault par les familles résidentes du quartier des Barques, cité par

ZISMAN A. op. cit., p. 86.

1% Extrait d’un courrier adressé au Président de la République, Charles de Gaulle, par les familles résidentes du quartier

des Barques, cité par ZISMAN A. (op. cit.), p. 87.
1 Ibid.
7 ZISMAN A., op. cit., p. 85.
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simultanément pour ces résidents une opportunité de se positionner en tant que sentinelles de 1’ordre public.
Leurs réclamations formulées auprés des diverses autorités afin qu’elles purgent le désordre dans « leur »
quartier, les positionnerent a I’échelon de partenaires actifs de la gouvernance de la ville par leur capacité a
« maitriser la présence des Gitans sur leur territoire »'®®. Ce « mouvement » des résidents 1égitimant leur
position sur le quartier des Barques par une « remise en mouvement des pauvres » (Bernardot M., 2016a)
illustre la manicre dont cette question de la gestion des populations indésirables est le fruit d’une mobilisation
collective qui ne peut étre uniquement incombée a une institution ou un Etat évanescent'®. Au sein d’un
espace commun, des luttes de pouvoirs s’immiscent a toutes les strates de la société pour dompter les

mécanismes de la répartition humaine qu’elle soit ethnique, de classe ou catégorielle.

1.3.2. Agir par le « care » : I'ébauche d’une politique sociale culturaliste ?

C’est le maire Frangois Delmas qui au cours de son premier mandat (1959-1965) prit les choses en main et
accepta — sur proposition d’un groupe d’étudiants catholiques — la construction provisoire d’une cité de transit
pour les Gitans, dans la méme logique que celle qui prévalut un peu partout en France pour I’hébergement
temporaire des rapatriés d’Algérie et des travailleurs immigrés. Un terrain fut retenu a I’entrée ouest de la
ville, dans le quartier de Celleneuve prés du quartier Figuerolles. Chantal Delmas'” (qui donna son nom a la
cité de transit'’") était intervenue dés 1956 sur le quartier des Barques avec son mari Michel Delmas qui
faisait partie d’un groupe catholique d’internes de la Faculté de Médecine impliqués sur le quartier notamment
pour mettre en place un dispensaire de soins & destination des familles gitanes. « Ils se retrouvaient la pour
assurer des soins médicaux car une grande partie de ces étudiants était en train de faire ses études de
médecine. Plus une autre petite équipe qui s occupait d’affaires... un peu d’apprentissage du frangais, mais
assis par terre avec des cahiers sur les genoux enfin... de facon extrémement rudimentaire (...). Donc les
etudiants apportaient un peu d’aide pour essayer de voir si petit a petit on pouvait les amener a [’école, trés
tres difficile... parce que [’argent étant pratiquement inexistant. Beaucoup étaient pieds nus... enfin c’était
vraiment la misére. » L’opération de relogement des Gitans de la cité des Barques a la cité Chantal fut 'une

des premicres décrites dans la revue Etudes Tsiganes qui dés 1955 entreprit de recenser I’ensemble des

1% ZISMAN A. op. cit., p. 89.

19 Cf. a ce sujet la description faite par Jacques Sigot de la maniére dont le camp de Montreuil Bellay a pu étre occulté
par les habitants : SIGOT Jacques, Ces barbelés oubliés par [’Histoire. Un camp pour les Tsiganes... et les autres :
Montreuil Bellay (1940-1945), Editions Wallada, Chateauneuf-les-Martigues, 1994.

"7 L ’homonymie entre le maire et Chantal Delmas nous oblige a préciser 1’absence de lien de parenté entre ces deux

personnes impliquées dans 1’histoire de la cité Chantal.

171 .7 \ . yr, . ’ . N 7 Ly, .
« On appelle ¢a « cité Chantal » a cause de moi. Parce que comme j’étais étudiante a l’époque, j’étais sur les

Barques pour faire un peu de... Et ensuite j ai été instit’ ici (a I’école gitane devenue APAJ-Centre gitan) deux ans quoi.
Donc voila. Et y’a des gens qui ont voulu donner mon prénom. C’était anecdotique enfin j’veux dire... » (Chantal
Delmas, le 09/11/2016).
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initiatives d’entraide envers les Gitans'’

. A la demande de la revue Etudes Tsiganes, et ce afin de permettre
d’éclairer les autres acteurs impliqués ailleurs auprés des Tsiganes, les étudiants de Montpellier exposérent
minutieusement leurs observations de terrain tout en précisant qu’ils s’étaient focalisés sur le quartier des
Barques ou demeurait la plus grande misére parmi I’ensemble des populations tsiganes résidant a8 Montpellier.
« Un chemin défoncé nous conduit au terrain des « Barques ». La premiére chose que I’on voit, sur la droite,
est le « chateau ». Quel chateau ! Quelques couvertures trouées en guise de portes, se détachent sur des
ruines ; en haut, sur le coté, un escalier de pierres menace de s’écrouler ; sur le devant, un grand terrain vague
parait servir de dépotoir ; 1égérement en contrebas, de vieilles tdles branlantes : ce sont les toits des masures et
des campings des Gitans catalans ; dans un creux, longeant une riviere, le Léze, s’entassent des bicoques :
quatre toles pour les murs et une pour le toit. Derricre le chateau, habitent des familles espagnoles, francaises
non gitanes et quelques gitanes ; le spectacle n’est pas plus réconfortant que tout a I’heure ; ici pas de tdles,
mais des cartons en guise de murs qui doivent, assurément, étre souvent a renouveler. Certaines familles se
sont installées de leur mieux dans les ruines ; il y en a dans des sortes de couloirs ouverts a tous les vents, sans
aucune protection ; ils vivent tous plus ou moins au milieu de décombres, car des travaux de démolition ont
été commencés sur le terrain ou doit s’élever, plus tard, une maison de rapport. Abordons des familles, nous
serons slirement bien accueillis. Dans le chateau, une épaisse fumée prend a la gorge ; nous voyons mal, mais
finissons par distinguer des grabats dispersés dans les coins ; plusieurs familles vivent parfois dans la méme
picce et nous distinguons au centre 1’infame petit poéle, cause de notre suffocation. En vain chercherions-nous
un autre meuble... Une marmaille de gosses barbouillés et en guenilles nous assaille ; la mere allaite son
dernier-né... Il fait trés froid I’hiver dans ces grandes salles sombres, difficiles a chauffer, sans autre
fermeture qu’un vague morceau de bois ou une couverture et ou le vent s’engouffre a son aise. Entrons
maintenant dans une roulotte, un « camping » comme ils disent. Il y a une nombreuse famille avec souvent
huit a dix gosses, qu’il s’agit de caser dans 1’espace si réduit ; pas de chaise pour s’asseoir, pas de lits, mais
des planches superposées ou chacun s’arrange de son mieux, y compris les petits bébés qui risquent fort, une
nuit, d’étre étouffés, comme cela s’est déja produit ! »'”> La description, emprunte de réalisme, se poursuit
avec un soucis ethnographique qui répond a ce besoin de savoir et, sinon de « comprendre », au moins
d’entrevoir comment vivent les Gitans'*. Ce document est précieux pour véritablement saisir ce que recouvre
la misere de ces familles. Car il ne s’agit pas simplement de la dire ou de la dénoncer, mais la véritablement,

de permettre au lecteur de s’immerger par le sensible dans cette ambiance insupportable. Les étudiants de

' La premiére liste nominative de ces initiatives personnelles, essentiellement religicuses et féminines (assistantes

sociales, institutrices, infirmiéres, sceurs), est établie par 1’abbé Jean Fleury: FLEURY Jean, « Personnes et
groupements s’intéressant aux Tsiganes en France », Etudes Tsiganes, 1955, n° 2, pp. 2-8.

13 Un groupe d’étudiants, « Les Gitans du terrain des Barques », Etudes Tsiganes, 1959, n° 4, p. 9.

"7 Notons que ces descriptions réalisées par des acteurs du secteur caritatif préfigurent I’émergence du champ de la

tsiganologie en anthropologie qui se constituera surtout a partir de la fin des années 1960 (Olivera M. et Poueyto J.L.,
2018 : 587).
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Montpellier se prétent donc parfaitement a I’exercice prescrit par le comité éditorial d’Etudes Tsiganes qui ne
consiste pas, prévient I’abbé Jean Fleury, a s’en tenir a des « ceuvres d’imagination, qui traitent des Tsiganes
comme d’un théme littéraire. (...) Les personnes et groupes que nous avons en vue vivent en contact fréquent
avec les Gitans et les Tsiganes et s’efforcent d’améliorer leurs conditions de vie, matérielles, intellectuelles et
morales. » (Fleury J., 1955 : 2). La miseére et la souffrance, mais aussi leurs corollaires que sont la sollicitude
et ’entraide, si elles ont suscité bien des vocations en sciences humaines, restent souvent dissimulées ou
aplanies par les considérations sur I’inégalité sociale. Le philosophe Emmanuel Housset propose une analyse
phénoménologique de la souffrance a partir du paradoxe qu’elle génére chez I’homme, a savoir un
enfermement sur soi comme « épreuve d’une altérité inappropriable » (Housset E., 2011 : 36) ou bien une
opportunité d’acquérir une forme de savoir existentiel. « La souffrance est toujours liée a I’épreuve d’une
altérité en soi ou hors de soi, elle est une non-coincidence par laquelle on n’est plus maitre de soi, mais livré,
exposé a ce qui nous touche. La vie humaine semble ainsi se déployer entre deux possibilités extrémes : celle
de la plus profonde souffrance qui peut suspendre le pouvoir de dire « je » et celle de la peur de la souffrance
qui peut conduire au projet fou d’une vie a I’abri de toute souffrance, d’une vie qui serait pure coincidence a
soi et dans laquelle il n’y aurait plus aucune altérité. » (Housset E., 2011 : 36). Ces deux dimensions de la

souffrance sont présentes dans les modalités d’expression privilégiées par les voyageurs.

Le texte rédigé par les étudiants de la faculté de médecine de Montpellier témoigne d’une forme d’empathie,
du moins de « transmission » de cette souffrance observée qui se répercute en eux sous forme de colére ou
d’indignation : « Quel est 1’état d’esprit de ces sous-prolétaires ? Ce ne sont pas des révoltés : ils ne peuvent
pas lutter. Ils sont résignés, ce qui est peut-étre pire. Les habitants des Barques sont sans joie ; mal nourris,
mal vétus, mal logés, au ban de la sociétg, ils sont rejetés de partout sans la moindre considération. Il n’est pas
possible de ne pas se poser la question de la responsabilité de la société dont nous faisons partie. Avons-nous
le droit de les laisser chasser d’un terrain sans nous soucier de ce qu’ils deviendront ? »'”® Jean Foucart
consideére que les émotions, loin d’étre des manifestations des affects intimes, sont sociales et relationnelles
(Foucart J. 2017). L’état de dénuement dans lequel se trouvent les Gitans interpelle non seulement les
¢tudiants en médecine de Montpellier, mais aussi tout un réseau d’acteurs isolés que le comité éditorial
d’Etudes Tsiganes va tenter de mettre en valeur puis en lien'’°. L’implication des bénévoles va connaitre par
la suite un long processus de reconnaissance qui marquera profondément 1’¢laboration a venir des politiques

publiques francaises dédiées aux gens du voyage. C’est donc a partir d’une économie morale (Fassin D.,

175 Collectif étudiant, « Les Gitans du terrain des Barques », Etudes Tsiganes, 1959, n° 4, p. 10.

7 La création en 1960 du Comité National d’Information et d’Action Sociales pour les Gens du Voyage et les

personnes d’origine nomade (C.N.LLN.) est la concrétisation de ce souhait émis par 1’aumonier national catholique des
Tsiganes, Jean Fleury, et procéde d’une mise en réseau a 1’échelon national de I’ensemble des bénévoles et militants
intervenant en vue de « soutenir les actions sociales », cf. COSSEE Claire, Tsiganes et politique. Vers quelle re-
présentation ? Action collective, droit des minorités et citoyenneté, Thése de sociologie, Université Paris 8, 2004, pp.
248-249,
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2009) que les politiques d’accueil et de prise en compte de la présence des Tsiganes se sont instituées. Le
bénévolat catholique, recensé nominativement, région par région ou ville par ville, dés le deuxiéme numéro de
la premiére année de publication (1955) de la revue Etude Tsiganes, fait apparaitre une implication
essentiellement féminine (infirmiéres, institutrices, couturiéres, assistantes sociales, religieuses...) sur un
temps suffisamment long'’’ pour que cette implication reléve d’une forme de militantisme et d’émancipation
individuelle, incluant parfois le choix de partager la vie des nomades'’®. On observe donc, au travers de cette
prise en compte de la souffrance par 1’empathie, la participation et I’implication, le déploiement d’une
transaction sociale qui, comme le souligne Jean Foucart (2017a, 2017b, 2009), prend place dans 1’entre deux.
Ces acteurs bénévoles vont en effet ouvrir « des espaces transactionnels et transitionnels, des lieux pour
¢chapper a la radicalité du tout ou rien » (Foucart J., 2017b : 119) et poursuivre sous une autre forme que celle
entamée au XIXéme si¢cle une « publicisation » du mode de vie voyageur s’apparentant cette fois-ci aux
pratiques ordinaires du care (dévoilement des problématiques sanitaires, des questions d’inégalités homme-
femme, des modalités culturelles d’éducation des enfants, etc. pour mieux les solutionner). L’importance
accordée a la dimension culturelle dés les premiers témoignages de ces bénévoles, n’est sans doute pas
étrangere a cette politique du care qui précéda la mise en ceuvre des premieres politiques publiques a 1’égard
de ces populations tsiganes. Cette implication par le care, fonctionnant a partir d’une logique antagoniste
basée sur I’empathie et la transformation sociale, généra des « troubles » qui demeurent insolubles notamment
sur la place qui doit étre concédée a cette dimension qualifiée de « culturelle » dans les politiques publiques.
Une approche en terme d’économie morale permet, d’aprés Didier Fassin de solutionner certaines des
impasses dans lesquelles beaucoup d’analyses tsiganologiques ont pu s’engouffrer en faisant ’impasse d’un
questionnement sur cette primauté de 1’approche culturaliste dans les politiques sociales dédiées aux gens du
voyage. « La ou I’approche en termes culturels tend souvent a circonscrire des systémes homogenes, les
¢conomies morales sont des ensembles instables ou tout au moins fluides traversés par des tensions et des
contradictions (les conflits d’émotions et de valeurs opposent autant qu’ils divisent les groupes sociaux
constitués, mais également ils se déplacent et se négocient en fonction des circonstances et des
configurations). (...) La ou la philosophie et la sociologie morales tendent souvent a penser en termes de faits
ou de dilemmes moraux, individualisant les positions et formalisant des oppositions, ’anthropologie des

économies morales privilégie plutot les enjeux et les conflits moraux, leur inscription historique et leur

""" Plusieurs d’entre elles comme Lucie Peter & Toulon ou Melle Policand a Grenoble se sont impliquées durant toute

leur vie adulte aupres des Tsiganes, soit une quarantaine d’années.

178 C’est le cas de Marguerite Tarride & Toulouse qui « vécut en roulotte avec des Yéniches » (FLEURY Jean, op. cit., p.
4). Mais également durant 1’internement, notamment a Montreuil Bellay, Jean Fleury fait mention de « religieuses
franciscaines missionnaires de Marie » qui « se sont enfermées au camp, pendant prés de trois ans, logeant dans une
baraque et Tsiganes internés. Elles devaient étre rejointes a la fin de 1943 par deux de nos dévouées institutrices
lorraines, Mlles Hubert et Richard, qui, n’ayant pas trouvé de logement en ville, partagerent elles aussi la vie des
détenus. » (FLEURY Jean, op. cit., p. 3).
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dimension politique : elle s’intéresse moins a la morale en tant que telle qu’a ce que les confrontations qu’elle
suscite nous disent des sociétés que nous étudions. » (Fassin D., 2009 : 1264-1265). Didier Fassin ne parvient
pas a définir clairement la mention a la « moralité » qu’il évoque dans son approche. De notre point de vue,
I’économie morale met effectivement en tension des droits en référence a un systéeme au sein duquel des
individus ¢élaborent, au travers de ces tensions — et ne serait-ce par la faculté¢ de les rendre « visibles » ou
« audibles » — des moyens pour une possible reconnaissance dont chacun des protagonistes (qu’il soit

bénévole, travailleur social, chercheur, politicien, précaire ou marginal...) parvient a tirer profit.

Ainsi, on peut s’interroger sur ce que vient « réparer » ce succes patent de 1’approche culturaliste dans un
contexte national qui tend plus a la contention qu’a une véritable reconnaissance des identités communautaires
et culturelles. Si cette exception fait office de « contrepartie », nous devons nous interroger sur ce qu’elle
vient traduire de la position des Tsiganes dans la société francaise. Cette dimension culturelle a été un
véritable opérateur dans les transactions sociales entre Gadjé et Tsiganes a tous les niveaux d’interaction
(interindividuels ou politiques) et est venu concurrencer ou contredire la logique dominante de I’intervention

sociale fonctionnant a partir du « droit commun ».

Chantal Delmas, aprés avoir évoqué les conditions misérables dans lesquelles elle et les autres bénévoles
intervenaient dans le quartier des Barques, poursuit son propos : « Mais c ’était pas la misere, comment dirais-
je... «triste ». Heu... les familles étaient la, donc aux Barques et nous y avons vu Manitas de Plata a
[’époque, mais qui n’était pas du tout connu... parce que sa mere avait une caravane qui était la » indique
Chantal Delmas. La figure de Manitas de Plata, récurrente dans les récits de 1’ensemble des témoins des
Barques, assoit la popularité du quartier et fournit un exemple glorieux du triomphe de la débrouille et de
I’improvisation dont les Gitans auraient le secret. Le registre émotionnel qui sédimente la carriére artistique de
quelques Tsiganes devenus céleébres se nourrit aussi de I’imaginaire de la pauvreté. Ainsi, le souvenir des
opérations d’ordonnancement urbain et résidentiel (auquel les familles riveraines ont participé) sonne comme
une épopée dont I'intrigue — la maitrise collective de la présence des Gitans — positionne les différents
protagonistes a partir du registre de I’incertitude auquel les nomades seraient aguerris. Au point que le fait que
les Gitans « partent » s’apparente dans le récit des riverains a une joyeuse banalité corrélée a leur mode de vie.
L’une d’entre eux confia ainsi cette anecdote & Anna Zisman : « Quand on a fait le recensement, oh la la ! 1
faut qu’on vous raconte ¢a ! Pour pouvoir étre ensuite relogés a la cité Chantal, ceux qui étaient déja la ils
ont dit aux cousins de Perpignan « venez par ici, on va avoir des logements ! » Je sais pas, de soixante ou
quatre-vingt qu’ils étaient ils se sont retrouvés a trois cents ! Et vous savez comment ils ont fait pour les
compter les flics ? Ils sont venus un jour aux aurores a cing heures du matin, ils ont encerclé le quartier et ils

ont compté tout le monde. Et ils ont dit, « la maintenant il n’y en n’aura pas un de plus ». »'”° Et son mari

179 Cité par ZISMAN A., op. cit., p. 90.
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d’ajouter « On m’avait méme demandé de le faire avant eux, parce que je les connaissais tous, moi. Et puis
bon, finalement ¢a s’est fait comme ¢a »'*. Cette gestion collective de la présence gitane orchestrée par un
dispositif de controle diffus (allant des riverains aux forces de 1’ordre en passant par les élus et les bénévoles
militants) pose les jalons d’une transition du campement au « cantonnement » d’un public cible alors désigné

sous I’appellation instituée (Ehrenberg A. 2009) de nomades.

1.3.3. La cité de transit et la remise en circulation des voyageurs

Parallelement a la création de la cité Chantal pour les Gitans du quartier des Barques, un immense plan
d’accueil et d’hébergement des rapatriés d’Algérie allait créer un afflux de nouveaux habitants nécessitant la
construction de nouveaux quartiers. Les années 1960 marquerent le début d’une forte expansion urbaine vers

I’ouest de la ville de Montpellier, ot le foncier était bon marché'®!

. Il faut noter a ce propos qu'un nombre
important de Gitans espagnols ayant émigré a partir de la seconde moiti¢ du XIXéme siecle en Afrique du
Nord'® ont rejoint Marseille a partir de 1956 (indépendance de la Tunisie) et surtout & partir de 1962 en méme

' Quelques-unes de ces familles de Gitans espagnols s’installeront plus

temps que les Pieds Noirs d’Algérie
tard a Montpellier, essentiellement dans le quartier de La Paillade a partir de la fin des années 1960. A propos
de ces familles gitanes espagnoles rapatriées d’Afrique du Nord, Frangoise Arsac note des stratégies

e e ed. . .. . . . . . 184 .
d’invisibilisation et de distinction vis-a-vis des autres populations Tsiganes vivant en France =~ qui rendent

180 1hid.

'8! Soit a I’exact opposé de la zone que Roger Brunet désigne comme « villages de cadres » dans son schéma
« Montpellier ville duelle », op. cit.

'82 Claudia Coppola précise que cette émigration des Gitans d’Espagne a démarré a partir de la seconde moitié du
XIXeéme siecle pour des motifs de crise agricole. Elle ajoute : « Le gouvernement frangais concourut également a cet
exode par une politique de peuplement du territoire algérien. [...] le mouvement des espagnols, dirigé principalement
vers la région d’Oran et s’étalant vers le département algérois, se développa a partir des années 1860 et, entre 1870 et
1890, devint un vrai phénoméne de masse. » (COPPOLA Claudia, « Cosa de Gitano... (Choses de gitans...) ».
Construction de soi, différenciation et inscription dans [’espace local chez les Gitans d’origine andalouse de Marseille,
M¢émoire de Master 2, Centre Norbert Elias, EHESS, 2011, p. 54, cité par AMELLAL Kristel et MICHEL Karine, 2013,
p.-17)

'8 Autour de Marseille le pére Francis LESME identifie en 1974 une quinzaine de bidonvilles accueillant des

communautés gitanes rapatriées d’Afrique du Nord, notamment celui de la « Campagne Fenouil » a ’Estaque (cf.
LESME Francis, « Le monde gitan a Marseille », Monde gitan, n° 30, 1974, pp. 1-7). Lire a ce propos les témoignages
de Victorine Amaya et Dolores Santiago recueillis dans le cadre d’une enquéte dirigée par Philippe Joutard sur la grande
pauvreté d’ATD Quart Monde Provence, in ATD Quart Monde Provence, Savoir la vie. La grande pauvreté a voix
haute, Edition Quart Monde, collection « Science et service », Marseille, 1987. Pour un regard extérieur et « situé »
(emprunt de misérabilisme racisant), cf. BRUN Francoise, « Un bidonville de Gitans rapatriés : la campagne Fenouil,
Méditerranée, 5°™ année, n° 3, 1964, pp. 243-255.

'8 Francois Arsac précise en effet qu’« un certain nombre de ces familles cachent soigneusement leur origine gitane,

qu’elle considérent comme un handicap dans la vie quotidienne et préférent se présenter comme « espagnoles ».
Beaucoup d’entre elles avouent d’ailleurs se trouver bien plus a 1’aise au milieu des Pieds-Noirs, voire des Arabes,
qu’au voisinage des « romanichels » (Roms, Manouches ou Yéniches) et autres Gens du Voyage (y compris de certains
Gitanos qui n’ont pas comme elles fait I’expérience d’un séjour prolongé en Afrique du Nord) ; ainsi au pélerinage des
Saintes-Maries, nombre de familles catholiques préférent-elles celui de Notre-Dame de Santa-Cruz (du nom d’une
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difficile I’identification des zones d’implantation de ces familles. Les Gitans catalans, s’ils sont bien identifiés
et donc considérés comme largement représentatifs de cette présence tsigane dans I’ensemble des quartiers
dits « gitans » de Montpellier'®, ne sont en effet pas les seuls Tsiganes de Montpellier. Michel Delmas, dans
le cadre des journées d’études du C.N.LN."*® des 21 et 22 septembre 1970, présente le contexte de cet « essai
de relogement collectif (...) [de ces] 48 familles tsiganes, en majorité gitane, d’origine frangaise (pour les
Gitans dits « catalans ») ou espagnole, avec quelques familles manouches ou yenish, soit au total 238
personnes. (...) La population du quartier voisin, fait de petites villas, était hostile et les Pouvoirs publics
imperméables a toute réflexion et méme plutdt opposés a toute solution qui verrait I’implantation d’une
maniére plus durable des Gitans a Montpellier. (...) Les familles manouches et yénish n’ont pas souhaité étre
relogée par nos soins. Elles ont, soit repris la route, soit trouvé une habitation par elles-mémes. » (Delmas M.,
1971 : 33). Plutot qu’un réel refus de la proposition de relogement, on peut supposer que ces familles,
minoritaires au sein du bidonville, n’ont pas été admises a postuler a cette proposition par les familles
catalanes ; ou qu’elles n’ont pas souhaité partager le méme espace de vie que les Gitans catalans avec qui elles
avaient cohabité a la cité des Barques. D’ailleurs, Michel Delmas n’est pas sans connaitre les tensions qui
existent entre les « clans » et que les étudiants — dont il faisait partie — avaient bien identifiées des les débuts
de leur implication aux Barques'®’. La question du consentement & I’offre de relogement au sein d’espaces
officiellement « gouvernés » par les Gadjé se pose ici avec acuité. En effet, il ne s’agit plus 1a d’encaper’'®
avec toute la connotation du « gain » ou de 1’aubaine qu’exprime cette notion (Bernardot M. (et al.) 2016).
Les possibilités d’interactions dans les modes d’organisation intrinséques au campement vont se trouver
« canalisées » ou différées par le « monopole » de la gouvernance publique, du moins de la « gouvernance

gadji », étrangere au campement.

statue de la vierge rapatriée d’Algérie) qui draine chaque année vers Nimes des Pieds-Noirs venus de toute la France. »
ARSAC Frangoise, « Les Gitans venus d’Afrique du Nord », Monde Gitan, n° 83, 1992, p. 12.

'83 Une note de I’APAJ-centre gitan intitulée « Note de présentation de I’implantation des communautés gitanes dans la

ville de Montpellier » (non datée) précise que seules des familles de Gitans catalans ont pu s’implanter dans I’habitat dit
« éclaté » (Petit Bard : quelques familles, cit¢ St Martin : quelques familles, Aiguelongue : 10 familles, Candolle et
Figuerolles : 25 familles). Tandis que les cités d’habitat « regroupé » hébergent des Gitans catalans (et quelques familles
espagnoles) a la Cité Gely (300 familles sur 410 logements) et 2 Montaubérou (60 familles), des Gitans catalans et des
Manouches aux Marels (60 familles), des Manouches a la cité¢ Portalis (20 familles) et des Gitans espagnols, Gitans
catalans et des Manouches a la Paillade (60 familles).

'8 Comité National d’Information et d’Action Sociales pour les Gens du Voyage et les personnes d’origine nomade
(C.N.L.N.), op. cit.

187 « Chaque clan est trés indépendant & 1’égard des autres pour qui il affiche souvent un sentiment mélé de crainte et de
mépris ; il n’est pas rare d’entre dire, s’agissant d’un autre groupe: « ceux-la sont des sauvages... » », collectif
d’étudiants, « Les gitans du terrain des Barques », Etudes Tsiganes, n° 4, 1959, p. 16.

'8 Victorine Amaya emploie ce terme provengal dans son récit de vie pour indiquer qu’une partie de la famille de son

mari a pu tirer son épingle du jeu de leur passage par le bidonville de Marignanne : « ils ont bien encapé, tant mieux
pour eux. C’est des gens qui sont bien, ils ont de belles villas et tout. Leurs fils, ils sont tous impeccables. Tant mieux
pour eux hein. Je leur souhaite le bonheur. Moi je suis la plus malheureuse, chacun a son destin au monde. » (ATD
Quart Monde, 1987 : 108).
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Cette gouvernance a démarré trés explicitement par le positionnement de la cité de transit hors de la ville, qui
allait avoir pour effet d’entraver les possibilités des habitants des Barques de poursuivre leurs activités de
chine ; et en amont de cela, des précautions de « vigilance » ont été adressées aux « futurs voisins » de la cité
de transit. « Il a fallu tenir compte, évidemment, de 1’hostilité¢ du quartier ou allaient étre relogés ces Gitans.
Avant que cela devienne officiel, le quartier était déja prévenu que les Gitans allaient venir. Ceci explique en
partie I’emplacement de la cité au milieu des champs, a un kilomeétre du premier centre social et commercial et
évidemment, loin du centre ville, lieu ou les Gitans pratiquent leur chine et leur petit commerce. » (Delmas
M., 1971 : 33). Cette stratégie de gouvernance publique visant a les empécher d’exercer un mode de
subsistance non reconnu (le colportage, le recyclage, le porte-a-porte...) et jugé nocif par le contact qu’il
suppose avec la ville et ses habitants, s’inscrit dans la continuité de la conception « improductive » du
Bohémien forgée au XIXeéme siecle. Si la cité de transit des Gitans n’est pas un camp de « travail » et ne
constitue pas pour les pouvoirs publics une « aubaine » dans le sens ou 1’ont décrit Marc Bernardot, Grégoire
Cousin, Arnaud Le Marchand et Béatrice Mésini (2016), elle s’inscrit cependant dans une « économie
d’échange » par le fait que les pouvoirs publics spéculent sur la transformation que le relogement doit
permettre aux « relogés » d’opérer « sur eux-mémes ». En effet, la soutenabilité de la cité de transit repose sur
une forme de «transaction morale » induite par les normes de construction (espaces réduits et mal
insonorisés) et d’usages du logement collectif (respect des frontieéres entre espaces privatifs et collectifs,
inculcation des normes éducatives et d’hygiene, conformation aux rythmes admis de la vie sociale diurne et
nocturne, régulation des pratiques domestiques...) ; positionnant les habitants dans des logiques paradoxales
d’efforts démesurés pour obtenir, ainsi que 1’a démontré Colette Pétonnet (Pétonnet C., 1979), une modique
insertion placée sous le sceau de la honte plus que de la réussite. Les moyens prodigués par les pouvoirs
publics appellent en réponse un effort « comportemental » qui passe par 1’abandon d’un mode de subsistance
« précaire » (celui-la méme qui a suscité ’attention publique); et est la condition d’une insertion
professionnelle esquissée comme une gratification ultime (soit un niveau d’opportunité « agréé ») de cette
conformation des relogés au modeéle de I’autonomisation individuelle (Ehrenberg A, 2009). Nous avons
analysé ce processus paradoxal d’insertion « par exclusion temporaire » dans un autre contexte, celui du
Village andalou a Bordeaux, dont la particularité était que les Gitans s’étaient installés aux abords de la
décharge municipale (qui leur procurait des moyens de subsistance) et étaient donc, de fait, « bien
positionnés » au regard des pouvoirs publics qui s’évertuerent plutdt a déroger aux régles d’urbanisme pour

permettre leur implantation dans une zone inondable et polluée (Loiseau G., 2005).

Le passage du campement au camp semble s’opérer par un renversement du rapport d’opportunité, 1’enjeu
d’aubaine étant présent a la fois dans 1’un et dans I’autre comme le soulignent Marc Bernardot (et al). Pour les
pouvoirs publics, ’aubaine tient en premier lieu au fait qu’ils congoivent la population a reloger comme des

«nomades » supposant par la-méme que la « norme culturelle » a laquelle cette appartenance renvoie autorise
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que leur installation puisse se faire hors de la ville. De manicre corollaire, cette conception s’accorde avec
I’effacement des espaces de vie voyageurs orchestrée par les politiques publiques d’urbanisme. Cette
dialectique de la disparition des lieux de mémoire voyageurs s’est appliquée sans exception sur I’ensemble

des camps d’internement fréquentés par les nomades en France.

Mais de fagon plus significative encore, I’importance que les Tsiganes et les nomades en général accordent a
I’absence de marquage des lieux qu’ils occupent est un aspect important qui influe sur les modalités de leur
présence dans I’espace commun. Nous allons au cours de cette thése voir comment sont mises en tension
permanente des stratégies de visibilité et d’invisibilité des voyageurs en France, comment la question de leur
présence ne peut s’appréhender qu’a partir d’une économie de I’absence. C’est ainsi que leur disparition fait

bien souvent office de « monnaie d’échange » dans les transactions sociales qui préludent a leur acceptation.

Le traitement du probléme public « gitan » par la création d’une cité de transit a8 Montpellier fut érigé, aussi
bien a Toulouse ou Carcassonne qu’a Avignon, mais également a I’échelle nationale par I’intermédiaire du
C.N.LN., comme un « modele » d’intervention sociale. Cette modélisation integre la dimension de la
disparition du lieu-méme censé opérer, par son aspect transitoire, I’intégration. Si la cité de transit de
Montpellier a respecté cette « régle », nombre de lieux « transitoires » dédiés aux populations tsiganes en
France a partir des années 1960 perdurent encore ; le mot méme de « perdurer » trahissant bien cette tendance

a ’effacement et la disparition qui « gouverne » ces lieux.

Extirpés des berges du Lez gagnées par la montée des eaux, c’est dans un contexte d’urgence que les Gitans
espagnols et catalans du quartier des Barques prirent possession de la nouvelle Cité Chantal en cours de
finition : « En 63 la cité était pas encore finie de construire. Ca a posé de trés gros problemes, parce que le

’ . ’ . . . , y e, 189
Lez est monté, et ils se sont retrouvés de nouveau les pieds dans [’eau. Et, ils se sont installés d’autorité ».

Ce mode d’ouverture de la Cité Chantal est symptomatique d’un processus voyageur qui met en tension le
principe de nécessité (toujours potentiellement compressible) et celui de 1’aubaine (toujours potentiellement
extensible). Au Village Andalou a Bordeaux comme a Gare Vieille & Bédarieux et dans beaucoup d’autres
espaces voyageurs, la survenue de I'urgence (un incendie, une inondation, une épidémie...) s’est immiscée
dans le dénouement de conflits politiques et I’endiguement de situations de précarité, prenant place dans le

récit des acteurs au titre d’événement ayant permis de triompher face a 1’adversité.
y

'% Michel Delmas interviewé dans le cadre d’un documentaire radiophonique réalisé par Benoit Bories diffusé sur

RTBF en mai 2018 et mis en ligne : https://www.rtbf.be/lapremiere/article/detail les-jayes-des-barques-une-immersion-
dans-la-communaute-gitane-de-montpellier?id=9917026
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En 1963, donc, les habitants de la cité des Barques s’installaient dans une Cité Chantal a peine terminée et
composée de 45 logements' : « Nous avons bénéficié d’un terrain divisé en deux parties, du point de vue
topographique, ce qui nous a permis de séparer deux clans gitans qui ne cohabitaient pas parfaitement, les
Catalans et les Espagnols. C’est eux-mémes qui ont demandé a ne pas étre mélangés. Nous n’avons fait que

respecter leur désir. » (Delmas M., 1971 : 34).

Photo 12 : Cité Chantal, Montpellier, collection de Chantal et Michel Delmas, 1962 (approximatif)

Cette photo, exposée lors de la commémoration des 50 ans de 1’association APAJ-Centre gitan, donne un

apercu de I’environnement de la cité Chantal, située au coeur d’un ilot champétre.

« Et donc, dans cette cité de Celleneuve, on avait construit des petites maisons qui avaient un... un aspect
particulier parce que les gens n’étaient pas habitués a vivre dans des maisons. Donc par exemple, ils ne
voulaient pas que les WC soient dans la maison. Donc on avait construit a coté, enfin contre le mur mais
y’avait pas de WC, et y’avait pas de porte entre les 3 ou 4 pieces qu’il y avait parce qu’ils avaient peur s’ils
étaient enfermés avec une porte. Donc apres, petit a petit, ils ont mis des rideaux, enfin ¢a s’est arrangé. Mais

il a fallu faire un gros travail. C’était vraiment, on était partis d’une facon de vivre qui ne pouvait pas

%0 ANONYME, « Le relogement en cités de transit des Gitans de Montpellier et de Carcassonne », Etudes Tsiganes, n°
let2,1969,p. 14
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s habituer directement a la maison, enfin a la fagon dont nous on avait congu les maisons. 1l y avait un
robinet d’eau seulement a [’extérieur. Parce que la aussi la mairie savait que c’était tout a fait transitoire,
une route devait passer, enfin tout un amenagement routier devait étre fait a c 't ‘endroit la. Donc c’était tout a
fait temporaire. (...) Bon donc, ¢a duré une dizaine d’années, le maire a donné 10 ans mais y’ avait pas moyen
de trouver un autre endroit. (...) Tout ¢a pour dire un p’tit peu le dé