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Introduction

« Jamais la Marine, pendant la paix, n’avait été dans une aussi grande activité quant

au nombre de batiments en commission' »

1785, le mois de septembre touche a sa fin, une division passe le goulet brestois. Deux
frégates et deux cotres, la Cléopatre, le Crescent, le Clairvoyant et le Pandour, composent la
division de Brest faisant partie de ’escadre d’évolution commandée par le chef d’escadre
d’Albert de Rions. Dans le port de Brest, I’activité est retombée depuis la signature deux ans
auparavant du traité¢ de Versailles mettant fin a six ans de guerre. Les grandes masses d’ouvriers
ont ét¢ congédiées. La paix venue, I’arsenal ne s’endort pas pour autant. Apres une campagne
de pres de quatre mois en Atlantique, le retour au port ne signifie pas, comme il est courant, le
désarmement complet des batiments. Un réarmement est ordonné, une deuxieme destination se
profile. A la suite de I’armement de 1’Astrolabe et de la Boussole, I’activité continue. La
Cléopatre regoit I’ordre de faire voiles pour les Tles du Vent, tandis que le Crescent doit prendre
la route de Saint-Domingue. C’est la station d’Afrique qui attend le Pandour. A la méme
époque, ’armement de la frégate I’Active pour les iles du Vent est ordonné. Entre janvier et
octobre 1785, dix-huit batiments de guerre attachés au port de Brest sont en mer, cing sont en
armement et prés de quinze flites ou gabares sont armées. Au cours de 1’année, plus d’une
quarantaine de batiments ont été en activité’. Loin de I’idée d’un désarmement général, le plus

grand port de guerre francais reste actif.

Associer Marine et océans est ais¢ a concevoir. La relation intime et transparente entre
les deux entités n’appelle pas d’importantes précisions mais souligne la pluralité des espaces.
La mise au pluriel du mot océan vise a souligner la dimension a la fois géographique et
mondiale de I’étude. A I’exception des pdles qui ne seront découverts qu’au siécle suivant, tous
les océans sont concernés, tant la projection des forces navales frangaises s’étend au cours du
siécle. Evoquer les océans c’est aussi rappeler la volonté de recentrer ’étude historique sur la
mer, la navigation, la campagne et le voyage. S’arréter le temps d’un instant sur le reflet des

marins au mouillage et en mer, dans le port et en croisiere. Le temps en mer n’est pas une

parenthése monotone de la campagne mais fait partie intégrante de 1’expérience de campagne

! Pierre-Victor Malouét, Collection des opinions de M. Malouét, député a I’ Assemblée nationale, tome 1, 1791, p.
224,
2 AN, Paris, Marine, B® 26, 1°" octobre 1785, Etat des vaisseaux et principales munitions existant au port de Brest.
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Introduction

navale. C’est continuer de donner corps a une histoire en mer, une histoire maritime depuis la
dunette ou la grand-chambre, car malheureusement trop peu documentée depuis la hune ou les
haubans puisque les sources sont produites dans une écrasante majorité par les officiers de la
Marine.

Le choix de la période d’étude, de 1763 a 1792, a cheval entre la guerre de Sept Ans et
les guerres révolutionnaires et a I’exclusion de la guerre d’Indépendance américaine s’explique
par la volonté manifeste de choisir une période de paix. Les bornes chronologiques ne pouvaient
des lors qu’étre restreintes, réduites a vingt-cinq années d’armement. Le long XVIII® siecle,
aussi appelé seconde guerre de Cent Ans, suivant I’expression théorisée par Jean Meyer et John
Bromley?, donne un apergu révélateur du poids de la guerre dans le paysage européen. Des
dizaines de conflits différents se succedent. Enfermée dans sa rivalité avec 1’Angleterre, la
France est impliquée directement dans cinq grands conflits, a savoir les guerres de Succession
d’Espagne et d’Autriche, la guerre de Sept Ans, la guerre d’Indépendance américaine et les
guerres révolutionnaires. A ces guerres majeures, il faut ajouter quelques conflits mineurs avec
les régences barbaresques, tandis que la France demeure spectatrice, mais néanmoins active, de
conflits entre les autres nations (guerres russo-turques, révolution batave). Sur le siccle, les
conflits auxquels la France participe frolent les quarante années de guerre cumulées,
fragmentant le temps, alternant I’une et I’autre et formant ce que Charles Carriére appelait avec
¢légance la « respiration du siecle* ». La paix n’est jamais bien longue tant est si bien qu’elle
semble interrompre davantage la guerre que I’inverse. Nous dénombrons quatre périodes de
paix au cours du siécle. Deux seulement ont été 1’objet de notre attention, a savoir celle de 1763
a 1778 etde 1783 a 1793. Le choix ne s’est ainsi pas porté sur la longue durée puisque la France
connait la paix entre 1715 et 1740. Force est de constater la réduction a peu de choses de
I’activité navale francaise a partir de 1715. La Marine frangaise rentre dans une longue phase
d’hibernation et de repli se soldant par I’échec cuisant de la guerre de Sept Ans. Le choix de
débuter 1’¢étude a partir de 1763 s’explique par le contexte porteur des années 1760 et qui se
confirme par les deux décennies qui suivent. Le frémissement qui nait apres la défaite de Sept
Ans et la politique de renouveau de la Marine portée par le duc de Choiseul et poursuivie par
Sartine et de Castries établit un cadre d’étude stimulant. La focale désirée des périodes de paix

ne saurait étre celle de nouvelles formes d’ceilléres bien malheureuses. Faire une histoire de la

3 Jean Meyer et John Bromley, « La seconde guerre de Cent Ans (1689-1815) », Frangois Bédarida, Frangois
Crouzet, Douglas Johnson (dir.), De Guillaume le conquérant au Marché commun, dix siécles d’histoire franco-
britannique, Albin Michel, Paris, 1979, p. 153-191.

4 Charles Carriére, Négociants marseillais au XVIII siécle, contribution d [’étude des économies maritimes,
Institut histoire de Provence, 1970, p. 465.
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Introduction

paix ne peut s’exonérer des guerres. Les guerres de Sept Ans et d’Indépendance américaine,
ont été prises en compte dans une continuité chronologique. Nous ne saurions trop reconnaitre
les bornes chronologiques restreintes de notre étude. Le temps court donne une résonnance forte
aux facteurs politiques. L’activité militaire et navale étant fille de la politique, il en découle une
chronologie ou le structurel est parfois difficile a distinguer du conjoncturel. L’analyse des
ruptures et des continuités perd en substance a 1’écart du temps long, ce que précisément, seule
la longue durée sait atténuer. Dans le méme temps, 1’objet d’étude tempere ce schéma. Ce qui
se déroule durant ces deux décennies ne saurait s’observer a un autre moment. La mise en ceuvre
progressive d’une permanence navale et I’éclosion des stations navales durant ces courtes
périodes de paix forment le creuset de nouvelles cultures navales. C’est ce court mais riche
moment sous le signe de la paix, ou les forces navales sont disséminées dans les principaux
océans du globe, qu’il nous faut observer.

Interroger les périodes de paix ne va pas de soi dans un siécle jalonné de guerres. Ce
constat n’est que plus vrai lorsque le sujet d’étude est une marine de guerre. Les historiens se
sont davantage intéressés aux armées pendant la guerre que pendant la paix comme le rappelle
Jean Pierre Bois®. La primeur des travaux revient d’ailleurs aux historiens « navalistes »° :
Georges Lacourt-Gayet, Charles de la Ronciere, Alfred Mahan, etc. Leurs approches érudites
interrogeaient la Marine sous une focale essentiellement stratégique, tacticienne voire guerriere,
afin d’extraire des sources d’archives, une connaissance a méme d’éclairer la pensée navale, ce
que N.A.M. Rodger résume parfaitement : « For the Officers (though not all historians) no
subject was more important than battle, and the Navy looked to scholars to extract from battles
of the past the lessons it needed for the future’ ». Il s’agissait d’une histoire bataille, d’une
histoire de la projection la plus évidente, visible et symbolique, celle de I’observation des
concentrations militaires maritimes, des affrontements sur mer au siecle de 1’age d’or de la
marine de guerre a voile. Leurs réflexions constataient I’armement de flottes, la capacité des
Etats européens a projeter en mer des forces navales sans analyser pleinement la construction

de I’outil. L historiographie navale n’échappe pas a ce mouvement quasiment naturel. Les actes

3 Jean-Pierre Bois, La paix, histoire politique et militaire, 1435-1878, Perrin, Paris, 2012, p. 648.

¢ Georges Lacourt-Gayet, La Marine militaire de France sous le régne de Louis XV, Champion, Paris, 1910 et La
Marine militaire de la France sous le régne de Louis XVI, Champion, Paris, 1910 ; Charles de la Ronciére, Histoire
de la Marine frangaise, Paris, 6 vol., 1899-1920 ; Alfred T. Mahan, The Influence of Sea Power upon History,
1660-1783, Dover Publications, New York, 1890 ; Jurien de la Graviére, Souvenir d 'un amiral, Librairie de L.
Hachette, Paris, 1860, 2 tomes ; Joannés Tramond, Manuel d’Histoire maritime de la France, Challamel, Paris,
1916.

7 N.A.M. Rodger, « Image and reality in eighteenth-century naval tactics », The Mariner’s Mirror, 89/3, 2003, p.
280.
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Introduction

de colloque parus en 1987, intitulés « Guerres et paix, 1660-1815. Journées franco-anglaises
d’histoire de la marine » sont novateurs dans la forme en associant historiens frangais et anglais,
plutdt que dans le fond, ou la tradition « navaliste » I’emporte®. Des études portent bien sir des
périodes pacifiques mais en interrogeant rarement et spécifiquement le rapport entre les marines
et la paix. Hors du feu et de la poudre, seules les missions d’explorations, de découvertes et
hydrographiques, liées aux campagnes de Bougainville, de Kerguelen, de La Pérouse, etc. ont
trouvé leurs chercheurs’. Il en résulte 1’absence d’ouvrages généraux sur le sujet et I’existence
seule d’articles annexes'’. Treés souvent encore passe-t-on d’une guerre a une autre, reléguant
cordialement les périodes de paix hors de 1’évenement historique. L’historiographie anglo-
saxonne ne s’est guere plus appesantie sur le sujet. De maniere assez révélatrice, The Seaforth
Bibliography de Eugene L. Rasor!!, périodise le XVIII® siecle suivant les grandes guerres qui

le jalonnent.

Pourtant, la paix reste pour la Marine de guerre une période charniere, parée d’un double
visage. Elle peut étre une ere d’abandon comme une période ressource, profondément tournée
vers I’avenir. Effectivement, la paix et la guerre sont sceurs, jamais ¢loignées I’une de ’autre,
toujours représentées en opposition factice, car I’'une est ressource de 1’autre. La France offre
semble-t-il au XVIII® siecle cette double physionomie. Des lors, c’est paradoxalement au
moment ou le role de la Marine devient moins « existentiel » que s’éveille notre curiosité, car
la paix offre une nouvelle lecture de la marine de guerre. L’histoire navale regorge de travaux

sur les combats d’escadres, mais s’est-on beaucoup interrogé sur 1’activité et 1’opérationnel

8 Guerres et paix. 1660-1815. Journées franco-anglaises d’histoire de la marine, Rochefort, 20-22 mars 1986,
Vincennes, Service historique de la marine, 1987, p. 326. Deux ans plus tard, la deuxiéme édition des journées
franco-anglaises comporte également la paix dans I’intitulé : voir Edward Freeman (dir.), Les Empires en guerre
et paix (1793-1860), 11° journées franco-anglaises d’histoire de la Marine, Portsmouth, 23-26 mars 1788, Service
historique de la Marine, 1990, p. 324.

9 Etienne Taillemite, Bougainville et ses compagnons autour du monde, Impr. Nat., Paris, 1977, 2 vol. 508 et 580
p- ; L’importance de [’exploration maritime au siecle des Lumiéres (a propos du voyage de Bougainville). Table
ronde organisée par Michel Mollat et Etienne Taillemite, 8-9 décembre 1978, Editions du CNRS, Paris, 1782, p.
189 ; Olivier Chappuis, 4 la mer comme au ciel. Beautemps-Beaupré et la naissance de I’hydrographie moderne
(1700-1850), Presses de I’Université Paris-Sorbonne, Paris, 1999, p. 1054.

10 Philippe Bonnichon, « Les missions de la marine militaire du temps de Louis XVI (1778-1790) », Revue
d’histoire économique et sociale, 54° volume, n°4, 1976, p. 525-559. A noter I’existence d’un deuxiéme article
sur la méme thématique : Philippe Bonnichon, « Les missions de la Marine frangaise », dans Olivier Chaline,
Philippe Bonnichon, Charles-Philippe de Vergennes (dir.), Les Marines de la guerre d’Indépendance américaine
(1763-1783), Presses universitaires Paris-Sorbonne, Paris, p. 39-52 ; Daniel Panzac, « Armed peace in the
Mediterranean (1736-1739) : a Comparative Survey of Navies », The Mariner’s Mirror, 84 :1, 1997, p. 41-55 ;
Elizabeth Milford, « The Navy at Peace », The Mariner’s Mirror, 76 :1, 1990, p. 23-36.

! Eugene L. Rasor, The Seaforth Bibliography, A guide to more than 4,000 works on British naval history, 55 BC-
1815, Seaforth Publishing, 2004, p. 875.
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Introduction

naval de la marine de guerre en période de paix ? Certes, la France comme I’ Angleterre
désarment massivement les vaisseaux de ligne. Ce paysage de bas mat et de coques rangées
adroitement le long des quais de Toulon, magnifiquement figé par le peintre Joseph Vernet en
1755 ne peut qu’en témoigner'?. Mais réduire la flotte de guerre aux seules unités disposant de
deux ponts est réductrice. Que dire de ces frégates et corvettes qui fendent les vagues, a la fin
de I’ Ancien Régime et forment les deux tiers de la flotte ? A la signature des traités de paix, la
Marine ne désarme pas totalement. L esprit de revanche formulé a 1’issue de la guerre de Sept
Ans rebat les cartes de la politique francaise a I’égard de I’ Angleterre. Cet esprit qu’incarnent
le duc de Choiseul comme le maréchal de Castries se traduit-il dans I’opérationnel naval
frangais ? Dans I’affirmative, de quelle maniére ? Au vu de cette politique volontariste, la
Marine apparait comme un acteur de choix au sein des espaces ultramarins. A ce titre, la France
engage le maintien d’effectif en mer mais sous un format singulier, tant en termes de dimension,
de nature que d’objectifs. A son action militaire, s’ajoutent d’autres missions diverses : protéger
les intéréts économiques et stratégiques francais, montrer le pavillon du roi, améliorer la
connaissance des mers, former les marins et les officiers, etc. Ces missions doivent d’ailleurs
étre définies plus en détail suivant les lieux ou la Marine opere. D’emblée I’enchevétrement des
intéréts et I’intrication des enjeux est patent, invitant a déméler les motivations de la France,
espace par espace. Au-dela des enjeux macroscopiques, la diversité des espaces ultramarins et
des théatres d’opérations oblige a intégrer et a prendre en considération les spécificités
inhérentes a chacun d’eux. Les ordres de mission varient ainsi selon que les stationnaires
évoluent aux Antilles en Méditerranée ou dans 1’océan Indien. Il nous faut ainsi décrire les
spécificités, les contraintes de chaque théatre d’opérations et révéler le visage opérationnel de
cette projection afin de juger du degré d’opérabilité mis en ceuvre par la Marine, ainsi que de
I’étendue du spectre opérationnel déployé. Nous ne pouvons des lors faire I’impasse de la

station navale comme régime naissant pour mener a bien une partie des missions en paix.

La station navale est un terme ambigu. Son acceptation se révele peu précise et variable
selon les dictionnaires de marine. L’Encyclopédie méthodique de Panckoucke reste vague et
renvoie la station navale a une localisation ou se déroule la croisiére’>. Au XIX°¢ siecle, la

définition se précise et s’étoffe. De nouvelles notions font leur apparition : une structure, une

12 Joseph Vernet, Vue du port de Toulon, 1755 (conservé au Musée national de la Marine, Paris).
13 Article « Station », dans Diderot et d’Alembert, Encyclopédie méthodique Marine, Paris, Panckoucke, 1786,
tome 3, p. 735.

15

Océans et marine francaise en paix, missions et stations navales (1763-1792) Edern Olivier-Jegat 2020



Introduction

durée, et des objectifs. L’amiral Willaumez retient la station comme : « les batiments de guerre
qui sont chargés de la police de la navigation dans les colonies, de faire respecter le pavillon en
protégeant le commerce'*». Joseph de Bonnefoux et son gendre Francois-Edmond Paris
affinent encore la définition. La station devient le « s¢jour de batiments de guerre en pays
étranger ou dans les colonies, dont la mission est de faire respecter le pavillon national,
d’exercer la police maritime et de protéger ou de favoriser le commerce. C’est encore la réunion
des forces qui sont en station, et méme le pays ou elles stationnent" ». Les deux auteurs
confirment le role de protecteur du commerce mais ajoutent de nouvelles notions. A I’idée de
croisiére, on substitue le terme plus englobant de sé€jour. La croisiere est en effet restrictive.
Que dire des batiments restant en rade ? Sont-ils exclus de la station ? La croisiére est un
dispositif de la station navale, mais pas I'unique moyen a disposition des officiers de marine.
Le service des colonies, le transfert des garnisons d’une ile a une autre relévent tout autant de
la station navale. L’utilisation du terme « séjour » permet ainsi de ne pas trop caractériser les
moyens pour mettre en ceuvre les objectifs fixés. Car ce ne sont pas les moyens qui caractérisent
la station mais ses objectifs. L’ Encyclopédie restreignait sa définition a un mode d’opération.
Willaumez et ses contemporains ouvrent son acceptation et privilégient les objectifs : a minima
de défendre des intéréts de la France, a maxima de favoriser et de soutenir le commerce francgais
dans le développement de nouveaux marchés. La station est aussi selon les auteurs un
regroupement de forces navales. Un batiment en station ne forme pas nécessairement une
station. Ce n’est que I’accumulation de force qui lui donne une existence militaire et stratégique.

La difficulté a saisir la station navale tient également au fait qu’elle renvoie a plusieurs
réalités imbriquées pouvant se comprendre de maniere étroite ou large. La station navale est a
la fois tout ou partie, une localisation voire un espace, un regroupement, un €tat et une entité.
Un batiment peut €tre en station, faire partie de la station et/ou étre dans la station. Mais
entendons-nous, tout regroupement de batiments ne donne pas lieu a une station navale. La
Marine ne parle pas de la station navale de la Baltique malgré 1’envoi a partir de 1783 d’une
division navale pour garantir les approvisionnements en matériaux navals en provenance du
nord. La station navale est donc une construction administrative. C’est une sectorisation de
I’espace mais sans cependant de fondement législatif. Aucune mention des stations navales

n’est faite dans I’ordonnance de 1786, ramenant la station a un seul régime opérationnel, ou

14 Article « Station » dans Willaumez Jean-Baptiste, Dictionnaire de Marine [1820-1831], Douarnenez, Le
Chasse-marée/ArMen, 1998, p. 532.
13 Article « Station », dans Bonnefoux et Paris, Dictionnaire de la Marine a voile, 1847, p. 675.
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I’indifférence des textes de loi est la norme'®. D¢s lors, elle ne peut étre qu’empirique. Les
limites de chaque station restent totalement floues. Ainsi, ot s’arréte la station des Iles du Vent
et de sous le Vent ? La question se pose avec d’autant d’acuité pour la station de I’océan Indien.
La réalité géographique est bien plus vaste que 'intitulé. La station comprend tout 1’espace
situé a I’est du Cap de Bonne Espérance. Aucune limite a ’est n’est fixée. De méme, a la fin
de I’Ancien Régime, il n’existe pas encore de station navale d’Extréme Orient malgré la
présence de nombreux batiments de guerre dans la région. Les batiments en mer de Chine et
dans I’Insulinde sont par défaut rattachés a la station de l’océan Indien. L’ambiguité
contemporaine du terme provient ¢galement de I’imprécision de la terminologie et de son
association avec la notion de base navale!'’. Sans doute faut-il y voir une déformation récente
du terme. Le développement des stations navales durant le XIX¢ siecle et I’accélération du
processus a partir de 1870, s’est accompagné du déploiement d’infrastructures portuaires. La
généralisation de la propulsion a la vapeur a rendu nécessaire 1’approvisionnement régulier en
charbon rendant obligatoire la présence de points de relais le long des routes de navigations.
La Marine définit ainsi a la fin de I’ Ancien Régime un nombre restreint de cinq stations
navales principales, rattachées a des zones d’intéréts économiques, avec ou sans emprises
territoriales : celle de Terre-neuve, de 1’'Inde, d’Afrique, du Levant, et des Antilles. Cette
derniére reprend d’ailleurs en réalité le découpage administratif d’usage, a savoir une station

pour les Tles du Vent et une station pour les iles sous le Vent.

L’¢étude des missions et des stations navales en période de paix s’inscrit a la confluence
de plusieurs axes de recherche et de courants historiographiques, au premier rang desquels,
I’histoire maritime. Au cours des années 1970, I’histoire maritime fut premierement portée par
I’histoire économique'®, avant que 1’histoire militaire ne prenne le relais a la fin de années 1980.
A Dinstigation de Jean Meyer, c’est au travers des ports et des arsenaux que le renouvellement

de I’historiographie francaise est apparu au cours des années 1980". Ce choix, ne pouvait

16 Etienne Taillemite, « Le haut-commandement de la Marine francaise de Colbert a la Révolution », dans Martine
Acerra, Jose Merino et Jean Meyer (dir.), Les marines de guerre européennes (XVII*-XVIII siecles), Université
de Paris-Sorbonne, Paris, 1985, p. 277.

17 Michele Battesti, Les points d’appuis de la flotte frangaise de la premiére moitié du XIX® siécle jusqu’a la
Premiere Guerre mondiale, Les bases et les arsenaux francais d’outre-mer, du Second Empire a nos jours, La
Vazelle, DGA, 2004, p. 12.

18 Pierre Chaunu, Séville et [’Atlantique, 1959 ; Jean Meyer, L armement nantais dans la seconde moitié du XVIII®
siecle, 1969 ; Charles Carriére, Négociants marseillais au XVIII¢ siecle, 1973.

19 Alain Boulaire, Brest et la Marine royale, 1660-1790, 1988 ; Gérard Le Bouédec, Le port et [ ’Arsenal de Lorient,
de la Compagnie des Indes a la marine cuirassée, une reconversion réussie (XVIII-XIX® siecle) 1994, Martine
Acerra, Rochefort et la construction navale frangaise, 1661-1815, 1992.
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s’incarner, ne serait-ce que pour 1’image, qu’au travers de 1’acte fondateur d’une flotte de
guerre. Avant méme de projeter une escadre, ne doit-on pas en construire une ? Ainsi, la
problématique de la construction navale* a été un des incitateurs de cette remise au gotit du
jour. Emergent alors de nouvelles thématiques, permettant une compréhension affinée de la
marine de guerre au travers de I’étude du personnel®!, de son administration®?, de la course* ou
encore de son outil naval que représente le navire de guerre?t. Puis ce fut au tour de la logistique
navale® de faire I’objet d’une attention particuliére, tout comme celle de la science nautique?®
et de I’exploration des océans a travers des campagnes navales de circumnavigations?. A
mesure que les zones d’ombre disparaissent, la diversité des missions des marines de guerre
apparait de plus en plus évidente. Comme I’a rappelé récemment Gérard Le Bouédec?, la course
et la piraterie font de nouveau ’objet de D’attention des chercheurs comme des formes
différentes de 1’action maritime. Derniérement, la parution du Dictionnaire des corsaires et des
pirates®, publié sous la direction de Gilbert Buti et de Philippe Hrodej, et celle du numéro
thématique de la Revue d’histoire maritime en atteste’®. Certaines missions restent pourtant a
I’écart, voire absentes du spectre historiographique. L’histoire des flites et des gabares ainsi
que des navires de servitude de la Marine reste par exemple a écrire pour une meilleure
compréhension des missions de cabotage interportuaires. Une lecture plus globale des missions

de la marine de guerre permettrait de rendre compte d’une multitude de petites missions, a

20 Jean Boudriot et ses nombreuses monographies publiées aux éditions Ancre (Vaisseau de 74 canons, etc...).

2l André Zysberg, Les galériens — Vies et destins de 60 000 forcats sur les galéres de France, 1680-1748, Seuil,
1987, p. 432 ; Michel Vergé-Franceschi, Les officiers généraux de la Marine royale, 1715-1774, Libraire de I’Inde,
1990, 7 volumes.

22 Michel Vergé-Franceschi, La Marine frangaise au XVIIF siécle, guerre, administration, exploration, Sedes,
Paris, 1996, p. 451.

2 Patrick Villiers, Marine royale, corsaires et trafic dans I'Atlantique de Louis XIV a Louis XVI, 1991, 2 volumes ;
Jean Bart : Corsaire du Roi-Soleil, éditions Fayard, 2013, p. 540.

24 Sylviane Llinares, Marine, propulsion et technique : I’évolution du systéme technologique du navire de guerre
frangais au XVIII siecle, Theése de doctorat d’Histoire de 1’Université Paris-Sorbonne, 1993, 2 volumes.

25 Christian Buchet, Marine, économie et société, : un exemple d’interaction : [’avitaillement de la Royal Navy
durant la guerre de Sept Ans, Honoré Champion, Paris, 1999, p. 432.

26 Olivier Chapuis, A la mer comme au ciel, Beautemps-Beaupré & la naissance de I’hydrographie moderne (1700-
1850), Presse de 1I’Université de Paris-Sorbonne, 1999, p. 1060 ; Guy Boistel, L ‘astronomie nautique au XVIII¢
siecle en France : tables de la lune et longitude en mer, thése de doctorat d’Histoire a 1’Université de Nantes,
2001.

%7 Etienne Taillemite, Bougainville et ses compagnons autour du monde, 1766-1769, Imprimerie nationale, Paris,
1977, p. 579 ; Marins frangais a la découverte du monde, de Jacques Cartier a Dumont d’Urville, Fayard, Paris,
1999, p. 725.

28 Gérard Le Bouédec, Introduction, La maritimisation du monde, de la Préhistoire a nos jours, Presses
universitaires Paris-Sorbonne, Paris, 2016, p. 25.

2% Gilbert Buti et Philippe Hrodej (dir.), Dictionnaire des corsaires et pirates, CNRS Editions, Paris, 2013, p. 989
et Histoire des pirates et des corsaires, de I’Antiquité a nos jours, CNRS Editions, Paris, 2016, p. 686.

30 Revue d’histoire maritime, n°17, « Course, piraterie et économies littorales (X°-XXI° siécles) », 2014, p. 458.
Voir également, Michel Fontenay, La Méditerranée entre la Croix et le Croissant. Navigation, commerce, course
et piraterie (XVI*-XIX® siecle), Classiques Garnier, Paris, 2010, p. 425.
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I’image de celles opérées par cette « poussiere navale » dont I’historiographie navale ne rend
que peu compte. A ce niveau, il est vrai que la paix offre une visibilité nouvelle a cette flotte
essentielle mais maintenue dans I’ombre imposante des forts tonnages. Elle redonne un role de
premier plan et leurs lettres de noblesse aux frégates, corvettes, gabares, flites, sloops, cotres,
chaloupes biscayennes et autres unités légeres, numériquement majoritaires, mais minoritaires
dans la symbolique et dans 1’esprit maritime.

Alors que les infrastructures des ports et des arsenaux remettaient au gott du jour
I’histoire militaire, c¢’est au travers de la projection navale et de la logistique que vient le
renouvellement. Les études récentes s’intéressent non plus a la bataille navale en elle-méme,
mais aux moyens mis en ceuvre par les états européens pour qu’elle puisse avoir lieu, trés
souvent a plusieurs milliers de kilometres de la métropole. Le sujet a été I’objet d’une attention
particuliére de la part des historiens britanniques depuis le début des années 2000. Il ne s’agit
plus tant de se demander pourquoi 1’on fait la guerre, quelles sont les forces en présence, pour
quels objectifs et quels enjeux, que de savoir comment I’on fait pour faire la guerre, d’en
comprendre les ressorts et d’analyser les raisons de la suprématie navale britannique. Le regard
s’est donc décentré. De I’arsenal métropolitain, il se tourne désormais vers celui projeté dans
les colonies. Initi¢ durant la guerre de Sept Ans, le déroulement des conflits maritimes est
généralisé lors la guerre d’Indépendance américaine aux périphéries des empires. C’est donc
dans ces eaux lointaines que D’effort naval doit étre fourni, non plus seulement au
commencement de chaque conflit mais de maniere plus lissée; en protégeant les intéréts
économiques des injures de I’ennemi mais aussi en cherchant a maintenir une capacité
d’intervention rapide pour priver ’ennemi de ses ressources. Les premicres recherches
s’organisent alors autour du systéme de ravitaillement de la flotte. Dans un premier temps, les
¢tudes concernent essentiellement les mers de proximité, a savoir la Manche et la
Méditerranée®'. La problématique du ravitaillement des batiments chargés du blocus des ports
frangais est au centre de ’attention. Par la suite, la réflexion s’est ouverte aux territoires
ultramarins et prioritairement aux Antilles. Compte tenu de la nature de la projection navale
britannique, cette problématique s’est imposée avec plus d’acuité; de ce point de vue, les

travaux de Christian Buchet ont ét¢ déterminants®?. Les recherches sont toujours d’actualité et

31 Michael Steer, « The Blockade of Brest and the Victualling of the Western Squadron, 1793-1805 », Mariner’s
Mirror, 76:4, 1990, p. 307-316 ; Janet Macdonald, « Two Years off Provence : The victualling of Nelson’s fleet
in the Mediterranean », Mariner’s Mirror, 92:4, 2006, p. 443-445.

32 Christian Buchet, Les modalités évolutives de la logistique anglaise en matériel naval dans 1’espace caraibe
(1689-1763), Histoire économie et société, n°11, 1992, p. 571-596. Et son pendant frangais, du méme auteur, La
logistique frangaise en matériel naval dans I’espace caraibe (1672-1763), Comité de documentation historique de
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s’é¢tendent dorénavant aux guerres révolutionnaires®*. Jusqu’a présent mis de coté, 1’océan
Indien fait I’objet d’un regain d’intérét de la part des chercheurs britanniques?.

Outre le ravitaillement, les bases navales n’en sont pas moins essentielles pour les
projeter dans la durée. Le sujet reste pourtant longtemps a 1’écart. Si Daniel Baugh y consacre
des 1965 un chapitre dans son ouvrage de référence®’, peu de travaux y portent attention comme
le rapporte David Plouviez*® d’apres la constatation déja faite par Douglas Inglis en 1985%.
Cette problématique connait un nouvel essor depuis quelques années?®.

L’historiographie frangaise suit le méme chemin. Les travaux récents menés par le
centre de recherches en histoire internationale et Atlantique se sont attachés a analyser la notion
de périphérie dans la politique étrangere de la France afin d’ouvrir la réflexion et de mieux
comprendre 1’action extérieure et la projection militaire de la France au travers de sa politique
étrangere et de défense®. Martine Acerra développe et souligne a ce titre I’importance des

infrastructures navales outre-mer dans la protection et la projection des forces navales®. Le

la marine, 1993, p. 43-74 ; Voir aussi du méme auteur, Marine, économie et société : un exemple d’interaction :
lavitaillement de la Royal Navy durant la guerre de Sept Ans, Champion, Paris, 1999, p. 430.

33 Rodger J.B. Night and Martin H. Wilcox, Sustaining the Fleet, 1793-1815 : War, the British Navy and the
Contractor State. Boydell Press, Rochester, 2010, p. 262.

34 Martin Wilcox, « This Great Complex Concern » : Victualling the Royal Navy on the East Indies Station, 1780-
1815, The Mariner’s Mirror, 97:2, May 2011, p. 32-48. Lire aussi Peter Augustus Ward, Admiral Rainier and the
Command of the East Indies Station, 1794-1805, thése soutenue a I’Université d’Exeter, aott 2010, p. 256 ; John
Fredrick Day, British Admiralty Control and Naval Power in the Indian Ocean (1793-1815), thése soutenue a
I’Université d’Exeter, avril 2012, p. 449.

35 Daniel Baugh, British Naval Administration in the Age of Walpole, Princeton University Press, Princeton, 1965,
p- 325. Daniel Baugh fait référence a d’autres travaux plus anciens : Hugh Arthur Colgate, Tricomalee and the
East Indies Squadron, 1746-1844, M.A. thesis, University of London, 1959, p. 523. Ajoutons les travaux de
Michael Pawson et David Buisseret, Port Royal Jamaica, Clarendon Press, Oxford, 1975, p. 204.

3¢ David Plouviez, « Relais, bases et ports coloniaux militaires. Une projection mondiale a 1’époque moderne ? »,
dans Jean-Frangois Klein et Bruno Marnot (dir.), Les européens dans les ports en situation coloniale, XVI*-XX®
siecle, Enquétes et documents, n°50, Presses universitaires de Rennes, CRHIA, 2015, p. 102.

37 Douglas Inglis C., « The Spanish Naval Shipyard at Havana in the Eighteenth Century », New Aspects of Naval
History, Selected Papers form the 5th Naval History Symposium, Baltimore, Nautical and Aviation Publishing
Co. Of America, 1985, p. 47-58.

33 D.W. Donaldson, « Port Mahon, Minorca ; The Preferred Naval Base for the English Fleet in the Mediterranean
in the Seventeeth Century », The Mariner’s Mirror, 88:4, November 2002, p. 423-436.

Julian Gwyn, Ashore and Afloat ; The British Navv and the Halifax Naval Yard before 1820, University of Toronto
Press, Ottawa, 2004, p. 366 ; Frigates and Foremats, 1745-1815: the North American Squadron in Nova Scotia
Waters, UBS Press, Vancouver, 2003, p. 206 ; Jonathan Coad, Support the Fleet : Architecture and Engineering
of the Royal Navy’s Bases, 1700-1914, English Heritage, 2013, p. 464 ; Geoffrey Ward, « Nowhere is Perfect :
British Naval Centres on the Leeward Islands Station during the Eighteenth Century », in Caribbean Connections,
Volume I, Issue I, Febuary 2011, consulté le 2 novembre 2018 sur https.//fieldresearchcentre.weebly.com.

3% Eric Schnakenbourg et Frédéric Dessberg (dir.), La France face aux crises et aux conflits des périphéries
européennes et atlantiques, du XVII® au XX° siecle, Enquétes et documents, n°19, Presses universitaires de Rennes,
CRHIA, 2010, p. 221.

40 Martine Acerra, « Protéger et projeter les forces navales. Quelles infrastructures pour quelle politique ? Essai de
comparaison. Angleterre, France, Espagne (XVII-XVIII® siécle) », dans Eric Schnakenbourg et Frédéric Dessberg
(dir.), La France face aux crises et aux conflits européens et atlantiques du XVII° au XX° siecle, Enquétes et
documents, n°19, Presses universitaires de Rennes, CRHIA, 2010, p. 133-142.
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sujet est de nouveau abordé¢ lors de journées d’étude au travers de la question de la défense et
des colonies dans le monde atlantique*'. L’ambition de « faire une histoire militaire du monde
atlantique » dans un espace qui a été le théatre d’une quantité de conflits, apparait précieuse.
Récemment la focale s’est également portée sur les ports en situation coloniale*?. La synthése
réalisée par David Plouviez sur les relais, bases et ports coloniaux militaires dans le monde
atlantique permet de contextualiser la réflexion a I’échelle des puissances européennes, tout en
concluant qu’une « histoire impériale des ports militaires reste a faire** ». Ce sont donc les
infrastructures portuaires qui ont été ces dernieres années plébiscitées par les chercheurs. Il est
vrai qu’il devenait essentiel d’analyser les ressorts et les modalités de la projection navale mais
surtout de comprendre les logiques politiques ou impériales en cours. L’on releve
systématiquement les faiblesses francaises en la matieére puisque I’on constate, a la différence
des Anglais ou des Espagnols, que la France ne disposerait pas de bases navales dans ses
colonies selon le standard métropolitain ou étranger. Ces objectifs consistaient alors a analyser
la localisation, a cartographier I’implantation et a relever les enjeux des bases
navales (rétablissement des équipages, ravitaillement et réparations des escadres, état des lieux
des infrastructures portuaires).

Ce questionnement n’est pas étranger aux nouvelles études sur les ports et les espaces
portuaires menées de concert par les historiens et les géographes. Au-dela de la problématique
des bases navales qui constituent une forme bien particuliere d’infrastructures portuaires, ces
réflexions s’inscrivent dans un mouvement plus global portant un intérét fort pour les espaces

et les villes portuaires, qu’ils soient militaires ou non. Les nouveaux champs de recherche

41 David Plouviez (dir.), Défense et colonies dans le monde atlantique, XV¢-XX° siécle, Enquétes et documents,
n°49, Presses universitaires de Rennes, CRHIA, 2014, p. 316.

42 David Plouviez, « Relais, bases et ports coloniaux militaires. Une projection mondiale a 1’époque moderne ? »,
dans Jean-Frangois Klein et Bruno Marnot (dir.), Les Européens dans les ports en situation coloniale, XVI*-XX®
siecle, Enquétes et documents, n°50, Presses universitaires de Rennes, CRHIA, 2015, p. 71-101.

43 David Plouviez, ibidem, p. 101.
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portent dorénavant sur I’économie des ports et des arsenaux*, leur approvisionnement ainsi que
celui des colonies®, leur mise en défense*® ou encore le développement urbain portuaire*’.
Alors que la ville coloniale fut premierement étudiée®, le port colonial ne pouvait rester
a I’écart de ce mouvement. Anne Pérotin Dumont observait il y a maintenant une vingtaine
d’années la relation forte entre les villes coloniales et les ports coloniaux de la Guadeloupe®.
L’on ne peut toutefois que regretter d’observer 1’absence d’une telle étude pour la Martinique
ou Saint-Domingue. Nous restreindrons quant a nous notre regard aux seuls ports militaires
frangais. Les rapports qu’entretiennent les villes et leurs ports, de méme que la morphologie
des villes portuaires coloniales, n’entrent pas dans notre objet d’étude. L’observation des
infrastructures portuaires —ou de leur absence —dans le temps et I’espace nous apparait étre un
point de départ pour estimer la capacité francaise dans le maintien d’une force navale lointaine.
Mais la projection navale ne doit pas se restreindre aux réflexions sur les infrastructures
portuaires. L’absence ou la faiblesse d’un réseau de bases navales n’empéchent pas la présence
de stations navales. Naturellement, la base navale lorsqu’elle existe est un vecteur essentiel sur
lequel se reposent les marines européennes pour mener a bien leur projection ultramarine. Elle
n’est toutefois pas une condition sine qua non d’une projection navale outre-mer et ne constitue
pas le seul outil d’une politique maritime permanente, lointaine ou non. La station navale doit
a ce titre faire 1’objet d’une attention particuliere. Sa prise en compte est assez ancienne
puisqu’en 1972 Jean Tarrade® en évoque la création au travers du prisme de 1’interlope. 11 faut

attendre quelques années pour que Philippe Bonnichon, dans une étude sur les missions de la

4 David Plouviez, De la terre a la mer, la construction navale militaire frangaise et ses réseaux économiques au
XVIIE siecle, thése de doctorat, université de Nantes, 2009, publiée sous le titre La Marine francaise et ses réseaux
économiques au XVIII® siecle, Paris, Indes savantes, 2014, p. 540 ; Caroline Le Mao et Philippe Meyzie (dir.),
L ‘approvisionnement des villes portuaires en Europe du XVI° siécle a nos jours, Presses universitaires de Rennes,
Rennes, 2015, p. 500.

45 Sébastien Martin, Rochefort, arsenal des colonies au XVIII siécle, Presses universitaires de Rennes, 2015, p.
400.

46 Benjamin Egasse, L Etat, la fortification et le littoral lorientais. Pouvoirs, économie et environnement d’un
systeme défensif au XVIII¢ siecle, sous la direction de Sylviane Llinares, soutenu le 6 décembre 2019 a I’Université
Bretagne Sud.

7 Nous observerons & ce sujet I’enchainement des manifestations scientifiques sur le sujet : 30 novembre — 2
décembre 2017, V¢ colloque international de la gouvernance des ports atlantiques (XIV®-XXI¢siécles), 17-18 mai
2018, La résilience des villes portuaires en Europe, crises et réinventions (XVI®-XX¢ siécles) : juin-novembre
2018, 16° conférence mondiale Villes et Ports ; 4-5 octobre 2018, Outils, acteurs et pratiques des économies des
villes portuaires maritimes en Europe méditerranéenne et atlantique du X VII® siécle a nos jours.

8 H. Vacher (dir.), Villes coloniales au XIX® et XX siécles : d’un sujet d’action a un objet d’histoire, Maisonneuve
et Larose, Paris, 2005, p. 8.

4 Anne Pérotin-Dumont, La Ville aux iles, la ville dans [’ile : Basse-Terre et Pointe-a-Pitre, Guadeloupe, 1650-
1820, Karthala, Paris, 1999, p. 990.

30 Jean Tarrade, Le commerce colonial de la France a la fin de I’Ancien Régime : I’évolution du régime de
« Uexclusif » de 1763 a 1789, Presses Universitaires de France, 1972, p. 598.
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marine de guerre sous Louis XVI, en fasse mention®'. Son allusion reste toutefois succincte
puisque seul le terme d’unité stationnaire est mentionné et non celui de station navale. I1 faut
rendre a ’auteur une certaine proximité d’idée entre cette étude et son travail. Il souligne avec
raison la reconversion plutdt que la réduction compléte des armements au retour de la paix en
1783 et s’exerce a €laborer une typologie des missions de la marine en temps de paix. En 1986,
Etienne Taillemite remarque tres justement que les stations navales permanentes sont « un fait
auquel trés peu d’historiens ont prété attention® ». Il n’en détaille pour autant nullement le
fonctionnement, se contentant de citer leur création comme témoignage de la politique
réformatrice du marquis de Castries. Jean Meyer et Martine Acerra consacrent un paragraphe
d’une vingtaine de lignes aux stations, qui —inscrit dans une syntheése sur la Marine d’Ancien
Régime —ne fait que résumer bricvement le sujet>>. En 1988, Jean Meyer a I’occasion de s’y
attarder de nouveau en analysant le lien organique entre campagnes d’explorations et stations
navales. Par ailleurs, il définit la station navale comme « un petit groupe de navires de guerre
stationnés en permanence aux points les plus sensibles, et aussi commercialement les plus utiles
au commerce du pays qui les entretient** ». Au début des années 2000, c’est depuis les rives
provencales a Toulon qu’un colloque organisé par la société frangaise d’Histoire maritime
investit le champ d’études des stations navales appliqué au théatre méditerranéen®. La volonté
d’apporter une définition du terme est louable tant son acceptation reste variable et parfois peu
précise, mais I’on regrettera son orientation principalement contemporaine*®. Si la majorité des
interventions porte sur les stations navales du XIX¢ et XX° siecle, une seule évoque celles-ci
sous I’Ancien Régime’’. De plus, la définition tirée peut €tre légitimement interrogée.

Comprendre les stations navales comme des « infrastructures spécifiques®®» est réducteur.

31 Philippe Bonnichon, « Les missions de la marine militaire du temps de Louis XVI (1778-1790) », Revue
d’histoire économique et sociale, 54° volume, n°4, 1976, p. 525-559.

32 Etienne Taillemite, « Le maréchal de Castries et les réformes de la Marine », Chronique d’histoire maritime,
n°13, 1986, p. 1.

53 Jean Meyer et Martine Acerra, Marines et Révolution, Editions Ouest-France, 1988, p. 27.

>4 Jean Meyer, « Stratégie, politique et grands voyages, 1770-1850 », Rochefort et la Mer, grands voyages de
découvertes du XVII¢ siecle a nos jours, Extréme-Orient et Pacifique Sud du XVIII® siécle a nos jours, n°13,
Publication de 1’Université francophone d’été, Saintonge-Québec, Jonzac, 1988, p. 135.

55 André Leroy et Christiane Villain-Gandossi (dir.), Stations navales et navigations organisées en Méditerranée,
Les éditions de la Nerthe, Ollioules, 2004, p. 324.

3¢ Comité pour ’histoire de 1’armement (dir.), Les bases et les arsenaux frangais d’outre-mer, du Second Empire
a nos jours, Paris, La Vazelle, DGA, 2002.

37 Jean-Pierre Farganel, « Les consuls pivots de 1’organisation de la navigation commerciale et des stations navales
au Levant aux XVII® et XVIII® siécles », dans André Leroy et Christiane Villain-Gandossi (dir.), Stations navales
et navigations organisées en Méditerranée, Les éditions de la Nerthe, Ollioules, 2004, p. 81-97

>8 Christian Villain-Gandossi, « Navigations organisées : définitions et concepts », dans André Leroy et Christiane
Villain-Gandossi (dir.), Stations navales et navigations organisées en Méditerranée, Les éditions de la Nerthe,
Ollioules, 2004, p. 14.
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Enfin, les historiens ne s’accordent pas tous sur ’acte de naissance des stations navales
frangaises. Si Jean Meyer et Martine Acerra retiennent 1’issue de la guerre d’Indépendance

américaine®, Alain Cabantous et Gilbert Buti ont opté trés récemment, pour I’année 1763,

De ce panorama, il convient de dire que c’est principalement d’un point de vue terrien
que la projection navale francaise a €té abordée. Des travaux ont été menés ces dernieres années,
d’abord sous la conduite d’historiens britanniques®, puis frangais pour renouveler I’histoire de
la Marine en mer. Le travail au long cours entrepris par Patrice Decencicere dans la revue
Neptunia, éditée par les Amis du Musée national de la Marine, est a saluer®>. Nous devons
apprécier ¢galement la démarche de Sylviane Llinarés pour replacer la mer au centre des
réflexions historiques, en renouvelant I’étude des journaux de bord de la Compagnie des Indes
au travers du projet universitaire Asialog. La navigation doit étre «rehistoricisée » afin
d’analyser et comprendre le moment maritime, non comme une parenthése entre deux terres,
mais comme un sujet d’étude a proprement parler. Christian Borde et Eric Roulet n’ont a ce
titre pas manqué leur cible en focalisant leur attention sur les journaux de bord®. Les journaux
de navigation de la marine de guerre font aussi I’objet de I’attention bienvenue d’Olivier
Chaline®* qui rappelle I'importance des études sur les conduites opérationnelles. Nous
soulignons au passage que les journaux de navigation avaient également été 1’objet d’une
lecture a la fois opérationnelle et climatique®. Au-dela de 1’analyse du journal de bord, cette

histoire maritime depuis la mer fait I’objet d’un regain d’intérét et se traduit ces dernieres

59 Jean Meyer et Martine Acerra, Marines et Révolution, Editions Ouest-France, 1988, p. 27.

60 Alain Cabantous et Gilbert Buti, De Charybde en Scylla. Risques, périls et fortunes de mer du XV siécle a nos
Jjours, Belin, Paris, 2018, p. 362-363.

61 Olivier Chaline met en évidence le lien entre navigant et historien dans la prise en compte plus précoce de
I’opérationnel naval par les historiens britanniques : A.M. Rodger, « Image and Reality in Eighteenth Century
Navl Tactics », The Mariner’s Mirror, t1X, 2003, p. 281-286 ; Sam B.A. Willis, « Fleet Performance and
Capability in the Eighteenth Century Royal Navy », War in History, Vol. 11, n°4, 2004, p. 373-392. Ces deux
auteurs sont cités dans Olivier Chaline, « Une nouvelle approche historique de 1’opérationnel naval et de I’histoire
du commandement : ’exemple de I’armée navale de I’amiral de Grasse (1781-1783) », dans GIS d’Histoire
maritime (dir.), La maritimisation du monde de la Préhistoire a nos jours, Presses universitaires Paris-Sorbonne,
Paris, 2016, p. 607.

2 Patrice Decenciére, « Virements de bord chronométrés a bord des navires a voiles des X VIII® et XIX® siécles »,
Neptunia, n°292, Les Amis du Musée national de la Marine, décembre 2018, p. 20-30 ; « Performance des navires
au temps de la marine a voiles », Neptunia, n°291, Les Amis du Musée national de la Marine, septembre 2018, p.
41-54.

63 Christian Borde, Eric Roulet (dir.), Les Jjournaux de bord, XIVe-XXI siecle, Les sources de I’histoire maritime,
n°l1, Shaker Verlag, Aix-la-Chapelle, 2015.

% Qlivier Chaline, « Une nouvelle approche historique de 1’opérationnel naval et de ’histoire du commandement :
I’exemple de I’armée navale de ’amiral de Grasse (1781-1783) », dans La maritimisation du monde de la
Préhistoire a nos jours, Presses universitaires Paris-Sorbonne, Paris, 2016, p. 607-618.

%5 Dennis Wheeler, « Le climat de I’océan Atlantique aux XVII®-XVIII® si¢cle selon les journaux de bord de la
Marine britannique », Revue d’Histoire moderne et contemporaine, 57-3, juillet-septembre 2010, p. 42-69.

24

Océans et marine francaise en paix, missions et stations navales (1763-1792) Edern Olivier-Jegat 2020



Introduction

années par la publication de plusieurs ouvrages de synthése. Celui de Christian Buchet tout
comme celui d’Olivier Chaline nous invitent a embrasser I’histoire maritime sur le temps long
et pronent un changement de perspective®. Plus récemment encore, le numéro 25 de la Revue
d’histoire maritime améne la réflexion autour de I’opérationnel en mer®’. L’introduction ne nous
a pas laissé indifférent, amenant avec grace a réfléchir sur I’une des problématiques de cette
¢tude qui invite a renouveler le regard ou les « batailles, naufrages, accidents et autres fortunes
de mer ne sont jamais qu’une forme d’acmé tragique qui saisit 1’attention de 1’observateur au
milieu d’une action au long cours trop souvent négligée car sans rien de vraiment saillant® ».
Enfin, le deuxiéme tome sur les « Marines de la guerre d’Indépendance américaine » porte un
titre évocateur : « I’opérationnel naval® ». Aprés un premier tome plus classique sur les marines
de guerre de la fin de I’Ancien Régime, ce second volume prend résolument la mer. Nous ne
pouvons que nous inscrire dans le sillage de ces problématiques nouvelles et espérer que le
mouvement initié¢ soit amplifi¢, mais plus encore, capable de s’extraire du cadre de la guerre.
Aussi passionnantes que soient ces nouvelles problématiques soulevées, la majorité d’entre
elles s’inscrit encore au sein d’un rapport de force symétrique. Si les problématiques de la
contrebande ou de la piraterie ont connu un renouvellement des problématiques grace a 1I’apport
méthodologique de I’histoire Atlantique, peu de chercheurs se sont intéressés aux formes
maritimes d’encadrement de ces pratiques illégales™. Or, c’est bien au ras de I’eau que le
controle s’effectue en premier lieu. Il est a déplorer 1’absence d’appropriation de la part des
historiens des réflexions contemporaines autour de I’action de ’Etat en mer. L’invitation
récente d’une représentante de la préfecture maritime de la Méditerranée aux journées
interdisciplinaires du GIS d’Histoire & Sciences de la mer marque toutefois une prise de

conscience bienvenue’'.

% Christian Buchet, La grande histoire vue de la mer, Cherche Midi, Paris, 2017, p. 216 ; Olivier Chaline, La mer
et la France, quand les Bourbons voulaient dominer les océans, Flammarion, Paris, 2016, p. 559.

7 Revue d’histoire maritime, n°25, Le navire a la mer, Sorbonne Université Presses, 2018, p. 316.

% Qlivier Chaline, Isabelle Knab-Delumeau & Jean-Marie Kowalski (dir.), « Le navire a la mer, un défi pour
I’historien », Revue d histoire maritime, Le navire a la mer, n°25, Sorbonne Université Presses, 2018, p. 13-16.
9 Qlivier Chaline, Philippe Bonnichon et Charles-Philippe de Vergennes (dir.), Les marines de la guerre
d’Indépendance américaine (1763-1783), 1. L opérationnel naval, Presses Universitaires Paris-Sorbonne, Paris,
2018, p. 457.

70 A noter toutefois la parution de 1’ouvrage collectif dirigé par Michelle Battesti (dir.), La piraterie au fil de
[I’histoire, un défi pour | "Etat, Presses universitaires Paris-Sorbonne, Paris, 2014, p. 496.

1 Journées interdisciplinaires du GIS d’Histoire & Sciences de la Mer, Nommer, normer & policer les espaces
maritimes, 27-29 mars 2019, Montpellier, Université Paul-Valéry.
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Par ailleurs, ce travail se reconnait également aux cotés des problématiques relevées et
abordées par 1’histoire coloniale, atlantique et de la World History. Si notre étude ne reprend
pas a son compte la méthodologie de travail de ces courants historiographiques, les raisons en
sont techniques. L’étendue géographique de cette étude ne nous permet pas de croiser, autant
qu’il serait souhaitable, les perspectives et les sources provenant de différents Etats. Il n’en
demeure pas moins une sensibilité a ces expressions de la recherche, de méme qu’aux résultats
qu’elles développent. L histoire comparée ouvre de nouvelles compréhensions des enjeux, des
circulations et des échanges sur des problématiques touchant directement aux stations navales.
L’histoire Atlantique, favorisant I’analyse transnationale a ainsi permis le renouvellement des
problématiques sur la contrebande™. Il apparait maintenant bien évident que la contrebande, qui
par essence cherche a se soustraire des pressions impériales, trouve aux frontieres et dans les
marges un cadre propice d’existence. Dé¢s lors, elle ne peut €tre parfaitement comprise sans une
prise en compte globale, ou sortant strictement du champ de 1’histoire impériale. Enfin, la
parenté entre la Marine de guerre et le commerce impose de prendre en considération 1’histoire
¢économique et commerciale comme cadre central et fil conducteur de la projection navale
frangaise. S’effectuant au coeur des intéréts économiques et commerciaux, elle reste par ailleurs
encadrée et portée par un mercantilisme, malmené en cette fin de régime, mais toujours
structurant en cette fin du XVIII® siécle A ce titre, la filiation entre les stations navales

antillaises et I’Exclusif colonial en apportera la démonstration.

Une marine de guerre active et assumant une permanence navale en période de paix ne
se décréte pas, elle s’observe. A ce titre, la Marine frangaise adopte un format singulier qu’il
nous faut quantifier, qualifier et caractériser. Ce travail doit étre mené a 1’aune d’une approche
multiscalaire ; depuis le global vers le particulier. A I’échelle globale tout d’abord, afin de

mesurer pleinement et de maniere exhaustive I’investissement de la Marine dans sa projection.

72 Manuel Covo, « Gagner n’importe comment : I’interlope entre Etats-Unis et Saint-Domingue », dans Histoire
et mémoires de la traite négriéere, de [’esclavage et de leurs abolitions en Normandie, Revue du Philanthrope,
Presses universitaires de Rouen et du Havre, n°4, 2013, p. 43-61 ; Wim Klooster, ///icit Riches : Dutch Trade and
The Caribbean, Leiden, KITLV Press, 1998, p. 303 ; Christian Koot, Empire at the Periphery British Colonists.
Anglo-dutch Trade and the development of British Atlantic, 1621-1713, New York University Press, 2011, p. 293 ;
Alan L. Karras, Smuggling, contraband and corruption in World History, Rowan & Littlefield Publishers, Inc,
2010, p. 199 ; Anne Pérotin-Dumont, « Cabotage, Contraband, and Corsairs : The Port cities of Guadeloupe and
their inhabitants (1650-1800) », dans Franklin W.Knight et Peggy K. Liss (dir.), Atlantic Port Cities : Economy,
Culture and Society in the Atlantic World, 1650-1850, Knoxville, University of Tennesse Press, 1991, p. 58-86 ;
Shannon Lee Dawdy, « La Nouvelle-Orléans au XVIII® siécle, courants d’échange dans le monde caraibe »,
Annales, histoire, sciences sociales, vol. 62, n°3, septembre-octobre 2007, p. 663-686 ; Héctor R. F. Ramos, El
contrabando ingles en el Caribe y el golfo de México (1748-1778), Séville, Diputacion provincial da Sevilla, 1990,
p. 414.
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L’approche particuliere ou segmentée —dirions-nous plus volontiers —permet de comprendre et
de se représenter le visage de cette projection, parfois individuelle, parfois groupée au sein
d’ensembles que peuvent constituer les stations navales francaises.

La projection navale se faisant par essence vers une destination, il nous faut également
cartographier ces armements afin d’appréhender vers quels espaces la Marine frangaise et plus
largement la France, oriente ses forces navales et au-dela, pense sa politique étrangere.

Une fois ’effectif mobilis¢ et sa répartition en période de paix connus, il est précieux
d’en identifier la source. L’activité en paix, la permanence a la mer et les stations navales sont-
elles le produit d’une maieutique navale nouvelle ? Se profile-t-il en filigrane 1’affirmation
d’une doctrine novatrice de I’emploi de la Marine ? Derriére ces méthodes, 1’activité¢ de la
Marine en période de paix se joue également au sein d’un rapport de forces entre le secrétariat
d’Etat de la Marine et le Contrdle général des finances car le développement de la Marine est
un acte politique fort, ne serait-ce que par le colit de construction d’une flotte mais plus encore
par les dépenses de fonctionnement, d’armement, de ravitaillement et d’entretien de cette
derniére. Dés lors, combien cofite le maintien d’une Marine en temps de paix ? Que représente,
en traduction budgétaire, I’investissement dans les stations navales naissantes ?

Il nous faut finalement quitter le point de vue versaillais et prendre la direction des
territoires ultramarins ou cette projection prend lieu et place. Notre attention se portera sur trois
d’entre eux : les Antilles, le Levant et I’océan Indien, afin de mettre en lumiére la variété des
missions, I’enchevétrement des enjeux et la diversité des formes opérationnelles développées.
En outre, penser la station navale et projeter des forces ne suffisent pas sans un socle logistique.
11 faut ainsi apporter les conditions du maintien en activité des batiments de guerre a des milliers
de kilométres des arsenaux métropolitains. Le fonctionnement des stations navales et des
territoires qui les accueillent doit étre mis en lumiére pour comprendre les ressorts de cet effort

militaire ultramarin.
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CHAPITRE I. La projection navale frangaise d’apres les sources

PARTIE 1. UNE MARINE EN TEMPS DE PAIX

Suivre les batiments de guerre en période de paix invite a parcourir plusieurs milliers de
kilometres. Les espaces sont immenses, de la Martinique a Saint-Pierre et Miquelon, de Saint-
Domingue a Gorée, de 1I’ile de France a Pondichéry, de Smyrne a Toulon en passant par Brest,
Trinquemalé, Tunis, Cadix, etc. Il n’est pas toujours aisé de suivre un batiment de guerre du
port a I’océan, d’un hémisphére a un autre, d’un monde a I’autre. Mais dans la discrétion du
sillage des routes et la multiplicité des espaces parcourus, éclosent tantdt un inventaire, tantot
un paysage de la Marine en paix ou se révelent les effectifs armés, les destinations, les objectifs
ou encore les missions.

Ces navires de guerre, disposés a travers le monde se regroupent pour la plupart en
noyaux que peuvent incarner les stations navales sans constituer pour autant le seul réceptacle
de la projection navale frangaise en paix. En apparaissant comme 1’une des manifestations les
plus originales, elles invitent a nous interroger sur les prémices et les mécanismes ayant favorisé
leur émergence dans le paysage naval francais’.

Ces cellules de projection qui prennent forme dans les trois dernieres décennies de
I’Ancien Régime prennent une nouvelle dimension des lorsqu’elles intégrent une continuité
temporelle, faisant émerger la permanence navale comme un critére structurant d’une nouvelle
conception de I’emploi des forces navales. L’ investissement conceptuel et doctrinal développé
autant par les marins que dans les hautes spheres administratives et politiques de la Marine
connait une traduction budgétaire qu’il est nécessaire de prendre en considération et dans la
mesure du possible de quantifier. Enfin, suivant les missions, la géographie et les circonstances,
le visage opérationnel de ces divisions expédiées a travers le globe invite a une transposition

cartographique propre a chaque station navale.
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Au sortir de la guerre de Sept Ans, la flotte francaise est dans un triste état. Il ne reste
alors dans les ports frangais qu’environ une quarantaine de vaisseaux de ligne et une dizaine de
frégates'. Toute nouvelle entreprise navale passe alors nécessairement par la reconstruction de
la flotte. Comme les caisses de 1’Etat sont vides, Choiseul imagine avec succés de faire appel
au sentiment national pour engager des fonds et reconstruire la flotte. Les dons dépassent alors
les espérances du secrétaire d’Etat de la Marine puisque plus de seize nouveaux batiments sont
offerts en plus d’une souscription publique permettant de relancer les arsenaux. Dans le méme
temps, I’ordonnance de 1765 retrace les contours de la Marine et une nouvelle classification
des navires voit le jour. Fait notable, mais peu souvent pris en compte par les historiens, les
armements et les navigations se poursuivent malgré la fin des hostilités. Sous quel format ?
Voila précisément 1’'un des enjeux a développer. La priorité est de mesurer, qualifier et

représenter la morphologie de 1’effort naval.
1. Le degré d’activité en paix
1.1. Reconstituer la chronologie des armements en dehors des guerres

1.1.1. Comparaison des fonds d’archives francais et anglais

Que fait la Marine quand elle ne fait pas la guerre ? A cette question innocente mais
fondatrice, il nous faut répondre premieérement par une interrogation plus essentielle encore : la
Marine navigue-t-elle apres la signature des traités de paix ? Constatant I’absence d’inventaire
exhaustif des campagnes navales francaises, la reconstitution de la chronologie des armements
en période de paix nous est apparue des le départ comme un préalable a tout début de réponse.
Il était évident qu’une étude exhaustive de ces armements depuis la création de la Marine de
Colbert jusqu’a la fin de I’ Ancien Régime était impossible a réaliser dans le cadre d’un doctorat.
La reconstruction de la flotte frangaise apres la guerre de Sept Ans et I’émergence des stations
navales apparaissaient alors comme un cadre pertinent pour un tel corpus.

A la différence des archives anglaises, les fonds frangais ne renferment pas d’état de
situation annuel des armements. S’agit-il d’une absence de conservation ou tout simplement de

I’absence de production de ce type de source au XVIII® siecle ? Des lors, nous ne pouvons

' H.E. Jenkins, Histoire de la Marine frangaise, Albin Michel, Paris, 1977, p. 170 ; Jean Meyer et Martine Acerra
évoquent 50 vaisseaux et 17 frégates en 1763, dans Histoire de la Marine frangaise des origines a nos jours,
Editions Ouest-France, 1994, p. 131.

31

Océans et marine francaise en paix, missions et stations navales (1763-1792) Edern Olivier-Jegat 2020



PARTIE I. Une marine en temps de paix

reconstituer a partir d’une seule source existante la chronologie des armements militaires
francais. Méme la série B® ne renferme pas de liste annuelle d’armement pour toute la période
étudiée.

La consultation des fonds anglais au National Archives a Kew nous a permis de prendre
conscience de I’existence d’un fonds dénommé « Ships », dans lequel sont conservés, sous
forme de registre, des états mensuels des batiments anglais en armement a travers le globe :
« list of his Majesty’s ships and vessels in sea pay with their present disposition® ». La force de
ces archives vient premierement de leur continuité. Constitué de 174 volumes, allant de 1673 a
1909, le fonds est formé par la compilation des informations venant de 1’ Admiralty board vers
le Navy board®. Institué pour des raisons comptables, comme beaucoup de documents utilisés
par les historiens, il y est détaillé le nom du batiment, son rang, le nombre de canons, d’hommes,
le nom du commandant, des lieutenants et de son armement. A noter que ces tableaux sont
établis mensuellement. Les batiments classés le sont suivant la station navale de rattachement.
A la fin de chaque mois, un récapitulatif des armements est réalisé, comptabilisant le nombre
de batiments et d’hommes armés pour chaque station. Enfin, un dernier résumé mentionne le
nombre global de batiments et d’hommes embarqués. Il est évident que de telles archives
facilitent grandement le travail de I’historien*. La continuité chronologique et formelle de la
production de ces documents tranche avec la variabilité et les lacunes des archives francaises.
Sur la période qui nous concerne, aucun des registres britanniques n’est sujet a un quelconque
changement de forme. Le sondage de registre sur des périodes antérieures montre un style
similaire. Le travail de compilation qui prendrait des années pour un chercheur travaillant sur
la Marine francaise ne prendrait que quelques semaines tout au plus pour 1’étude des armements
anglais. Au-dela de sa supériorité opérationnelle, la Marine anglaise a su mettre en ceuvre une
administration efficace permettant, prés de quatre siecles plus tard, d’appliquer et de garantir
un méme traitement méthodologique simplifi¢ sur I’ensemble du corpus. De ce coté¢ de la
Manche, I’absence de fonds similaires oblige a reconstituer manuellement la chronologie des
armements. De la sorte, la précarit¢ du matériel historique peut conduire a des imprécisions.
Voyons en ce corpus, un jalon perfectible d’un inventaire non plus de la flotte construite, mais

de la flotte en mer.

2 National Archives, London, ADM 8, Admiralty Office, List of His Majesty’s Ships and Vessels in Sea Pay with
their present Disposition.

3 Administration centrale chargée de la construction, de I’entretien et de I’approvisionnement de la flotte.

4 Annexe n°33, p. 529.
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1.1.2. La construction du corpus

La création d’un corpus exhaustif des armements a fait 1’objet d’une consultation
abondante de séries d’archives a la recherche des informations manquantes au fil
chronologique. L’analyse des sources donne, sans surprise, la part belle a celles du fonds
Marine des Archives nationales. Comme la création d’un corpus des armements francais a été
I’un des premiers objets de cette ¢tude, 1’exploitation des sources s’est naturellement orientée
vers les fonds le permettant, notamment la série B> « armements ». D une composition assez
hétéroclite et constituée dans le courant du XIX°® siecle’ afin de compiler les états mensuels des
batiments dans le port, elle se révele essentielle pour constituer I’armature du corpus
principal que nous avions I’ambition de faire naitre. Ce ne sont toutefois pas les états mensuels,
bien trop chronophages et qualitativement pauvres, au regard de notre problématique, qui ont
retenu notre attention. Deux types de documents de valeur nous ont permis de donner une
consistance au corpus. Le premier provient du carton B> 6 et condense, de I’année 1758 4 1772,
I’ensemble des armements ordonnés sur la période®. Sur prés de quatorze années, il y est détaillé
par colonnes la destination du batiment, son nom, son commandant, le port d’armement et de
désarmement ainsi que les dates d’armement et de désarmement. Il est évident qu’au vu des
informations dévoilées ce type de document est bien précieux pour le chercheur. Les recherches
se complexifient a partir de I’année 1772 puisque 1’absence de document de synthése oblige
I’historien a glaner des informations ici ou la. Par ailleurs, a la rupture méthodologique s’ajoute
une perte de qualité dans le prélevement de I’information. Le tableau des forces navales du roi
de 17737 n’est, par exemple, qu'un projet de composition de la marine du roi, produit
certainement par les commis du secrétariat a la Marine comme document de travail pour la
réforme de la Marine menée par Bourgeois de Boynes. Apparaissent alors bien en évidence les
nouvelles brigades créées sur le modele de I’armée de terre. Parmi les exemples que 1’on
pourrait citer, prenons celui du vaisseau le Rolland. Si I’on apprend que ce vaisseau de
64 canons compose la brigade de Brest, il est notifi¢ que celui-ci est « a la mer », sans toutefois
préciser la destination de la campagne. Egalement présentes au sein de la cote B3 9, plusieurs
listes de campagnes s’arrétent a partir de 1772, sans que les informations soient toujours
satisfaisantes ; des destinations manquent et les dates d’armements sont partielles. Pour les

années 1774 a 1776, il faut consulter des listes générales des vaisseaux, frégates et autres

5 Jean Favier, Etat geénéral des fonds Marine et Outre-mer, Archives nationales, Paris, 1980, p. 46.
¢ Annexe n°30, p. 524.
7 AN, Paris, Marine, B’ 9, juillet 1773.
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batiments du roi avec leur situation® pour progresser dans la connaissance des armements. Une
fois encore les informations sont la plupart du temps binaires, « en état » ou « en radoub » d’un
coté, « en mer » de I’autre.

Le second document est constitué de plusieurs archives réparties dans plusieurs cartons’.
Ces archives sont d’une nature assez similaire puisqu’il s’agit de tableaux des forces navales
par année'’. On y détaille la distribution géographique des batiments suivant les stations
navales. En plus du renseignement du port d’armement de chaque batiment, sont notifiés le
nom du batiment, sa nature (vaisseau, frégate, corvette...) et son calibre, le nom du
commandant, son grade et le numéro de la division auquel il est rattaché. A la différence du
tableau des armements de 1758-1772, il n’est renseigné ni date d’armement ni date de
désarmement. Alors que pour I’année 1789, nous disposons d’un tableau d’armement, il faut se
contenter, pour 1’année 1788, d’un projet d’armement, dont le croisement avec d’autres
archives met a mal un certain nombre de données. Cette information est importante pour
plusieurs raisons. A la nature variable des archives s’est glissé, au fur et & mesure du
dépouillement, un doute persistant. Le croisement des archives nous a fait observer des
aberrations dans les armements. Selon certains documents, certains batiments se voyaient
attribuer des destinations différentes pour un méme campagne. Pareillement, des officiers se
trouvaient aux commandes de plusieurs batiments en méme temps. Ces variations proviennent
pour ’essentiel de la nature des sources consultées et disponibles. Pour compléter 1’analyse
précédente, certains tableaux d’armement se révelent étre des projets d’armement. Or, ces
projets sont par nature modifiables et modifiés. Certains changements de derniéres minutes sont
notifiés dans la correspondance portuaire mais ne sont a 1’évidence, reportés sur les tableaux.
L’armement de certains batiments, décidé dans les bureaux versaillais, est confronté au réalisme
des administrateurs portuaires. Une frégate déclarée comme propre a prendre la mer se révele
ne pas I’étre. D’autres raisons plus circonstancielles peuvent expliquer des changements. L.’ état
de santé du commandant oblige parfois des modifications de derniéres minutes. Tantot, les
changements de commandant s’operent au cours de la campagne aprés un déceés ou un
débarquement. En 1’absence de certaines lettres prévenant les autorités frangaises, il est

complexe d’authentifier la campagne. Or, lorsque le doute s’invite sur un tableau, c’est

8 AN, Paris, Marine, B> 9, 1775-1776, listes générales des vaisseaux, frégates et autres batiments du roi avec leur
situation.

® AN, Paris, Marine, B> 28 et 29, Distribution par stations et missions particuliéres des batiments du roi
actuellement a la mer, années 1786 a 1789.

10 Annexe n°31, p. 527.
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I’ensemble qui se voit entaché de suspicion. Une seule solution s’impose, vérifier
inlassablement, une par une, I’ensemble des informations grace au croisement archivistique.

Au-dela des approximations ou des données non actualisées, 1’absence d’information
pour certaines années ou pour divers espaces géographiques nous a obligé a chercher d’autres
sources pouvant répondre a ces attentes. Nous nous sommes tourné assez naturellement vers
les autres séries du fonds Marine des Archives Nationales. Comme notre objet se focalise
principalement sur les aspects opérationnels de la Marine, nous nous sommes engagés vers la
série B* qui conserve la correspondance des officiers de Marine lors de leurs campagnes
navales. Cette série, qui est « totalement artificielle!' », selon les mots justes de Jean Favier,
laisse perplexe. De I’ambition de créer des dossiers de campagne, il ne reste qu’une partie de la
correspondance émanant des officiers embarqués sur les batiments en armement a travers le
globe, des morceaux de journaux de navigation, des mémoires d’instructions et une foule
d’autres documents divers. Les pieces disponibles sur chaque navigation sont toutefois
extrémement variables. La lecture et I’inventaire exhaustif réalisés par nos soins, permet par
exemple, de montrer que pour les années 1785-1786, nous ne disposons que de peu de lettres
en provenance des officiers en station dans les Antilles. On dénombre une trentaine de lettres
pour I’année 1785, ainsi qu’une cinquantaine pour 1’année 1786 alors que c’est plus du triple
pour I’année 1787. Cette sous-représentation est en réalit¢ globale puisque sur I’année 1785
c’est moins de 80 lettres que le secrétariat de la Marine recoit des officiers de Marine, soit entre
deux et quatre fois moins que les autres années. Cette disparité surprend autant qu’elle est
paradoxale, puisque dans le méme temps, la montée en puissance des armements vers les
Antilles devrait mécaniquement faire gonfler la quantité de lettres émises. Or il n’en est rien,
signe d’une trés grande fluctuation de ce fonds. Sur I’ensemble de la période, environ
3500 lettres ont été¢ consultées. La répartition géographique de cette correspondance émise
depuis les colonies, se révele étre étonnamment assez €quilibrée. Deux blocs s’imposent ex
cequo, celui des lettres provenant des Antilles, et celui de la Méditerranée avec un millier de
lettres chacun. Viennent ensuite les blocs venant de I’océan Indien, des cotes francaises, de
I’Afrique, de Terre-Neuve et d’une myriade de localisations variées telles que la Baltique,
Cayenne, I’Islande, I’Espagne, etc.

Enfin, le classement des archives qui est a la fois géographique et chronologique, se
révele finalement assez efficace pour notre sujet d’¢tude et répond intelligemment a la

répartition géographique des stations navales. Chaque lettre écrite par un officier venant

' Jean Favier, Etat général des fonds Marine et Outre-mer, Archives nationales, Paris, 1980, p. 37.
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confirmer, premierement 1’existence de la campagne, puis potentiellement apporter quelques

indications sur la nature de la mission, sa destination et son déroulement.

Afin de compléter la série B4, il nous est apparu obligatoire d’investir également la sous-
série B? (ordres et dépéches) et B (port) afin d’identifier les campagnes navales n’ayant laissé
aucune trace dans la correspondance des marins. A ce titre, les dépéches du ministre expédiées
vers les principaux ports du Ponant et du Levant racontent une projection des forces par le
sommet tandis que la correspondance des ports donne des indications sur 1’application des
directives ministérielles, les départs, les arrivées ou encore sur les modifications de dernieres
minutes (équipages, navires, etc.).

Nous nous sommes pareillement orient¢ vers la correspondance émise par
I’administration coloniale. Celle du gouverneur —le chef de la Marine dans les colonies
—conservée aux Archives Nationales d’outre-mer a été privilégiée (séries C). En plus d’étre
constituée des missives du gouverneur, elle est composée de I’ensemble des lettres regues ainsi
que des mémoires et des rapports des autorités locales, gouverneurs particuliers, intendants,
capitaines, magistrats et officiers de marine'. Le point de vue depuis la terre, incarné par le
gouverneur et I’intendant, répond avec beaucoup de justesse a celui, au ras de 1’eau, des
officiers de Marine. La multiplication des projections navales et des théatres d’opérations oblige
la consultation des archives relatives a ces espaces. La priorité a été donnée aux stations les
plus importantes, & savoir les séries C* et C*® (Martinique), C°* (Saint-Domingue) et C* (ile
de France et de Bourbon). Les séries C’* (Guadeloupe), C'°¢ (Sainte-Lucie), C'? (Saint-Pierre-
et-Miquelon) et B (correspondance au départ) ont fait 1’objet d’un dépouillement secondaire.
Les fonds complémentaires, tels que les archives de la Chambre de commerce de Marseille, de
la cathédrale de Mdina a Malte et celles des centres du service historique de la Défense
(Vincennes, Brest, Rochefort, Lorient et Toulon) n’ont ét¢ qu’un soutien marginal dans cette

entreprise d’inventaire des armements en paix.
1.2. L’effectifs globaux de la flotte mobilisée

Avant d’entamer 1’analyse des effectifs de la Marine, il nous faut en préambule éclairer
le lecteur. La catégorisation des campagnes brille par sa complexité et plonge trés rapidement

I’historien dans un maquis duquel il n’est pas aisé de tirer de solides conclusions. Nous avons

12 Btienne Taillemite, Inventaire de la série colonies C*, Martinique, correspondance a [’arrivée, Archives
Nationales, Paris, 1967.
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¢été tres soucieux d’éviter des doublons d’armement issus des campagnes a destination multiple.
Un batiment passant de la station de Terre-Neuve a celle des iles sous le Vent est-il un
stationnaire de 1’un ou de I’autre ? Ou bien des deux ? Nous avons particulierement pris garde
a ne pas démultiplier ou gonfler, sous I’effet abusif de la statistique, les campagnes navales en
période de paix. Les lecteurs avisés et attentifs ne doivent pas étre surpris par les variations
entre les chiffres des armements et ceux des batiments en station. Si le chiffre des batiments en
station est supérieur aux nombres d’armements, la raison en est seulement que certains navires
se maintiennent en station plusieurs années de suite. Cet artifice comptable n’a eu pour vocation
que de connaitre les effectifs en station année par année. Ce faisant, cela a eu pour conséquence

d’augmenter artificiellement le nombre de campagnes.

1.2.1. La flotte globale mobilisée

Le graphique proposé ci-dessous illustre la nature des quelque 1200 armements

engagés durant les deux périodes de paix.

Graphique 1.  Nature des batiments de guerre mobilisés (1763-1792)
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Pour les besoins de la démonstration, la flotte en paix a été divisée en trois blocs. A
gauche, le premier ensemble concerne la flotte mobilisée dans le cadre des cinq principales
stations navales (Antilles, Méditerranée, océan Indien, Terre-Neuve et Afrique) ainsi que

plusieurs groupes de campagnes diverses. Ces campagnes sont assez hétéroclites et regroupent
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les campagnes a Cayenne, dans 1’ Atlantique Sud, en Angleterre, en Islande, en Baltique, le long
des cotes francaises et enfin les tours du monde. Certaines de ces catégories sont naturellement
réduites a quelques armements. La France n’arme par exemple que deux campagnes de
circumnavigation entre 1763 et 1792. De méme, les campagnes nordiques ne renferment que
les deux armements réalisés par Kerguelen deux années d’affilée, en 1767 et en 1768 a
destination de 1’Islande'>. Il manque enfin, en 1’absence de résultats stirs, les campagnes navales
dans I’océan Indien, depuis la liquidation de la compagnie francaise des Indes en 1769 jusqu’au
conflit américain, soit environ une dizaine d’années.

Le second bloc correspond a 1’addition des batiments armés dans les sept escadres
d’évolutions francaises de notre corpus'.

Le troisiéme groupe est une estimation d’armement. Cette derniére est composée des
batiments armés au cabotage entre les arsenaux, au ravitaillement des colonies, des stations
navales et a la reléve les garnisons coloniales. A raison d’environ quinze armements par an
durant la période 1763 a 1777 et de trente pour la seconde période allant de 1784 a 1792, le
nombre d’armements supplémentaires est de I’ordre de 500 batiments. Ce chiffre est assez
considérable. Une fois la réduction faite d’environ soixante-dix armements déja comptabilisés
au sein du premier bloc, la somme des armements se stabilise autour de 425 batiments de
charge.

La réunion des batiments des stations navales, des escadres d’évolutions, des campagnes
diverses et des batiments de cabotage, de ravitaillement et de transport des garnisons, forme
une estimation de quelque 1 200 armements mobilisés pour les deux périodes de paix étudiées.

Les stations navales représentent ainsi légérement plus que la moitié de I’effort

d’armement durant les périodes d’étude.

Quatre grandes classes de batiments de guerre dominent les effectifs globaux. Nous
retrouvons par ordre décroissant : les batiments de charge, les frégates et enfin les unités 1égeres
et les corvettes au coude a coude. Méme si ces valeurs restent estimatives, a elles seules les
fllites et les gabares représentent un rapport considérable de quatre batiments sur dix. En tout
¢tat de cause, la place des batiments de charge au sein de la flotte doit étre revisitée. Malgré

leur faible intérét militaire, cette flottille logistique pése numériquement dans la flotte en paix.

13 AN, Paris, Marine, B2 387 £°58, 21 mars 1758, le secrétaire d’Etat de la Marine au comte de Roquefeuil pour
1’armement de la corvette I’ Hirondelle. A lire aussi la relation du voyage : Relation d'un voyage dans la Mer du
Nord, aux cotes d'Islande, du Groenland, de Ferro, de Schettland, des Orcades & de Norvege. Fait en 1767 &
1768 par M. de Kerguelen Trémarec, Paris, De I'imprimerie de Prault, 1771, p. 220.

1411 s’agit des escadres d’évolutions ayant lieu en 1772, 1775, 1776, 1785, 1786, 1787 et 1788.

38

Océans et marine francaise en paix, missions et stations navales (1763-1792) Edern Olivier-Jegat 2020



CHAPITRE I. La projection navale frangaise d’apres les sources

Avec plus du tiers des batiments armés, la paix donne la primauté a I’emploi de la
frégate. Elle devient en paix, ce que le vaisseau est en guerre, le batiment de référence,
consacrant sa montée en puissance dans la flotte francaise depuis la guerre Sept Ans et la guerre
d’Indépendance américaine. Sous la barre symbolique des 10 % d’armement, les vaisseaux de
ligne sont massivement désarmés. Enfin, I’expression « unité légere » comprend un ensemble
de batiments de petite taille allant des cotres, aux lougres et aux bricks, formant ensemble une
« poussiére navale » selon I’expression consacrée. Nous avons pris le parti d’incorporer, malgré
leurs dimensions, les chébecs et les galiotes a bombes'®. Ce choix questionnable s’inscrit dans
une volonté assumée de synthese plutdét que d’exhaustivité¢ des classes de batiments. Par
ailleurs, la spécificité géographique des chébecs et des galiotes a bombe, uniquement utilisés
en M¢éditerranée, tranche avec la ventilation classique des batiments de guerre (vaisseau,
frégate, corvette). A raison de cinquante-cing armements de chébecs, ces derniers forment un
tiers de Deffectif des unités diverses'®.

Cette flotte en paix nous offre un visage €quilibré. Au sein des stations navales la parité
est de mise entre unités de combats puissantes (vaisseaux et frégates) et celles de faible tonnage

ou de puissance de feu légere (flGtes, corvettes et avisos).

1.2.2. La Marine fait appel a [’ensemble de son spectre capacitaire

Le choix d’un batiment de guerre est un compromis technique, stratégique et financier.
L’¢équation budgétaire de la Marine restreint la démultiplication des forces et rationalise les
armements. Il est rare que les instructions des commandants de vaisseaux, frégates, corvettes
ou fllites comportent une seule mission. Chaque batiment doit étre en mesure de répondre a des
missions trés spécifiques tout en étant le plus possible polyvalent. A chaque type de mission
correspondent des qualités requises. Pour des campagnes de ravitaillement ou de transport de
troupes, c’est le tonnage du navire et sa capacité d’emport qui prévaut. Pour des campagnes de
croisieres et de lutte contre la contrebande, c’est la manceuvrabilité qui prime. Pour chasser une
embarcation interlope, c’est la vitesse et la faible taille qui comptent pour pénétrer dans de
petites anses et criques. Pour une campagne diplomatique ou pour montrer le pavillon aux autres

puissances étrangeres c’est avant tout le rang du navire et sa puissance de feu qui sont ici

15 La longueur des huit chébecs frangais varie entre 30 & 35 métres pour un faible creux de 2 a 3 métres. Leur
artillerie varie entre 18 et 24 canons de 8.

16 Les chébecs disparaissent de la projection navale frangaise durant la guerre d’Indépendance américaine. Les
quatre derniers chébecs de la Marine royale (le Caméléon, le Singe, le Renard et le Séduisant), sont condamnés en
1779. Voir Jean Boudriot et Hubert Berti, Le Requin, chébec de 24 canons, 1750, batiments méditerranéens,
chebecs de la Marine royale et monographie, Collection archéologie navale frangaise, A.N.C.R.E, Paris, 1987, p.
43,
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essentiels. Pour réduire le colit d’une campagne, il faut diminuer I’équipage mais face a la
surmortalité dans les {les, il faut approcher d’un équipage sur le pied de guerre. Aussi associe-
t-on trés souvent a une campagne de croisiere a la Martinique, la charge d’apporter la releve de
la garnison en station aux iles. De méme demandera-t-on peut-&tre a une frégate en croisiere de
transporter les canons et autres effets navals d’une ile a une autre lors de sa croisiere. Sans
compter enfin que la mission initialement adoptée a Versailles est parfois amenée a changer au
cours de la campagne pour des besoins nouveaux.

De¢s lors, chaque navire doit maximiser sa polyvalence afin d’étre propre a la mission
principale qui lui est confiée tout en étant capable d’en effectuer d’autres au cours de sa
campagne navale. L’ interopérabilité est en permanence recherchée mais difficilement trouvée
ou effective. La difficulté est réelle méme si elle ne concerne pas uniquement les flottes de
guerre. La compagnie des Indes frangaises doit faire face aux mémes problématiques en
disposant de batiments capables de transporter un maximum de marchandises tout en devant
étre en capacité de participer a des combats navals de haute intensité!’.

C’est aux Antilles que la Marine fait le plus appel a I’ensemble de son spectre
capacitaire. L.’enchevétrement d’objectifs nécessite alors de disposer de vaisseaux de ligne, de
frégates, de corvettes, de flltes et d’unités 1égeres, du brick aux goélettes et jusqu’a la chaloupe.
Seuls finalement les batiments localisés dans une aire restreinte tels que les chébecs, galéres ou
galiotes sont employés exclusivement en Méditerranée'®. Au sein des autres stations la nécessité
de disposer d’une flotte diversifiée se fait moins profonde. La nature océanique de la station
navale de I’océan Indien requiert de bons voiliers et disposant de capacité d’emport suffisante
pour affronter plusieurs semaines et jusqu’a plusieurs mois de navigation. A Terre-Neuve, le
passage de vaisseaux de ligne est avant tout symbolique et diplomatique.

Ainsi, au principe d’escadre puissamment armée et composée majoritairement de
vaisseaux de ligne lors de la guerre se substitue une flottille diversifiée a I’échelle des stations
navales. Pratiquement toutes les classes de batiments de guerre sont représentées faisant de
chaque station navale un échantillon voire une miniature inversée de la flotte francaise. La
pyramide hiérarchique classique de la flotte avec en son sommet le vaisseau de ligne et a sa
base les petites unités telles que les avisos, s’inverse. Les petites unités deviennent majoritaires
dans les stations, alors que le vaisseau de ligne devient largement minoritaire, voire disparait

de certaines.

17 Philippe Haudrére, La Compagnie francaise des Indes au XVIII siécle, Les Indes savantes, Paris, 2° édition,
2005, tome I, p. 352.
18 A noter toutefois la présence d’un chébec parmi la division de d’Estaing en 1764.
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A I’exception des stations navales antillaises, aucune autre ne dispose de vaisseaux de
ligne d’une année sur I’autre. Une fois tu le bruit du canon, la prépondérance est donnée a la
« petite » flotte de guerre. Entre 1784 et 1791, seulement vingt-sept vaisseaux prennent la mer.
A titre de comparaison, lorsque de Grasse engage la bataille de Yorktown en 1781, son escadre
est composée de vingt-cing vaisseaux de ligne'. L’image est saisissante : une seule escadre en
guerre compte pour presque autant que tous les armements de vaisseaux de I’entre-deux-
guerres. L’intégration des escadres d’évolution dans ce tableau ne modifie qu’a la marge
I’effectif des vaisseaux de ligne employés en période de paix. Tout au plus, les escadres
d’évolution entrainent I’armement d’une dizaine de vaisseaux. Le désarmement général des
vaisseaux de ligne ne signifie pas pour autant que I’on se désintéresse de la puissance de feu
projetée. La présence d’un vaisseau de ligne n’en reste pas moins déterminante. Dans la lutte
contre I’interlope son role est maigre. Il est inconcevable d’opposer aux contrebandiers et aux
forbans, ne disposant dans la plus grande majorit¢ des cas que d’unités légeres, de lourds
batiments de guerre, bien incapables d’aller chercher ces hommes vivant de I’interdit dans de
petites criques a 1’abri des vents et des regards. Lutter contre la forbannerie avec un soixante-
quatorze canons revient a opposer plus de canons que d’hommes composant 1’équipage du
navire adverse. En revanche, sa valeur symbolique joue dans le jeu diplomatique entre les
puissances et participe de la volonté francaise de maintenir le rapport de force favorable aux
Francais depuis la guerre d’Indépendance américaine. C’est d’ailleurs ce qui fait dire au comte

d’Estaing en 1765 :

Je crois Monseigneur, que la vue d’un vaisseau du rang du Hardi servira beaucoup a faire respecter
le pavillon de Sa Majesté dans ces parages, empécher le commerce interlope est une prétention que

’expérience me démontre étre inutile?.

I1 est également décidé de tourner la page d’une époque pas si lointaine ou le gouverneur
des Iles du Vent expliquait avec tristesse ne disposer que de bateaux du domaine « qui sont un
objet de risée chez les Anglais®' » lors des missions dans les colonies étrangéres. Qui plus est,
dans des iles ou les infrastructures logistiques et portuaires sont variables, le vaisseau de ligne
devient lui-méme une plate-forme opérationnelle essentielle a de nombreux armements. C’est

a la fois le batiment composé du plus grand nombre d’hommes permettant I’armement des petits

19 Ernest Harnold Jenkins, Histoire de la Marine frangaise, des origines a nos jours, Albin Michel, Paris, 1977, p.
202

20 AN, Paris, Marine, B* 107 f°216, lettre du mois de juillet 1765, le comte d’Estaing au duc de Choiseul.

?' ANOM, Col., C** 72, f°133, 21 décembre 1773, lettre commune de Noziéres et de Téscher, gouverneur et
intendant des iles du Vent au secrétaire d’Etat de la Marine.
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batiments de croisiere, mais €galement le réservoir d’ouvriers et de spécialistes pour la
réparation navale. Dans certains cas, les vaisseaux permettent ’entretien des unités
stationnaires. Aussi retrouve-t-on le vaisseau le Réflechi comme machine a mater, en
I’occurrence pour démater, puis remater en janvier 1786 la goélette la Louise dans le Cul-de-

sac de Fort-Royal??. C’est en ce sens, une piece maitresse du dispositif naval.

1.2.3. Les stations navales et les escadres d’évolution

Il nous faut maintenant recentrer la focale vers les armements pour les stations navales,
les escadres d’évolutions et les campagnes diverses. Ainsi, les résultats proposés seront établis
depuis un corpus frolant le millier de campagnes. Avant d’entamer la critique en détail de la
projection globale frangaise, attachons-nous a identifier les tendances de fond. Les périodes de
paix qui suivent la guerre de Sept Ans se révelent actives et différentes, ce que révele le
graphique ci-dessous :

Graphique 2.  Nature des batiments mobilisés annuellement pour les cinq stations
navales, les campagnes diverses et les évolutions navales (1763-1792)%
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A partir de 1763, la baisse des armements est nettement observable sans étre toutefois

vertigineuse. Un an apres la guerre, I’effectif global est encore de quarante-cing unités en
armement. Malgré une lente décrue, les effectifs connaissent une hausse progressive a partie de

1768 —sous I’impulsion de la campagne en Corse —tandis qu’a partir de 1770, la guerre entre la

22 AN, Paris, Marine, 4JJ 24 96 3, journal de navigation du vaisseau le Réfléchi.
23 La catégorie « divers » est composée des chebecs, galéres et des unités 1égéres (cotres, bricks, lougres, etc...).
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Russie et I’Empire ottoman entraine 1’accroissement de 1’effort naval a destination du Levant.
Observons que pour les décennies 1760 et 1770, 1’absence des armements a destination de
I’Inde minore le contingent naval global. Sans doute faut-il ajouter une dizaine d’armements
supplémentaires pour avoir une idée plus juste de la situation navale réelle. Il faut attendre les
troubles entre les treize colonies et 1’Angleterre pour constater la remontée rapide des
armements. En 1776, la flotte en activité se rapproche en nombre de I’armement en guerre de
la guerre de Sept Ans, tandis que I’année 1777 voit la barre des cinquante batiments de guerre
en mer dépassée. Symboliquement, le nombre de vaisseaux de ligne armés dépasse celui de
1763, méme si ces campagnes sont de courte durée.

Apres la guerre d’Indépendance américaine, les effectifs progressent fortement. Il ne
faut pas se laisser tromper par ceux de I’année 1784. Les données ne prennent en compte que
les batiments projetés dans I’année. Les batiments armés durant la guerre n’apparaissent pas.
C’est le cas d’une partie I’escadre de Suffren revenant de I’Inde, composée de dix vaisseaux de
ligne. La division de Peynier ne reviendra quant a elle qu’en 1785. Dans les Antilles, une
dizaine de frégates et de corvettes sont toujours en armement jusqu’a la fin du printemps 1784
et occupées a la remise des iles aux Anglais suivant le trait¢ de paix signé en septembre 1783.
Au total, les effectifs de I’année frdlent la soixantaine d’armements. Le pic d’armement est
atteint en 1787, a ’occasion des troubles révolutionnaires des Provinces-Unies, obligeant la
France a armer plusieurs batiments de guerre en croisiere le long des cotes de France®. Jusqu’en
1788, la France maintient un effectif naval élevé, date a laquelle la baisse est engagée. Au cours
de I’année 1789 les expéditions fondent. En 1790, les armements tombent a seulement vingt-
huit batiments, rappelant le milieu des années 1760. L’annulation des campagnes d’évolutions
navales estivales n’est que la partie la plus visible d’un désarmement général. La Marine connait
alors une baisse des budgets sur fond de crise financiére. Cette baisse n’est que de courte durée
en raison de la crise politique qui se profile. Les troubles révolutionnaires dans les Antilles
forcent la Marine a dépécher en Martinique une division commandée par de Girardin. Cette
derniere est composée de quatre vaisseaux de ligne, de neuf frégates et de cinq batiments de
transport®.

Force est de constater 1’augmentation des effectifs armés pour les stations navales.

Rapportée en rythme annuel, la période allant de 1784 a 1792 laisse poindre une augmentation

24 Georges Lacour-Gayet, La Marine militaire sous le régne de Louis XVI, Honoré Champion, Paris, 2° édition,
1910, p. 585.

25 SHD, Vincennes, Marine, BB* 5 £°108, 24 février 1791, Mémoire du roi pour servir d’instructions au sieur de
Girardin.
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forte des effectifs en station. Entre 1763 et 1777, la moyenne se situe a pres de 31 batiments en
mer par an. Apres la guerre d’Indépendance américaine, ce taux grimpe a 54 batiments, soit un
accroissement de pres de 45 %.

Dans I’ensemble, la répartition et le poids de chaque classe de batiments au sein de la
flotte mobilisée demeurent stables. Les pics ou les creux touchent toutes les unités. Entre 1765
et 1770, période de baisse généralisée des armements, toutes les classes de batiments
connaissent une diminution d’effectif. Néanmoins, a partir de 1788, I’armement de corvettes
opere une chute sensible, passant de seize corvettes en mer a seulement sept unités en 1789. La
diminution brutale des armements de corvette s’explique peut-étre par I’arrét des escadres
d’évolution a partir de 1789. Les corvettes y sont surreprésentées. En 1786, sur les quatorze
batiments de I’escadre, la moitié est composée de corvettes. Plus du quart de ’effectif de
corvettes est alors en armement sous la direction d’Albert de Rions. Jusqu’en 1792, I’effectif
demeure faible et ne dépasse plus la dizaine de batiments de cette classe. Cette baisse n’est
nullement compensée par un transfert a destination des frégates ou des unités légeres, traduisant

ainsi une réduction seéche des armements.

Entre les années de guerre et les années 1784-1792, la comparaison n’est pas
déshonorante. Ainsi, au cours de I’année 1781, la France totalise, tous types de batiments
confondus, preés de 152 batiments de guerre armés®®. En excluant au préalable les flites et les
gabares, I’effectif est ramené a 121 batiments. Opposons ce chiffre a celui de la période 1784-
1792. Avec une moyenne annuelle de cinquante-quatre batiments en mer, la comparaison est
de I’ordre d’un pour 2,2. Durant I’année 1787, qui constitue la période maximale d’activité, le
différentiel n’est plus que 1,6 grace aux vingt-et-une voiles de 1’escadre d’évolution.

Néanmoins la comparaison donne un autre regard une fois 1’'unité de mesure rapportée
en tonneaux. En effet, ’addition unitaire des batiments de guerre en armement revient a placer
sur un pied d’égalité un vaisseau de 74 canons avec une corvette, effacant du méme coup la

différence en hommes et en canons?’. A raison de 55 vaisseaux de ligne et 39 frégates armés

26 AN, Paris, Marine, B> 16, Marine royale de France au 26 avril 1781. La flotte armée est composée de 55
vaisseaux de ligne, 39 frégates, 8 corvettes, 19 unités légeres et 31 flites ou gabares.

27 Le tonnage est un niveau de lecture sans doute plus pertinent mais la méthode de calcul exige de disposer de
données malheureusement difficilement disponibles. Seule une extrapolation a partir des estimations de Jean
Boudriot et Hubert Berti semble envisageable. Ces derniers chiffrent a 3 000 tonneaux le déplacement total d’un
vaisseau de 74 canons, tandis qu’une frégate de 8 déplace environ 800 tonneaux, celle de 12 environ 1 100
tonneaux et celle de 18 canons varie entre 1 200 et 1 400 tonneaux. Nous n’avons pas trouvé de traces concernant
le tonnage d’une corvette. Voir Jean Boudriot, Le vaisseau de 74 canons, Collection archéologie navale frangaise,
AN.C.RE, Paris, tome 1, p. 23 ; Jean Boudriot, La Renommeée, 1744, frégate de VIII, AN.CR.E, 1993, p. 14;
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durant I’année 1781, le tonnage de la flotte francaise en guerre monte a plus de
200 000 tonneaux de déplacement®. En 1787, au plus fort des armements en période de paix,
la trentaine de frégates en mer jauge a peine plus de 33 000 tonneaux®. L’addition de la poignée
de vaisseaux, des corvettes et des unités légeres n’est pas de nature a modifier substantiellement
I’estimation du tonnage de la flotte armée. Alors que la comparaison des effectifs donnait un
rapport de 1,75 a 2,5 entre la flotte armée en paix et en guerre, sous ’angle du tonnage, le

rapport est de ’ordre de 1 a 4.
1.3. Un taux de mobilisation de la flotte

1.3.1. Une stagnation en trompe-I’ceil

Le taux de mobilisation de la flotte est également un outil pertinent pour apprécier
correctement les armements en paix. Ce taux se calcule simplement a partir de deux données :
I’effectif mobilisable et 1’effectif mobilisé. L’effectif mobilisable a été obtenu par deux biais :
les états de la Marine et les calculs déja proposés par certains historiens. Ces derniers ne
s’accordent pas tous a donner les mémes estimations. Prenons-en pour exemple 1’état théorique
des flottes européennes, d’aprés Robert Fulton, et repris par Jean Meyer et Martine Acerra®.
En 1790, ’ingénieur américain estime la flotte frangaise composée de 81 vaisseaux de ligne,
69 frégates et 141 sloops. S’inscrivant dans une tradition anglo-saxonne, I’auteur regroupe
toutes les autres classes de batiments au sein d’un méme ensemble « sloop ». Reprenant a son
compte les chiffres de Glete®', N.A.M Rodger propose de son c6té un nombre de 73 vaisseaux
de ligne pour 64 frégates®>. Ces mémes données ont été également reprises récemment lors de
la parution de 1’ouvrage collectif sur les marines de la guerre d’Indépendance américaine®.

Enfin, Martine Acerra et André Zysberg donnent conjointement un effectif de 76 vaisseaux de

Jean Boudriot, La Belle-Poule, 1765, frégate de 12, Collection archéologie navale francaise, A.N.C.R.E, Paris, p.
65 ; Jean Boudriot et Hubert Berti, La Vénus, 1782, frégate de 18, Collection archéologie navale francaise,
AN.C.R.E, Paris, p. 24.

28 Compte tenu de I’absence du détail des classes de vaisseaux en armement, 1’estimation du tonnage des vaisseaux
de ligne a été effectuée sur le déplacement d’un vaisseau de 74 canons. Pour les frégates, I’étalon de mesure a été
celui d’une frégate de 12.

29 En 1787, la France arme quatre frégates de 8, 18 frégates de 12 et 8 frégates de 18.

30 Jean Meyer, et Martine Acerra, Marines et Révolution, Editions Ouest-France, Rennes, 1988, p. 60 ; Robert
Fulton, Torpedo and Submarine explosions, New York, 1810.

31 Jan Glete, Navies and Nations : Warships, Navies and State Building in Europe and America, 1500-1860,
Stockholm Studies and History, n°48, 1993, p. 752.

32N.AM. Rodger, The Command of the Ocean, A Naval History of Britain, 1649-1815, Allen Lane, London, 2004,
p. 608.

33 Olivier Chaline, Philippe Bonnichon, Charles-Philippe de Vergennes (dir.), Les marines de la guerre
d’Indépendance américaine (1763-1783), Presses universitaires Paris-Sorbonne, Paris, 2013, p. 435.
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ligne et 67 frégates pour ’année 1792%*. Dans 1’ensemble, un certain consensus semble avoir
été trouveé ces dernieres années pour estimer la flotte de vaisseau a un peu plus de 70 unités au
lendemain de la Révolution.

La sous-série B> Armement entreposée dans la série Marine des Archives nationales
donne également un éclairage précieux sur la composition de la flotte frangaise. Elle conserve
des listes annuelles des batiments du roi, répertoriant ainsi le nombre de vaisseaux, frégates,
corvettes et autres navires. La série est complete depuis la guerre de Sept Ans jusqu’a celle
d’Amérique. Au retour de la guerre, nous ne pouvons pas en dire autant. Quelques lacunes ici
et 1a empéchent une continuité pourtant appréciable. Il nous manque ainsi les années 1784 et
1785, ainsi que celles de 1787, 1788, 1791 et 1792. Quant a 1’état de la Marine de 1785, la flotte
francaise y est bien trop mise en valeur pour en tirer des informations fiables*. La liste
exhaustive des vaisseaux de ligne monte a 84 unités alors que la liste de vaisseaux du roi de
1786 donne un chiffre de 67 vaisseaux. Afin d’éviter une surestimation du taux de mobilisation
en période de paix le choix s’est porté¢ sur une fourchette haute, soit une mobilisation de

102 batiments pour la période 1763-1777 et de 158 pour la période 1784-1792.

Tableau 1. Taux de mobilisation de la flotte francaise (1763-1792)3¢
Batiments Moyenne des batiments Taux de
mobilisables/an mobilisés/an mobilisation/an
Période 1763-1777%7 102 21 20 %
Année 178138 156 103 66 %
Période 1784-1792%° 158 36 22 %

A T’échelle globale de la flotte, deux positions peuvent étre adoptées vis-a-vis de la
mobilisation en période de paix. La premiére consiste a y voir des résultats modestes, moins
d’une unité sur quatre. La seconde, quant a elle, peut constater une mobilisation qui n’est pas
nulle, mais a contrario en augmentation, du point de vue du nombre de navires mobilisés. Les

deux visions sont justifiables mais dans les deux cas, la Marine en période de paix continue de

34 Martine Acerra, André Zysberg, L’Essor des marines de guerres européennes, (vers 1680- vers 1790), Sedes,
Paris, p. 104.

35 Archives départementales des Yvelines, A 1558-59, Etat de la Marine de France en 1785.

3¢ Dans batiments mobilisables nous ne comprenons que les trois classes principales de batiments de guerre :
vaisseaux, frégates et corvettes. La flotte compléte comprend naturellement les flites, les gabares ainsi que les
diverses unités telles que les chebecs, galéres, cotres, lougres, etc...

37 D’aprés une estimation de 59 vaisseaux de ligne, 30 frégates et 13 corvettes.

38 D’aprés une estimation de 68 vaisseaux de ligne, 59 frégates et 29 corvettes.

39 D’aprés une estimation de 67 vaisseaux de ligne, 66 frégates et 25 corvettes.
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naviguer. Schématiquement, en paix, le pavillon du roi flotte environ trois fois moins qu’en
guerre.

Le taux d’activité navale décroit entre les deux périodes. Cette faible diminution reléve
néanmoins du trompe-1’ceil. Les effectifs projetés sont nettement supérieurs durant la période
de 1784 a 1792 mais sont noyés sous 1’augmentation des mises a 1’eau de nouvelles unités
durant le conflit et poursuivie durant I’entre-de-guerre*’. L’accroissement d’un tiers de la flotte
sous D’effet direct d’une politique active de construction navale dilue mécaniquement 1’effort
pourtant bien réel des armements en paix. De sorte que 1’on ne doit pas étre dupé par les taux
de mobilisation. Le potentiel naval croit et est supérieur de peu a I’effort d’armement. Le quasi-
¢quilibre du taux de mobilisation indique en filigrane 1’égalité des efforts entre la construction
et la projection. Quand les arsenaux construisaient un tiers de plus d’unités de guerre entre 1776
et 1784, ils augmentaient d’autant les armements pour les stations navales et ailleurs. Sans
I’augmentation des constructions navales, le taux de mobilisation des batiments entre 1784 et

1792 serait ainsi de 35 %.

1.3.2. Une mobilisation navale entre saturation et désarmement massif

Graphique 3.  Taux de mobilisation annuel des batiments de guerre (1760-1792)
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40 Entre 1769 et 1786, La France lance prés de 125 batiments de guerre neufs, dont 64 frégates. Voir Martine
Acerra, André Zysberg, L 'Essor des marines de guerres européennes, (vers 1680- vers 1790), Sedes, Paris, p. 75.

47

Océans et marine francaise en paix, missions et stations navales (1763-1792) Edern Olivier-Jegat 2020



PARTIE I. Une marine en temps de paix

La flotte n’est pas mobilisée de manicre égalitaire. Sans surprise, la corrélation entre
puissance de feu et guerre s’illustre avec force. Dés le retour de la paix, les plus grosses unités
de guerre désarment alors que dans le méme temps, en guise de remplacement bien relatif, des
unités légeéres sont armées. Chaque ligne du graphique, symbolisant différentes classes de
batiment, se détache des autres, ne se croisant qu’en de rares occasions, mais toujours donnant
cette impression de se suivre dans les sursauts et les chutes. Les soubresauts des armements
touchent toutes les classes de batiments, a de rares exceptions.

Durant la guerre d’Indépendance américaine, le taux de mobilisation des vaisseaux de
ligne frole de peu la saturation, autour des 80 %. L’emploi du potentiel naval francais est alors
a son comble sous le ministére du maréchal de Castries, bien au-dela de ce que se permettait
son prédécesseur Sartine*'. Des la signature des traités de paix, la barre tombe rapidement a
moins d’un quart pour enfin se maintenir presque toujours sous les 10 % et trés souvent au-
dessous des 5 %.

L’activité des frégates est considérable. Entre 1763 et 1778, malgré une chute de
soixante points au sortir de la guerre, la moyenne du taux de mobilisation est ainsi de plus de
40 %. Apres 1784, la baisse de quarante points est de courte durée puisque I’armement des
frégates remonte rapidement pour connaitre un pic en 1787. Sur les deux périodes, la moyenne
lissée du taux de mobilisation des frégates atteint plus de 35 %, soit seulement deux fois moins
que durant I’année 1781. Méme si les fluctuations sont minces, I’armement des frégates et des
vaisseaux semble corrélé, de sorte que 1’appareillage d’un vaisseau de ligne semble se faire au
détriment de celui d’une frégate. Les hausses des taux de mobilisation des vaisseaux de ligne
en 1766, 1769, 1773, 1787, s’accompagnent d’une baisse de I’emploi des frégates et
inversement. Considérés tout deux comme batiments de fort tonnage, I’emploi de I’un dispense
trés souvent celui de I’autre, soulageant les finances royales et évitant parfois le risque de
sureffectif en station.

Apres les vaisseaux de ligne et les frégates, les corvettes forment la troisiéme grande
classe de batiments de guerre. Elles sont de loin les navires les plus mobilisés de la flotte durant
les périodes de paix. Le taux de mobilisation ne s’attarde que peu de fois en dessous d’un tiers

et frole trés souvent la saturation. Leur nombre assez limité —autour de vingt-cing unités durant

la période 1784 a 1792 —joue pour beaucoup dans ce phénomene. Seulement quatre corvettes,

41 Pierre Le Bot, « Bilan opérationnel des marines francaise et britannique (1778-1783) », Olivier Chaline, Philippe
Bonnichon et Charles-Philippe de Vergennes (dir.), Les marines de la guerre d’Indépendance américaine (1763-
1783), Il. L opérationnel naval, Presses universitaires Paris-Sorbonne, Paris, 2018, p. 375-412.
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dont trois de six et une de huit sont construites entre 1784 et 1792. Aucune n’est construite
apres 1785. Le projet de Borda de disposer d’une flotte de soixante corvettes de calibre de 8 et
de 6 ne sera mis en ceuvre qu’apres la fin de I’ Ancien Régime*.

Il nous faut enfin aborder le cas des fliites et des gabares. La connaissance des effectifs
mobilisables et mobilisés reste en grande partie dans I’ombre, ces batiments ayant été¢ peu
étudiés®. Pour la période allant de 1763 a 1777, I’effectif oscille entre vingt-trois et vingt-neuf
batiments de charge. Pour la seconde période, I’estimation pour I’année 1785 est de trente-cing
unités et pour I’année 1789, de trente-trois unités*. Sans pouvoir assurer la continuité des
effectifs pour toute la période, attachons-nous a analyser les quelques années disponibles. Entre
les années 1784 et 1788, le nombre de fliites et de gabares oscille entre vingt-cing et trente-cinq
unités par an. Le taux de mobilisation qui alterne donc entre 70 et 100 %, et n’est pas étranger
a la mise en ceuvre des stations navales, participe a ce phénomene de saturation. L’augmentation
des moyens militaires dans les stations, conjuguée a la hausse de la durée des campagnes, est
responsable de 1’accroissement mécanique des besoins de ravitaillement. Dans le méme temps,
quelques programmes spécifiques tels que les divisions pour la Baltique jouent pour beaucoup

dans I’utilisation massive de ces batiments logistiques*.
2. Le pavillon blanc présent sur toutes les mers

2.1. Une projection navale mondiale

Lorsque le jeune officier de Marine Frangois-René de Chateaubriand foule le sol

brestois, I’effervescence régne dans le plus grand arsenal francais :

Lorsque le comte de Boisteilleul me conduisait chez M. Hector, j’entendais les jeunes et les vieux

marins raconter leurs campagnes, et causer des pays qu’ils avaient parcourus : 1’un arrivait de 1’Inde,

42 Jean Boudriot, Corvette, La Créole, prince de Joinville, San Juan de Ultia, 1838, Monographie, étude historique,
Collection archéologie navale francaise, 1990, p. 24.

# A noter toutefois 1’édition de la monographie d’une gabare de 1766, le Gros Ventre. Voir Gérard Delacroix, Le
Gros Ventre, gabare du roi, 1766, Collection archéologie navale frangaise, A.N.C.R.E, 2003.

4 AN, Paris, Marine, B> 29, Liste générale des forces navales du roi au premier janvier 1789.

45 A partir de 1783, plusieurs campagnes a destination de Riga sont organisées et visent & reprendre en partie en
main I’approvisionnement des mats nécessaires aux batiments de guerre. L’expérience connait un certain succes.
Le transport des mats €tait jusqu’alors I’affaire de navires dano-norvégiens et suédois. Voir Pierrick Pourchasse,
Le commerce du Nord, les échanges commerciaux entre la France et ['’Europe septentrionale au XVIII siécle,
Presses universitaires de Rennes, 2006, p. 115. La campagne de 1783 est renouvelée tous les ans jusqu’en 1786
par I’envoi d’une division de gabares. L expérience n’est pas seulement logistique, mais économique et politique.
Il s’agit alors de nouer des partenariats avec la Russie. La signature d’un trait¢ de commerce entre les deux pays
en 1787 va dans ce sens. Voir J.L Van Regemorter, « Commerce et politique : Préparation et négociation du traité
franco-russe de 1787 », Cahiers du monde russe et soviétique, vol. 4, n°3, Juillet-septembre 1963. p. 230-257.
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I’autre de I’ Amérique ; celui-1a devait appareiller pour faire le tour du monde, celui-ci allait rejoindre
la station de la Méditerranée, visiter les cotes de la Gréce. Mon oncle me montra La Pérouse dans la
foule, nouveau Cook dont la mer est le secret des tempétes. J’écoutais tout, sans dire une parole ;

mais la nuit suivante, plus de sommeil : je la passais a livrer en imagination des combats, ou a

. . . 4
découvrir des terres inconnues™*®.

De sa courte expérience dans la Marine, I’auteur malouin esquisse une peinture des
marins frangais a travers le globe, certains revenant tout juste de la guerre, d’autres préts a
partir, n’attendant plus que les vents favorables. Ce sont logiquement les futurs départs qui
attirent notre attention. La Pérouse y fait bonne place dans le récit du célebre écrivain, et dans
son sillage les tournures romantiques et exotiques inhérentes aux voyages d’exploration. Seule
la station de la Méditerranée est mentionnée par Chateaubriand mais cette derniere s’inscrit au
sein d’une énumération tacite qui en appelle d’autres. Au retour de la paix, les Francais
naviguent sur tous les océans du globe, avec régularité et continuité croissante, de sorte qu’a la
cartographie des empires coloniaux européens et celle récente des bases navales*’” doivent
répondre celle d’une cartographie de la projection navale. La nature mouvante, fluctuante ou
«liquide » de cette dernic¢re ne rend pas I’entreprise aisée, mais elle donne un apergu nécessaire
a une compréhension plus complete de la politique maritime de la France a la fin de I’ Ancien

Régime.

46 Frangois-René de Chateaubriand, Mémoires d’Outre-tombe, tome 1, p. 172. Ravenel de Boisteilleul est chef
d’escadre. Les escadres qui arrivent dans le port sont celles de La Motte Piquet venant de Cadix et celle de
Vaudreuil revenant d’Amérique.

47 Marcel Dorigny, Jean-Frangois Klein, Jean-Pierre Peyroulou, Pierre Singaravélou, Marie-Albane de Suremain
(dir.), Grand Atlas des empires coloniaux, des premieres colonisations aux décolonisations, XV¢-XXI° siecles,
Autrement, 2° édition, 2019, p. 288 ; David Plouviez, « Relais, bases et ports coloniaux militaires. Une projection
mondiale a I’époque moderne ? », dans Jean-Frangois Klein et Bruno Marnot (dir.), Les européens dans les ports
en situation coloniale, XVI°*-XX® siecle, Enquétes et documents, n°50, Presses universitaires de Rennes, CRHIA,
p. 71-85.
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Carte 1. Répartition géographique de la projection navale francaise (1763-1792)
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Cette cartographie prend plusieurs visages. A I’échelle globale, force est de constater
une projection mondiale a laquelle seuls les océans polaires échappent. En cette fin d’ Ancien
Régime, le pavillon blanc du roi de France affiche une vigueur inédite a travers le globe, des
eaux proches aux plus lointaines. En deux décennies, le Pacifique est parcouru par deux fois
sous les entreprises de Bougainville et de Lapérouse.

Aussi, cette projection n’est pas épargnée par une hiérarchisation des expéditions,
polarisée au sein de deux espaces majeurs aisément identifiables et concentrant les deux tiers
des armements : la Méditerranée et les Antilles. La majorité de la projection frangaise s’effectue
a faible distance de la métropole, en témoigne I’effort d’armement en Méditerranée occidentale
et orientale. C’est également le cas des campagnes coOtieres francaises et des campagnes
d’évolution navales. La Méditerranée concentre a elle seule plus du tiers des armements. Les
escadres d’évolutions ont lieu en trés grande majorité le long des cotes francaises, alors que les
batiments en évolution en Méditerranée forment une seule et méme escadre d’évolution durant

I’année 1788. Cette derniere évolue alors en Méditerranée occidentale et jusqu’a Malte.
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Du reste, la cartographie proposée ne doit pas tromper le lecteur. La faiblesse apparente
de la station de I’Inde tient a I’absence de données fiables pour la période 1763-1777. Les
armements étant problématiques a inventorier, nous avons préféré nous abstenir de les
communiquer. Par ailleurs, compte tenu de I’évolution administrative des Mascareignes,
passant sous giron royal a partir de 1770, la nature du découpage temporel rend assez peu
pertinents les résultats qui auraient ét€ proposés.

La station navale de Terre-Neuve et celle des cotes d’ Afrique occidentales terminent ce
rapide tour du monde par des effectifs légers au premier regard, mais qui une fois détaillés et

réinsérés dans leurs temporalités, se révelent en vérité inédits et conséquents.
2.2. La chronologie de la répartition géographique

A TP’analyse spatiale, ajoutons la chronologie des armements afin de connaitre les
évolutions de la projection navale francaise. Au-dela des fluctuations propres a chaque région
géographique, sujet qui sera abordé dans les prochaines parties, la projection francaise connait

deux tendances de fond.

Graphique 4.  Répartition géographique et annuelle de la projection navale
francaise (1763-1792)

80
70 B
||
60 - I
50 & = I B
- B [
40 B I - LE.RR |
30 = W
20 = - - — ]
© Bhdl 1
. anisilEncnsnil
17 17 1717 17 17 17 1717 17 17 1717 17 17 17 1717 17 17 17 17 17 17 17 17 17 /17 17
63 64 6566 67 68 6970 71 72 73/74/75 76 77 7879 80 81 82 83 84 85 86 87 88 89 90 91
mCotesdeFrance 3/1 1 2 1 1 3 4 3151 /3 82223 01114252 6/ 0 O
mCotesd'Afrique 1 11 0 1 0 1 1 2 0 0 2 2 0 O 343 44310
m Terre-Neuve 22201 1000O0O0MO0MO010O0 4 3 3 53 3 4 3
Méditerranée |18 21 20 10 12 12 8 17 10 10 9 11 12 10 19 4 3 5 4299 7 8
Océan Indien 1215 6 /11/1011 5 6
M Antilles 17145 7 3 7/11 5 8 4 8 5 9 8 10 18 21 19 22 /22 17 14 35
M Divers 66 3 6 43 000O0O0O0O0Z2O0 713 9 2 2 0/0 O

La premicre, reléve d’une consolidation des effectifs. Entre 1763 et 1777, les effectifs
connaissent une baisse sensible avant de remonter a la faveur de la guerre d’Indépendance
américaine. Dans certaines situations, le déclin se traduit par de véritables vacances navales.

Les stations navales de Terre-Neuve et de la cote d’Afrique occidentale sont particulierement
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CHAPITRE I. La projection navale frangaise d’apres les sources

concernées. Si la régularité des effectifs n’est que partiellement acquise pour les Antilles et la
Méditerranée, au moins la quantité de batiments expédiés dans chacune des stations est-elle
plus conséquente. A partir de 1784, chaque espace regoit un nombre assez stable et élevé de
batiments. Le socle d’armements se stabilise autour de trente a quarante unités par an, soit
environ un tiers supplémentaire par rapport a la période précédente.

La seconde tendance de fond s’observe a travers une répartition plus harmonieuse dans
chacune des stations. Ce mouvement est particulierement visible pour les petites stations
navales qui connaissent une consolidation de leurs effectifs a partir de 1784. Les stations
navales de Terre-Neuve et des cotes d’Afrique occidentale recoivent dorénavant un effectif

accru et stable.
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Carte 2. Evolution chronologique de la répartition géographique des stations
navales francaises (1763-1792)
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Enfin, c’est du c6té de la Méditerranée et des Antilles, que la projection navale de la fin
de I’Ancien Régime étonne le plus singulierement, basculant d’un bord a 1’autre de 1’océan
Atlantique. L’effet de miroir est alors saisissant. Durant la premiere période, les armements se
concentrent en Méditerranée —pres de la moitié des armements —puis dans la seconde période,
s’orientent principalement vers les Antilles, et ce jusqu’a la fin de 1’Ancien Régime. Avec
193 armements contre 112 a destination des Antilles, la Méditerranée se révele €tre la premicre
station navale de la Marine frangaise. Le rapport est pratiquement de 1 a 2 vis-a-vis des Antilles.
Apres le conflit, le schéma s’inverse a la faveur de I’adoucissement de I’Exclusif colonial et du
nouveau régime opérationnel voulu par le maréchal de Castries. Ce mouvement s’inscrit
¢galement dans un continuum récent, la bascule s’étant déja opérée durant la guerre. Hormis le
siege de Gibraltar entre 1779 et 1783, aucune des grandes opérations navales n’a lieu en mer
Méditerranée. Le mouvement imprimé par la guerre est poursuivi. La hiérarchie des stations
navales est modifiée a mesure de la montée en puissance des stations antillaises au détriment
des eaux chaudes de la Méditerranée. Rien n’indique pourtant un systeme de vase
communicant. L’augmentation des effectifs ne s’effectue pas au détriment ou en réaffectation
des batiments de telle ou telle station. Les raisons proviennent a la fois d’une baisse des besoins
militaires en Méditerranée et d’un besoin accru dans les Antilles pour compenser la suppression
des batiments du Domaine dans la lutte contre la contrebande. La réaffectation des batiments
ne se fait donc pas au détriment des intéréts francais en Méditerranée. D’ailleurs, a la faveur du
retour des hostilités entre I’Empire ottoman et la Russie, la station navale de Méditerranée

connait une nouvelle poussée, sans impact sur les effectifs antillais.

3. Les effectifs annuels des stations navales

La projection globale et mondiale réalisée, concentrons notre attention sur les cing
stations navales frangaises. L’évolution annuelle des forces navales donne une grille de lecture
plus pertinente pour mesurer les effectifs. Cette échelle de temps est celle des hommes et permet
avec un degré de précision variable de savoir sur quel effectif peuvent compter les marins et les
administrateurs. Car il faut bien dissocier 1’état des forces ayant abordé chaque station navale
de celui des moyens militaires disponibles a chaque instant. Cette approche est difficile a
déterminer, voire dans certains cas impossible, mais quand on y parvient elle constitue un levier
essentiel pour mesurer la logistique navale frangaise et la capacité des stations navales a

répondre aux évenements et aux missions qui leur sont attribuées.
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3.1. La station de I’océan Indien

Jusqu’en 1769, I’océan Indien est sous administration de la Compagnie francaise des
Indes. Ce n’est qu’a partir de 1770, et avec 1’arrivée de Poivre et Desroches que le pouvoir
royal s’installe aux Mascareignes. Pour quantifier et donner un visage clair a la projection
frangaise dans cet espace maritime, nous proposons de ne tenir compte que des résultats obtenus

a partir de 1784.

Graphique 5.  Effectif naval annuel dans I’océan Indien (1784-1792)
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Aprés la guerre, 1’escadre de Suffren quitte Ile de France au tout début de 1’année 1784.
Le départ du Bailli ampute de pres de moiti€ les forces navales présentes dans 1’océan Indien.
Dans un premier temps, les Frangais ajustent les effectifs selon les forces anglaises. Une note
du département de la Marine précise : « Votre Majesté ayant ordonné qu’on conservat dans
I’Inde des forces égales a celles des Anglais, on attendra des nouvelles ultérieures pour
déterminer la quantité de batiment qui y resteront en station*® ». En Inde, Bussy, gouverneur des
¢tablissements francais de 1’Inde, s’exécute® : « L’amiral Hughes entend se conformer aux
instructions qu’il a de ne laisser dans 1’Inde que cinq vaisseaux et quelques frégates. En
conséquence, Suffren part avec son escadre et de Peynier reste avec cing vaisseaux*® ». Les
vaisseaux sont réduits au nombre de cing, a savoir le Fendant, 1’ Argonaute, le Brillant, le Saint-

Michel et le Petit Annibal’'. Cette force est toutefois amenée a se réduire encore. Une

48 AN, Paris, Marine, B* 288bis f°73, novembre 1783, non signé, projet d’armement pour I’année 1784.

4 Journal de bord du Bailli de Suffren dans I’Inde, publié par Henri Moris, Challamel et Cie, Paris, 1888, p. 300
30 Edmond Gaudart, Catalogue des manuscrits des archives anciennes de 1’Inde frangaise, tome 1, Pondichéry,
1690-1789, Editions Leroux, 1922, Paris, p- 141, lettre du 28 septembre 1783, Bussy au marquis de Castries.

3! Edmond Gaudart, Catalogue des manuscrits des archives anciennes de I’Inde frangaise, tome 1, Pondichéry,
1690-1789, Editions Leroux, 1922, Paris, p- 158, lettre du 4 aott 1784, Bussy au maréchal de Castries.
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convention signée entre la France et I’Angleterre aprés la guerre impose en effet de n’avoir
aucun vaisseau en station dans 1’océan Indien. En accord avec le traité, la France ordonne donc
le rapatriement en France des derniers vaisseaux. Le départ de la division de Peynier de 1’ile de
France intervient le 15 octobre 1785. Le commandement de la station navale revient a
d’Entrecasteaux. La France contourne en réalité quelque peu le traité. D’Entrecasteaux
appareille de Brest en 1785 a bord de la frégate la Résolution. Ce batiment est en réalité un
ancien petit vaisseau de ligne de 44 canons pris sur les Anglais durant la guerre®. Pour
I’occasion, le batiment est rétrogradé en frégate afin de ménager la susceptibilit¢ des Anglais.
A D’exception des vaisseaux de ligne, nous constatons une augmentation progressive
mais sensible des frégates francgaises dans la région. Le départ des vaisseaux durant les
années 1784 et 1785 est en partie compensé par arrivée de plusieurs frégates. A partir de 1787,
une série de frégates fait son arrivée dans I’océan Indien : la Dryade, la Méduse, 1a Calypso et
[’Astrée>. En 1789 la présence de huit frégates dans 1’océan Indien égale quasiment le nombre
de frégates présentes aux Antilles. L’ effectif est alors loin d’étre « dérisoire » comme le suggere
le biographe de d’Entrecasteaux™. La surreprésentation d’une classe de navire est un critére de
singularité avec les autres stations. Compte tenu de la dimension trés océanique de la station,
la frégate s’impose sur I’emploi des corvettes. A noter que la puissance des frégates va
croissante jusqu’a la Révolution. Tandis qu’en 1784, la majorité des frégates est de calibre
douze, le rapport s’inverse a la fin de la période. En 1789, la station navale n’a jamais été aussi
puissante. Ainsi, cinq des huit frégates portent du calibre 18, en passe de devenir le nouveau
standard de la Marine royale frangaise®. En raison de la nature bien plus hauturiere de la station
de I’Inde et de I’absence de vaisseau de ligne, le choix de la frégate plus grande et lourdement

armée fait sens. L’armement théorique d’une frégate de 18 est de 26 canons de 18, 10 canons

52 Alain Demerliac, La Marine de Louis XVI, Nomenclature des navires frangais de 1774 a 1792, Editions Oméga,
Nice, 1996, p. 56.

>3 Philippe Bonnichon sous-estime I’importance de la division navale de Saint-Riveul, composée selon lui d’une
frégate, d’une gabare, d’un trois-mats, d’un brick et de deux vaisseaux de la Compagnie des Indes. Voir Philippe
Bonnichon, « Présence francaise dans les mers de I’'Inde sous Louis XVI », Revue d’Histoire maritime, Stratégie
navale : I’exemple de I’océan Indien et le role des amiraux, n°12, Presses universitaires Paris-Sorbonne, Paris,
2010, p. 67.

>4 Baron Hulot, D Entrecasteaux (1737-1793), Société de géographie, Paris, 1894, p. 7.

55 Au cours de I’année 1786, le maréchal de Castries porte leur nombre a vingt unités, adossées aux quarante de
calibre 12. La flotte doit alors étre composée de soixante frégates de 12 et de 18. En 1789, seize de ces frégates
ont été construites. Leur utilisation s’avere intense. En 1788, sur douze frégates construites, neuf sont en mer. Les
dimensions de la frégate de 18 la Vénus sont de 144 pieds de longueur, 36,6 de largeur et 19 de creux. Celles de la
frégate de 12 I’Atalante construite a la méme époque sont de 136 pieds de longueur, 34,6 de largeur pour 17,6 de
creux. Voir Jean Boudriot, Hubert Berti, La Vénus, Frégate de 18, 1782, Collection archéologie navale frangaise,
AN.C.R.E, Paris, p. 3.
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de 8 et 4 obusiers. Cependant, en dehors d’une recommandation expresse du secrétaire d’Etat
de la Marine, I’armement en paix est allégé.

Jusqu’en 1789, I’investissement de la France dans la région est notable. L’alliance entre
les Provinces-Unies et la France permet aux marins francgais de profiter des supports logistiques
hollandais. Le retournement d’alliance qui intervient en 1787 fragilise pourtant les positions
frangaises. En 1789, I’évacuation de Pondichéry constitue un couperet pour la station navale
frangaise. Le rapatriement de la place de Pondichéry a I’ile de France clot le chapitre francgais
dans I’Inde de I’ Ancien régime. La division est réduite de plus de la moitié des I’année suivante.
En juillet 1789, le comte de Macnemara en avait déja senti pleinement les conséquences lui
laissant dire a La Luzerne qu’un chef de division ne serait plus utile pour cette station**. En
septembre de la méme année, les objectifs francais dans la région ne justifient plus selon lui les
effectifs de la station. L’enterrement du principe de station navale mis en ceuvre des 1784 par
un officier major est assez rare pour étre rapporté. L’officier se référe au principe de réalité.
Puisque la France abandonne la politique de 1’Inde mise en ceuvre par de Castries, I’objectif
n’est plus que de protéger les «batiments du commerce contre les entreprises corsaires
marathes », 1’augmentation des effectifs apparait selon ses mots «autant inutile que
dispendieuse® ». La station est affaiblie et réduite a trois frégates apres le départ de la division

commandée par Rosily.
3.2. Les stations des Antilles

Le changement de dimension pour les stations navales antillaises est criant apres la
guerre d’Indépendance américaine. Avec une moyenne de huit batiments en station durant la

période allant de 1763 a 1777, I’effectif monte a une quinzaine apres 1783.

56 AN, Paris, Marine, B* 280 261, lettre du 30 juillet 1789, Macnemara au secrétaire d’Etat de la Marine.
37 AN, Paris, Marine, B* 280 £°265, lettre du 10 septembre 1789, Macnemara au secrétaire d’Etat de la Marine.
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3.2.1. 1763-1777 : une projection irréguliere

Graphique 6.  Effectif naval annuel dans les Antilles (1763-1792)
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Durant les décennies 1760 et 1770, la Marine donne le sentiment d’étre dénuée d’une
politique d’armement définie et programmée. Les expéditions navales fluctuent au rythme des
besoins du service sans cohérence globale. La nature ainsi que les effectifs des batiments
expédiés dans les iles varient d’une année sur I’autre. Apres 1’envoi de plusieurs vaisseaux de
ligne plusieurs années durant, leurs armements cessent en 1769 jusqu’en 1773. Cette situation
perdure jusqu’au commencement de la guerre. Le constat est identique pour les corvettes et
dans une moindre mesure pour les frégates. A ce manque de cohérence s’ajoutent des ordres de
mission vari€s et sans réelle continuité de service. Les expéditions s’additionnent mais sans
former de groupe homogene. La faible durée des campagnes renforce plus encore ce sentiment
de saupoudrage, de sorte que le nombre de batiments réellement en station et affecté
spécifiquement au service des colonies se retrouve dilué par les campagnes passageres ou en
fltite. Dans la plupart des cas, ces campagnes sont motivées par la reléve des garnisons aux iles.
En 1768, la frégate la Terpsichore est armée pour transporter deux cents soldats pour Saint-
Domingue’®. Dans son sillage, une autre frégate, trois corvettes et une flite sont mises en

armement pour transporter le reste des garnisons. En 1770, le vaisseau de 64 canons |’ Union,

58 AN, Paris, Marine, B* 112 {296, lettre du 4 octobre 1768, le secrétaire d’Ftat de la Marine & Roquefeuil. Cette
petite escadre réunie permet également de tester les qualités nautiques des autres batiments nouvellement
construits par cinq différents constructeurs selon des configurations différentes. Voir AN, Paris, Marine, B* 112
298, instructions du 14 octobre 1768, le secrétaire d’Etat de la Marine a Roquefeuil.
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commandé par Tronjoly est ¢galement armé en fliite pour une durée de cinq mois afin
d’apporter de nouvelles troupes et relever celles de la Martinique®.

La plupart des campagnes ne sont pas attachées a une colonie en particulier. Les états
récapitulatifs d’armements conservés dans la sous-série B>, mentionnent trés souvent sur le
papier la destination sous la mention « aux colonies ». A bord du vaisseau le Hardi, La Touche-
Tréville recoit des instructions en 1765 lui indiquant de toucher Sainte-Lucie pour visiter ses
¢tablissements nouvellement acquis a la France depuis le traité de Paris, puis de se rendre a la
Martinique et a la Guadeloupe pour déposer des munitions de guerre et traiter avec le
gouverneur et I’intendant de la Martinique pour discuter de la marche a suivre a 1’égard du
commerce interlope. Une fois venu dans les Petites Antilles, sa campagne doit se poursuivre a

Saint-Domingue pour croiser en mer et appliquer les clauses de 1’Exclusif*.

3.2.2. 1783 et mise en ceuvre des stations navales antillaises

Le 26 octobre 1783, le secrétaire d’Etat de la Marine décide le remplacement des
bateaux du Domaine par ceux de la Marine royale. Les nouvelles instructions transmises par le
maréchal de Castries portent le nombre de batiments pour les stations des iles du Vent a « un
vaisseau, deux frégates et quatre corvettes® », dont une frégate et deux corvettes détachées pour
le service de la Guadeloupe, Marie-Galante et les Saintes. Les instructions de novembre 1783
confirment ces effectifs en ajoutant toutefois I’armement d’une corvette supplémentaire pour
le service de Cayenne, rattachée a la station des iles du Vent®2. Dans ces instructions, 1’effectif
de la station navale est composé de six batiments, a savoir un vaisseau, deux frégates et trois
corvettes.

Apres un ajustement au cours de I’année 1784, les stations navales trouvent leur rythme
de croisieére. Au lancement de la station, le nombre, ainsi que la nature des batiments sont encore
approximatifs. La division de Kersaint essuie les platres du nouveau systéme de projection
navale. Les petites corvettes employées pour les stations se révelent impropres a toute mission,
comme le signale le gouverneur de la Martinique : «ces trois corvettes de la dimension

desquelles M. de Kersaint a dii vous rendre compte, ne peuvent €tre employées a aucun

59 AN, Paris, Marine, B* 107 °96, instructions du mois de décembre 1770, le secrétaire d’Etat de la Marine a
Tronjoly.

60 AN, Paris, Marine, B* 107 2222, instructions du 19 septembre 1765, le secrétaire d’Etat de la Marine a de la
Touche-Tréville, commandant le vaisseau le Hardi.

61 ANOM, Col., B 180 2282, lettre du 26 octobre 1783, le secrétaire d’Etat de la Marine au vicomte de Damas et
a Petit de Viévigne.

2 AN, Paris, Marine, B* 288bis f°73, novembre 1783, n.s., projet d’armement pour ’année 1784.
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transport de troupes, d’effets et de vivres.®* » Le Gerfaut, le Tiercelet et le Ballon ne sont pas
en réalité des corvettes, mais des lougres®. La taille de ces batiments —67 pieces de long pour
un creux de huit pieds —justifie de les disqualifier®s. A titre de comparaison, une corvette-type
de vingt canons de six, telle que la Fauvette, dispose d’un creux de I’ordre de quatorze pieds®.
Par ailleurs, hormis la présence du Réfléchi et des deux frégates, la station est composée de la
Suzanne, du Chien de Chasse et du Tourtereau, respectivement un brick de 16 canons de 4, un
cotre de 18 canons de 6 et une corvette de 16 canons de 6. Ces batiments ne pouvant effectuer
le service des colonies, il faut donc faire appel au commerce privé pour s’en charger. Cette
charge gréve le budget des colonies. A la toute fin de I’hiver, le maréchal de Castries accorde
une augmentation des moyens pour la station des les du Vent. C’est a Verdun de la Crenne et
a ses successeurs de tester ce nouveau format. Les petites unités de types cotre, brick ou lougre
sont petit a petit remplacées par des corvettes. En 1784, la composition de la station des Petites
Antilles est de six unités légeres pour une corvette. En 1787, nous dénombrons quatre corvettes
pour un cotre.

Le maréchal de Castries refuse toutefois d’augmenter la station de Saint-Domingue.
Tout juste autorise-t-il la réaffectation de la corvette de Cayenne pour la station des Iles sous le
Vent. Les demandes formulées par le gouverneur Bellecombe ne lui semblent pas justifiées®’ et
il balaye du revers de la main 1’idée d’une station entre Saint-Domingue et La Havane a Cuba
afin de lutter contre I’interlope a la source®®. Les seules stations doivent étre a Saint-Domingue,
selon le ministre, de sorte que le nombre de batiments de guerre suffit pour placer un batiment
de guerre dans chaque port d’entrepot et faire croiser le reste le long des cotes. Au reste,
I’autorisation donnée d’acheter des goélettes américaines doit suffire, selon lui, a perfectionner

le dispositif. L’adoucissement de 1’Exclusif colonial change la donne.
3.3. Un dispositif similaire pour les deux stations navales

Comme I’enjeu est de montrer la composition des stations navales, nous y avons exclu

certains armements conjoncturels. En 1784, I’importance du dispositif dans les iles du Vent

3 AN, Paris, Marine, B* 271 f°182, lettre du 15 juillet 1784, vicomte de Damas au maréchal de Castries.

64 « Petit batiment de guerre maté d’un grand mat, d’un de misaine et tapecul ; tous les trois inclinés sur Iarriére »,
Jean-Baptiste Willaumez, Dictionnaire de Marine [1820-1831], Douarnenez, Le Chasse-marée/ArMen, 1998,
p. 369.

%5 Jean Boudriot et Hubert Berti, Lougre, Le Coureur, 1776, Collection archéologie navale frangaise, A.N.C.R.E,
Paris, p. 25. Ces trois batiments sont des lougres, lancés en 1782.

% Jean Boudriot, La Créole, 1827, Collection archéologie navale francaise, A.N.C.R.E, Paris, 1990, p. 30.

67 ANOM, Col., C* 155, lettre du 15 aolt 1784, Bellecombe au secrétaire d’Etat de la Marine.

68 ANOM, Col., B 188 f°134, lettre du 29 juillet 1785, le secrétaire d’Etat de la Marine a Bellecombe.
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—une vingtaine de batiments —est justifiée par la restitution des iles conquises durant la guerre.
Saint-Domingue en est épargnée. D’ailleurs, a I’exclusion des quatre frégates, trois corvettes et
deux flites chargées de transporter les garnisons et les effets des colonies, le dispositif des deux

stations est sensiblement le méme.

Graphique 7.  Comparaison des effectifs navals annuels aux fles du Vent et sous le
Vent (1763-1792)
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A compter de 1784, les effectifs varient peu puisque chaque station est théoriquement
dotée d’un vaisseau de ligne, batiment amiral de la division et de deux a quatre frégates,
composant la colonne vertébrale de la station navale. Gravitent autour de ces frégates, quatre a
six corvettes suivant les années, avant d’étre remplacées a partir de 1788 par des batiments de
plus petite taille, au fur et 8 mesure de la montée en puissance des avisos dans la flotte de guerre
francaise.

Le pic d’armement qui intervient en 1791 est a mettre au compte d’une expédition a la
Martinique sous le commandement de Girardin lors des troubles révolutionnaires. Partie le
5 février de Brest, I’escadre composée de quatre vaisseaux de ligne, de neuf frégates et de cinq

batiments de transport, mouille dans les Antilles le 12 mars 1791.
3.4. De la Méditerranée occidentale a la Méditerranée orientale

Avant d’entrer dans le détail, constatons la distinction trés nette de deux séquences

d’armements en Méditerranée rapportées par le graphique ci-dessous :
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Graphique 8.  Effectif naval annuel en Méditerranée (1763-1792)
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Avant la guerre d’Indépendance américaine, I’activité navale en Méditerranée
occidentale s’avere étre particulierement élevée. Outre I’emploi de plusieurs vaisseaux de ligne
durant la premiere moiti¢ de la décennie 1760, la Marine maintient ’emploi de plusieurs
frégates. Cumulées aux frégates, ces unités lourdes forment la moiti¢ des armements. Apres la
guerre d’Indépendance américaine, la disparition de grandes manceuvres sur les cotes du
Maghreb limite I’activité navale frangaise dans la région, sans pour autant I’éteindre. La chute

des armements entre les deux périodes est toutefois notable.

3.4.1. De 1763 a 1770, une projection en Méditerranée occidentale

Entre 1764 et 1770, la région est particulierement sujette aux fluctuations et aux aléas
de la politique internationale. Plusieurs conflits mineurs maintiennent des armements militaires
en Méditerranée occidentale. La présence des forces navales est due pour majorité a des actions
militaires s’inscrivant dans un contexte diplomatique tumultueux. La France s’engage dans
quatre conflits consécutifs : au Maroc, contre la régence d’Alger, de celle de Tunis et lors de la
campagne de la Corse. Au demeurant, I’intensité des combats reste relativement faible. Le
bombardement de Larache est le point culminant de I’implication francaise des premicres
années d’apreés-guerre. Apres cette défaite, les autorités maritimes ne descendent pas au-

dessous d’un palier d’environ dix armements annuels jusqu’aux événements de 1’ Archipel a
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partir des années 1770. Les divisions armées sont petites mais cumulées, elles forment un
contingent non négligeable en période de paix.
A partir de 1763 et jusqu’en 1767, le foyer le plus actif est situé sur les cotes du

Maghreb. Plusieurs divisions se relayent des deux cotés du détroit de Gibraltar®.

Carte 3. Géographie des divisions navales armées entre 1763 et 1770

- VENISE f ﬁ/&?{
A N
1768 / > MER NORE
1763-92 PROTECTION DES COTES DE CAMPAGNE ™. ~
PROVENCE ET LANGUEDOC @ CQRSE K

17 @ CHEBECS

4 o GALERES & ) O
3 o FREGATES PV CAMPAGNE
1 « CORVETTE g 4 TUNIS

ALEXANDRETTE
; 7 LARI\R'CX/\
) MAITE B
SALE < b C'j TRIPOLI
. DE SYRE
1763 / DIVISION MORIES 6 BATIMENTS DIVISION
1763 / DIVISION LYPPE 2 BATIMENTS

TRPOL BAUFFREMONT
1763 / DIVISION FABRY 5 BATIMENTS DE LISTENOIS q
1764 | DIVISION FAUCHER 3 BATIMENTS

1765 / DIVISION DU CHAFFAULT 12 BATIMENTS

s

Sources : AN, Paris, Marine, B3, B? et B’. Pour la campagne de Bauffremon, voir Marcelle Chirac, Journal de
campagne de I’ Amiral de Bauffremont, prince de Listenois dans les pays barbaresques (1766), Editions du CNRS,
Paris, 1981, p. 23.

Au lendemain de la guerre de Sept Ans, la destruction d’une galiote algérienne et le
combat contre un chebec de la méme nation détériorent et aggravent les relations entre les deux
états. Dés le retour de la paix, les places négociantes alarment le secrétaire d’Etat de la Marine
de I’insécurité des navigations, spécialement a proximité du détroit de Gibraltar. Face aux
risques de captures et aux croisieres des batiments barbaresques et saletins, le Duc de Choiseul
ordonne I’armement de plusieurs divisions navales chargées de protéger les navires de
commerce francais. Au cours de ces quatre années, jusqu’a une dizaine de vaisseaux de ligne
sont armés. L’intensit¢ du conflit culmine durant I’année 1765. Une expédition militaire est
alors montée sous la conduite de Du Chaffault pour bombarder les ports corsaires de Sal¢é et
Larache. L’expédition se solde par un des plus grands fiascos militaires francais en période de
paix. Le bilan fait état de pres de 200 morts, dont pres de 25 officiers™, et plusieurs dizaines de
prisonniers’'. En 1767, la division du comte de Breugnon est chargée de clore le conflit et de

signer le traité de paix entre le Maroc et la France. Apres avoir appareillé de Brest le 7 avril

% La composition détaillée des divisions navales se trouve dans les annexes n°2 et n°3, p. 499-500.
70 AN, Paris, Marine, B* 109 f°176, lettre de Desroches a Clugny.
"I Bidé de Maurville, Relation de I’affaire de Larache, Amsterdam, 1775, p. 398.
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1767, elle mouille a Cadix pour charger les fonds destinés au paiement des rangons des deux
cents captifs francais de la bataille de Larache™. Au total, le conflit entre la régence d’ Alger et
le Maroc aura mobilisé en quatre ans pres de huit divisions.

Le conflit avec le Maroc a peine achevé, la France engage, a la demande de la
République de Génes, une expédition contre les Corses révoltés. Le commandement de
I’escadre est donné a de Broves chargé d’effectuer le blocus naval de I’ile. Ce capitaine de
vaisseau dispose de deux vaisseaux, deux frégates, deux chebecs et deux felouques™. La
campagne est de courte durée. Dés ’automne de I’année 1768, les deux vaisseaux engageés
rentrent & Toulon pour désarmer. L’année suivante, les moyens sont réduits a peu de chose,
seuls une frégate 1’Atalante conduite par de Broves, une corvette, trois chebecs et une barque
maintiennent leurs croisiéres entre février et septembre™.

La souveraineté nouvelle de la France sur la Corse modifie les relations diplomatiques
d’un bord a ’autre de la Méditerranée. La capture de batiments marchands corses faite par des
corsaires de Tunis est un motif de rupture. Pour la France, I’attaque d’un navire corse
s’apparente a une agression du pavillon du roi. La Régence de Tunis, ne I’entend pas de la sorte
et ne reconnait pas la Corse comme nouvelle possession frangaise”. En 1770, la Marine engage
contre Tunis une nouvelle division, commandée par de Broves. Composée de deux vaisseaux,
deux frégates, deux chebecs, deux galiotes a bombes et d’une gabare, elle affiche un équipage
complet de pres de 2 000 hommes’™. Apres la campagne de Larache, la France fait de nouveau
usage des galiotes a bombes. Le manque de préparation en amont de la campagne et la difficulté
pour la flotte d’approcher Tunis, protégée par une rade peu profonde, contraint le bon
déroulement des bombardements. Elles ne sortiront d’ailleurs plus du port de Toulon durant

I’ Ancien Régime.

Enfin, les croisiéres des navires de guerre venant de Sal¢, d’Alger ou de Tunis ne sont
pas uniquement pratiquées le long des cotes du Maghreb ou dans détroit de Gibraltar, mais
¢galement dans un large pourtour de la Méditerranée occidentale. Des chébecs algériens ou

tunisiens n’hésitent pas a s’aventurer jusque dans les eaux européennes. La présence de ces

72 AN, Paris, Marine, B* 110 f°157, lettre du 4 mai 1767, comte de Breugnon au secrétaire d’Etat de la Marine.

73 AN, Paris, Marine, B* 113 °4, lettre du 29 mai 1768. L’escadre est composée de la Provence commandée par
de Broves, du Sagitaire par le chevalier de Fabry, I’Engageante montée par le chevalier de Modéne, la Mignone
par de Venel, le Caméléon par de la Croix de Gaujeac et du Séduisant commandé par d’Albert de Rions.

74 AN, Paris, Marine, B* 113 {2255, 1769, Destination des batiments du roi sur 1’ile de Corse.

75 Le rattachement complet de la Corse a la France ne sera effectif que sous Napoléon. Voir a ce sujet, Michel
Vergé-Franceschi, « Pascal Paoli, un Corse des Lumiéres », Cahiers de la Méditerranée, 72, 2006, p. 97-112.

76 AN, Paris, Marine, B* 116 £°32, lettre du 6 juin 1770, le secrétaire d’Etat de la Marine pour le comte de Broves.
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voiles barbaresques est confirmée a proximité des cotes espagnoles et frangaises”. Afin de
rassurer les places négociantes, le secrétaire d’Etat de la Marine confirme 1’organisation de
croisiéres de protection annuelles a proximité du littoral francais. Celles-ci sont composées d’un
a deux batiments de guerre pour défendre les cotes de Provence et de Languedoc ainsi que les
batiments de commerce venant faire affaire lors des foires de Beaucaire. Ces armements restent
peu nombreux, de courte durée et estivaux. Les chébecs sont pleinement appréciés pour ces
missions. Sur un recensement de vingt-quatre batiments armés pour cette mission, dix-sept sont
des chebecs. La galére, appréciée un temps, est vite remplacée par les chebecs dont les qualités
nautiques sont plébiscitées par les marins levantins’®. Au lendemain de la guerre d’Amérique,
une derniere campagne a lieu en 1786 sous la conduite de la frégate la Mignone, commandée
par Pierrevert. Plusieurs informations confirment alors la croisiere d’une division de plusieurs
batiments de guerre barbaresques, ces derniers ayant notamment obligé une frégate de
Sardaigne a rentrer dans le port de Villefranche pour s’y protéger”. La campagne de la Mignone
ne permet pas de confirmer ces croisieres. Les batiments ont, semble-t-il, déja quitté les cotes
européennes des le mois de juin 1786. La politique de la peur et ’entretien de la pression
continuent d’étre une politique efficace pour les régences d’Alger et de Tunis. En 1790, la
régence d’Alger n’arme plus que quatre batiments, alors que Tunis n’en a plus que neuf®. Méme
si la course barbaresque n’est plus ce qu’elle était, I’inquiétude et la peur restent bien vivaces
bien qu’elles ne soient plus vraiment corrélées a la réalité®'. Mais tout I’enjeu des régences
ottomanes est de la faire perdurer cette peur, véritable spéculation et rente financiére bien réelle
aupres des puissances européennes®?. La fin des campagnes le long des cotes francaises de la
Méditerranée sonne le glas des chebecs. Apres la guerre d’Indépendance, La Marine abandonne
totalement 1’'usage de ces batiments levantins et clot ’expérience d’une spécificité régionale
entamée quelques décennies plus tot. Aprés la mise de coté des galeres, les chebecs

disparaissent de la flotte frangaise.

77 Philippe Rigaud, « E per que sias avisas... » Craintes et alarmes sur les cdtes de Provence (XIVe-XVIII®
siécles) », dans Gilbert Buti (dir.), Corsaires et forbans en Méditerranée (XIV*-XXI° siécle), Riveneuve Editions,
2009, p. 77-91

8 Hubert Poilroux-Deleuze, « La course en Méditerranée », dans Michel Vergé-Franceschi (dir.), Guerre et
commerce en Méditerranée, IX°-XX° siécles, Veyrier et Kronos, Paris, 1991, p. 174.

7 AN, Paris, Marine, B* 272 f°41, lettre du 11 septembre 1786, Pierrevert au secrétaire d’Etat de la Marine.

80 Michel Fontenay, « La fin du Corso, « brigandage maritime sous couvert de religion », dans Gilbert Buti,
Philippe Hrodej (dir.), Histoire des pirates et des corsaires, de I’Antiquité a nos jours, CNRS Editions, 2016, p.
261.

81 G. Fisher, Barbary Legend : War, Trade and Piracy in North Afiica 1415-1830, Wesport, 1957, p. 349.

82 Daniel Panzac, « Une activité en trompe-1’ceil : la guerre de course a Tripoli de Barbarie dans la seconde moitié
du XVIII® siécle », Revue de I’Occident musulman et de la Méditerranée, n°47, 1988, Lunes industrielles. Les
médias dans le monde arabe, p. 139.
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3.4.2. 1770 et la bascule vers [’Est

La déclaration de guerre entre I’Empire ottoman et la Russie modifie le centre de gravité
des armements francais en Méditerranée. A partir de 1770, les divisions francaises délaissent
la Méditerranée occidentale, a [’exception de Tunis, pour se concentrer au Levant,
premiérement en Gréce, mais aussi en Syrie, en Palestine et en Egypte. Le Levant devient le
cceur de la projection francaise en Méditerranée. Ce schéma ne se modifiera pas jusqu’a la fin
de I’Ancien Régime sous I’effet de la guerre entre la Russie et I’Empire ottoman a partir de
I’année 1787 et jusqu’en 1792. La France se voit dés lors contrainte de dépécher annuellement
plusieurs batiments de guerre pour sécuriser les navigations et soutenir son commerce dans
cette partie du monde. L’essentiel des forces navales est basé en Mer Egée. Dés le mois de
juillet 1770, le nombre d’unités monte a quatre. Apres un pic en 1772 ou jusqu’a six batiments
croisent dans D’archipel grec, la station décroit durant I’année 1773. En 1774, Sartine
fraichement nommé au secrétariat d’Etat de la Marine décide d’augmenter de deux le nombre
de frégates affectées a la Grece, afin d’avoir toujours en station dans le Levant « au moins
5 batiments auxquels on pourra de plus en été en joindre quelques chébecs si on le juge
nécessaire® ». Cet effectif est maintenu jusqu’en 1776.

Apres la guerre d’Indépendance américaine, la station navale est réduite a peu. Le calme
et la tranquillité en Mer Egée entrainent la baisse des armements. La permanence navale acquise
avec difficulté durant I’entre-deux-guerres est tout juste maintenue. Ainsi, en 1784, trois navires
sont affectés au Levant dont un vaisseau de ligne. Ses motivations sont toutefois diplomatiques,
le Séduisant ayant pour objet de déposer le nouvel ambassadeur Choiseul-Gouffier et ramener
Saint-Priest en France ; a noter I’arrivée en Mer Egée de Truget, futur ministre de la Marine
entre 1795 et 1797. Il commande le brick le Tarleton, chargé durant quatre ans de croiser, de
cartographier les Dardanelles, la mer de Marmara les bouches du Nil et de traiter des affaires
commerciales pour le compte de la France®. Il est rejoint au cours de I’année 1785 par les brefs
passages de deux autres batiments. Il faut attendre 1786 et surtout 1787 lors du retour de la
guerre entre les deux empires russes et ottomans pour constater le réarmement d’une division
navale en Méditerranée orientale. Au mois d’octobre 1787, la division navale quittant Toulon
et sous les ordres du marquis de Saint-Félix est composée de six batiments dont trois frégates.
Seul I’abandon des chebecs, au lendemain de la guerre d’Indépendance, au profit des corvettes

ou des bricks distingue la nature des deux divisions. En 1788, la présence navale francaise en

8 AN, Paris, Marine, B? 405 °172, lettre du 11 novembre 1774, Sartine au comte de Vergennes.
8 Etienne Taillemite, Dictionnaire des marins francais, Tallandier, Paris, 2002, p. 515.
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PARTIE I. Une marine en temps de paix

Méditerranée s’accroit par le passage d’une escadre d’évolution annuelle. Etant étranger a la
station navale, ce pic d’armement n’a toutefois pas été rapporté dans le graphique. La nature
des divisions navales tend par ailleurs progressivement vers un allégement des unités de guerre.
Alors qu’en 1788, la station est composée de trois frégates, trois corvettes, un lougre et un brick,

en 1791, elle ne comporte plus qu’une seule fréga